ESPLORACIONES

JEOGRAFICAS E HIDROGRAFIGAS

N g

JOSE DE MORALEDA T MONTERO

PRECEDIDAS DE UNA INTRODUCCION

ron

don Diego Barros Arana

CON UN MAPA

SANTIAGO DE CHILE

IMPRENTA NACIONAL, CALLE DE LA MONEDA NUM, 112

is88



DOCUMENTOS

PARA LA HISTORIA DE LA NAUTICA
EN CHILE

e ———



INTRODUCCION

En los dltimos afios del siglo anterior el gobierno de
Espatia dié un vigoroso impulso a los estudios i recono-
cimientos jeogrificos en sus dilatadas posesiones de ul-
tramar. Buscaba con ello el medio de robustecer el im-
perio colonial i de dar mayores facilidades al comereio;
pero tenia ademis un propdsito de cardcter cientifico.
En las provincias de América, las relaciones de viajes
apéerifos i una inclinacion irresistible a creer en la exis-
tencia de paises maravillosos habian forjado un gran na-
mero de quimeras jeogrificas a que la tradicion popular
daba formas de hechos innegables. El espiritu de investi-
gacion critica i razonada que comenzaba a penetrar en
Espaiia quiso resolver estos diversos problemas, i de alli
nacié el envio de varias comisiones esploradoras a dis-
tintos lugares, la preparacion de viajes cientificos de
largo aliento, 1 la recoleccion de un gran nimero de estu-
dios, de memorias i de mapas, que si bien no vieron todos
la luz piblica, dejaban percibir un esfuerzo intelijente 1
bien encaminado.

Entre los mas animosos i espertos esploradores de esos
dias merece ocupar un lugar preferente el autor de los
diarios de navegacion que por primera vez se publican en



VI ' VIAJES DE MORALEDA

el presente volimen. Don José Manuel de Moraleda 1
Montero, este era el nombre de ese esplorador, fué un
hombre de indisputable mérito, perfectamente probado
por la estension de sus conocimientos, por una rara
sagacidad 1 por una constancia infatigable para el trabajo.
A 6l se deben estudios tan estensos como prolijos sobre
la hidrografia de algunas partes de América i en especial
de Chile; i esos estudios, que habrian debido darle un
puesto distinguido entre los marinos espatioles que se
ocupaban en tareas andlogas, quedaron sepultados en las
oficinas administrativas, 1 no le merecieron los honores i
distinciones a que era justamente acreedor.

Aunque el nombre de Moraleda se encuentra menciona-
do en muchos documentos de la época, no hallamos en
ninguna parte noticias referentes a su vida. El capitan de
fragata de la real armada don Felipe Bauzd, que estuvo
en Chile con la espedicion de Malaspina, i que levanté
un importante mapa jeogrdfico de una porcion de nuestro
suelo, leia el 24 de julio de 1807 ante la Academia de la
Historia de Madrid un discurso «sobre el estado de la
jeografia de la América meridionaly, 1 alli pasaba en re-
vista las esploraciones practicadas en los veinte afios an-
teriores; pero no recuerda una sola vez los trabajos de Mo-
raleda. Don Martin Fernandez de Navarrete, el célebre
coleceionador de documentos para la historia de las esplo-
raciones jeogrificas hechas por los espaiioles, compuso, en-
tre otras obras de grande erudicion, una Biblioteca mari-
tima espaiiola, diccionario biogrifico de todos los espafioles
que escribieron algo sobre navegacion i sobre las otras
materias que se relacionan con ella. En ese repertorio bio-
grifico, en que se han reunido noticias aun de esplora-
dores o de escritores de la mas escasa importancia, falta
Moraleda, cuyos trabajos habrian debido ser recordados
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como un titulo de orgullo de la marina espafiola. Asi,
pues, las pocas noticias que acerca de su vida hemos po-
dido reunir son las que hemos recojido en el estudio pa-
ciente de sus escritos, en donde, desgraciadamente, no
abundan las indicaciones de cardeter biogréifico.

Don José Manuel de Moraleda i Montero nacié en Es-
paiia, probablemente en la provincia de Andaluefa, por
los afios de 1752, Después de haber hecho sus estudios
primarios, se incorporé como alumno en la escuela de pi-
lotos de Cddiz, el mejor montado de los tres estableci-
mientos de esta clase que sostenia el rei de Espafia. Alli
se ensetiaba la navegacion 1 el dibujo; pero esos estudios
eran mas o menos amplios, segun el rango a que se desti-
naba al alumno. En efecto, de cada una de esas escuelas
salian pilotos de primera clase, pilotos de segunda clase,
pilotines o ayudantes, i por iltimo pilotos pricticos de
costas i de puertos. Los primeros eran los que hacian es-
tudios mas completos, debiendo cursar, ademds de los
ramos pricticos, las matemdticas, la astronomia, las no-
ciones de jeodesia i el levantamiento i dibujo de planos.
Moraleda adquirié alli estos conocimientos, i en 1772 sa-
1i6 de la escuela con el titulo de piloto primero de la real
armada.

Ese mismo aiio se embarcé en la fragata de 40 cafiones
Nuestra Seiiora de Monserrat, que formaba parte de una
escuadrilla destinada al Pacifico. Con ella salié de Cédiz
el 19 de noviembre de ese afio, llegaba a la bahia de
Concepeion, en el reino de Chile, cinco meses mas tarde,
el 27 de abril de 1773, i continuando su viaje el 6 de ju-
nio siguiente, entraba el 26 del mismo mes al puerto del
Callao, que era el lugar de su destino. Durante este viaje
demostré Moraleda las dotes que debian hacer de ¢l un
injeniero hidrégrafo. Lilevaba un diario escrito con todo
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primor, e ilustrado con vifietas dibujadas con pluma o pin-
tadas a la acuarcla, en que anotaba prolijamente todos los
accidentes de la navegacion, la altura a que se aleanzaba
cada dia, las ocurrencias meteoroldjicas, la configurazion
de las costas a que se acercaba, i todo cuanto podia inte-
resar a un buen piloto. Durante su permanencia en el
Callao, se contrajo a recojer noticias acerca de los viajes
1 esploraciones que poco antes habian hecho diversos ma-
rinos espaiioles a las islas mas vecinas de la Oceania, i
apuntaba prolijamente los datos que podia procurarse,
formando asi una especie de descripeion jeogrdfica de una
parte de esos archipiélagos, acerca de los cuales no se ha-
llaba informacion alguna en los libros que corrian impre-
sos, Moraleda hizo ademds dos viajes a Guayaquil i a las
costas del norte del Peri en desempetio de las comisiones
de su cargo, i recojié en su diario todas las noticias refe-
rentes a esos viajes. La biblioteca de la Oficina Hidro-
grifica de Santiago conserva entre sus libros mas preeiosos
el manuserito autégrafo, con sus viiietas i dibujos, per-
fectamente conservado, de los diarios de navegacion del
piloto Moraleda desde su salida de Cidiz en 1772 hasta
el término de su segundo viaje a Guayaquil en noviembre
de 1779. Solo por referencias sabemos que después de
estas espediciones Moraleda hizo un viaje a Filipinas, i
que, con motivo de la guerra declarada por Carlos ITI
a la Gran Bretafia en 1780, sirvié algun tiempo en los
bugques espaitoles que fueron enviados a las costas del sur
de Chile para defenderlas contra cualquiera agresion de
parte de los ingleses.

A principios de 1786, Moraleda se preparaba para re-
gresar a Espafia en un navio que mandaba el brigadier
don Antonio Vdcaro, cuando se supo que el rei habia
nombrado gobernador de Chiloé al teniente-coronel don
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Francisco Hurtado, ddndole el encargo «de reconocer las
islas de la comprension del archipiélago que fueran posi-
bles, i levantar mapas jenerales de ellas con esplicacion
de sus bahias, puertos i demds circunstancias que son pre-
cisas para formar el pleno conocimiento que interesa a los
mas importantes objetos del servicio de S. M.y Por pro-
vision de 13 de marzo de ese aiio el virrei del Perti, don
Teodoro de Croix, confié a Moraleda la comision de ayu-
dar a Hurtado en este dificil i prolijo trabajo.

Le fué necesario, sin embargo, demorarse mas de ocho
meses entre Lima i el Callao, seguramente por la resis-
tencia que los capitanes de los buques que traficaban en es-
ta costa oponian a navegar en las latitudes de Chiloé du-
rante los meses de invierno. Al fin, el 4 de noviembre se
embarcé Moraleda en un buque mercante que tambien
conducia al gobernador Hurtado, i el 17 de diciembre
desembarcaba en San Carlos de Ancud para dar principio
a sus trabajos, Hizo preparar una piragua grande de unas
catorce varas de largo, i otra de menor porte, embarcé en
ellas sus instrumentos i los viveres que le eran necesarios,
1 acompaiiado por algunos hombres prdcticos en la nave-
gacion de los canales, salié Moraleda de San Carlos el 3
de enero de 1787 con rumbo al oeste, para circunnavegar
toda la isla grande. Esta operacion lo ocupé cerca de cua-
tro meses. Il dilijente piloto lo observaba todo, la confi-
guracion de las costas; las condiciones nduticas de los
canales, la amplitud de las mareas, las ventajas e inconve-
nientes de cada puerto i de los terrenos vecinos, sefialando
los que eran ttiles o inttiles para el cultivo.

Después de desempefiar esta comision con todo el es-
mero posible, Moraleda llegaba a San Carlos el 27 de
abril i emprendia, durante el invierno, la segunda parte
de su trabajo, es decir, la coordinacion de los datos reco-
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jiads 17el dibujo de los mapas i planos, desempeiiando a
la vez otras comisiones que le confié el gobernador del
archipidlago para reunir noticias jeogrificas 1 estadisticas,
Al fin, enando hubo terminado estas labores de gabinete,
el gobernador Hurtado, con fecha 11 de febrero de 1788,
le encargé que en una nueva espedicion esplorase los
partidos de Calbuco i de Carelmapu i toda la costa conti-
nental que circunda al archipiélago. Estos reconocimientos
lo ocuparon desde el 20 de febrero hasta el 16 de abril
siguiente, dia en que llegaba otra vez al puerto de San
Carlos. En estas dos esploraciones, Moraleda habia reco-
noeido con la mas esmerada prolijidad toda la rejion que
media entre el rio Maullin por el norte i el rio Palena por
el sur, levantando la carta de todas las islas, canales 1 costas
comprendidas dentro de esos términos, i una série de pla-
nos especiales de los puertos 1 caletas de alguna importan-
cia. Un alio entero tardd en terminar estos trabajos de ga-
binete. Escribid, ademds, un derrotero para la navegacion
del archipiélago de Chiloé 1 una noticia jeogrifica de esa
provincia, abundante en datos sobre su estado social e
industrial. Moraleda, que era a la vez que un injeniero
intelijente un hdbil dibujante, sacé dos copias de esos
planos, de sus diarios i de las memorias que recordamos,
presenté una al coronel don Francisco Garoz, que habia
reemplazado a Hurtado en el gobierno de Chiloé i desti-
né la otra al virrei del Peri que le habia confiado esa
comision %,

1. Mecraleda escribié tambien una relacion de los Acaccimientos do al-
guna nota que han ocurrido en Chilod desde el 16 de julio de 1788 en
adslante (hasta abril de 1790). Cuenta alli, entre otros sucesos, el naufra-
jio en los bajos de Guapacho de ln fragata Nuestra Seiora de Balbanerd,
ocurrido el 23 de diciembre de 1788, en que llegaba a Chilod el goberna-
dor interino don Francisco Garoz, con el real situado, loz tabacos del rei i
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Los trabajos hidrogréificos de Moraleda son sin disputa
los mas serios i los mejor estudiados de que se hizo objeto

muchas mercaderfas, sucesos que tambien han sido contados por el virrei
don Teodoro de Croix en las pdjinas 82 1 296 de la relacion de su gobier-
no. Garoz, segun contamos en otra parte, iba a reemplazar al gobernador
Hurtado, que habia sido destituido por el virrei. La entrega del mando,
que did orijen a incidentes desdorosos para Hurtado, se verificé el 2. de
enero de 1789, Moraleda fué encargado por el nuevo gobernador de reci-
birse del archive de la provineia, visité con éste las fortificaciones i
desempeii¢ otros encarges en las islas i en el continente vecino, interesan-
dose sobre todo en la apertura del camino entre Valdivia i Chiloé.

Kl 5 de febrero de 1780, cuando llegé al archipiélago la espedicion
cientifica espafiola que venfa dirijida por don Alejandro Malaspina, don
José de Moraleda paso a bordo de los bugues espafioles a saludar a los
viajeros, i durante la residencia de éstos en el puerto de San Carlos de
Ancud les prestd tiles servicios, facilitdndoles, segun drdenes que habfa
recibido del virrei del Pert, los mapas i diarios que habia trabajado, i su-
ministrdndoles cuantas noticias jeograficas i estadisticas podian interesarles.
Uno de los compaiieros de Malaspina, ol teniente Viana, se espresa acerca
de Moraleda en los términos que giguen:

¢Iste individuo ha hecho grandes servicios a Ia monarquin i a la hu-
manidad misma, trabajando con una consfancia e intelijencia poco comunes
en los planos de los puertos i la mas exaeta situacion astrondmica de toda
la costa, adoptadas las lonjitudes del padre Feuillée 1-de M. Frezier, i.0b-
servadas por s las latitudes con regulares instrumentos. Ultimamente,
destinado al reconocimiento de esta isla (Chilog¢), solo i con una piragua
mala i mui mal equipada, lo habfa, no ohstante, concluido parte por tierra
i parte por mar, de suerte que podia considerarse realmente perfeccionado
este trozo de costa, inclusa la isla de Guafoy.

La reseiia jeogrifica escrita por Moraleda se titula Breve descripeion de
la provineia de Chiloé, su poblacion, vardeter de sus habitantes, produceio-
nes ¢ comercio. Ella ha servido de base a las observaciones escritas por los
compaileros de Malaspina acerea de este punto, i publicadas como apéndice
a la relacion del viaje de éstos.

Los mapas levantados por Moraleda i entregados por éste al gobernador
de Chiloé eran los signientes, segun inventario.. ¢Una carta hidrogrifica
reducida que contiene la costa de tierta firme comprendida entre los este-
ros Maullin i Palena, con inclusion de la isla grande i todas sus inmeiia-
tasi—Otra idem comprensiva de media isla grande de Chiloé con el camino
de Cayuncunghen, que conduce desdo San Carlos a Castro.—Otra idem
que contiene la costa intermedia entre este puerto i el rio Bueno, en que
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al territorio chileno bajo la dominacion espatola; i apesar
de los progresos de la jeografia i de la importancia de las

se incluye el terreno de la antigua cindad de Osorno i diveccion del cami-
no o picado de monte que el afio pasado de 1787 hicieron los comisiona-
dos parn esplorar la situacion de dicha ciudad arrminada.—Los planos
particulares mims. 1 hasta 14, que son los puertos de San Carlos, Chacao,
Linao, Huito, Castro, con los canales que conducen a ¢l por las partes
norte i sur de laisla de Lemui; ¢l estero de Ichuac; las bahias de Terao,
Queilen, Compu, Huildad, Cailin, Yalad, Ja laguna de Cucao i el puerto
de Calbucoy. Junto con estos mapas, entregé Moraleda al gobernador de
Chiloé una copia esmeradamente hecha de su diario i de las otras memo:
rias que habia preparado en desempefio de su comision,

En 1788, Moraleda formd tambien un plano del puerto de Valdivia,
rectificando los que entonces existfan. Este plano fué grabado en Kspafia
al mismo tiempo que otro de la bahfa de Ancud, que aunque aparcce le-
vantado por los compafieros de Malaspina, probablemente estd fundado
sobre los trabajos de Morleda.

Cuando Moraleda hubo concluido estos trabajos, salié para el Pert el
18 de abril de 1790, embarcado en la fragata Cérmen; ce detuvo en Val-
pataiso del 2 al 17 de mayo, i llegd al Callao el 3 de junio. Pocos dias
después entregaba al nuevo virrei del Perd, frai don Francisco de Gil i
Lemos, que acababa de tomar el gobierno de este pais, la copia de sus
diarios i de sus planos. Malaspina, a su paso por Lima, hizo sacar copin
completa de todos esos documentos. *

Los diarios i mapas que Moraleda dejé en Chiloé quedaron en la gober.
nacion de la provinecia hasta el afic 1826. El jeneral don Ramon Frei-
re, después de la ocupacion del archipiélago por las armas de la Repiblics,
trajo a Santiago el manuscrito de Moraleda. Formaba dos: volimenes es-
critos con el mayor esmero i adornados con vistas i vifietas dibujadas a
la pluma. De esos manuscrifos, que segun croemos ya no se conservan
completos, se sacd la copia que existe en la Biblioteca Nacional de: esta
ciudad. La Oficina Hidrografica pozee otra eopia tomada en Espafia delos
manuseritos que envid el virrei del Peri, i esta copia es la que ha servido
para la presente impresion. El jeneral don José Saatiago Aldunate, que
fué el primer intendente de Chilod bajo el réjimen de la Repiiblica, re-
cojid los mapas ilos trajo a la capital. Gracias a su cuidado intelijente,
el primero de ellos fué publicado por medio de la litografia en 1845; i
ahora ha sido litogratiado de nueve para acompaifiar en este libro la edicion
de los derroteros formados por Moraleda, Creemos que los otros mapas se
han estraviado i quizd destruido.
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esploraciones subsiguientes, hoi mismo conservan su valor
i pueden considerarse la descripeion mas completa del
archipiélago de Chiloé. De regreso al Perti, en junio de
1790, Moraleda, favorablemente acojido por el nuevo vi-
rrei Gl 1 Lemos, fué 1til todavia a los marinos espaiioles
de la espedicion de Malaspina, a quienes suministré am-
plias noticias sobre todas las costas i puertos que habia
esplorado durante sus viajes en estos mares.

El rei, informado de los trabajos ejecutados por Mora-
leda, habia dispuesto, por real érden de 25 de diciembre
de 1790, que se adelantaran los reconocimientos de los ca-
nales i1 archipiélagos situados mas al sur de Chiloé, Antes
que el virrei del Perii, en cumplimiento de esta resolueion,
hubiera tomado medida alguna sobre el particular, el pre-
sidente de Chile habia encargado a una fragata de guerra
llamada Santa Bdrbara, mandada por Nicolds Tobato i
Cuenca, que pasase a las costas del sur a observar las
operaciones de los buques ingleses que entraban al Pacifico
con el pretesto de hacer la pesca de la ballena, i esa fra-
eata habia recojido algunas noticias mas o menos valiosas
sobre la jeografia de esa rejion % Por fin, con fecha de 29

2. Las operaciones de la fragata Santa Birbara estan consignadas, en-
tre otros documentos, en tres reales drdenes que convicne recordar. Por
una de 11 de agosto de 1792, el rei apueba el envio de esa fragata i las
instrucciones dadas a su comandante por el eapitan jeneral de Chile. Por
otra de 10 de octubre del mismo ufio comunica estar al corriente de la vuel-
ta de Ia espresada fragata i de los reconocimientos que ha hecho en las cos-
tas del sur, i pide que se le envien los planos levantados i los diarios de
navegacion. Por wltimo, por real drden de 30 de enero de 1793, comunica
haber recibido ln carta esférica, mapas, planos i diarios del viaje de los
oficiales de esa fragata desde Chilo¢ hasta Inche o Inchin, entre 45 1 46
grados, 1 recomienda que se adelante In esploracion. Nunca hemos visto
estos mapas ni tenemos noticias mas amplias de aquelln esploracion ni del
jefe de ella don Nieolis Lobato i Cuenea, cuyos trabajos fueron sin duda
oscurecidos por los de Moraleda, que pasamos a referir. Navarrete no
menciona tampoco a Lobato i Cuenca en su Biblioleca Maritima Espa-
flola.
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de agosto de 1792, el virrei Gil i Lemos encargaba al es-
perto piloto Moraleda que sin tardanza hiciera los apres-
tos indispensables i se trasladara a Chiloé a continuar la
esploracion de los archipiélagos del sur.

¢Habilitado de las dos piraguas i demds ttiles necesa-
rios a la espedicion, decfan las instrucciones que el virrei
di6 a Moraleda, saldrd del puerto de San Carlos, i por la
parte oriental de la isla grande se dirijird a la boca de
Aisen, en la costa firme frente a las islas Guaitecas, 1 en-
trando por ella examinard con la mayor prolijidad la es-
tension que tiene el canal, estero o rio, circunstancia de
su terreno vecino i cuanto conduzea a dar una idea exac-
ta del parajey. Debia, ademds, adelantar la esploracion
de las costas, canales e islas de mas al sur, levantar los
planos i formar deseripeiones cabales de cuanto observase.
«Si en la esploracion de los canales i esteros, decia el
virrei mas adelante, hallase que alguno de ellos presta
paso al océano Atlintico meridional, ya sea desembuoean-
do en el golfo de San Jorje, cuya estension no estd aun
determinada, o en cualquiera otro punto de la costa orien-
tal patagonica, retrocederd por una derrota opuesta a la
que haya llevado, dirijiéndose inmediatamente a esta ca-
pital, observando inviolablemente lo prevenido respecto
a la reserva con que debe guardar el resultado de sus es-
ploraciones).

En cumplimiento de este encargo, Moraleda salié del
Callao el 20 de setiembre, provisto de los articulos que
eran mas necesarios para desempefiar este encargo. Un
mes mas tarde, el 17 de octubre, llegaba al puerto de
San Carlos.

Gobernaba la provincia de Chiloé desde los primeros
dias de 1791 don Pedre de Canaveral, militar activo pe-
ro voluntarioso, que unfa al titulo de brigadier de los rea-
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les ejércitos el de capitan de navio. Apesar de la falta de
elementos navales que alli se padecia, i de haber caido
enfermo Moraleda al iniciarse estos trabajos, se logré
preparar dos piraguas grandes, equipadas en forma de go-
letas, i tripulada cada una de ellas por trece marineros,
por unos cuantos soldados i por los prdeticos que fué posible
procurarse. Moraleda tomé personalmente el mando de una
de esas goletillas, confi6 la otra a don José de Torres,
pilotin de la real armada, i el 21 de enero de 1793 se hi-
cieron a la vela con rumbo al sur.

Esta esploracion lo ocupé hasta el 2 de mayo siguiente,
dia en que Moraleda estaba de vuelta en el puerto de San
Carlos. Los esploradores no habfan llegado mas que hasta
el rio Aisen, euya embocadura i cuyo curso habian es-
tudiado con bastante prolijidad; pero habian reconocido
tambien una gran parte del archipiélago de Chonos, reco-
jiendo datos jeogrificos preciosos. Moraleda crefa que el
reconoecimiento cabal i completo de esos numerosos gru-
pos de islas habria ocupado durante tres afios a lo menos
a varios hombres competentes 1 esperimentados; pero él
pudo echar los cimientos de ese trabajo, levantando una
carta de base cientifica, apesar de las contrariedades de
todo. érden que dificultaron su esploracion. Durante el
viaje fué molestado incesantemente por lluvias mas o me-
nos prolongadas, pero siempre incémodas, i no tuvo jamds
un dia entero de buen tiempo, por cuya razon no le era
posible fijar siempre con seguridad la latitud del lugar.
Una de las piraguas comenzé a hacer agua en abundan-
cia, 1 fué necesario sacarla a tierra para ejecutar serias
reparaciones. Los indios que le servian de précticos, rece-
losos 1 embusteros, le suministraban informes falsos, de tal
suerte que Moraleda no se atrevia a dar un solo paso sin
exdmen previo de los lugares a que se acercaba con sus
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piraguas, Apesar de todo, pudo recojer en sus diarios i
en sus mapas un valioso conjunto de datos jeogrdficos,
observados con discernimiento 1 espuestos con claridad %

En el verano siguiente, Moraleda se dispuso a conti-
nuar el reconocimiento de los archipiélagos i canales del
sur de Chiloé. En esta provincia se hablaba entonces, co-
mo de un hecho incuestionable, de la existencia de las
fabulosas ciudades que se suponfan pobladas por espaiioles
al otro lado de las cordilleras. Algunos vecinos de Chiloé
se ofrecian a acompaiiar a los esploradores con la espe-
ranza de llegar a esas poblaciones. El mismo gobernador
del archipiélago se habia dejado engaiar por esas ilusio-
nes, i al disponer la nueva espedicion de Moraleda le en-
cargé que tratase de ponerse en comunicacion con esas ciu-
dades, para cuyos habitantes le entregé un pliego cuyo
sobreserito tenfa estas palabras: ¢Por el rei—A los se-
fiores espafioles establecidos al sur de la laguna de Na-
huelguapi.—Del gobernador de Castro, Calbuco i pro-
vincia de Chiloéy. El 11 de febrero de 1794 salia Mora-
leda del puerto de San Carlos de Ancud en desemperio
de aquella comision.

En este nuevo viaje, el hdbil piloto continué sus es-
tudios de la costa i de las islas del sur, sin pasar, sin em-
bargo, mas adelante de la latitud de 44 grados, i contra-
yéndose sobre todo al reconocimiento del rio Palena. Sus
observaciones, como las que habia hecho anteriormente,
dejan ver un espiritu perfectamente preparado para este
jénero de trabajos, i conocimientos nada comunes en las
ciencias que se relacionan con la hidrografia. La seguridad

3. El diario de esta esploracion de Moraleda fué terminado en San Car-
los el 16 de mayo de 1793, i de él sacé cuatro copias completas, a las
cnales agregd una relacion sumarin de los sucezos ocurridos en el archi-

pi¢lago hastn febrevo de 1794.
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de su eriterio jeogrdfico se refleja tambien en las juiciosas
reflexiones que hace en su diario para combatir las opi-
niones de los que aun crefan en la existencia de las miste-
riosas ciudades del sur.

¢Presumo, decia despuds de haber examinado esta
cuestion, que tienen que saltar los terribles barrancos que
presenta la historia de estos \iltimos siglos los que hablen
de establecimientos de tales circunstaneias, i mucho mas
los que los aseveran i creen; pues ciertamente en cuanto
yo he leido sobre el asunto, que es todo el espediente que
se ha formado sobre esas relaciones, i otros papeluchos,
nada me ha parecido hallar que pudiera mover asenso algu-
noa tales noticias, mucho menos a formar espediciones al
intento, ademds de que los mismos indios que sueltan se-
mejantes especies con el aire misterioso que les es jenial i
con su comun artificio, i los espafioles que las promueven,
todos lucran en tales espediciones ilas utilizan a propor-
cion de su estado 1 miras particularesy.

Moraleda, al regresar al puerto de San Carlos el 18 de
mayo de 1794, di6, puede decirse asf, con sus juiciosas
observaciones, el golpe definitivo a aquella antigua ereen-
cia que durante siglos habfa preocupado a tantas jentes.
Las noticias que recojié acerca del clima i de las demds
condiciones de aquellos archipiélagos sirvieron para aca-
bar de desanimar a los que poco antes habian pensado en
ocupar algunos puntos de las costas del sur para fundar
nuevas colonias. El virrei del Pert, reproduciendo los in-
formes de Moraleda, aseguraba al rei que fuera de unas
cuantas islas, las demds no eran susceptibles de ningun
cultivo, ni producirian los articulos mas necesarios para
la vida.

Moraleda permanecié dos afios mas en Chiloé. Ocupd

este tiempo en arreglar sus planos i relaciones, i empren-
A H g 111
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dié ademds un nuevo reconocimiento. Saliendo de San
Carlos el 13 de febréro de 1795, esploré el golfo i el estero
de Reloneavi, i remontando este 1iltimo, se interné en las
tierras continentales hasta el lago de Todos Santos, i
continud en seguida el estudio atento i prolijo de las cos-
tas de la parte de continente que circunda por el norte 1
por el este al archipiélago de Chiloé. Este estudio, que lo
ocupé hasta el 2 de abril, le sirvié para perfeccionar sus
mapas anteriores, i lo fortificé en su conviceion de que no
existian las ciudades espaiiolas que habfan causado tantas
preocupaciones %,

Esta serie de trabajos, que ahora ven la luz piiblica por
primera vez, colocan a Moraleda en el rango de los mas
distinguidos esploradores espaiioles de su época, i habrian
debido darle un alto nombre si la politica recelosa de la
metrépoli no se hubiera obstinado en mantener ocultas
las descripciones de los paises que podian despertar la
codicia de los estranjeros 1 que no era ficil defender. En
abril de 1796, cuando Moraleda regresaba al Pert, des-
pués de haber desempenado en Chiloé todas aquellas co-

4. Los diarios relativos a las dos 1ltimas esploraciones de Moraleda es-
tan terminados i fechados en San Carlos el 27 de mayo de 1794 i el 2 de
mayo de 1795, i completados con la relacion de los principales sucesos
ocurridos en la provincia hasta abril de 1796, época en que el autor re-
grest al Peni. En esos diariog, de un alto valor jeogrifico, Moraleda habla
en diversas ocasiones de las fabulosas tradiciones en qgue so apoyuba la
ilusion en la existencia de las misteriozas cindades del sur, i las desvanece
unas en pos de otras. Fué sin duda el mas juicioso i competente impugna.
dor de aquella ercencin vulgar que habii resistido durante mas de dos si-
alos contin lu luz de la razon i de la esperiencia recojida en eada esfuerzo
que se hizo para llegar a aquellos lugares,

Los diarios de Moraleda referentes a estas tltimas esploraciones eran
desconocidos en Chile. El capitan de navio don Francisco Vidal Gormaz
director de la Oficina Hidrogrifica de Santiago, tomé en Madrid lns copias
que ahora posee este establecimiento i que sirven para la presente edi-
clon.
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misiones, sus servicios, si bien recomendados por el virrei,
no le merecicron las recompensas a que era justamente
acreedor. Moraleda no alcanz sino el titulo de alférez de
la real armada, sobre el de piloto primero con que habia
salido de la escuela de Cddiz en 1772.

Después de mas de veinticuatro aiios de residencia en
América, obtuvo en 1797 permiso para regresar a Ks-
paiia, donde pensaba quizd pasar el resto de sus dias. Sin
embargo, la corte habia resuelto hacer nuevos reconoci-
mientos en el litoral de sus colonias; 1 en 1801 ordend a
Moraleda volver al Perd junto con otros oficiales de ma-
rina encargados de rectificar las cartas jeogrificas de es-
tas costas de América. Debian estos ejecutar aquellos es-
tudios bajo la direceion del brigadier de la real armada don
Tomds de Ugarte i Liano, que fué el primer comandante
del apostadero de marina del puerto del Callao. Moraleda
se ocupé en los trabajos hidrogrdficos que se mandaron
hacer en el golfo de Panamd ien las costas vecinas; sirvié
el cargo de director de la escuela nfutica del virreinato,
i revisé algunos mapas de diversas provincias.

Son mui escasas i deficientes las noticias que hemos
podido procurarnos acerca de estos tltimes servicios del
célebre esplorador. Sabemos si que en 1810, cuando con-
taba cerca de setenta afios de edad, i cuando estaba consa-
grado todavia a la ensefianza de pilotos, fallecié don José
de Moraleda en el puerto del Callao, en una posicion mo-
dosta, siu dejar bienes de fortuna i ni siquiera el nombre
a que lo hacian justamente merecedor los importantes
trabajos que la Oficina Hidrogrifica de Santiago ha que-
rido salvar de un injusto olvido.

Dirco Barros AraNa,
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ERRATAS PRINCIPALES

PAJINA  LiNEA DICE LEASE
1 16 virrey virrei
1 21 id, id.
57 10 Tutui Yutui
285 37 53020 53720"
319 37 Huenapall Huenapal (o Hueiiupal?)
366 16 . Arribamos , arribamos
ADVERTENCIA

Apesar del cuidado que se ha puesto en la ortografia de los
nombres propios, Ja de algunos nombres jeogrificos indijenas o de
personas discrepa en algunos casos, cuando su antigiiedad o el
olvido en que han eaido aquellos no permitian remediar las nu-
merosas ambigiiedades del manuscrito orijinal. Por otra parte,
este inconveniente, que por felicidad ha recaido siempre en la es-
critura de palabras andlogas por su sonido, no es de mayor impor-
tancia.

En el facsimil del mapa que acompaiia a esta memoria se ha
correjido solamente unas pocas faltas del orijinal, que eran evi-
dentemente errores de grabado. En lo demés, ¢l mapa es una re-
produccion fiel de la edicion antigua de que se ha tratado en la
p4j. xII de la introduccion a este trabajo.
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PRACTICADAS POR

DON JOSE DE MORALEDA I MONTERO

Alférez de fragata i primer piloto de la armada.

PARTE PRIMERA

(1786, 1787 1 1788)

e o

Diario de la navegacion desde el puerto del Callao de Limaw
al de San Carlos de la isla de Clilogd, en el que se da noticie de
las operaciones practicadas en el reconocimiento de dichas islas
1 sus vnmediatas, con wn dervolero w todos los puertos que con-
tienen, ya sea entrando por el canal del Novte de la isla grande,
o ya por el del Sur, nombrado boca de Guafo, i wna breve des-
eripeion de la provineia de Chiloé, su poblacion, cardcter de sus
halritantes, producciones i comercio.

ORDEN DEL EXMO. SEXNOR VIRREI

El dia 13 de marzo de 1786, teniendo mi destino en el navio de
guerra de 65 cafiones nombrado Suntiago de América, préximo a
hacer viaje a Europa al mando del jefe de escuadra de la real
armada don Antonio Vdcaro, fui desembarcado de dicho buque
por 6rden del Exmo sefior don Teodoro de Croix, virrei, gober-
nador i capitan jeneral de estos reinos, cuya copia a la letra es la
que sigue:
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¢A consecuencia de las soberanas disposiciones del rei, ha de
reconocer el sefior gobernador intendente de las islas de Chiloé
don Francisco Hurtado todas las de la comprension de aquel
archipiélago que sean posibles, 1 levantar mapas jenerales de
ellas, con esplicacion de sus bahias, puertos i demds circunstan-
cias que son precisas para formar el pleno conoeimiento que inte-
resa a los mas importantes objetos del servicio de S. M.

¢Para ayudarle en este penoso i prolijo trabajo que debe em-
prender, he nombrado a Ym. con el fin de que le acompane en estas
operaciones, por la satisfaccion que tengo de su conducta e ins-
truccion, i en esta virtud, siguiendo Vm. por principio cierto en
el desempeiio de este encargo, que mientras dure ha de estar i
seguir bajo las inmediatas drdenes del mismo sefior gobernador
intendente, dard Vm. principio adquiriendo inmediatamente su
acuerdo e instruccion para proceder al réconocimienta del pague-
bot la Primeesw de Aragon i de la frasata el Africa. De sus re.
sultas le informard si son o no apropésito para el ohjeto a que se
proyecta destinar estos buques, con todo lo demds que se le pre-
viniere 1 dispusiere por el mismo gobernador, en intelijencia de
que en este mismo dia se espiden las érdenes necesarias a que obre
Vm. con libertad en estos particulares, no dudando por el concep-
to que me merece esperimentaran por su medio el buen éxito que
conduce a los objetos que motivan la eleccion. Dios guarde a Vm.
muchos afios. Lima, 13 de marzo de 1786. EL CABALLERO DE
Croix. Al alférez de fragata don José de Moraleday.

Inmediatamente que recibi la érden anterior pasé a participarla
a mi comandante jeneral citado, i adquirido su permiso, el dia
14 siguiente me trasferi al puerto del Callao a hacer el reconoci-
miento de los espresados buques Africa i Princesa de Aragon,
1, a consecuencia, el informe de su estado 1 demis circunstancias
relativas a la citada ¢rden i a las dadas verbalmente por mi nue-
vo immediato jefe, a quien, por escrito, se lo pasé el dia 17,1 el
8§ de mayo igual informe acerca de la barca de guerra del porte
de 40 canones nombrada NuestraSenora de Monserrate,;maderos de
que estd construida, pertrechos de que se halla dotada i las pro-
piedades del buque, sus dimensiones i carga, i el costo de su carena,
por aproximacion. En esto, copiar algunos planos en limpio, i par-
ticularmente una coleccion de los de todas las fortificaciones, en
escala grande, que tiene la provincia de Chiloé, el puerto prinei-
pal de ella San Carlos, el de Inche, donde el afio de 1741 se perpid
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el navio el Wager, uno de los que componian la escuadra del al-
mirante Anson, i una carta jeneral en punto mayor que contiene
las costas de la América meridional comprendidas entre los treinta
i nueve i cincuenta grados de latitud sur, donde se incluye la
isla grande de Chiloé i demds de su pertenencia (todo corre a
nombre del injeniero voluntario don Lézaro de Rivera), me ocupé
de 6rden de mi inmediato jefe hasta el mes de octubre, que se
empezaron a aprontar las embarcaciones particulares que viajan
a Chiloé, en una de las cuales debfamos trasferirnos a dicha pro-
vineia, el espresado jefe i yo.



Diario de la navegacion desde el Calluo de Lima a la isla de
Chilod, operaciones practicadas @ acaectinientos ocurvidos en el
veconveiiento del contorno maritimo de dichy isla, hecho por
el alférez de fragata @ piloto de la clase de primeros de la real
armada don José Manwel de Moraleda en los witos de 1786, 87
& 88,

Die de la vela sdbado 4 de noviembire de 1756.—Este dia, a
consecuencia de la érden del Exmo sefior virrei, me embarqué de
trasporte en la fragata partienlar del porte de 7 a 8 mil quintales.
de buque nombrada Nuestra Seiora delos Dolores, que ignalmente
conduce al injeniero ordinario graduado de teniente coronel don
Francisco Hurtado, gobernador intendente de la provineia de
Chiloé, i alas 5 de la tarde, estando el viento fresqnito por el
S S E, nos hicimos a la vela con las gavias en vuelta del oeste.
A poco nas de las T, estando tanto avante lo mas N 0. de laisla
de San Lorenzo,orzamos al S O. amurando lasmayores, i a las
10 nos demoraba la dicha al este, correjido distanein como de 4
leguas; asi seguimos toda la noche i resto de la singladura, con
el viento por el sur fresquito, alocuna marajadita de é1, 1 el ticm-
po toldado.

Desde la demarcacion espresada hasta el medio hemos navega-
doal O S 0. la distancia de 26 millas, que han producido 10° de
diferencia de latitud i 24’ de meridiano. ®Al medio dia no se pudo
observar lu latitud i asf fué la llegada de estima 127127 i Ja lonji-
tud 299°1°, contada del meridiano de Tenerife,

Dic & a6 de dicho lunes— Al medio dia quedamos con toda
vela en vuslta del S 04 0., viento S.S E. fresquite, mavejadw de
él, cielo i horizontes acelajados; asi continué toda la singladura
con el viento vario del sural SSE. i 3450

Durante las 24 horas hemos navegado al O 6°S, la distancia de
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96 millas, que producen 10’ de diferencia de latitud i 953 de me-
ridiano,

Observé la latitud de 12° 221 por tener solo 3 minutos de di-
ferencia al norte de ia estima no hago correccion, i me considero
en lonjitud de 297°22°

Dia 6 a ¥ de dicho nuartes—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del OS O, viento S} S E. fresquito, tiempo toldado;
asi anochecid i a las 74 se aferraron los juanetes; el viento conti-
nué fresquito i achubascado hasta el amanecer, que abonanzé algo,
por lo que a las 6 se largaren los juanetes, i asi continuamos has-
ta el medio dia,

El rumbo navegado en la singladura ha sido O 25° S, distancia
de 106 millas, la diferencia de latitud 45’ i de meridiano 964" i
me considero en lonjitud de 205° 43°,

Nota: que este buque hace de 14 a 16 pulgadas de agua en las
24 horas, la que se estrae al amanecer i anochecer dejindolo
estanco.

Dia 7 a8 de dicho miéreoles—Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del S O, viento por el S E S, fresquito, mar
picada de él, tiempo toldado; al anochecer se aferraron los juane-
tes ia las 8 la sobremesana, por estar el tiempo aturbonado; asi
continud toda la noche, 1 a las 7 de la manana se largd la sobre-
mesana, continuando el viento fresquito.

Durante esta singladura navegamos al O 30°S. 102 millas de
distaneia, 517 de diferencia de latitud 1 884" de meridiano. No se
pudo obgervar la latitud, i asi fué la llegada de estima 14°1' i la
lonjitud 294° 12"

Diw 8a 9 de dicho jueves—Al medio dia quedamos con toda
vela menos juanetes, siguiendo al 80, con viento algo fresco del
SE S, marejada de él, i el tiempo achubascado; asi siguié hasta
el amanecer; que abonanzé algo i aclaré el eielo i horizonte.

Estas 24 horas navegamos al 0 40°S, la distanein de 112 millas,
que producen 72’ de diferencia de latitud i 884" de meridiano. Ob-
servé en 15° 17" 1 habiendo hiecho recopilacion de esta i las dos an-
tecedentes singladuras, hallo en mas 4° de diferencia al sur de la
estima, por lo que no hago correccion i me considero en lonjitud
de 202°43"
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Dia 9 a 10 de dicho ,wiernes—Al medio dia quedamos con to-
da vela en vuelta del S 27°0,, viento S E. fresquito, marejadita de
¢l, 1 el tiempo toldado, que asi continud el resto de la singladura.
Durante estas 24 horas navecamos al 040°S, 102 millas, diferen-
cia de latitud 66" 1 de meridiano 78%. No se pudo observar la lati-
tud, i fué In llegada de estima 1623’ 1 la lonjitud 291°217

Dia 10 a 11 da dicho sdbudo.--Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del S S0, viento S E 4 B. fresquito, tiempo
toldado, i asi continué con alguna garunita.

Kl rumbo navegado con estasingladura hasido 042 S, distancia
82 millas, diferencia de latitud 55" i de meridiano 61°. No se pudo
observar la latitud i fué la llegada de estima 17°18" 1 la lonjitud
290017

Dig 11 a 12 de dicho domingo—Al medio dia seguimos con
toda vela en vuelta del SO S, viento S K. fresquito, marejada de
él, tiempo acelajado, el que asi signié la singladura con alguna
garuita. Se ohservd la variacion N E. de 4°.

Durante las 24 horas se ha navegado al 088°S. la distancia
de 88 millas, diferencin de latitud 554" i de meridiano 691", No se
observé la latitud i se llegd a la estima de 18°12° 1 a la lonjitud
de 289° 1"

Dia 12 a 13 de dicho lunes—Al medio dia seguimos con toda
vela en vuelta del S4S 0, viento ESE. fresquito, margjadita
del S E., tiempo toldado, i asf siguid el resto de la singladura.

Hstas 24 horas navegamos al S 38 0. 100 millas; hubo de dife-
rencia de latitud 79" 1 de meridiano 61%. No se pudo observar la
latitud, i quedé en los 19°31" de estima i en los 287°59° de
lonjitud.

Die 15 « 14 de dicho martes.—Al medio dia quedamos con to-
da vela en vuelta del S1S 0, viento galenito por el ES E, ma-
rejada del S E., tiempo toldado, el que luego aclard i asi continud
el resto de la singladura.

El rumbo navegado en esta singladura hasido S 26°0., distancia
70 millas, diferencia de latitud 63’ i de meridiano 31",

Observé en 21°44’, i habiendo hecho recopilacion de esta i las cua-
tro antecedentes singladuras, hallo en ellas 70’ de diferencia al sux



8  HISTORIA DE LA NAUTICA EN CHILE

de la estima, por lo que, considerando sean efecto de mucho mayor
distancia navegada que la que se ha manifestado en la pizarra, i
por otra parte, el haber procurado yo caleular los abatimientos
con la exactitud posible, he correjido con el rambo de 41° 107, que
resulta directo en los 5 dias dichos, i la diferencia de latitud ob-
servada de 3931 hallo de distancia correjida 5238 millas, diferen-
cin de meridiano 344" i me considero en lonjitud de 286215

Nota: que la corredera se echa en este buque de tres en tres
horas 1 aun hai sus olvidos; no se compara con la antecedente
para apuntar la distancia proporcionada entre los dos: cuanto
mas tiempo media entre una i otra, mas se imposibilita el aproxi-
marse a la verdadera distancia navegada, 1 por eonsiguiente no
puudc caleularse esta por aproximacion a la que realmente anda
el huque, por cuyas razones he hecho la correceion citada.

Dia 1w 15 de dicho midreoles—Al medio dia quedamosicon
todn vela en vuelta del S48 E, viento por el E.1 E N E, bonanci-
ble, poea mareta del S E.1 50, tiempo claro, 1 asi continud hasta el
amanecer que se toldd, Se ha observado la variacion de 52N K.

Estas 24 horas navegamos al sur la distaneia de 35 millas; hu-
bo diferencia de latitud lo mismo, i no habiéndose podido obser-
var, se llegd a la latitud de estima de 22°19° 1 a la lonjitud de
2867 15"

Dia 15 a 16 de dicho jueves—Al medio dia quedamos con todo
vela én vuelta del S S E., viento por el I8 N [, galeno, tiempo tolda-
do, mareta de S E, S 0.1 N; asf continuamos con ¢l viento a menos,
de modo que al amanecer era casi calma. Se obseryaron 5° 14 de
variacion N E.

Durante esta singladura navegamos al S 1° 30’ E. la distancia
de 506 millas, ignal diferencia de latitud i1’ de meridiano. No ob-
servé Ja latitud i asi es la llegada de fantasia 23° 15° i lonjitud

de 286° 16",

Dia 16 a 1T de dicho viernes.— Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del SSE, con el viento mui bonancible por
el EN E. i N E.,i alguna marcjudita de esta parte, i asi continué
toda la singladura,

El rumbo navegado en ella ha sido S 2°10" 0., distancia 16 mi-
1las, ignal diferencia de latitud i} de meridiano. Observé en 2346’
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i hecha recopilacion de esta i las dos antecedentes singladuras, ha-
llo en ellas 9" de diferencia al sur de laestima, por lo que corrijo con
el rTumbo del sur i la diferencia de latitud observada 1167, i resultd
en lonjitud de 286°15".

Dia 17 a 18 de dicho sdbado. — Al medio dia quedamos eon
toda vela en vuelta del SSE., con ventolina del este al norte, tiem:
po despejado i mareta del NE. i SO. A las 5 quedamos en calma i
a las 6 se cargd la mayor; asi continué el resto de la singladura i
a las 10, por una ventolina de la parte del este, se amurd la mayor,
Se vieron toninas i aguamalas,

Estas 24 horas navegamos al sur 3 millas; pero habiendo obser-
vado 23°46" de latitud, resulta por. ella la dlqtancm. de 6 millas, i
me considero en lonjitud de 286°15°

Dia 18 a 19 de dicho domingo.— Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del sur, eon el viento mui bonaneible por ¢l es-
te, tiempo claro i poca mar del N E.iS 0., i asi continud el resto de
la singladura,

El rumbo navegado en ella ha sido S 25° 0O, distancia 354 millas,
diferencia de latitud 32" 1 de meridiano 15°. Observé en 2420, i
por tener solo 2' de diferencia al sur de la estima no hago correccion
i me considero en lonjitud de 285° 581"

Dia 19 a 20 de dicho lunes. — Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del SS O, eon viento mui bonaneible del
ES E, poca maretilla de N E. i S O, tiempo claro i asi con-
tinud.

Durante las 24 horas navegamos al S 20°30" Q., distancia 253
millas, diferencia de latitud 24’ i de meridiano 9. Observé en

24047, 1 pm‘t(nel solo 8 minutos de diferencia al sur de la estima
no hago corréccion_ i me considero en lonjitud de 28: 59481,

D 20w 21 de dicho martes—Al medio din quedamos eon toda
vela en vuelta del S 1 S E., con ventolinas mui flojas del este al
N E., tiempo claro i mar llana; asi continué toda la singladura,
con algunas ventolinas desde el ENE. al SE.

El yumbo navegado en estas 24 horas ha sido S 12° O, dis-
taneia 341 millas, diferencia de latitud 334 1 de meridiano 7°. Ob-
servé en 25° 12 i por tener 84" de diferéncia al norte de lu.]esbima.-
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hago la tercera correccion, i hallo de rumbo correjido S 27°15',
distancia 28 millas, diferencia de Icnjitud observada 25' i de me-
ridiano 13, i es la lonjitud llegada de estima 285° 34",

Dia 21 a 22 de diche midreoles.—Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del sur, con viento mui flojo por el este; a las
121 Hamd al E N E. ise largé la rastreraielala de proainos
pusimos al SSE;a poco rato llamé al N E, i asi continué con
tiempo elaro.

Durante estas 24 horas hemos navegado al S 18 K., distancia
25 millas, diferencia de latitud 24" 1 de meridiano 71" Observé en
25° 38", 1 por tener solo 8" de diferencia al sur no hago correc-
cion 1 me considero en lonjitud de 285° 421",

Dia 22 « 53 dedicho jueves.— Al medio dia quedamos con toda
vela en vueltadel SSE, viento N E. bonancible, marcjadita de
él i del este, tiempo claro, i una embarcacion ala vista demorando
al N O., distancia como de 5 leguas, 1 seguin nuestro mismo rum-
bo; al anochecer demoraba al N N O, algo mas inmediata, i seguia
el rumbo del S E. o SE } S. El tiempo continud como se ha dicho
i al amanecer estaba la embarcacion dicha al Ni N E., distancia
como de 3 leguas.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido S25°45" E,|
distancia 81 millas, diferencia de latitud 73" i de meridiano 353",
Observé en 269 54, 1 por tener solo 3’ de diferencia al sur no hago
correccion i me considero en lonjitud de 2867 227,

Diw 23 a 24 de dicho viernes—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del SS E, viento porel N N O. bonaneible, tiempo
clare i alguna mar del S O.;asi continué hasta el anochecer, que se
toldd el ecielo, i el horizonte del oeste aturbonado; a las 8§ llamd
el viento al O'N O. fresquito, con poca agua, por lo que no se afe-
rraron juanetes i sobremesana; durante la noche el viento fué ro-
dando al SO, sur i SS E, por lo que a las 6 de la maiiana, llevando
la vuelta del este, tomamos la del 5 0., con mar algo gruesa de esta
parte, tiempo achubascado, i la embarcacion dicha se vié al N E.,
distante.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido S 11° E,, dis-
tancia 535 millas, diferencia de latitud 577 1 de meridiano 117, Obser-
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vé en 27° 53" i por tenersolo 2' de diferencia al sur de la cstima
no hago correccion i me considero en lonjitud de 286 347

Dia 24 a 25 de dicho sdbado—Al medio dia quedamos con las
cuatro principales en vuclta del SO } 8, viento S E. fresquito, mar
algo gruesa del S O, tiempo acelajado,1asi siguid toda la singla-
dura, con algunos chubasquitos de poca agua.

Durante estas 24 horas navegamos al 8 50° 10” 0., distancia de
79 millas, diferencia de latitud 5141 de meridiano 614", Observéen
38° 51' i por tener T' de diferencia al sur de la estima hago la
3% correceion, i hallo de rumbo correjido 8 46° 507 0., distancin
85 millas, diferencia de latitud observada 58’ i de meridiano 627,
i me considero en lonjitud de 285° 231",

Dia 25 « 26 de dicho domingo—Al medio dia quedamos con
las. principales en vuelta del SS O, viento S E. fresquito, mar de
&l 1 del 5 O, tiempo acelajado; asi continué hasta el amanecer, gue
estando claro, se largaron sobremesana i juanetes,

El rumbo navegado en la singladura ha sido S 40° 0., distan-
cin 80 millas, diferencia de latitud 61" 1 de meridiano 51}, Ob-
servé en 29° 52 1 por no tener diferencia no hago correceion i
me considero en lonjitud de 2847 24,

Dia 26 « 27 de dicho lunes,—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del S 1 SO, viento E S E. galeno, marejadita del
SE. 18 0, tiempo claro. Al ponerse el sol se hallaron 4°8" de va-
riacion N E, El viento continud abonanzando cada vez a mas hasta
Ins diez de la manana, que quedd calma.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido S 19°0., distan-
cin 60 millas, diferencia de Iatitud 574" i de meridiano 20", Ohser-
vé en 30° 517 i por tener solo 14 de diferencia al sur de la estima
no hago coreccion i me considero en lonjitud de 2842 17,

Lia 27 a 28 de dicke martes.—Al medio dia quedamos con el
tiempo despejado, poca mareta del S E. i 8 O., toda vela larga, pero
en calna; al anochecer se cargaron las mayores; as{ continuamos
hasta las 5 de la manana, que habiendo entrado el viento bonan-
cible por el S O, marcamos en vuelta del SE 1S,

Durante la singladura navegamos al S 20" 45" E., distancia de
16 millas, diferencia de latitud 14" i de meridiano 8', Obseryé
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en 31° 4 i por tener solo 3’ de diferencia al sur no corrijo i me
considero en lonjitud de 284°10%’,

D 28 a 29 de dicho miéreoles.—Al medio dia quedamos con
toda vela en vuelta del SE 1S, viento O §.0. bonancible, tiempo
bello i mar lana; a la 1 se largaron las alas i rastreras, i a las 5 se
aferraron por viento escaso, el que se mantuvo del 050. al S0
fresquito durante la singladura.

El rumbo navegado en ella ha sido S E 1 8., distancia 93 millas,
diferenecia de latitud 77" 1 de meridiano 51°. Observé en 32° 187,
ipor tener 3 de diferencia al sur de la estima no corrijo i me
considero en lonjitud de 285° 304.

Dia 29 @ 30 de dicho jueéves—Acaecimientos. Al medio dia
quedamos con toda vela en vuelta del SE | 5, viento S O. fres-
quito, marejada de él, tiempo claro con celajeria; a las 61 se afe-
rraron los juanetes i sobremesana, i al amanecer se largd ésta. El
tiempo continué como se ha dicho, i a dicha hora llamé el viento
sur fresquito.

El rumbo navegado en la singladura fué S 53°10° E., distan-
cia 98 millas, diferencin de latitud 59' i de meridiano 784" No ob-
servé la latitud 1 asf fué la llegada de estima 33° 17" i la lonjitud
286 44"

Dia 30 de noviembre al 1 de diciembre, viernes—Al medio
dia quedamos con las principales i sobremesana en vuelta del
ESE, viento sur galeno, marejadita del SO, i el tiempo cla-
ro; asi continuamos hasta las 6 de la manana, que viramos por re-
dondo en vuelta del O'S O, con mui poco viento del sur, que luego
quedé calma.

Durante las 24 horas hemos navegado al E5¢ S., distancia de
46 millas, diferencia de latitud 4’ i de meridiano 45.8. Observé én
33728’ i por tener 8 de diferencia al sur de la estima en esta i la
antecedente singladura hago la segunda correccion, i hallo haber
navegado en las dos al E 30°40'S,, distancia de 189 millas, dife-
rencia de latitud observada 71 1 de meridiano 1207, i me conside-
en lonjitud de 287° 33 4.

Dia I @ 2 de dicho sibado—Al medio dia quedamos en calina
con el-tiempo claro, i poca mareta del S O. A las 12} entrd el vien-
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tomui bonancible al SO. i mareamos toda vela en vuelta del SE 18
asi conbinuamos hasta el amanecer, que estaba el tiempo achu-
baseado, el viento fresco, por lo que a poco rato se aferraron los
Juanetes; a las 7 se largaron, i a las 10} se volvieron a aferrar,
queddndonos solo con trinquete i gavias arriadas por un chubas-
co de agua i poco viento del S5 E. A las 11 se izaron las gavias
i amuré la mayor.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido S 37° 20" E, dis-
tancia 754 millas, diferencin de latitud 6271 de meridiano 474
Observé en 34° 18, i por tener 3 de diferencia al norte de la esti-
ma no hago correccion i me considero en lonjitud de 258°317.

Dia 2 a 3 de dicho domingo—Al medio dia quedamos con las
principales i sobremesana en vuelta del ES B, viento sur bo-
nancible, marejada del S O, tiempo acelajado; asi continud toda
la singladura, con algunos chubasquitos de agua i viento mui vario
i bonancible del sur al oeste.

Durante las 24 horas hemos navegado al & 28255, distancia de
47 millas, diferencia de latitud 22’ i de meridiano 411 Observé
en 34° 44’1 por tener 6' de diferencia al norte de la estima corri-
jo con el meridiano i hallo de rumbo correjido E 21° 10" S, dis-
tancia 443 millas, diferencia de latitud observada 36’, 1 me consi-
dero en lonjitud de 289°211",

Dia 3 @ 4 de dicho lumes—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del S E S, viento fresquito por ¢l O S O, marejadita
del S O, tiempo acelajado. A las 2 se aferraron los juanetes por
un chubaseo de poea agua i viento fresco del SO, el que fué
arreciando tanto, i con tan mal cariz, que al ponerse el sol queda-
mos con solo el tringuete; asi continuamos toda la noche, i al
amanecer, siendo la mar mas que el viento, se amurd la mayor i
cazaron las gavias eon un rizo (lnico, pero disminuye un tercio
de la vela), A las 9 se metié dentroel velacho i a pocorato la ga-
via, ise cargd la mayor por el mucho viento del S O. i mar, i arri-
bamos al este para dar algun desahogo a la embareacion que tra-
bajaba bastante por sus trancaniles:

El rumbo navegado en la singladura hasido E 31° 50’ S., distan-
cia 110} millas, diferencia de latitud 58"i de meridiano 94, Obser-
vé en 35° 53", 1 por tener 11’ de diferencia al sur de la estima
hago la tercera correccion,i hallo de rumbo correjido SE } K., distan-
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cia 124 millas, diferencia de latitud observada 69’1 de meridiano
103', i me considero en lonjitud de 291° 251",

Dia j a & de dicho martes—Al medio dia quedamos con solo
el trinquete eorriendo en vuelta del este i E1SE., eon mucho
viento i mardel S O, tiempo acelajado; asi continuamos hasta las
G de la mafiana, que habiendo abonanzado algo el viento i mar, se
amurd In mayor i eazé la gavia con el rizo tomado; asf continua-
mos hasta el medio dia, con el viento vario del S Q. al SS0,

Durante las 24 horas hemos navegado al E 4° 15" 8., distancia
de 107 millas, diferencia de latitud 8’1 de meridiano 1061 Obser-
vé en 369 4% 1 por tener 3 de diferencia al sur de Ja estima no
hago correecion i me considero en lonjitud de 203° 40,

Dia & a6 de dicho midreoles.—Al meilio dia quedamos como se
ha dicho; a la 14 se largé el velacho con su rizo, habiendo abonan-
zado mucho el viento 1 mar, el que fué a menos el resto de la sin-
gladura, con algunos chubasquitos de mui poea agua; al amanecer
se largd el rizo alas gavias i a poco rato se mared ln sobremesana,

En esta singladura se ha navegado al E20° S, distancia de 75
millas, diferencia de latitud 251" i de meridiano 704, Observé en
36°30', 1 por no tener diferencia no hago correceion i me considero
en lonjitud de 205° 8",

Dia 6 a7 de dicho jueves—Al medio dia quedamos eon las
principales i sobremesann en vuelia del ES E,, viento sur bonan-
cible, marejada del S0, tiempo acelajado; a la 11 se largaron los
juanetes, i asi eontinuamos toda la singladura.

Durante las 24 horas navegamos al E 28° 45'S. distancia 61
millas, diferencia de latitud 294" i de meridiano 533", Observé en
360 57°, 1 por tener solo 24" de diferencin al norte de la estima no
corrijo i me considero en lonjitud de 296° 15’

Dia 7 a 8 de dicho viernes—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del SE4 E viento S8 O. galeno, mar llana, tiem-
po bello, Al anochecer se toldd ¢l eielo, i a las nueve, por haber es-
caseado el viento, viramos por redondo en vuelta del SO 8.1 se
aferraron los juanetes; asi continuamos toda la noche, que se man-
tuvo toldada, con carfia mui menuda 1 viento galeno del S'S E
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al sur. A las 6 se largaron los juanetes i se vid un lobo i un pi-
Jaro de los que llaman chorlitos.

El rambo navegado en esta singladura ha sido S23° 25’ E,, dis-
tancia 20 millas, diferencia de latitud 184 i de meridiano 8". Ob-
servé en 37° 13, i por tener solo 21" de diferencia al norte de la es-
tima ro hago correccion i me considero en lonjitud de 206° 25",

Dia a9 de dicho stbado—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del O S 0., viento S 1S E. galeno, tiempo toldado
i marejadita del SO, A las 5 viramos por avante en vuelta del
ELSE,ia las 9 de la noche lo volvimos a ¢jecutar en vuelta del
S 01 0. Amanecid el tiempo comose ha dicho, asisiguio, i a las 8
de la manana tomamos la vuelta del E} ES. con viento por el sur

El rumbo navegado en esta singladura ha sido 0 10° 8., distan-
cia 21 millas, diferencia de latitud 31" i de meridiano 20%. Observé
en 37° 17, 1 porno tener diferencia no hago correccioni me con-
sidero en lonjitud de 296"

Dia 9w 10 de dicho domingo.—Al medio dia quedames con to-
da vela en vuelta del este, viento sur galeno, tiempo toldado 1 poca
marejadita del suri S0O. A la una viramos por avante en vuelta
del O SO, 1 asi continnamos ¢l resto de la singladura.

Durante las 24 horas navegamos al 8 75° 0., distancia de 41 mi-
Has, diferencia de latitud 104" 1 demeridiano 40”. Observé en 372 30,
1 por tener solo 24° de diferencia al sur de la estima no corrijo i
me considero en lonjitud de 295° 9,

Dia 10 a 11 de dicho unes.—Al medio dia quedamos eon toda
vela en vuelta del SO} S, eon ventolinas mui flojas de la parte del
este; asi continuamos hasta las 8 de la noche, que habiendo entra-
do ¢l viento mui bonancible por el norte i N N O., nos pusimos ul
S S E, i asl seguimos el resto de la singladura,

El rumbo que navegamos en ella fué el S7°30° E,, distancia
371 millas, diferencia de latitud 37" i de meridiano 5°, Observé en
38° 2,1 por tener 5” de diferencia al norte de la estima hago la
primera correceion, i hallo de distancia eorrejida 321 millas, dife-
rencia de latitud observada 327 i de meridiano 44, 1 me considero
en lonjitud de 295° 144" Se han observado 11° de variacion N Ji,

Dia 11 o 12 de dicho murtes—Al medio dia nos pusimos a
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SE 18 con toda vela de alas 1 rastreras, con viento galenito del
N 0., tiempo bello i poca marejadita del S O. Al ponerse el sol
quedamos eon solo trinquete i gavias arriadas, por el mal cariz del
S 0., a Jonde a pocorato llamé el viento fresco; a las 84 abonanzé
i se izaron las gavias i amuré la mayor, i seguimos al S E. Ama-
necid el tiempo acelajado 1 el viento fresquito del SO. Alas 7 se
largd la sobremesana 1 a las 104 los juanetes. Se han visto 3 o 4
chorlitos.

El rumbo navegado én esta singladura ha sido S40° 20’ E, dis-
tancia 102 millas, diferencia de latitad 78" 1 de meridiano 66°. Ob-
servé en 39° 20, i por no tener diferencia no hago correccion i
me considero en lonjitud de 296° 39’

Dia 1?2 a 13 de dicho miéreoles.— Al medio dia quedamos si-
guiendoal S E. con toda vela, viento por el S 0. galeno, mar picada
de él, tiempo claro con celajeria suelta; asi continuamos hasta la
media noche, que por el mal cariz del S 0. al oeste se aferraron
Jos juanetes. Amanecid toldado, el viento del S O. fresquito, i se
noté el agua de color de sonda de mucho fondo. A las 6} se larga-
ron los juanetes.

Durante las 24 horas navegamos al S34° 10" E,, distancia 78
millas, diferencia de latitud 654" i de meridano 444" Observé en
40°26",1 por tener medio minuto de diferencia al sur de la estima
no eorrijo i me considero en lonjitud de 297 37",

Diw 13 a 1} de dicho jueves—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del SE ]S, viento S 0. fresquito, tiempo acelaja-
do i marejada del viento. A las 7 se aferraron los juanetes por un
chubasco de poca agua; asi continuamos; i a las 6 de la manana
nos pusimos al B SE. i se largaron los juanetes.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido S 42¢ 36" E,, dis-
tancia 904 millas, diferencia de latitud 66.8" 1 de meridiano 61°,
Observé en 41° 307, i por tener solo 2' de diferencia al norte de la
estima no hago coreceion 1 me considero en lonjitud de 298° 58,
por cuyo punto queda demordndome la punta de Huechueueui,
que es la mas N O. de la isla de Chiloé, al E54°S, distancia de
604 leguas.

Dia 1} a 15 de dicko viernes—Al medio dia quedamos con las
principales i juanctes en vuelta del E } SE,, viento SO {1 S, fres-
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quito, marejada de él, tiempo toldado; asi continué toda la s;ingla-
dura, en la que se aferraron los juanstes i sobremesana dos veees,
por varios chubasquitos de garda i rafaguitas de viento del sur al
S50, Al amanecer se noté el agua de placer, i se vieron al-
gunas pardelas, chorlitos i un lobo, Observé 12 51" de varia-
cion N E.

El rumbo navegado en esta singladura ha sido E 8° 5., distaneia
116 millas, diferencia de latitud 164 i de meridiano 115", Observé
en 41° 497, 1 por tener 21" de diferencia al sur de la estima no ha-
go correccion i me considero en lonjitud de 301° 32, i queda de-
mordndome la punta Huechucucui al E1}° N., distancia de
231 leguas, que es la tierra mas inmediata, i el farallon mayor i
mas norte de los cinco de Carelmapu al E 9° N, distancia de 26
leguas.

Dia 15 o 16 de dicho sdbado.—Al medio dia quedamos con toda
vela en vuelta del este, viento sur galeno, mar algo gruesa del S O,
1 sur, tiempo claro eon celajerfa suelta; a las 8 quedamos eon solo
el trinquete i las dos gavias, precaucionando la distancia a la costa.
A las 12 de la noche distaba yo de ella 13 leguas, pero estando ya
dentro de tierra el piloto de este buque, nos pusimos en vuelta del
N 0., con viento por el SO. i O S 0. fresquito, la que segnimos
hasta las 3 de la manana, que con toda vela nos pusimos al E1 S E,,
con viento del OSO. Amanecié toldado, el viento dicho i al-
guna marejada de él i del sur;a las 7% se aferraron los juanetes,
ialas 9 la sobremesana i puiio de la mayor, todo (segun dijo el
piloto) por el mal gobierno de la embarcacion. A dicha hora se
vié un manchon de sargazo i sigue el agua de color de sonda,
aunque representando mas profundidad que ayer; pero al medio
dia volvid a- ponerse como si solo hubiesen 15 0 20 brazas de agua.
Tambien se han notado muchos chorlitos i pardelas.

El rumbo navegado en esta singladura ha sid» E 7°45° S, dis-
tancia 87 millas, diferencia de latitud 12’1 de meridiano 86°. No se
ha podido observar la latitud, i asi fué la llegada de estima 42°
12’ i la lonjitud 303* 27, por la cual queda ya cumplido mi punto,
pues me ofrece 14 millas al este de la costa,

Dia 16 @ 17 de dicho domingo—Al medio dia nos pusimos al
N O, con el viento galenito del O S 0., por recelar la inmediacion
de la costa 1 la cerrazon del horizonte; a la una aclaré algo i se to-
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‘mé el rizo a las gavias; a paco rato lJamé el viento al S O. i nos
pusimos al este, largando los juanetes sobre los rizos. A las 5 se
avisté la tierra: me parecié ser la punta de Pologiie, i demoraba
al E 28° N, distancia de 5 a 6 ltgua.s, estando el resto de la cos-
ta cubierto dc cerrazon. A las 6} viramos por avante en vuelta del
oeste, con viento porel 85 0. bonancible, estando eomo a enatro
leguas de la costa; anocheeié el eielo toldado, con trm'l’m, los horizon-
tes algo cerrados, particularmente el S O, oeste i NO. A poco mas de
media noche aclard i a las 2de la matiana virameos poravante en vuel-
tade tierra. Amanecid el tiempo nebuloso, el viento bonaneible por
elsurila punta de Pologiie ! al K 42° N, distancia de 2% a 3 leguas;
lx tierra mas sur a la vista aparecia una isla que demoraba lo mas
oeste al SS E., distancia como de 5 o 6 leguas, i en toda la costa
se presentaban diferentes farallones poeo distantes de ella, Reco-
nocida a satisfaceion la citada punta (es la misma que se descu-
brié ayer tarde) isu centinela, en atencion a no haber estado
aqui el piloto de esta embareacion, diriji la derrota al puerto, pa-
sando como de 2 a 3 millas de las puntas dichas, Guabun i Hue-
chucucui, i montada ésta, me puse al N E. hasta zafar del bajo de
Guapacho, A las 9, estando tanto avante con €l, distancia como de
una legua, nos pusimos al E N E., llevando la punta de Guapacho
deseubierta por estribor i sucesivamente el morro de Guapilacui.
A Ias 10, montado éste, orzamos al sur llevando la punta i fuerte
de aqui # por la serviola de babor. A las 10§, estando comoa media
milla de ella, arribamos a montarla, i preguntaron del fuerte que
embareacion era i si trafa al nuevo gobernador; contestdsele i se-
guimos a montar dicha punta, lo que habiendo veriiicado, orza-
mos enanto permitia ¢l ¥iento: pero a poco rato, ya dentro del
puerto, se llamé por la proa directamente, por lo que dimos fondo
en 71 brazas, lama, demorando el fuerte i punta dicha al norte, dis-
tancia eomo de una milla; i el pueblo de San Carlos al S I, distan-
cia como de 2.

Luego que dimos fondo se eché el bote al agua, 1 el caballero
gobernador noticié su arribo al antecesor con mi segundo piloto
dﬁn Joaquin de Silva, i a las 2 de la tarde llegd a bordo un bote
grande del rei con un oficial de la plaza, los l_lLL&l'g!l.lth de real

1. Al prescnte se escribe Puluqui, i sunombre se aplica al arrecife nque tiene la
bahia de Cocotite. La punta Poloque se llama al presente Cauncahuapi.
2, Debe leerse Agii, como se conoce al presente,
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hacienda i algunos particulares a cumplimentara S, 8, ialas 3
bajamos a tierra acompafidndolo; en ella nos recibié el coronel
de ejército don Antonio Martinez i la Espada, gobernador anterior,
con su madama e hijas. Los dos gobernadores i acompaniamiento
se dirijieron al fuerte de San Carlos, i en suplaza, donde es-
taba formada la tropa, el coronel citado entregé el mando de
la provincia al injeniero ordinario graduado de teniente coronel
don Francisco Hurtado, que le sucede en su cargo.

Dia 18 de dicho lunes.— Este dia fué apacible, i reiné blando
viento por el sur. Se desembarcaron los equipajes i Gtiles del rei
para la comision, los que se entresaron a los ministros de real ha-
cienda sin otra novedad.

Nota: que los dias 19, 20 i 21 fueron igualmente buenos, i que ¢l
18 con viento por el smr i S E. fresquito; i al anochecer el 21, el
teniente de infanteria don José Vazquez que dijo ser ayudante
mayor te la plaza, me comunicd una drden verbal del senior gober-
nador para que me aprontase a salir a la comision del reconoci-
miento de esta isla grande de Chiloé, levantar mapa jeneral de
ella 1 sus inmediatas ilos planos particulares de los puertos que
contengan en el citado bote del rei, el dia 26.

Dio 22 de dicho viernes—Este dia amanecid i se mantuvo tol-
dado, con viento fresco por el sur; i yo,a consecuencia de la drden
verbal citada, diriji al sefior gobernador los oficios siguientes:

«Mui senor mio: Habiéndome comunicado verbalmente el te-
niente de infanterfa don José Vazquez, que dice ser mayor de la
plaza, una drden de V. S. para que me apronte a salir a mi comi-
sion en el bote del rei el veintiseis de este, para verificarlo
debo hacer presente n V. S. que se ha de servir mandar se me den
las dos agujas de demarear o variacion i una de bitdcora; las dos
piezas de sondalesa; una corredera para medir las distancias en
el mar i bases en tierra; una fienda de campana de encerado;
lona o lienzo bitre, asi para la formacion de borraderes de planos
1 apuntes de las noticias que les correspondan, como para guare-
cerse de la intemperie en la situacion i ocasiones que lo exijan;
enatro banderolas blaneas pequeias para sefiales; una mesa de ti-
jera de una vara de alto i largo i proporcionado ancho; dos hachas
de carpintero, por si fuese necesario haceralgun pequerio desmop-
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te, disponer barraca de ramazon donde pueda abrigarse la jente
atil en tierra, en los parajes donde sea preciso demorar cuatro, seis
o mas dias, 1 para cortar lefia; una barreta de fierro con pié da
cabra; que de las sesenta libras de plomo tirado que se han traido
de los almacenes reales del Callao, se formen eunatro escandallos
para sondar, uno de 20 a 25 librasi tres de S a 10; iun prie-
tico de los varios parajes de la isla, incdgnitos a casi todos,
por donde sin riesgo ni dilacion de la eomision pueda pasar el bote
a ejecutar los reconocimientos preeisos, i al mismo tiempo, que esté
instruido en los nombres propios que fuese necesario anotar en
las cartas i planos que se formen.—Dios, ete.»

«Mui sefior mio: Enatencion a lo arriesgado de mi comision en el
exaeto reconocimiento del contorno maritimo de estaisla i a las
circunstaneias de su terreno, casi todo despoblado i cubierto de
espesfsimo bosque, que imposibilita atravesar al que naunfragase
distante de los parajes poblados, se ha de servir V. S. que al bote
del rei destinado a este efecio acompane una pequefia piragua,
asf para ausiliar la pérdida o inutilizacion de cualquiera de las
dos embareaciones como para ¢l mas pronto desempeno de una co-
mision en que tanto se interesa el serviciodel rei, ete.p

Nota: que a este oficio se contesté que no habia ninguna pira-
gua (pasan de quinientas las que hai en la provineia) que darme
para que me convoyes.

Los dias 23 i1 24 estuvo el tiempo bello, con viento bonancible
por el sur, i lo mismo el 23, en calma hasta cerca del anochecer,
que entré el viento por el norte, fresquito, i se empezé a toldar
todo, estando el horizonte de dicha parte cargado.

El dia 26 amanecid oscuro, con viento fresco por el N O.1 mui
mal cariz por dicha parte i la del oeste hasta el sur. No obstante,
se erubarcaron todo los atiles del rei para el buque i eomision 1
mi equipaje i rancho. A las 11 de la manana llamé el viento al
oest¢ (nombran aqui travesia), duro con furiosa luvia, truenos i
relampagos mui vivos, los que cesaron a las 2} de la tarde, conti-
nuando el viento i agna como se ha dicho. Asi siguié el tiempo

3. Aquise nota los comienzos de lns desavenencias que se produjeron eutre don
José de Moraleda i el gobernador de Chiloé don Francisco Hurtado, durante In per-
manencin deaquel en ¢l archipiélago.
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los dias 27, 28, 29 i 30 con el viento vario del norte al oeste a rifa-
gas fuertes, con intermisiones de honanza i mucha lluvia, la que
me inutilizé la mayor parte del bizcocho de mi rancho i mojé el
equipaje, porque la carroza del bote, cubierta con un pequeiio ini-
til encerado 1 lona de algodon, no defiende casi nada de la lluvia.

El dia 31 amanecié abromado con viento bonancible porel N O.
Se echd en tierra mi equipaje i el pan, para aprovechar de este
el que fuese posible, que fué hien poco.

El dia primero de enero de 1787 amanecid oscuro, con mal
cariz desde el norte por el oeste hasta el sur i alguna luvia, i asi
continué. El dia 2 amanecid algo elaro, con viento al N O. fresquito,
aunque con mal semblante al oeste. Se embared mi equipaje 1 nue-
va provision de pan, i quedamos dispuestos para poder conectar
la salida al dia siguiente.

ADVERTENCIAS.

1* Que siempre que se hable de rumbos i vientos, se ha de en-
tender son de los correspondientes a la aguja, alos que se ha
de correjir de la variacion de ella, que en la costa setentrional de
esta isla es de 14° N E. i en Ia meridional de 15°14’, para que co-
rrespondan a los verdaderos del mundo.

2% Que las leguas de que se trata son de las maritimas espafio-
las de veinte en grado, con respecto a la medida de éste (casi in-
concusa segun la meridiana de Quito) de 133 070 varas castellanas
0 342180 piés de Paris, admitidos en Europa por valor del
arado 4,

3% Que nombrdndose varas son de las de Castilla, i que a dos
de éstas corrésponde cada braza en el sondeo de los planos,

40 Que las latitudes observadas van con esta (*) en el plano o
carta jeneral, i las demds son las que resultan por las enfilaciones,
rumbos i distaneias; 1 las lonjitudes estdn arregladas al meridiano
de Tenerife, con respecto a las observadas astrondmicamente en
toda esta América por individuos de la Real Academia de las
Ciencias e Paris, segun el conocimiento de los tiempos del
ano 1783,

4, Don Jorje Juan i don Antonio de Ulloa dan como valor del grado ecuatorial
132 203 varas castellanas ¢ Obsérvaciones astrondmices.i fisicas, ele., en o3 reinos del
LPeri, Madrid, MDCCXLVIII, paj, 207).
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5% Que siempre que se diga la ésla grande se ha de entender
se habla de la de Chiloé propiamente dicha asi, pues las demds
contiguas a ella se designardn con sus nombres particulares.

6% Que cuande se encuentre la voz staturales se ha de com-
prender se habla de los indios que habitan esta provineia de
Chiloé.

INSTRUCCION DADA POR EL GOBERNADOR, COMANDANTE JENERAL
DE LA PROVINCIA
(Copin a la letra)
Iustruccion que ha de observar el alfévez de fragata don José
Morvaleda, privier piloto de la veal acrmada

1. Primeramente saldrd de este puerto levantando el plano de
la costa hasta Chacao, de alli a Castro, i seguird dando la vuelta
a salir por la boca del sur, i toda la costa del oeste de esta isla
grande hasta volver al puerto de la salida.

2. Espresard los puertos, bahias, radas, surjideros, ensenadas,
bajos, placeres, esteros i lagunas que hubiere, con los fondos exac-
tos de cada uno, i el rumbo de entrada espresado por una linea
gruesa de puntos, i los nimeros que espresen el fondo indieado
en brazas de a dos varas castellanas cada una.

3. La escala de que se servird para la estension del plano serd
la pulgada de la vara de Castilla por legua, de forma que cuantas
leguas tuviere de largo la isla tantas pulgadas tendra de largo el
plano de ella.

4. En la intelijencia que este plano solo se reduce a lo hidro-
grifico, le colocard todas las rosas i arrumbamientos correspon-
dientes, como a una carta de navegar.

5. Formard por separado el plano de eada uno de los puertos, ba-
hias o surjideros, en eseala mayor, arreglindolos todos a que eada
linea de la vara castellana valga cuatro varas del terreno, i asi
una pulgada de la vara serd cuarenta i ocho varas de terreno.

6. En los planos particulares antedichos serd donde se coloeardn
los niimeros del fondeo, 1 con dos anclas los parajes del fondeade-
ro. Pero en el plano jeneral solo sc colocard una ancla en todo
fondeadero, sin nfimero alguno, espresando tambien en ¢l los rios
i aguadas.



ESPLORACIONES DE JOSE DE MORALEDA 23

7. Formard el diario desde la salida de este puerto hasta su
vuelta a él, esplicando las cualidades i circunstancias de las cos-
tas, farallones que hubiere, corrientes, velocidad de ellas, 1 todas
las demds cireunstancias que observare, i calidades de puertos i
demds fondeaderos indicados, con todas las demds circunstancias
dignas de notarse.

8. De este diario formard un estracto que serd el derrotero de
la isla i entrada de sus boeas.

9. No formari en todo el tiempo del viaje hasta su vuelta otro
plano alguno mas que el borrador orijinal de cada cosa, el que en
el acto que salte en tierra me presentard con el diario i derrotero
indicados.

10. Formard cuatro vistas correspondientes a los cuatro frentes
de la isla respectivas al norte, sur, este i oeste, en la propia eseala
de ella, i de cada puerto i fondeadero pucsto en escala grande la
vista respectiva en la propia escala.

I'1. El correjidor de Castro le suministrard los indics précticos
que necesite para el contorno de la isla, en virtud de la érden que
a ‘esta instruccion he acompanado, como igualmente los demds au-
silios necesarios en cualquier evento.

12. He destinado a don Joaquin de Silva para que ayude en
estas operaciones, procediendo undnimes al pronto <despacho i
exactitud en el desempenio en que serd S.M. bien servido i don
José Moraleda recompensado.—San Carlos de Chiloé i diciembre
25 de 1786.—FRraxcisco Hurtano,

e e e o,



Seabida del puerto de Sam Carlos, sitwado en Lo costa setentrio-
nal de Lo isla de C‘k-iloe’,pm' latitud swr de JI grados 52 minutos
¢ lowgitud de 303 grados 22 minutvs.

Dia de la vela midreoles 3 de enero de 1787 —Este dia amane-
¢id cerrado, con lluvia 1 viento freseo i vario del N O. al oeste, A
las 104 el teniente de infanterfa graduado de capitan don Anto-
nio de Mata, que hace las funciones de sarjento mayor de la pla-
za, me entregd ¢l mando del bote del rei (falta llaman aqui) nom-
brado el Socorro, de 14 varas de eslora, 3 de manga iuna de
puntal, que boga 18 remos, tripulada con el segundo piloto don
Joaquin de Silva, destinado por el Exmo sefor virrei para ayu-
darme en la comision, con el patron José Papd (soldado de la
plaza) i doce remeros, uno de los cuales dieen es carpintero i otro
calafate, todos los que deben proveerse de los viveres necesarios a
st costa, con la paga mensual de ocho pesos eada uno; tienen re-
cibido un mes, i yo noventa i seis pesos, valor de otro, para su-
ministrarselos cuando sea oportuno.

Inmediatamente pasé revista i reconoei por mayor el estado
del bote o falta i sus ttiles, 1 vi era todo bastante defeetuoso i
eseaso, lo que representé al caballero gobernador de palabra, aun-
que sin fruto, hallindole solo una amarra de clineja (especie de
esparto del pais) de 42 brazas de Jargo en dos pedazos de desigual
mena, i pasé a S. 8. el oficio siguiente:

«Mui sefior mio; Acaba de entregarme el sarjento mayor don
Antonio de Mata el mando del bote o fala del rei nombrada e
Socorro, destinada a verificar en ella el reconocimiento por me-
nor de esta isla, i de intimarme ejecute luego la salida del puerto,
sobre lo eual, en fuerza de mi obligacion, debn hacer presente a
V.S, que no es de satisfaccion la amarra unica de clineja o espar-
to del pais, para resistir un golpe de viento i mar. de los f[lile aqui
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son frecuentes, fondeada sobre la costa; para cuyo efecto necesito
indispensablemente una beta de cdiiamo de cuarenta i cinco a
cincuenta brazas de largo,i de 3} a 4 pulgadas de grueso, alquitra-
nada. Asi mismo debo hacer presente a V.S. que el tiempo, respecto
al viento reinante i al que amenaza, no estd apropésito para salir
del puerto, sobre todo lo que V.S. resolverd lo que fuese de su su-
perior agrado.—Dios, ete.»

A este oficio proveyd el jefe por eserito que (respecto a no
proporcionarse aqui mejores tiempos, verificase la salida en el
dia ¥ i que los ministros de real hacienda solicitasen la amarra
en el pueblo o en alguna de las embarcaciones surtas en su puer-
to. En el pueblo no se hallé la amarra pedida, por lo que se dispu-
so solicitarla en el navio particular nombrado Zas Mercedes; i para
el efecto, me hice a la vela & la una de la tarde, estando el viento
bastante fresco i vario del oeste al O N Q. (por la proa directa-
mente), la marea empezando a vaciar, i el cariz o aspecto del tiem-
po bastante malo; a poco rato se rompid la botavara de trinquete
i de dos pedazos se formd otra, i seguf bordeando. A poco navegar
noté hacin agua la falta, pero poco considerable, i a las 4 llegué
al eitado navio Las Mercedes, i su contramaestre, Miguel de Fare-
da, en virtud de un papel del maestre, me proveys de una beta
nueva alquitranada de cuarenta i sicte brazas de largo i 34 pul-
gadas de grueso, de la que le dejé recibo, i graciosamente de
un ovillo de meollar i diez 1 ocho brazas de piola blanca, la que
luego empleé en una pequena sondalesita de mano. El tiempo es-
taba como se ha dicho i con perverso semblante, especialmente el
horizonte del norte al oeste, por lo que determiné mantenerme ama-
rrado a dicho navio hasta que fuese algo mas apropésito para se-
guir mi destino. Todo el resto de la tarde i la noche se mantuvo
el viento a rdafagas fuertes con bastante lluvia, i al amanecer el
dia 4 serend algo.

Dia 4 de dicho jueves—Amanecié el cielo acelajado, el hori-
zonte del norte al oeste cargado, el viento por el S S O, bonancible
i la marea creciendo, por lo que, interin se proporcionara la vacian-

5. Se aventiin ln desavenencia entre el gobernador i Moraleds, notdndose la
mala voluntad de aguel para con el distinguido marino, por su exijencia en ha.
cerlo salir imprudentemente, accion propia de un autoritarismo militar,
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te favorable, di parte al jefe de los acaecimientos del dia anterior,
con el siguiente oficio:

«Mui sefior mio: Habiendo salido de ese puerto ayer a la una del
dia eon el viento fresco por el O N 0., directamente por la proa,al
dar la vela se rompié la botavara de trinquete i se formé otra; a
poco rato de navegar, noté hace alguna agua la faltia, aunque de
poea consideracion, i que tiene podridas varias porciones de la
regala o borda de estribor. A las 4 llegué a este fondeadero de
Barcacura, a solicitar en el navio particular Las Mercedes nuna beta
de eingmo proporcionada para amarra de la falia de mi mando,
por érden de V. 5., que verbalmente me comunieé el sarjento mayor
don Antonio de Mata. En efecto, el contramaestre de dicho navio
Miguel de Fareda franqueé una nueva de cuarenta i siete brazas
de largo i tres 1 media pulgadas de grueso, de que di recibo, i es
justasnente la que necesita esta falta para su seguridad, en los
casos de haber de estar fondeada con algun viento i mar fuertes,
Ahora mismo voi a salir, continuando mi eomision, todo lo que par-
ticipo a V. S. para su intelijencia—Dios, ete.»

A las 73, principiando ya la vaciante, me hice a la vela, con di-
cho tiempo; continuando la comision, a las 8 pasé entre la isla Cai-
cue o de Cochinos i el alto de Pudeto i seguf en derrota a la pun-
ta de Pungufion & porque el viento, que ya estaba fresco i vario
del N O. al oeste, no permitia hacer reconocimiento alguno en la
costa de Motico 7, que ¢s mui peligrosa con e¢llos. A las 9L surji
cosa de media milla a sotavento de Pungufion i pasé a la punta a
pié, donde hice las enfilaciones i demarcaciones notables desde
aquel sitio i precisas para el desempeiio de mi encargo. A las 11
me levé de este fondeadero i continué reconociendo i arrumbando
la costa, ensenada e isla de Lacao, dando la vuelta a ésta i son-
déndola, por cuyo medio hallé que dicha ensenada, aunque bas-
tante capaz i abrigada de todos vientos, solo permite embarca-
ciones que calen dos i media brazas de agua, i eso a pleamar,
pues estando ésta baja apenas sufre una piragua cargada. A las
41 de la tarde sali de dicha isla i segui en derrota al puerto de
San Antonio de Chacao, reconociendo el eanal de Remolinos i

6, Hoise llama Pugueniun,
7. Mutico.
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enfilando sus puntas, i a las 6§ di fondo en dicho puerto. Luego
que bajé a tierra, pasé a ver al comandante del fuerte, que era el
subteniente de dragones provinciales don Juan de Dios Velaz-
quez,el que, hecho cargzo de mi eomision (no tenia noticia de ella), me
ofrecié cuantos ausilios pudiese en obsequio del mas pronto servi-
cio del rei, i a mf todos los que sujiere una buena razon i crianza;
pero impidiéndome, en fuerza de su obligacion, la salida de este
puerto hasta no tener drden espresa del sefior gobernador de la
provincia 8 A instancias de este oficial alojamos en su casa mi se-
gundo piloto 1 yo, i a la tripulacion se le di6 una del rei contigua
a la playa, donde se acuarteld, dejando en la falta la guardia co-
rrespondiente a su custodia, El viento siguié como se ha dicho, i
desde las 5% de la tarde en adelante con mucha lluvia.

Dia 5 de dicho viernes—Amanecié ¢l tiempo toldado, con poco
viento del N O.1 aparicncia de bastante lluvia; efectivamente
todo el dia fué agua i viento bonancible i variodel N O, ceste i
S 0., que me impidié hacer operacion alguna en levantar el plano
de este puerto, i solo dispuse cortase el earpintero cuatro astas
para las banderolas de piquetes o senales. Con ocasion de ir a San
Carlos el soldado de la gnarnicion de este fuerte Diego Villarruel,
diriji al jefe el siguiente oficio:

«Mui sefior mio: Habiendo empleado todo el dia de ayer en las
enfilaciones i demarcaciones precisas en todo el canal de Remoli-
nos i en el reconocimiento de laisla de Lacao i su ensenada, legué
al anochecer a este puerto, en el que hice presente a su coman-
dante mi comision, quien me dijo no tenia noticia alguna de ofi-
cio en drden a ella; pero que, en fuerza del conocimiento positivo
de la falia i su patron, me permitiria hacer las operaciones que
necesitare, franquedndome por su parte los ausilios posibles
para el mas pronto servicio del rei; pero impidiéndome (como debe)
la salida a continuar mi encargo hasta tener precisa drden de
V.S, para permitirlo. Yo demoraré en levantar el plano de este
puerto tres o cuatro dias,donde espero las érdenes que V. S, guste
comunicarme i la que corresponde, a fin de que no se postergue mi
salida.—Dios, ete.)y

8. Es incomprensible el olvido del gobernador Hurtado en comunicar a lag de-
mis antoridades de su dependencia la comision de Moraleda, no obstante de exijirle
la salida del puerto de San Carlos con mal tiempo.
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Al medio dia, con una clavidad casi momentdnea, observé en la
playa 41° 50" de latitud, i el segundo piloto 41° 52, bien que
ambos sin toda la exactitud necesaria para determinar la latitud
precisa de un lugar 2,

Diw 6 de dicko sdbado.—Este dia amanecié claro, con viento
fresquito por el sur, i asi continué todo. Yo lo oeupé en medir una
base de mil varas (fué lo mas que permitié el terreno) entre los
puntos W i M del plano, i hacer desde cllos las enfilaciones nece-
sarias para levantarlo, i en reconocer a pié parte de la orilla del
mar que comprende asi en la menguante como en la creciente de
las aguas.

Llegé el soldado Villarruel con una especie de pasaporte en que
espresa mi comision, firmado del jefe i (cosa estraiia) del eseriba-
no publico; vino abierto i sin membrete que indicase el sujeto a
quien se dirijia; sin embargo, yo quedé con él, porque su conte-
nido, a la letra, es el que sigue:

«Don Francisco Hurtado, rejidor perpetuo de la mui N. i M. L.
ciudad de Oran i de la plaza de Mazarquibir. gobernador, coman-
dante jeneral ¢ intendente de esta provineia, por cuanto he des-
tinado a una comision del real servicio i de mucha entidad e im-
portancia al alférez de fragata i primer piloto de la real armada
don José de Moraleda i al segundo piloto don Joaquin de Silva en
la falta de S, M., para que puedan verificarlo con la mayor breve-
dad, mando a todas las justicias i demds a quienes con este fue-
ren requeridos, les franqueen cuantos ausilios necesitaren para
el pronto despacho de la comision, de que serdn recompensados i
en que hardn un particular servicio a S. M.—Dado en San Carlos
de Chiloé, en cinco de enero de mil setecientos ochenta i siete—
Fraxcisco Hurrapo—Por mandato deS.S.—Juan José Sunchez.»

Dia 7 de dicho domingo.—Este dia, que fué ignalmente sereno
que el anterior, 'se ocupd en reetiticar las enfilaciones de la base,
reconocer la costa para la configuracion que le da el término del
mar en las mareas altas i bajas, sondar parte del puerto hasta la
punta de Remolinos, i demarcar desde ella la laja del canal i de-
mas puntos visibles; coneluido esto Gltimo, tenin ya la marea dos

0+ Sin embargo apenas diserepa un poco por defecto:
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horas de vaciante, intenté restituirme al puerto; pero era tanta la
violencia del agua en dicha punta (tajada al mar), que seguramen-
te su impetuosa rapidez no baja de seis millas por hora, eon tan
estraordinarias revesas i escarceo que a ningina con mas propie-
dad puede dérsele el nombre que esta punta tiene. Siendo pues
infitiles nuestros doce remos, fondeamos a sotavento de ella para
esperar & que la marea, que nos era contraria para ir al Chaeao,
tuviese menos fuera. A las 53 de la tarde, teniendo ya poca fuer-
za, salf del eitado fondeadero para el del puerto, i bogando para
conseguirlo; se arraneé entera una de las chumaceras de la rega-
la de estribor, que estd podrida en su mayor parte 19,

Este dia observé la latitud de 41°511".

Nota: que la citada demora en la punta de Remolinos me pro-
poreiondé pasar a ver la baterin provisional, que est4 mui inme-
diata a dicha punta, la que me pareeid infitil, respeeto a que cuales-
quiera embarcaciones enemigas pueden pasar fuera de su tiro de
cafion; i aun cuando fuese preciso pasar debajo de él, un navio,
ayudado del viento i de una corriente tan veloz como la espresada,
no puede temer ser ofendido de dicha bateria (de la de la Pampa
de Lobos digo lo mismo) sino por casualidad, ni los que la sirvan
lisonjearse del buen éxito de sus fuegos; al contrario, yo concibo
dichas fortificaciones perjudiciales, porque inutilmente se emplea
en sus guarnieiones la tropa, en un pais donde easi totalmente se
carece de ella, que es la verdadera fortificacion de posesiones de
esta naturnloza, que tienen multitud de parajes en donde hacer
varios i edmodos desembareos.

Dia 8 de dicho lunes—Amanecié el cielo i horizonte con cela-
jeria, pero el dia bello, con viento por el sur fresquito i la marea
smpezando a vaciar con alguna violencia, lo que me imposibilité
acabar de sondar el puerto hasta la tarde. En este intermedio hice
que el herrero del rei compusiese la bola del palo mayor con cua-
tro barras de fierro, que formd de dos clavos de 5 pulgadas que
se le dieron para el efecto; a nuestro carpintero, que (a mi costa)

10, Es digno de notarse el estado de la embarcacion (ue se daba para esplorar
loa procelosos mares del archipi¢lago, pretendiendo ademis quo con elln se doblase
su estremo austral i se corriese la costa occidental para regresar o Sun Carlos (An-
cud) por el norte. Este hecho, o indica malevolencia i mal espiritu contra el piloto
Moraleda, o una ignorancia complota respecto de la labor ¢ importancia de la comi-
sion de que estaba enecargado el digtingnido piloto.
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formase el resguardo de la carroza de la faltia, con tabla i media
de falea por eada banda, en atencion a faltarle al inttil encerado
i simple lona de algodon que la cubren mas de un palmo para lle-
gar donde debe; 1 al ealafate que llenase de estopa las costuras de
los cubichetes que salicron de San Carlos sin calafatearse i oca-
sionan la introduccion abajo de la mar, que suele entrar por las
bordas en esta embareacion, que es mui sueia. Entre tanto, el se-
gundo piloto tomd las medidas i cortd el trinquete redondo de
bordillos, que los marineros empezaron a coser. A po¢o mas del me-
dio dia, que la marea permitié salir a sondar, lo verificamos, con-
cluyendo a las 53 de la tarde, a tiempo que la vaciante del mar
tenia ya alguna violencia.

Dia 9 de dicho martes—Este dia amaneeid claro, el viento apa-
¢ible por el SSE.ila marea vaciando. A las 9, quedando aun
hora i media de marea contraria, sali del Chacao i me dirijf al re-
mo a montar la punta. de Tres Cruces, donde el viento, que ya
estaba algo fuerte por el sur, i la marea, que empezaba a Henar,
directamente opuesta al viento, formaba un repiladero i esearceo
bastante grande e incémodo para el trabajo de la embarcacion
(cabecea mucho), pues la marea tiene en esta punta un impulso
mui semejante al de la de Remolinos, i su velocidad es de 5 millas
por hora. Con el motivo espresado, me cercioré del juicio formado
acerca de la tripulacion de la falta, esto es, de su impericia para
el caso; entre todos solo hallé al patron i tres marineros que efec-
tivamente lo fuesen, pues los demds no son otra cosa que mozos
de fuerza, sin conocimiento alguno de mar. Con bastante trabajo
i dilacion monté a las 111 la citada punta de Tres Cruces, i favo-
reciéndome ya el viento algo me puse a la vela, i bordeando en-
tré a reconocer i sondar la ensenada de Manao. Al medio dia obser-
vé la latitud de 41° 591" (el segundo piloto 41° 51°), i a poco mas
de la una llegué a fondear en lo interior de la ensenada, a quien
llaman estero.

Esta grande ensenada estd descubierta a los vientos del N N E.
al E S E.,, que son justamente los menos violentos i duraderos del
ailo, pero abrigada de todos los demds, qué son los domimantes i
mas impetuosos, particularmente del norte al oeste. Por ella se
puede atacar i tomar por las espaldas el fuerte i pueblo del Cha-
¢ao con mucha prontitud i facilidad, pues todo lo proporciona la
cercanin a aquel, i el hondable i buen fondeadero de esta ensena-
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da, i su playa, toda capaz de desembarcos. Inmediato al sitio donde
anclé, estdn los vestijios i delineacion de una grada, donde pare-
ce se construyd alguna embareacion, como paguebot u otra seme-
Jante, 1 tambien a corta distancia se halla la capilla i seis chozas
d espobladas, las que solo tienen habitantes los cuatro o seis dias
que dura la mision de doctrina i cumplimiento de Iglesia anual,
en las cuales se congregan en este lugar todos los moradores de Ja
cercania, que viven dispersos en la campaiia. El natural don Pedro
Naucucheo, cacique de este territorio, se ofreeié a servir en lo que
pudiese, pero no ocurrié nada en que ocuparlo. Yo fuf a pié a re-
conocer el riachuelo i las orillas del mar vecinas al desembarcade-
ro nuestro, donde hice las enfilaciones precisas a la comision, i a
las 4 de la tarde, empezando la marea contraria, salimos de Manao
al remo, en calma. A las4anillas de navegacion, reconociendo, arrum-
bando i midiendo las distancias de Ia costa, ya a cienty, ya a dos-
cientas varas de ella, nos hallamos inmediatos a la punta de Chilen,
que es rasa i echa bajo al sur, a distancia de 600 a 700 varas;
con este motivo, la marea vaciante, que desde aqui toma su direc-
cion hacia el sur, 1 la marejada del viento, que habia soplado fres-
co por el SSE. i sur, costd bastante trabajo montar al remo dicha
punta, desde la cual, a la vela, con el viento que oportunamente
volvié a soplar por el SSE, a las 61 me diriji a la ensenada de
Linao, adonde llegué a las 8} de la noche, dando fondo en 21 bra-
zas de agua, caseajo, como a cincuenta varas de la playa. La en-
senada dicha se me representd una buena bahia, por lo que luego
que bajé a tierra hice solicitar al alcalde de naturales Gaspar Mi-
llahueieo; vino pronto. Le hice saber mi comision i pedi los ausi-
lios que estuviesen de su parte para cumplirla; a todo se ofrecié
gustoso, 1 en esta virtud le encargué dos caballos i un guia para
la manana siguiente, los que dijo vendrian sin falta. Nosotros
ocupamos la casa que llaman de mita 11, donde aloja el relijioso que
viene anualmente a hacer la mision doctrinal 1 camplimiento de
Iolesia; las demds casitas, 0 mas bien chozas, estian desiertas eomo
en Manao.

11. Lacasa mita, como la llaman nhore, es un anexo necesario a las capillas,
pues sirve para el alojamiento de los curas, cuando asisten, una vez al aflo, para
celebrar al patrono o patrona de las capillas. Al presente suclen ser un reenrso para
los vinjeros que, obligados por el mal tiempo u otra circunstancin, han menester
de algun abrigo durante ln noche.
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Dia 10 de dicho midreoles.—Amanecié el dia bello, con viento
bonancible por el S S E. i la marea acabando de erecer. A las 7 lle-
26 ¢l citado alcalde i destacd jente de la suya en solicitud de los
caballos; pero éstos no llegaron hasta las 9, a cuya hora me puse
en camino, acompaiiado del segundo piloto, el alealde dicho, don
Santiago Cayuleign, cacique del territorio, i de otros naturales a
caballo i a pi¢, que me condujeron las agujas de demarcar para
las enfilaciones que hice en el istmo de la peninsulita de Linao i
en la mayor altura de ella. Despues pasé a reconocer el rio de
Metenguen, que me dijeron era caudaloso; pero hallé ser solo un
arroyo de poca consideracion, ia las 24 de la tarde me restitui al
alojamiento, donde hice comer conmigo al cacique i alcalde. El res-
to de la tarde (porque la marea creciente, con alguna violencia,
impidié sondar la ensenada, que es de bastante estengion i pro-
fundidad) la ocupé en hacer enfilaciones en el fondeadero de la
capilla, 1 la jente de mar en acabar de coser el trinquete redondo,
en que se han invertido cartorce bordillos, el hilado de lana i'las
cuatro sogas o lias de fardos en relingas, todo dado para el citado
efecto. Se hizo tambien con otros ocho bordillos una sobre-carro-
zo. que nos sivva de defensa a la lluvia, respecto a que el encerado
0 lona dichos se pasa todo i, como se ha dicho, son mui cortos, todo
a fin de precaver nuestros viveres i los mui escasos que la tripu-
lacion ha embarcado.

Diw 11 de dicho jueves—Este dia amanecié mui apacible, con
blando viento por el sur i la warea ereciendo. A las 5 sali con Ja
falta a reconocer i sondar los fondos de este puerto de Linao, i
hallindose una escelente bahia capaz de muchas embareaciones,
determindé levantar su plano particular. A las 91, estando ya la
marea vaciante con alguna fuerza, lo que me imposibilitaba las son-
das exactas, me diriji al desembarcadero de la capilla, i luego a
reconocer parte del terreno, mandando al carpintero hiciese seis cor-
namusas para dar vuelta a las escotas i amuras del trinquete re-
dondo. A las dos de la tarde, todavia con algo de marea vaciante,
volvi a salir a acabar de sondar la hoca de la bahia i sus ensena-
das, lo que habiendo eoneluido al anochecer, me restituf al surji-
dero de la capilla.

Nota: que en inguirir las calidades del fondo se eonsumieron
tres velas de sebo, quitdndoselo para el escandallo; en esta opera-

5
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cion se rompié la sondalesa, quedando en el fondo 264 brazas de
ella, con uno de los escandallos pequefios.

Dia 12 de dicho viernes.—Amanecié el eielo toldado, el viento
mui flojo i vario del este al N E. i ln marea a media creciente. A
a las 61 salf a reconocer i sondar el arrecife de la fuera de la bahfa,
que sale de lo mas oriental de la peninsulita de Linao (llaman a
ésta Guapi Linao), i habiéndolo consegunido, me restitui adentro
a las 11 i pasé a medir la base desde la playa de la capilla hasta
la punta de Doea, cuya distancia ballé ser de 2801 varas; ractifi-
quéla i hechas las enfilaciones necesarias en sus estremos, me res-
tituf al alojamiento a las 24 de la tarde, empleando el resto del
dia i parte de la noche en delinear el plano.

Nota: que este dia se han consumido cuarenta i ocho varas de
una de las piezas de sondalesa, por no haber otro eabo de que
echar mano, en brazas para el trinquete redondo, las que tambien
son necesarias para aguantar a barlovento las botavaras de las
velas de abanico, porque siendo la lona de ellas mui impropia
para esta embarcacion, pues el escesivo peso hace cimbrar tanto
las botavaras, que continnamente estdin espuestas a faltar con los
vientos frescos, i ademds disminuyen considerablemente el andar 12,

Tambien mandé al carpintero hiciese un carretel para uso de
la corredera i unos cuantos toletes de mucho mas grueso que el
que corresponde, porque la accion del remo va deshaciendo la re-
gala de estribor, por su mal estado.

Dia 13 de dicho sdbado—Amanecid el tiempo acelajado, en cal-
ma, i la marea ereciendo en direccion contraria a la continuacion
del viaje. A las 9, siendo ya su fuerza vencible con los remos, sali
de Linao i a las 104, estando ya fuera de puntas, entré el viento
vario i bonancible del este al N E., con el que me puse a la vela 1
segui bordeando, reconociendo la costa i enfilando sus puntas al
rendir los bordos cerea de tierra para la formacion del plano jene-
ral de Ia isla grande. Al medio dia observé la Iatitud de 42° 84’
(el segundo piloto 42° 10", i al mismo tiempo me hallaba de 500 a
600 varas distante de la pefia de Llineo, que demarqué al S5°E, i

12, Todo esto pone de manifiesto las malas condiclones bajo las cuales se hizo sa-
lir a Moraleda para la esploracion de Chilod, i el eavictor despético i autoritario del
gobernador del archipiélago,
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distdbamos de la costa poco mas de media milla, notando que desde
el arrecife de los Lobos de Linao hacia el SE. corre el placer de arena,
zahorra o lastre menudo, muchos quilmahues (o mejillones pe-
quefios), i algunas piedras gruesas sueltas de poco fondo, pues al
rendir los bordos de tierra hallé 24, 8 i 4 brazas de agua, i a mui
poco de haber virado de bordo se encuentran de pronto de 20 a 25
brazas, arena, a distancia de tierra como tres cuartos de milla o
1600 varas; desde Lliuco hacia las puntas de Aucho i Quefiiau, el
poco fondo solo sale de ciento a ciento eincuenta varas de la costa,
i por lo comun se descubre en la bajamar de aguas vivas. A las 3
de la tarde me hallaba embocando el canal que forman la isla gran-
de i la de Caucahudé, i a este tiempo reconoct el bajo que sale de
la primers, a distancia como de 500 varas; tiene a bajamar entre
13 i 2 brazas de agua, arena, ideja libre el resto del canal
hasta Caucahué, que es de easi 2000 varas, con fondo de 30 a
40 brazas, lama. A las 41 entré en el estero o puertecito de Huiti,
di fondo cerea de la capilla, en 2} brazas de agua, bajé a tierra, e
hice que cada uno de los marineros sacase su equipaje a la playa,
con el fin de averignar el robo de una libra de acero en barra, que
con un costalito de harina de comer, les hicieron a dos de ellos la
noche anterior; pero habiendo hecho rejistrar todo con la mayor
eserupulosidad, no se hallé ni el efecto ni indicios ninguno. A poco
rato, con motivo de haber hallado una sonda bastante profunda a
la entrada de este puertecito, determiné levantar su plano parti-
cular, para lo que inmediatamente pasé a medir una base de 400
varas (fué lo mas que permitid el terreno), i hechas en sus estre-
mos las enfilaciones necesarias para la formacion del plano, me
restituf al surjidero, adonde me dijeron habfa estado el cacique
del territorio don Juan Colo, que vino a ofrecerse a serviral vei en lo
que pudiese; pero ni yo lo vi ni ocurrié nada en que ocuparlo. En
este lugar (igualmente desierto que los anterioreg) no haimas que
ruinas de chozas, por lo que me alojé en la sacristia de la capilla,
viéndome precisado a trabajar en ésta, porque aquella no tenia
resguardo i el tiempo amenazaba ser lluvioso.

Dia 14 de dicho domingo.—Este dia amanecid oseuro, con vien-
to a rafagas fuertes del oeste i O N 0., i mucha lluvia; a poco mas
de las 6 cesé algo ésta, rectifiqué las enfilaciones de la base, i vol-
viendo a repetir la lluvia copiosa, no pude acabar de sondar el
puerto. Todo el resto del dia se mantuvo el tiempo como se ha di-






































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































