


las primeras noticias sobre la audaz propuesta, que por cierto sor­
prendió a medio mundo y despertó ilusiones en gente visionaria,
Antonio Horvath se dedicó a elaborar una proposición en debida
forma. incluyendo los costos probables de la gigantesca obra.

En síntesis. la misma consideraba cuatro fases, con distintos
tiempos para su realización:

l. Transbordo desde Puerto Yungay a Puerto Natales. Adqui­
sición y puesta en servicio de dos transbordadores para cubrir
900 kilómetros de navegación.

11. Adquisición y puesta en servicio de cinco transbordadores
(tres nuevos) para un recorrido de 434 kilómetros. Construcción
de cuatro tramos de carretera.

Ill. Servicio de cinco transbordadores para cubrir 147,7 kiló­
metros de ruta marítima. Construcción de cinco tramos de carre­
tera (590 kilómetros nuevos).

IV Servicio de seis transbordadores (uno nuevo) para cubrir
52 kilómetros de ruta. Construcción de 100 kilómetros nuevos
de camino: total seis tramos terrestres con 952 kilómetros16.

De lo expuesto se tiene que la fase 1se desarrollaría únicamente
por la vía marítima. en un gran plan de desarrollo gradual determinado
por la generación de actividades productivas en el sector recorrido,
con lo que al cabo de un lapso indeterminado de funcionamiento y
consolidación del sistema, podría pasarse a una segunda con la que
cobraría forma la denominada "Ruta de integración entre Aysén y
Magallanes por territorio chileno":

Tramo Kilometraje Tipo de viaje

1· Puerto Yungay-Fiordo Angamos
2.' Fiordo Angamos-Fiordo Ofhidro
3.' Fiordo Ofhidro·Fiordo Bernardo
4· Fiordo Bernardo·Fiordo Témpanos
5· Fiordo Témpanos·Punta Hammmick
6- Punta Hammick-Bahía Level (Puerto Edén)
7.- Puerto Edén-Fiordo Staines
8.- Fiordo Staines·Puerto Laforest
9.- Puerto Laforest-Puerto Natales

60
50
21
26
30
60

322
120

1

Marítimo
Terrestre
Marítimo
Terrestre

Transbordo
Terrestre
Marítimo
Terrestre
Marítimo

Total ruta: 690 kms. (434 por vía marítima y 256 por vía terrestre)' 17.

16 Op cit. pág 81.
17 Ibid pág 82.
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Pensando en un futuro indeterminado y como tercera etapa
de ejecución del magno proyecto, Horvath concluye:

Implementando /a ruta indicada con vías del tipo senderos
de estudio y preservación de áreas silvestres y que, además per­
mitan el desarrollo de actividades turísticas del tipo aventura,
se podrían permutar los 322 de transbordo entre Puerto Edén
y Fiordo Staines, por 460 km. de tipo mixto, que combinarían
421 km. terrestres con 30 km. de transbordo, reduciendo nota­
blemente el trecho navegable.

De esta manera, la ruta adquiriría un carácter preponderan­
temente terrestre, entre Aysén y Magallanes, cuyos detalles se
consignan en el cuadro siguiente:

PUERTO YUNGAY -PUERTO NATALES
RUTA DE INTEGRACIÓN ENTRE

AYSÉN y MAGALLANES POR TERRITORIO
CHILENO PREPONDERANTEMENTE TERRESTRE

TRAMO KMS. TIPO
1.- Puerto Yungay-Río Bravo-Lago Quetru-

Río Pascua- Ventisquero Montt 90 Terrestre
2.- Ventisquero Montt 8 Marítimo
3.- Ventisquero Montt-Fiordo Angamos-Fiordo Horacio-

Fiordo Ofhidro-Fiordo Bernardo-Fiordo Témpanos 220 Terrestre

4.- Fiordo Témpanos 4 Marítimo

5.- Fiordo Témpanos-Valle Kawéskar-
Fiordo Reindeer-Fiordo Eyre 135 Terrestre

6.- Fiordo Eyre 5 Marítimo

7.- Poso Charteris-Fiordo Ringdove-Fiordo Penguin 70 Terrestre

8.- Fiordo Penguin-Fiordo Europa 19 Marítimo

9.- Fiordo Europa-Fiordo Fuentes-Fiordo Guilardi-
Fiordo Peel 170 Terrestre

10.- Fiordo Peel 15 Marítimo

11.- Fiordo Peel-Fiordo Staines-Península Staines-
Ventisquero Poso del Viento-Fiordo Worseley-
Puerto Laforest 245 Terrestre

12.- Puerto Laforest-Puerto Natales 1 Marítimo

RESUMEN: Terrestre 930 kilómetros Transbordos 52 kilómetros l
.

18 Ibid. pags. 82 y 83.
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La iniciativa, plausible en cuanto concepción de integración
territorial del país chileno, merece todo un análisis cuidadoso. Si
se la considera en sus diferentes fases de ejecución surge clarísima
la bondad de la primera por cuanto a un evidente menor costo de
realización (sólo referido a la adquisición de un par de transbordadores),
añade la intangibilidad virtual del sector continental al prescindir de
toda intervención constructiva alterante de la situación natural.

Es por tanto esta sola fase una propuesta interesante y digna
de todo respaldo, tanto más que, como se verá, es susceptible de
mejorarse en el mediano plazo. Debe aquí valorarse especialmente
la característica archipielágica del territorio que brinda innumera­
bles vías de navegación -caminos del mar- que permiten acceder
al sector que se desee. Qué mejor entonces que aprovechar esta
insuperable ventaja natural que se ofrece sin más costo que el de la
adquisición del medio de transporte.

En cambio, a partir de las siguientes fases, nos surgen serias
dudas acerca de la conveniencia de las formas propuestas, mirando
a la conservación integral del Archipiélago como valor turístico
natural de primerísimo rango, lo que exige el mantenimiento de
su intangibilidad limitando la intervención humana que, en el caso
de obras de infraestructura en tierra firme podría resultar de con­
secuencias para la pristinidad ambiental, con riesgo de deterioro
del paisaje escénico y vital, y la consecuente desvalorización de la
calidad del Parque Nacional "Bernardo ü'Higgins".

La aprensión surge de la impresión que tenemos acerca de la
mayor fragilidad del territorio situado al sur del fiordo Baker, res­
pecto del ubicado al norte del mismo. Si, aparentemente la cons­
trucción de la Carretera Austral no ha tenido un costo ambiental
irreparable, la fragilidad que presumimos tiene el área sur -y que
exige estudios científicos completos y profundos para demostrar si
realmente lo es o no lo es-, exige una necesaria cautela en cual­
quier determinación. Se trata en buenas cuentas de elegir el bien
mayor, como es en el caso a nuestro entender, el mantenimiento
del Archipiélago Patagónico como santuario natural, por sobre su
desvalorización debido a la pérdida de sus condiciones esenciales
de territorio prístino e intangible, si se opta por cualquier interven­
ción antrópica en forma de obras de infraestructura terrestre.

Pero la iniciativa del ingeniero Antonio Horvath encontró
terreno abonado para su florecimiento, siquiera parcial, en Maga­
lIanes, donde ha alentado siempre el anhelo de una mayor aproxi­
mación al resto de Chile.

En efecto, del total de la proposición conocida, interesó espe-
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cialmente desde un comienzo el tramo terrestre final de la misma a
ejecutarse entre el fiordo Staines, sector de ultracordillera y Puerto
Laforest, en la costa oriental de la península Antonio Varas, que
se halla separado por el canal Señoret de Puerto Natales. con una
extensión prevista de 120 kilómetros de desarrollo.

Se vio en él una posibilidad nunca antes advertida de habilitar
una ruta de penetración hacia el occidente con dirección gene­
ral al fondo del impropiamente denominado canal (fiordo) de las
Montañas y desde allí, orillando la parte terminal de los Andes
Patagónicos que la separa de su prolongación austral, ahora con
el nombre local de cordillera Sarmiento, alcanzar al término del
fiordo Staines. Con ella cobraban otro relieve antiguas posibilida­
des de desarrollo como eran la de poner en valor turístico el fiordo
de las Montañas mediante la navegación, con el añadido de abrir
en el trayecto espacio para el acceso a sectores litorales de interés
para la crianza pecuaria y la acuicultura, y, una nueva, como era
la de acceder al territorio de ultracordillera con perspectivas de
utilización económica turística y pesquera.

Una de las entidades que le brindó una entusiasta acogida fue
el Colegio de Ingenieros de Chile, a través de su Consejo Regional
de Magallanes, circunstancia que ayudó a su tiempo para que el
propio Consejo General en Santiago le diera respaldo ante las
autoridades del Ministerio de Obras Públicas, motivado a su vez
por la opinión de los parlamentarios de Magallanes.

En opinión del Consejo Regional del Colegio de Ingenieros, la
ruta Puerto Natales-Fiordo Staines ofrecía ·como ofrece- de par­
tida las siguientes ventajas:

1° La incorporación de una gran superficie de terreno de
explotación, silvoagropecuaria:

2° Acceso terrestre a lo menos a 12 centros de producción
de salmón, hoy inexistentes por la gran dificultad de abasteci­
miento marítimo de insumo que esta actividad implica:

3° Creación de un puerto pesquero-turístico-artesanal en el
fiordo Staines que cumpliría tres objetivos fundamentales:

a) Atención de los barcos pesqueros artesanales que en la
actualidad deben navegar aproximadamente 30 horas desde
Puerto Natales hasta el área de pesca y viceversa. La idea en
este puerto es que los pescadores artesanales se abastezcan de
hielo en escamas y entreguen el producto de su captura a camio­
nes que lo transporten a Puerto Natales con una frescura que no
podría igualarse por la vía marítima.

b) El hecho de poder embarcar turistas en este pequeño
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puerto permitiría evitar la navegaclon por el golfo Almirante
Montt y el seno Unión, ambos de reconocida dificultad para la
navegabilidad de embarcaciones menores y al mismo tiempo evi­
taría aproximadamente 15 horas a través del paso Kirke.

c) La especial configuración geográfica que presenta el punto
donde se encuentra el extremo sur del Campo de Hielo Patagó­
nico con el canal de las Montañas, permitiría la instalación de
una hostería base para las expediciones deportivas al Campo de
Hielo como así también al turismo marítimo hacia el canal de
las Montañas y hacia los innumerables glaciares existentes desde
ese punto hacia el Norte.

Los beneficios económicos, producto de este camino pro­
vendrían principalmente del cultivo de salmones, el aumento de
la pesquería demersal al acceder a nuevas áreas de pesca y al
incremento del turismo hacia lugares prácticamente vírgenes y
de una belleza inigualada.

En el caso del cultivo de salmones, es de esperar con un
criterio conservativo una producción de 200 toneladas/año y por
centro, con un valor cercano a los US$ 12.000.000 al año, con
una ocupación de mano de obra permanente de 180 personas y
de 250 personas adicionales en el período de cosecha.

Por otra parte, la pesca demersal, si bien es cierto que ha
decaído en el último tiempo, podría aportar 300 toneladas al
mes, con un ingreso aproximado a los US$ 2.000.000 anuales y
300 empleos permanentes.

El turismo podría generar, considerando una temporada
entre los meses de Septiembre a Marzo, (210 días) a plena ocu­
pación con una hostería con capacidad para 60 personas, de
otros US$ 2.000.000 el que a su vez produce una actividad mul­
tiplicadora en los puntos de partida, (sean éstos Natales o Punta
Arenas) con la venta de pasajes, alojamiento en otras áreas, uso
de restaurantes, etc.19

Con los apoyos mencionados y otros que se fueron agre­
gando, más tarde, en agosto de 1992 el Ministerio de Planificación
recomendó la realización de los estudios preliminares para desa­
rrollar el proyecto vial en forma de una ruta de penetración. Al fin,
demoras e interrupciones burocráticas de por medio, la Dirección
de Vialidad elaboró un proyecto, lo incorporó al programa regional
de obras públicas y se inició la construcción del camino en 1995,
a cargo del Cuerpo Militar del Trabajo (CMT), de bien acreditada

19 Exposición del ingemero Nolberto Sáez, Presidente del Consejo Regional de Ingenieros
de Chile, hecha en 1994 ante los socios del Rotary Club de Punta Arenas.
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fama y competencia con la experiencia ganada en las obras de la
Carretera Austral en Chiloé Continental y en Aysén. La obra, de
alto costo, fue avanzando lentamente hasta alcanzar en marzo de
2003 la bahía Talcahuano, a 42 kilómetros del punto de partida
(Puerto Laforest).

Pues bien, durante el mes de junio del mismo año se difundió a
través de los medios de prensa de Punta Arenas la noticia que daba
cuenta de la suspensión de la construcción del camino al fiordo
Staines y el traslado del CMT a otro frente de trabajo en el interior
de la Provincia de Última Esperanza para asumir la ejecución de
una nueva obra. Así fue anunciado por el Director Nacional de
Vialidad durante una visita inspectiva a Magallanes20 .

El anuncio produjo algún revuelo, con reacciones en contrario
por parte de autoridades municipales de Puerto Natales, repre­
sentantes empresariales, parlamentarios regionales y otras voces
autorizadas, en Puerto Natales y en Punta Arenas, a las que se
sumó en Santiago la propia jefatura del Cuerpo Militar del Trabajo.
Tanto los responsables superiores del Ministerio de Obras Públicas
y de Vialidad en la Región, como el propio Intendente Regional
Jaime Jelincic se apresuraron en desmentir la suspensión de la
obra, puntualizando que en atención al elevado costo que supone
la continuidad del camino en los siguientes tramos, será necesario
explorar nuevas alternativas de trazado, que eventualmente pudie­
ran resultar más económicas. En buenas cuentas se desestimó la
paralización de las obras como cosa definitiva y se insistió en que
sólo se trataba de una suspensión de carácter temporal, la que
sería aprovechada para adelantar en otra obra vial prioritaria (el
camino alternativo de acceso sur al Parque Nacional "Torres del
Paine"), con la participación del Cuerpo Militar del Trabajo.

La continuación de tan importante ruta es una materia no
definida hasta el presente.

En la argumentación de los contradictores de la medida de sus­
pensión estuvo entre otros aspectos la mención de la prosecución
de la Carretera Austral, punto sobre el que el Intendente Regional
manifestó que si bien reconocía su trascendencia nacional, impor­
taba primero la conectividad interna de Magallanes, refiriéndola al
camino alternativo de acceso al Parque Nacional "Torres del Paine"
y a la extensión de la red vial en la parte sur del parque para abrir
otros sectores de atractivo turístico (valle del río Serrano, zona del
glaciar Tyndall, monte Balmaceda, entre otros).

20 La Prensa Austral, Punta Arenas, edición de, 9 de junio de 2003.

277



Pues bien, mejorar "la conectividad interna" supone también
la necesidad de acceder al territorio regional de ultracordillera,
zona continental del distrito del Archipiélago Patagónico, y como
tal debiera ser objetivo de prioridad gubernativa, habida cuenta
de la barrera física y sicológica que lo separa del r~sto del cuerpo
territorial de la Región de Magallanes.

La ruta de que se trata, aparte de las modificaciones de trazado
que pudieran hacérsele (ojalá sin abandonar la península Antonio
Varas que da la posibilidad de acceso geográfico más directo), es la
gran opción que se abre de cara al futuro para superar la "frontera
interior" a la que se ha hecho referencia anterior y brindar así una
conexión puntual y única entre las dos vertientes cordilleranas de
Magallanes.

Más allá del uso del puerto terminal occidental para fines pes­
queros, importa fundamentalmente para el mejor desarrollo del
turismo, visto como la actividad de la máxima importancia regio­
nal. En este contexto es que cobra otra relevancia la alternativa de
la primera fase de la propuesta de Antonio Horvath que, reitera­
mos, es la más viable y de menor costo ambiental al transcurrir úni­
camente por la vía marítima que mediante la habilitación de la ruta
fiordo Staines-Puerto Natales se acortaría al evitar la navegación
del tramo cana! Smyth (o canal Sarmiento) -seno Unión-Ancón Sin
Salida-canal Morla Vicuña-Canal Santa María (o canales Kirke y
Valdés)-golfo Almirante Montt-canal Señoret.

Es en cualquier caso una materia sobre la que puede opi­
narse en procura de las alternativas más recomendables y viables,
teniendo como doble objetivo de importancia la integración entre
Aysén y Magallanes por la vía marítima, y la incorporación del
Archipiélago Patagónico a! cuerpo territorial principal de Magalla­
nes vía la ruta transcordillerana fiordo Staines-Puerto Natales21 .

21 La iniciativa de Antonio Horvath no ha sido la única conocida sobre la materia. Se
ha informado asi sobre otra. peregrina y algo disparatada, de Ismael Parga, antiguo
funcionario público, quien ha planteado una propuesta más corta. En síntesis su trazado
es de sólo 420 kilómetros entr!! Puerto Natales y Yungay. pasando por la Cueva del
Milodón, en paralelo al seno de Ultima Esperanza y doblando antes del cerro Balmaceda,
para seguIr el noroeste por el Parque Bernardo O'Higgins y la península Staines hasta
el canal Peel De ahi se atravesaria en doble puente ¡¡i!ll el canal Peel y el noroeste por
las penínsulas Wilcock y Esquire hasta el canal Wide.
Luego de un transbordo de 5 kilómetros se sigue por la isla Wellington hasta Puerto
Edén. para cruzar el canal Messier en un puente por su parte más angosta. y tomar
como punto de apoyo el islote de Bischop para llegar al limite con Aisén y empalmar
con la carretera. Véase La Prensa Austral. edición del 24 de marzo de 2003.
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El "Sendero de Chile"

En otro aspecto, igualmente referido al uso que podría hacerse
del sector continental del Parque Nacional "Bernardo O'Higgins",
cabe ocuparse del transcurso por el mismo del denominado "Sendero
de Chile",

Se trata de una iniciativa laudable, surgida si no del propio
Presidente de la República Ricardo Lagos, al menos de su inme­
diato entorno y con su entusiasta personal respaldo, y que forma
parte de los calificados como "proyectos estelares" con los que se
busca dar relevancia a la celebración del Bicentenario de la Repú­
blica en el año 2010.

Consiste en el trazado y habilitación, con la menor interven­
ción lesiva posible para el medio ambiente, de una senda peatonal
que habrá de recorrer Chile entero, desde Visviri en el extremo
norte hasta Puerto Williams, isla Navarino, en el término meridio­
nal, a lo largo de 6.000 kilómetros, pasando por más de un millar
de áreas silvestres protegidas (17 parques nacionales, 21 reservas
y 2 monumentos naturales) en las trece regiones del país, permi­
tiendo su trazado la relación de 4.400.000 de chilenos22 .

La obra en actual ejecución conforma una senda posible de ser
transitada a pie, en bicicleta o a caballo, y en el diseño de su tra­
yecto han sido y serán consideradas las opiniones de los habitantes
de las zonas por las que habrá de pasar el Sendero de Chile.

Sin duda alguna es una iniciativa magnífica, con sentido de
integración real física y humana, en la que interrelación con la
naturaleza por parte de la comunidad será el gran valor.

Respecto de su trazado por el territorio magallánico -por el
borde occidental continental patagónico-, la información conocida
sugiere uno parecido al propuesto por el ingeniero Horvath para
su iniciativa de prolongar la Carretera Austral, con la ventaja de su
mayor factibilidad por las exigencias mínimas que de suyo supone
una mera senda, del todo respetuosa y amable con el ambiente
natural por donde debe transcurrir.

Así, entonces, creemos que esta intervención antrópica en un

22 La Tercera, Santiago, edición del 8 de setiembre de 2002.
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medio tal delicado e interesante como es el del Archipiélago Pata­
gónico, estaría en el rango de lo tolerable sin afectar de modo irre­
versible la intangibilidad y la pristinidad de ese santuario natural.

Una propuesta armonizadora:
el uso sustentable de los recursos naturales

Hasta ahora las fuerzas de la naturaleza han mantenido a raya
al hombre contemporáneo -homus econámicus- y es bueno que así
haya sido. Sin que signifique echar un pulso con Natura, creemos
que es posible sin embargo alentar un grado de desarrollo, con
intervención antrópica sobre el ambiente, dentro de límites contro­
lables. y sobre la base de actividades productivas conocidas, fun­
damentalmente del turismo, que permitirá aprovechar al máximo
y de la mejor forma la excepcional potencialidad que para el caso
posee el Archipiélago Patagónico.

El hecho conocido de estar recluida la presencia humana per­
manente en enclaves y de estar definidos los recursos renovables y
no renovables que e encuentran en explotación (marinos, mine­
ros), facilitará el debido control para evitar excesos tales como la
polución del ambiente, la sobreexplotación de recursos vivos y el
indebido uso de artes para su captura, y la caza clandestina de
especies silvestres protegidas, acciones que deberán ser asumidas
con los organismos públicos llamados a intervenir en la materia.

Pero la responsabilidad por el mantenimiento de la acción
humana dentro de los límites debido , a fin de no alterar las con·
diciones del santuario natural que es el Archipiélago Patagónico,
corresponde a todos: a las autoridades locales, regionales y nacio­
nales, a los organismos directamente involucrados, pero también
a todos lo chilenos porque debemos responder del mejor cui­
dado de un territorio excepcional que, salvo la Antártica, es de
los poquísimos que en el planeta pueden ostentar la condición de
laboratorio natural, y porque en tal calidad es parte del patrimonio
de la Humanidad.
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APÉNDICE 1

Siniestros marítimos conocidos ocurridos en el Archípiélago Patagónico 1844-2003'

AÑO NOMBRE NAVE BANDERA LUGAR MAGNITUD
1844 Delphin Francia Sur Isla Campana Pérdida total
1845 Se ignora EE.UU. de América Paso del Indio Pérdida total
1856 Panamá Gran Bretaña Cabo Tamar Pérdida total
1858 Washington Gran Bretaña Isla Hanover Pérdida total
1859 Carlos Tupper Chile Abra Sarmiento Se ignora
1875 Karnack Alemania Isla Crossover Rescatado
1887 Hermia Alemania Canal Smyth Pérdída total
1889 Cotopaxl Gran Bretaña Canal Messier Pérdida total
1890 Se ignora Se ignora 51°10'-76°10' O Pérdida total

1896 Tres Montes Chile Isla Campana Pérdida total

1896 Diana Se ignora Canal Mayne Rescatado

1899 Duntroone Gran Bretaña Estrecho Nelson Pérdida total

1900 San Agustín España Angostura Inglesa Pérdida total

1900 lelia Chile Estrecho Trinidad Pérdida total

1902 Alejandro Chile Puerto Alert Pérdida total

1902 Athena Gran Bretaña Isla Campana Pérdida total

1902 Isis Alemania Angostura Inglesa Pérdida total

1903 Laurel Branch Gran Bretaña Punta Pringles Pérdida total

1903 Theben Alemania Isla Hoskyn Rescatado

1905 Henriette Chile Cuarenta Días Pérdida total

1905 Cumbal ¿Alemania? Arch. Reina Adelaida Rescatado

1906 Hugin Noruega Canal armiento Pérdida total

1907 E/ena Chile Canal Concepción Pérdida total

1907 Hazel Branch Gran Bretaña Ila Shoal Pérdida total

1907 Raphael Se ignora Angostura Inglesa Rescatado

1908 Pa/mira Alemania Isla Wellington Pérdida total

1909 Oak Branch Gran Bretaña Islas Westminster Pérdida total

1911 Elm Branch Gran Bretaña Puerto Mayne Rescatado

1912 Wi/he/mine Chile WallisShoal Pérdida total

1912 Thode Fage/und Noruega Angostura Inglesa Rescatado

1912 Foxley Gran Bretaña Islas Narborough Pérdida total

1913 Valdiuia Chile Canal Wide Rescatado

, Fuentes: M. Zarrilla (1925), Juan F. Vargas (2000) ypropias del autor
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1913 Claverley Gran Bretaña Paso Bannen Re catado

1913 Acilia Alemania Golfo armiento Pérdida total

1915 Santa Clara EEUU. de América Ango tura Inglesa Re catado

1916 Tranquebar Dinamarca Canal Inocente Re catado

1917 Casma Chile Canal Picton Pérdida total

1917 Vestland Se ignora Muñoz Gamero Rescatado

1921 Lima ueCla Canal Inocentes Re catado

1924 Hesperos oruega Bahía Tom Rescatado

1925 Magallanes Chile Puerto Grappler Rescatado

192 Llanquihue Chile Angostura Inglesa Pérdida total

192 Maule Chile Canal armíento Pérdida total

1929 Aldea Chile Puerto Bueno Rescatado

1930 Collico Chile Canal Gray Rescatado

1933 Tarapacó Chile Bahía Muñoz Gamero Rescatado

1933 Magda Suecia Canal Smyth Pérdida total

1934 Oliva Alemania Bahía Muñoz Gamero Rescatado

1934 Gundulich Yugoslavia Puerto Bueno Rescatado

1936 Hermonthls Alemania Bahia Isthmus Rescatado
1936 Anadne Grecia Paso del Indio Rescatado
1936 Tarapacó Chile Canal armiento Rescatado
1937 Planet Alemania Canal myth Rescatado
1939 Abtao Chile Paso Farquhar Rescatado
1939 Tarapacá Chile Canal myth Rescatado
1940 Santa Maria Brasil Ila Rennell Rescatado
1940 Moraleda Chile Canal Smyth Pérdida total
1940 Tarapacá Chile Canal armiento Rescatado
1941 Puyehue Chile Canal Gray Re catado
1941 Ponte Verde Brasil Canal Smyth Pérdida total
1942 Villarrica Chile Canal Messier Rescatado
1942 Collyboy Panamá Canal Gray Rescatado
1942 MIca/vi Chile Canal myth Rescatado
1943 Colonia Uruguay Canal MeSSler Rescatado
1943 Rimac Perú Canal Sarmiento Rescatado
1944 Rapel Chile Angostura Inglesa Pérdida total
1944 Anto/agasta Chile Angostura Guía Rescatado
1945 Castilla Chile Canal Messier Rescatado
1945 Winnipegosis Park Canadá Canal Messier Rescatado
1945 Cachapoal Chile Puerto Molyneux Pérdida total
1947 Granadero Argentina Puerto Cedar A Inglesa Rescatado
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1947 Angamos Chile Islote Gordon Rescatado
194 Ancap 1ll Uruguay Bahía Tom Rescatado
1948 Orestes Holanda Canal myth Rescatado
1948 Afncan Reefer Dinamarca Angostura Inglesa Rescatado
1949 Colo Colo Chile Canal Messíer Rescatado
1949 Quintay Chile Canal Messier Pérdida total
1949 Ancap IV Uruguay Paso Shoal Rescatado
1949 Gertrud Dinamarca Canal Inocentes Rescatado
1950 Se ignora Se ignora Canal myth Pérdida total
1950 Arica Chile Canal Messier Rescatado
1950 Concón Chile Canal Messier Rescatado
1951 Monte Nuria España Angostura Guía Rescatado
1951 Millabú Chile Canal Grappler Rescatado
1951 Rio Iguazú Argentina Canal Inocentes Rescatado
1952 Millabú Chile Puerto Edén Rescatado
1952 Martha Klepper Noruega Bahía Liberta Rescatado
1952 Victoria Chile Bahia Carnatic Rescatado
1952 Viña del Mar Chile Canal Messier Rescatado
1953 Buzo Sobenes Chile Paso Farquhar Rescatado
1953 Austral Chile eno Duque de Edimburgo Rescatado
1953 Romeral Chile Bahía Gordon I Wellington Re catado
1954 Punta Arenas Chile Bahia Isthmus Rescatado
1954 Álamo Chile Puerto Edén Rescatado

1954 Viña del Mar Chile Paso del Indio Rescatado

1955 ViJlarrica Chile Lecky Retreat Rescatado

1955 Huallaga Perú Canal Sarmiento Rescatado

1956 María Elizabeth Chile Canal Sarmiento Rescatado

1956 Viña del Mar Chile Angostura Inglesa Rescatado

1956 Agia Triada Liberia Angostura Ingle a Re catado

1956 Santiago Chile Angostura Inglesa Re catado

1957 Punta Arenas Chile Bahía Liberta Pérdida total

195 Palomo Chile Canal myth Re catado

195 Moray Bank Gran Bretaña Pa o del Abl mo Re catado

1959 Greta Dan Dinamarca Bahia Liberta Re catado

1960 Villarrica Chile Canal Ancho (Wide) Re catado

1961 Alamar Panamá Canal Me sier Rescatado

1962 Omnium Carríer Liberia Paso Shoal Rescatado

1963 John Wilson Liberia ¡la Guarello Re catado

1963 lnger Skon Dinamarca Ango tura Ingle a Pérdida total
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1963 Astra Sur Chile Canal Sarmiento Rescatado

1964 Nauanno Chile Canal armiento Rescatado

1964 Antonia Chile Angostura Guia Pérdida total

1964 Nopal Verde Noruega Canal Escape Rescatado

1965 Recreo Chile Canal Smyth Pérdida total

1965 Córdoba Argentina Puerto Edén Rescatado

1966 Callao Perú Puerto Molyneux Rescatado

1966 Westco Panama Grecia Puerto Eden Rescatado

1966 Loudias Libena Paso Farquhar Rescatado

1967 Ponderosa Liberia Isla Topar Rescatado

1967 ElqUl Chile Canal Oeste Rescatado

196 Santa Leonor EEUU de América Paso Shoal Pérdida total

1969 Nauarino Chile Canal Grappler Re catado

1969 Isabella Chile Canal Sarmiento Rescatado

1969 Yelcho Chile Bahía Shoal Rescatado

1970 Isabella Chile Canal Mayne Rescatado

1970 Nauarmo Chile Canal Sarmiento Re catado

1971 Cabo de Hornos Chile Canal Gray Rescatado

1971 PingÜinO Chile Paso Farquhar Rescatado

1971 Andros Island Grecia Grupo Adelaida P Shoal Rescatado

1971 Panagiotis Liberia Puerto Edén Re catado
1971 Arabella Liberia Angostura Inglesa Rescatado
1972 Cabo de Hornos Chile West Cliff Rescatado
1973 Tocopilla Chile Canal Sarmiento Rescatado
1974 Nauarino Chile Angostura Inglesa Rescatado
1974 O'Higgins Chile Canal Smyth Rescatado
1974 Cochrane Chile Canal Smyth Rescatado
1975 Teresa Chile Bahia Muñoz Gamero PérdIda total
1975 Valdiuia Chile Paso Shoal Re catado
1975 Astra Norte Argentina Canallcy Pérdida total
197 Bretagne Dmamarca Puerto Edén Rescatado
197 Lago Huai/ahue Chile Islote Verecker Rescatado
1978 Eleuropa Grecia Angostura Inglesa Rescatado
1979 Río Baker Chile Angostura Inglesa Rescatado
1981 Current Trader Gran Caimán Canal Messier Rescatado
1982 Cordillera Chile Paso del Indio Rescatado
1983 Nahoon Panamá Canal Grappler Rescatado
1985 Andegas Chile Angostura Inglesa Rescatado
1985 Guaitecas Chile Paso Shoal Pérdida total
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1986 Mercadian Prince 1I Dinamarca Puerto Edén Rescatado
1986 Seki Rolette Se ignora Bahia Gordon 1. Wellington Rescatado
1986 Scirocco Universal Islas Bermudas Canal Smyth Rescatado
1987 De Wert EE.UU. de América Canal Gray Rescatado
1988 Cóndor Chile Paso Shoal Rescatado
1989 Mar del Sur 1I Chile Canal Sarmiento Rescatado
1989 Patmos Reefer Grecia Bahia Gordon Rescatado
1990 Inasi Maru Japón Canal Sarmiento Rescatado
1990 Cordillera Chile Paso Shoal Rescatado
1990 Isla Sofía Chile Canal Castro Rescatado
1991 Corain I Colombia Bahia Tribune Rescatado
1991 Puerto Ballena Chile Canal Trinidad Rescatado
1992 Isla Dolores Chile Canal Sarmiento Rescatado
1992 Bora Universal Islas Bermudas Canal Mayne Rescatado
1992 Stolt Span Liberia Angostura Inglesa Rescatado
1992 Colo Colo Chile Canal Ocasión Rescatado
1994 Amadeo Chile Canal Ancho Rescatado
1994 H.M.S. Brazen Gran Bretaña Paso Shoal Rescatado
1995 Harmen Oldendorff Liberia Canal Messier Rescatado
1995 Puyuhuapi Chile Canal Sarmiento Rescatado
1996 Nereida Ecuador Grupo Ratones Pérdida total
1996 Unisol Antillas Holandesas Canal Sarmiento Rescatado
1996 Vi/larrica Chile Canal Papudo 1. Guarello Rescatado
1996 Trinidad Chile Fiordo Peel Pérdida total

1997 Corcovado Chile Canal Smyth Rescatado

1997 Split Saint Vincent yGrenadines Angostura Inglesa Rescatado

1997 Ice Fern Islas Caymán Bahia Tribune Rescatado

1997 Torepo Malta Canal Escape Rescatado

1998 Don Leandro Chile Paso Piloto Pardo Rescatado

1999 Irish Sea Bahamas Crestas de Otter Rescatado

2000 Anakena Alemania Paso Summer Rescatado

2000 Atlantic Bulker Liberia Canal Sarmiento Rescatado

2001 Erídanas Lituania Canal Smyth Pérdida
total"

2001 Atlantic Bulker Liberia Canal Sarmiento Rescatado

2003 Margret Oldendorff Liberia Canal E cape Rescatado

2003 Don Raúl Chile Canal Gray Rescatado

.. Fue rescatado para ser hundido posteriormente a la salida del estrecho de Magallanes.
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APÉNDICE 11
Indígenas y pobladores radicados en Puerto Edén (1967)"

J. Población Kawéskar

ombre yapellido Parentesco Edad Estado civil Observaciones
o relación

1) Cario Renchi Jefe de familia 26 años Conviviente

2) Celia avarino Espoa 23 años Conviviente

3) Virgilio Renchi Allegado 60 años Conviviente de Sara Ulloa
4) ara Ulloa Allegada 70 años Conviviente de Virgilio Renchi
5) elson Edén Allegado 19 años Soltero Hijo de Sara Ulloa

6) Lola Sotomayor Allegada 80 años Soltera
7) Panchote Sotomayor Jefe de familia 6 año Soltero
8) Mariano Edén Jefe de familia 21 años Conviviente
9) Ester Edén Esposa 31 años Conviviente
10) Enrique Edén Padre 56 años oltero
11) Gerardo Edén Hermano 13 años Soltero
12) Alejandro Edén Hermano 10 años Soltero
13) Raúl Edén Hermano años Soltero
14) Juan Edén Hermano 4 años Soltero
15) anliago Valdivia Jefe de familia 43 años Conviviente
16) Teresa Paterito Esposa 39 años Conviviente
17) José R Paterito obrino 9 años oltero
1 )Francisco Arroyo Jefe de familia 21 años Conviviente
19) Alicia Marlínez Esposa 41 años Conviviente
20) Maria Auxiliadora Hija 13 años Soltera
21) José E. Arroyo Padre 61 años Soltero
22) Juanito Zambrano Jefe de familia 51 años Soltero
23) Julio Tonko Jefe de familia 21 años Soltero
24) Javier Wide Primo 31 años Soltero
25) Manuel Tonko Jefe de familia 41 años Conviviente
26) Margarita Molinare Esposa 49 año Conviviente
27) José López Ex-conviViente 61 años Ex-conviviente de M. Molinare
28) Nora López Hija 21 años Soltera
29) Carlos López Hijo 19 años Soltero
30) Ana Tonko Hija 13 años oltera

• Fuente Informe Guillermo B Rivas Peña.
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Nombre yapellido

31) Verónica Tonko

32) Yolanda Tonko
33) Maria A. López

34) José Fernández
35) Tere a López

Parentesco
o relación

Hija

Hija
Hija

Hijo

Edad

6 años

5 años
6 años
4 años

35 años

Estado CIvil Observaciones

Soltera
Soltera

Soltera
oltero

Allegada

en casa del poblador Baldovino
Valderas

11. Población de origen foráneo

ombre yapellido Parentesco Edad Lugar de Procedencia
o relación nacimiento

1) Baldovino Valderas Chávez Jefe de familia 31 Chiloé Cochamó
2) Paulina ánchez Oyarzo Conviviente 38 Osomo Cochamó
3) Paulo Valderas ánchez Hijo 4 Chiloé Cochamó
4) José Pérez Allegado 2 Osomo Cochamó
5) Eufemia Oyarzo Parede Jefa de familia 43 Fre ia Melinka
6) Juan A Pérez Oyarzo HiJO 15 Lo Muermos Melinka
7) Hemán Pérez Oyarzo Hijo 13 Puerto Montl Melinka
)Jovelin J Pérez Oyarzo Hijo 9 Melinka Melinka

9) María Edí Pérez Oyarzo Hija Melinka Melinka

10) María Naisi Pérez Oyarzo Hija Melinka Melinka

11) José Eladio Pérez Oyarzo Hijo 6 Melinka Melinka

12) Cario Pérez Oyarzo HiJO 5 Melinka Melinka

13) Jo é España Jefe de familia SO Chiloe Puerto Aguirre

14) Arturo Jara Miranda Jefe de familia 49 Puerto Montl Puerto Monlt

15) Hugo Jara Valenzuela Hijo 24 Puerto Montt Puerto Montl

16) Mario Jara Valenzuela Hijo 22 Puerto Montt Puerto Montl

17) Gladys Jara Valenzuela Hija 14 Puerto Monlt Puerto Montl

1 )Arturo Jara Valenzuela Híjo 10 Puerto Montt Puerto Montt

19) Victor Alberto Cruz Allegado 34 Talcahuano Puerto Monlt
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ombre yapellido Parentesco Edad Lugar de Procedencia
o relación nacimiento

20) José Ralín Soto Allegado 29 Calbuco Calbuco

21) Guillermo Levlcán Maripillán Jefe de familia 5 Chiloé Chiloé

22) Teolinda Plncol Colín Esposa 47 Chiloé Chiloé

23) Emestina Levicán Pincol Hija 23 Chiloé Chiloé

24) Lastenia Levicán Pincol Hija 20 Chiloé Chiloé

25) Eduardo Levican Pincol Hijo 16 Chiloé Chiloé

26) Juan Hemán Levlcán Plncol Hijo 15 Chiloé Chiloé

27) Teresa Levicán Pincol Hija 10 Chiloé Chiloé

2 )Bernardita Levicán Pincol Hija 6 Chiloé Chiloé

29) Raill Alfredo Levicán Plncol Hijo 3 Chiloé Chiloé

30) Fructuo oTechi López Jefe de familia 60 Chiloé Puerto Montt
31) Manuel Levlcán Maripillán 44 Chiloe Melinka
32) Alfredo LeVlcán Maripillán 43 Chiloé Melinka
33) Casmuro Parancán Penán Jefe de familia 57 Chiloé Melinka
34) Ana Celia Levicán Manpillán Esposa 53 L1anqUlhue Melínka
35) Mana Parancán Levicán Hija 26 Chiloé Melinka
36) Margarita Parancán Levicán Hija 20 Chiloé Melinka
37) José Augusto Parancán Levicán Hijo 18 Chiloé Melinka
3 )Nelsa Parancan Levicán Hija 15 Chiloé Melinka
39) Adolfa Parancán Levicán Hija 14 Chiloé Melinka
40) Adalicia Parancán Levicán Hija 23 Chiloé Melinka
41) Segundo MiUalonco Yerno 27 L1anquihue Puerto Montt
42) Mana J Millalonco Parancán Nieta 3 Puerto Eden
43) Sergio A. Millalonco Parancán ieto 2 Puerto Edén
44) t? MillaJonco Parancán ieto 5 Puerto Edén
45) Manuel Cheuquemán Jefe de familia 45 Chiloé Melinka
46) Francisca Quidiente Esposa 50 Chiloé Melinka
47) Ana Orfelia Cheuquemán Quidiente Hija 16 Chiloé Melinka
48) José O Cheuquemán QUldiente Hijo 11 Chiloé Melinka
49) Maria S Cheuquemán QUldiente Hija 10 Chiloé Melinka
50) Teresa Cheuquemán QUldiente Hija Chiloé Melinka
51) Enrique J. Cheuquemán Quidiente Hijo 5 Chiloé Melinka
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Nombre yapellido Parentesco Edad Lugar de Procedencia
o relación nacimiento

52) Manuel S Cheuquemán Quidiente Hijo 4 Chiloé Melinka
53) Humberto Barrientos Cárdenas Jefe de familia 29 Chiloé Chiloé
54) Jovina Avendaño Barrienlos Esposa 28 Chiloé Chiloé
55) Luis Barrienlos Avendaño Hijo 3 Chiloé Chiloé
56) Miguel Canmoney Lepín Jefe de familia 20 Puerto Aguirre Puerto Aguirre
57) Juana Cheuquemán Quidiente Esposa 1 Puerto Montt Melinka
5 ) Maria Canmoney Cheuquemán Hija 2 Puerto Edén
59) María Carimoney Cheuquemán Hija 1 Puerto Edén
60) Edio Álvarez Villarroel Jefe de familia 25 Puerto Aysén Puerto Aguirre
61) Enolfa Vidal Barrientos Esposa 29 Chiloe Puerto Agwrre

62) Raquel Alvarez Vidal Hija Puerto Aysén Puerto Agulrre
63) Edio 2° Alvarez Vidal Hijo 6 Puerto Ay én Puerto Aguirre
64) Juan H Álvarez Vidal Hijo 3 Puerto Edén

65) José M. Álvarez Vidal Hijo 1 Puerto Edén

66) José 19or Pérez Jefe de familia 46 Chiloe Puerto Montt

67) Adelaida Almonacid Esposa 36 Chiloé Puerto Montt

6 )Amelia Almonacíd Hija natural 14 Chiloé Puerto Montt

69) Guillermo Pérez Almonacíd Hijo 7 Chiloé Puerto Montt

70) José Domingo Pérez Almonacid Hijo 5 Chiloé Puerto Montt

71) Antonio Chagol Mansilla Allegado 24 Calbuco Puerto Montt

72) Jo é Pérez Oyarzún Jefe de familia 46 L1anquihue Puerto Montt

73) Juliana Arteaga A Esposa 36 Chiloé Puerto Montt

74) Raúl Levipichún Hijo 15 Chiloé Chiloé

75) UIi es Levipichún Hijo 13 Chiloé Chiloé

76) René Levipichún Hijo 12 Chiloe Chiloé

77) Ramón Levlpichún Hijo 10 Chiloé Chiloé

7 )Julián Levlpichún Hijo Chiloé Chiloe

79) María Levipichún Hija 6 Chiloé Chiloé

80) Mauricio Leviplchún Hijo 4 Puerto Edén

1) Irene Pérez Hija 1 Puerto Edén

2) Mlrta Levipichún Hija 16 Quellón Chiloé

3) Violeta (hija de Mirta) Hija 4ms Puerto Montt
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Nombre y apellido Parentesco Edad Lugar de Procedencia
o relación nacimiento

4) Ernesto Hernández ubiabre Jefe de familia 56 Chiloé Puerto Aguirre

5) Yolanda Pallahuala Alvarez Esposa 36 L1anquihue Puerto Aguirre

6) José Hernández Pallahuala HiJO 1 Puerto Aguirre Puerto Aguirre

7) Hugo Hernández Pallahuala Hijo 16 Puerto AgUlrre Puerto Aguirre

)Pedro Hernández Pallahuala Hijo 15 San Pedro

9) María Hernández Pallahuala Hija 14 Puerto Edén

90) Iris Hernández Pallahuala Hija 11 Puerto Edén
91) Ernesto Hernández Pallahuala Hijo 11 Puerto Edén
92) Raúl Hernández Pallahuala Hijo 9 Puerto Edén
93) Julio Hernández Pallahuala Hijo 4 Puerto Edén
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