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INTRODUCCION

l.l.mwmonugmﬂludp!mhcmdeunmediudnesmdiopm-
guido con entusiasmo a través de largos afios de investigacién.
Ellunlespiranmmsfasdnmtc.pnuwﬁahhemﬂgmciaml:
historia de Chile de una mentalidad moldeada en el ambiente reposado
de las postrimerias coloniales que aspira a sumarse al ambiente espiri-
nnl.mnpuliu del siglo xvini, que despierta la filosofia de la Tlus-

Hemos evitado llevar a su extremo dramidtico algunos episodios
novelescos que integran la trama de este libro para evitar cualquiera
desfiguracién de la estructura narrativa. Nuestro anhelo ha sido de
mantener a lo largo de estas piginas una absoluta objetividad, ajena a
toda tendencia politica determinante, dejando para ello hablar las mds
de las veces a los miltiples documentos inéditos que sobre el tema he-
mos logrado descubrir en los repositorios de Chile, los Estados Unidos
y Espafia, porque ésta es en sintesis una historia geogrdfica triangular.

Para informarnos hemos recorrido con interés creciente, ademids del
rico Archivo Nacional y la valiosa Sala José Toribio Medina, de la
Biblioteca Nacional, diversas instituciones culturales de los Estados
Unidos y Espafia. Seria lato agradecer nominativamente a las diversas
bibliotecas, sociedades histéricas, depésitos oficiales, academias ¢ insti-
tuciones las facilidades que hemos recibido en la prosecucién de nues-
tras desinteresadas rebuscas, pero por anticipado sefialamos nuestro
profundo agradecimiento a todas aquellas que se citan en las notas bi-
sicas que justifican el relato. En especial si quiero referirme a la Uni-
versidad de Chile, al Departamento de Historia de la Facultad de Filo-
sofia y Educacién, y al Centro de Investigaciones de Historia America-
na en que trabajo, lo que nos ha permitido los desplazamientos necesa-
rios para nuestras diligencias.

Tenemos contraida, al igual, deuda de gratitud con la John Simon
Guggenheim Memorial Foundation, a cargo de nuestro distinguido ami-
go Dr. Henry Allen Moe que nos otorgara, sin trabas ni rescrvas, la
primera beca de estudios que nos permitié iniciar el trabajo. Al Dr.
Moe debemos miiltiples y gentiles atenciones que nos es grato agradecer,



Hemos ido publicando fragmentos de esta historia en los Anales de
Universidad de Chile, Revists Chilema de Historia y Geografia y en
Boletin de la Academia Chilena de la Historia, ensayos que rcbasan
perfodo cronolégico que nos hemos fijado en este tomo, pero cspe-
ramos tener las fuerzss necesarias para publicar en un futuro préximo
los volimenes relativos a la época de la Independencia y a los primeros
decenios del siglo x1x, ya disefiados.

El libro nos ha permitido conocer a fondo la dindmica vida univer-
sitaria de los Estados Unidos, v parte de estc material fue utilizado en
nuestros cursos en la Universidad de Chicago y en la American Univer-
sity, de Washington D. C. En este desempefio didictico conocimos
desde dentro el interés intelectual que demuestran los profesores y
alumnos por la temdtica histérica hispanoamericana.

Agradecemos, por iltimo, a la Srta. Joyce del Campo y al Sr. Luis
Vera, secretarios del Centro de Investigaciones de Historia Americana,
la preciosa ayuda que hemos recibido en la preparacién material de este
manuscrito que entregamos hoy a las prensas.

EucEnio PEREIRA SALAS
Santiago, 5 de moviembre de 1969.
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Carfruro 1

LOS PRIMEROS CONTACTOS COMERCIALES ENTRE
LAS AMERICAS

El primer capitulo de la historia de las relaciones de los Estados Uni-
dos con los paises hispanoamericanos no se abre, como pudiera creerse,
con la Revolucién de la Independencia de Espafia en 1810, sino, como
se ha dicho, con los inicios de la insurgencia de las Trece Colonias con-
tra la Gran Bretadia, y adn mucho antes.

No bien se habia secado la tinta sobre el tratado de paz en que In-
glaterra aceptaba la independencia de la joven repiblica norteamerica-
na, los comerciantes aventureros escudrifisban las riberas de los siete
mares en busca de mercados potenciales para sus productos agricolas
y manufacturados. El ambiente no parecia favorsble; reinaba todavia
la confusién politica en las altas esferas, y ¢l Congreso se vefa muchas
veces impotente para hermanar los intereses nacionales y los apetitos
regionales. La industria, el comercio y la agricultura atravesaban por
un ciclo depresivo y la depreciacién de la moneda provocaba trastornos
en los medios fiduciarios de transaccién. Sin embargo, en medio de
este aparente desconcierto, nacfa la marina mercante nacional, y se en-
contraban factorias lejanas capaces de reemplazar las piezas que se ha-
bian perdido en el fragor del conflicto bélico. Y este nacimiento, al
parecer prematuro, no se debix a las atinadas medidas gubernativas ni
al esfuerzo colectivo de la nacionalidad sino mds bien a las empresas
aisladas ¢ individuales de una pléyade de personalidades dindmicas y
atrevidas que, a golpe de aventurs, en ncgocios que parecian utdpicos
y descabellados, sin pericia técnica, sinunun.iutius.enb:;.‘[ua tan
pequeiios parecerian hoy dia juguetes, se arriesgaron en el mundo
ominioo.z:ﬁhimdnlu admirables pdginas de la domesticacion del
mar, de la pingiie cosecha del océano®. Y en esta secuencia, ¢l mismo
afio en que Jorge Washington ascendia a la presidencia de los Estados
Unidos, se vieron llegar quince bugues cargados de seda y té del exé-
tico y legendario puerto asidtico de Cantén, mientras los navios de

1Foster Rhea Dulles, The ald China Trade. Boston-New York, 1930, pég. 1.
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vigorosos marinos, recalsban en Batavia, Calcuta, Filipinas, Japon,
Turquia, Egipto y Marruecos >, Comenzaba en forma espectacular la
historia del comercio exterior de los Estados Unidos.

Siglos antes que Inglaterra reconociera la libertad de sus antiguas
, las Américas habian enirado en contacto. En 1641, el Go-
bernador Winthrop apuntaba proféticamente que “habia que mirar ha-
cia ¢l Caribe en busca de comercio”, y el aumento paulatino de las rela-
ciones venfa a confirmar las predicciones.

Los finales del siglo xvin parecen en el Mar Caribe un ensayo ge-
neral de un futuro proceso econdémico. En ¢l microcosmos tropical se
perfilan las apetencias que actian, al parecer, como fuerzas indepen-
dizantes. Entran sucesivamente en conflicto Francia e Inglaterra, con-
tra la heroica Espafia que trata de mantener en vano el monopolio
mercantil. Alli se ensayan los sistemas del comercio interlope, el con-
trabando y el corso, y se fijan las zonas donde el acercamiento es
més productivo, “Todavia las Antillas Espasiolas —al decir de Bernard
Pares— tenfan para ¢l comerciante, lo mismo que para el pirata, todo
¢l encanto de lo remoto y fabuloso™,

Espafia, “el hombre enfermo de América en las postrimerias del
siglo”, presentaba una dolorosa herida en su heroico imperialismo cons-
tructivo, por haber abarcado demasiado. No podia abrazar el Conti-
nente en sus cortos brazos *.

Durante la Guerra de la Sucesién, Inglaterra habia aprovechado de
ello para obtener ventajas, v Felipe V llegé a tramitar en 1708 la for-
macién de una Compaiiia Privilegiada, a la usanza mercantilista, con
asiento en Cidiz y Sevilla para la accién conjunta de espafioles, fran-
ceses, ingleses y holandeses *. Y aunque el provecto quedd pendiente,
los ingleses obtuvieron para la South Seas Company el permiso de
enviar anualmente un bugue de 500 toneladas a los puertos de México,
especie de compensacién por los buenos negocios realizados por los co-
merciantes y marinos de Saint Malo en las costas del Pacifico, al co-
menzar el siglo xvrm ®,

|

# Kenneth Scott Latourerte, Voyages
of American Ships to China, 1784-1844.
Transsctions of the Connecticut Acade-
my of Ars and Sciences, Vol. 28, april,
1927; Charles S. Paullin, Early Voyages
of American naval vessels in the Orient.
gfL ;i‘nl] Institute Proceedings, 1910,

2 Bernard Pares, Ward and Trade in
the West Indies, 2¢d. Edimbourgh,
1963. Al igual su Libro: Yankees and
Creoles, Edimburgo, 1956.

" Rafuel Altamira, Historia de Espafia.
Toamo IV, Madrid, 1912, pdgs. 305-307.

* Sobre este interesante tema hemos

consultado: Vera Lee Brown, The Somrh






las colonias atlinticas eran la del sur hacia Europa y la de las West
Esta dltima tocaba de preferencia en las plantaciones france

de Guadalupe, Martinica y Santo Domingo ™,

amaica era el punto estratégico vital, ojo que vigilaba el comercio

, v por ello los ingleses mantuvicron por un tiempo la

hegemonia en ¢l comercio de maderas finas de Campeche, Yucatdn y

Honduras .

El azicar era el eje del comercio britdnico, debido a la inversién

B8
B

Las guerras de la Revolucién Francesa y del Imperio afectaron la
forma de cstas operaciones. Si bien persistié en los Estados Unidos el
tradicional comercio con Inglaterra, se abrieron, como hemos sefalado,
los mercados del Extremo Oriente y las Antillas y la América Hispana
adquirié importancia . Estas conexiones tiltimas parecian una cons-
tante histérica determinada por la posicién geogrifica y el crecimiento
de la Nueva Inglaterra. Morrison en su Historia Maritima de Massa-

* Chatles Lyon Chandler, Inter-Ameri  Colomial Philadelphia, 1963, es decir se-
con Acquuintances. 2ed. Swansee Tenn  falando “desde Bahamas a Florida, Cu-
MOMXVIL, pég. 1. raza0 y otras islas y los puentos de la

1% John H. Fredenick, The Develop costa de Centro y Sud-América™ (pig.
ment of American Commerce, New York, 4).

1932 y L. Marvin Winthrop. The Ame Hemos consultado a! igual: Herbert
rican Merchant Marine (1620.1902) New C. Bell, The West Indies trade before
York, 1902 the American Revolution, Magazine; of

* Bernard Pares, ya citado. History, XXI1I, Nov. 1916, pigs. 232-

2L M. Penson, The West Indies 240 y 'W. Smith Mc Clellan, Smuggling
and the Spanish Amervican Trade. 1713 in the Amervican colonies at the out-
1748, en ]. Holland Rose (Ed.) The preak of rhe Revolution. William Co-
Cambridge History of the British Em- llege. Dand A, Wells Prize, n. 3, 1912.
pire, Vol. 1. Cambridge, 1929. 14 Anna Cornelia Clauder, American

La nocién de West Indies hay que commerce as affected by the Wars of
comprenderla como lo hace Arthur 1. she Fremeh Revolution and Napoleon.
Jensen en su The Maritime Commerce of  1793.1812, Philadelphia, 1932, pdg. 230,
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chusetts, lo afirma al escribir: “més y mis este mercado depender
&Nu:. Inglaterra en lo relativo a maderas, pmdli::.y pescado

'La coyuntura histérica fue también favorable a estos intereses. Los
mdeﬁumu.hamﬂirmqmwmwl?”,hgm
entre Espafia ¢ Inglaterra en 1796 y la asombrosa maniobra napoleéni-
ca hasta 1816, vinieron a entregar a los comerciantes norteamericanos
una porcién considerable del comercio mundial. Un testimonio, no muy
alejado de estos hechos, ¢l de Timothy Pitkin analiza las consecuencias
de estos acontecimientos que obligaron a las potencias, “a depender en
gran parte de los neutrales para proseguir el trifico en sus distantes
posesiones”. La situacién geogrifica de los Estados Unidos —escribe—
y sus tradicionales contactos con ecsas regiones permitié que una gran
proporcidn de cste trafico cayera en sus manos, lo que unido al aumen-
to del tonelaje y al espiritu de empresa de sus ciudadanos, los llevé
al Extremo Oriente y a todas las partes del mundo” *,

Los focos comerciales que conciernen a nuestro estudio son los que
dicen relacién con ¢l Imperio Espafiol declinante. La caleta de Monte
Cristi, en la costa norte de Santo Domingo, abierta por los espafioles
durante la Guerra de los Sicte Anos, llegd a ser el centro de un activo
comercio de contrabando. En cierta época, durante los afios de 1759
y 1760, mds de 100 navios norteamericanos recalaron en este desolado
parsie.  Este contrsbando era ficil. Francis B. C. Bradlee ha tratado
de determinar las razones. En primer lugar por la lejania de Inglaterra
y la vecindad del conunente nortcamericano; luego por la larga y
accidentada costa que permitia ¢l acceso nocturno; en tercer lugar, por
la corrupcién de los oficiales aduaneros, y por iltimo, porque el con-
trabando no estaba condenado por la opinidn piblica en las colonas,
por lo cual, era dificil la condena judicial por estos delitos ™.

14 Samusl Eliot Morison, ya citado, West Indies, Main Land, Venezue-
pig .. la y Brasil. Nos basamos en ¢l medu-

1 Timothy Pitkin, A Statistical View loso ensayo de Ray. F. Nichols, Tre
of the Commerce of the United States j. Relations and the Establishment of
of m’“ -+ + Hatford, 1816, . the Uinited States consultates in Spanish

1 Francis B. C. Bradlee, Colonial . ... 1779.1809, en The Hispanic
Trade and Commerce, 11331774, ’s'k'"’ American Hisorical Review, Vol XIII,
19a7. hI m“ Gl ﬁ:ﬂo del m:::o n. 3, August 1933, Panorama general en
ulm” bl bd”e‘:: ;am': Commerce, Harry Berstein, Origins of Inter-Ameri-
1789-1850. Essex Institute, Salem, Mass, can [nterchanges (1700-1812), Universi-
1929 que scdiala la llegada del comercio  t¥ af Pensylvannia Press, 1945, pigs. 36-
norteameticano de dicho puerto & las 38, bien documentado y novedoso.
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Fueron asi vanos los esfuerzos espafioles de 1765 para detener el
trifico; las patrullas navales eran insuficientes para controlar la acci-
dentada geografia de las islas del Caribe.

Pronto la pesca desplazé en importancia a las mercaderfas tropica-
les, y la linea de la Costa Firme fue traspasada por los balleneros del
dindmico puerto de Nantucket. En 1774, una fragata comandada por
Uriah Bunker acost6 en el Brasil, y en el mismo afio David Smith y
Gamaniel Collins, del puerto de Truro, persiguieron cetdceos en las
aguas de las Islas Malvinas.

Con ayuda de los dispersos datos compilados sobre este giro co-
mercial, daremos una rdpida ojeada introductoria a las operaciones del
comercio de los Estados Unidos con los paises iberoamericanos hasta
el afio crucial de 1810, en que los respectivos decretos de comercio
libre abrieren los puertos de Hispano-América al trdfico internacional.

La Isla de Cuba, por su vecindad con los Estados Unidos, es la pri-
mera en entrar en relaciones directas. Durante el dominio inglés, entre
1762 y 1763, las naves habfan aprovechado el episodio de la toma de
La Habana por ¢l Almirante Vernon. Terminada la ocupacién, y vuel-
ta la isla a manos de Espana, el Gobierno metropolitano autorizé a los
islefios para surtirse de aquellos productos que ellos no podian trans-
portar, Los buques cubanos iban a buscar harina, mantequilla, pescado,
carnes y maderas, y los norteamericanos exportaban de Cuba, azicar,
cueros, carne v melazas . Roy F. Nichols, de cuya monografia toma-
mos estos datos, sefiala como los mds importantes promotores de este
comercio a Robert Morris, el amigo de Francisco Miranda; a Guillermo
Nead, Mathews Irving, Lacara y Mallet, todos vecinos de Philadelphia.

Las complicaciones internacionales de dicho trifico hicieron nece-
saria la creacién de un puesto consular, funcionario hasta ese momento
con mal definidas atribuciones diplomdticas.

El Congreso Continental, por recomendacién de Morris, nombré a
Robert Smith, de Baltimore, Cénsul en La Habana, el 27 de Junio de
1781.

Las buenas relaciones continuaron hasta el afio de 1784, en que
Espafia, habiendo solucionado parcialmente sus conflictos internos, de-
creté la expulsion de los extranjeros de sus dominios americanos. El
sucesor de Smith, el eficiente Cénsul Oliver Pollock debié abandonar
el territorio,

El comercio se renové en 1789 —pese a las objeciones del Gobier-
no Central—, debido a la necesidad de mano de obra esclava para los
ingenios azucareros, operacion que recayé en los circulos negreros de
New Orleans, Las continuadas guerras napolednicas intensificaron mds

* William Spence Roberison, Hispamic American Relation with the Unites
States, Oxford University Press, 1923,
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‘miin este trifico. Cuba pasé a depender del continente en sus abasteci-
* e lﬁo.de inlum’n m- Capitén e 4ad
entrar 30 ias a los i

Luis de las Casas. LA Rt

B 2100 e ok Il o Gl
entre ¥ , comenzaron a entrar en los de Connecticut
buques procedentes de Florida, Louisiana, Las Antillas, Puerto Rico y
mm,m:uncaﬁ,mymu_ f

La Tierra Firme fue igualmente visitada desde comienzos de la Re-
volucién Francesa, lo que dio lugar a un activo movimiento marftimo
con Maracaibo, Coro, Puerto Cabello, la Guayra y Santo Tomds . El
8 de Enero de 1800 Augusto Madan era nombrado cénsul norteameri-
cano en La Guayra, el primero en Sud-América *",

Charles Lyon Chandler, apoyado en los datos de la prensa periédica
seilala en el afio de 1801 los viajes a Venezuela de los bergantines:
Fox, Thomas, Mary y Sanson y las escunas Polly, Anne Jane y Nancy.
En 1805 estaban en la Costa Firme el Amtilope, el Liberty, tres bergan-
tines y una escuna ', Un viajero contemporineo informa de la entrada
a Venezucla, en 1797, de un cargamento de harina norteamericana. Ea-
tre 1800 y 1803 por lo menos tres bugues del puerto de Baltimore
recibieron permiso de las autoridades espafiolas para comerciar con La
Guayra. Ademis de este comercio licito, el contrabando de harinas era
constante en las Guayanas, por donde se recibian a la vez productos del
Brasil y Venezuela para la reexportacién .

De todas las arterias del comercio interamericano la més caudalosa
fue, sin duda, la regién del Rio de la Plata. Desde 1774 los balleneros
recorrfan la costa hasta la Patagonia, provocando alarma en las autori-
dades, que temfan un posible desembarco permanente en la aislada zona
austral.

El primer navio que penetré en el eswario del Plata parece haber
sido el bergantin Alert, propiedad de Duddley L. Pickman y otros socios
comanditarios. Llegé al mando del aguerrido capitin Robert Gray, cu-
vas aventuras en el Pacifico relataremos mis adelante. El barco fue
capturado por un corsario francés, y conducido a Montevideo a fines

18 ? State Papers Commerce ping in the Plata region ( 1809-1810)
ard mNWiou, Vol. lfpﬂ en Hispanic American Historical Review

% Roy S. Nichols, ya citado, pig. 303. 1, 1919, pigs. 26-54, y en sus obscrva-

20 Charles Lyon Chandler, Inter-Ameri-  ciones generales en Unites States Com-
can Acqueintances, ya citado. merce with Latin America of rb: promul-
2 E| comercio en ¢l Rio de la Plara gation of the Monroe Doctrine, Quar-
ha sido estudisdo en forma detallada ;r!y il;r;;ﬂll of Economics. Vel. 38,

n Chandler en sus sefie- A R

ﬁn%:n:.d?r “Inter-American Acqua- # Frank R. Rutter, South American
intances, ya citada; United States Ship-  trade of Baltimore, Baltimore, 1897.
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del afio de 1798. Gray enviado a prisién, obtuvo luego la libertad, re-
gresando 2 Buenos Aires a bordo de un ballenero.

Orros tres navios recalaron en el Uruguay abriendo permanentemen-
te el puerto de Montevideo al trifico norteamericano.

Argentina, plazs de un lucrativo comercio de cueros v sebos, recibid
en sus costas y en el estuario, el afio de 1799, al navio Jobn; al Liberty,
Cap. Miller; al Diane, Cap. Bunker, y al bergantin Rose, a quienes se
dio ¢l plazo de treinta dias para abandonar el puerto. El flujo comer-
cial continu6 pese a estos obstdculos de las autoridades espafiolas. En-
tre 1801 y 1802 calcula el investigador Charles Lyon Chandler mds
de 43 navios de recalada, y entre 1803 y 1804, un nimero de entre
10y 12,

Morrison precisa que “entre €l mes de Febrero y Julio de 1802, 18
navios de Massachusetts y 26 pertenecientes a otros puertos de la Unién
llevaron cargamentos surtidos al Rio de la Plata y trajeron de alli cue-
ros y plata pifia” **.

La llegada de plata pifia y de monedas, de las cuales no se llevaba
estadistica en las aduanas de los Estados Unidos, se puede comprobar,
como apunta Seybert, por el creciente aumento de las exportaciones a
la China v a las Indias Orientales que se financiaban, como veremos mis
adelante, por estos medios ™.

Esta rdpida resefia nos muestra el enorme campo de accién del co-
mercio norteamericano. Ocho de los 13 Estados maritimos estaban en
conexién con Sud-América, a saber: New Hampshire, Massachusetts,
Connecticut, Rhode Island, New York, Pensylvannia, Maryland y Vir-
ginia, El trifico interamericano de largo alcance habfa empezado.

Por desgracia es esta una historia escrita por la quil.ln de los barcos
en el océano, y es dificil una evaluacién estadistica precisa de su monto.
De todas maneras presentaremos algunos guarismos recogidos por los
historiadores norteamericanos.

Si extractamos de las estadisticas nacionales algunas cifras genéricas
del tonelaje entrado a puertos desde las “West Indies™ y de las “Spanish
American Colonies”, podemos obtener las siguientes cifras estimativas:

1789-179%0 1792
Rhode Island 754 —_
Connecticut 118 4178
New York 95 595
Pensylvania 63 7689
Virginia 38 23747
2 Samuel Eliot Morison, Maritimy *t Adam Seybert, Statistical Annals on

History of Massachussetts, ya citado, the Commerce of the American States.
Philadelphia, 1818.
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North Carolina 49 983
— 927
— 560 25
Elinﬁudarymp:rcntcdminﬁmtodemmdnynlidadebu-
m&lpwtode.Ph:hddphhmmpihdaporRayF.Nidnhqueubu-
lamos para una visién objetiva:

ARO SALIDAS LLEGADAS

1783 22 Habana 18 Habana

1785 1 Habana 1 Habana

R R P = R 48 Cuba

{g .......... 2 Puerto Rico

e AR B v ! 3; lé‘ulu

im .......... 4 Puerto Rico
......... 9

1801 ' 98 {'l:dfum

o S e o 6 Puerto Rico

1801 14 Venczuela

o S R 5 Rio de la Plata

1802 PR Tl

1802 iNeigely U T R e

1803 13 Cuba 20 Cuba

1803 3 Venezuela 3 Puerto Rico

AR Wt L, L 3 Veneczuela

DT A R R S 138 Cuba

1807 115 Cuba 138 Cuba

1807 5 Puerto Rico 18 Puerto Rico

1507 10 Venczuels 29 Venczucla

1807 1 Rio de la Plaa 2 Rio de Is Plana

16507 3 Veracruz 3 Veracruz

1809 80 Cuba 91 Cuba

1809 26 Puerto Rico 30 Puerto Rico

1809 15 Venezuela 30 Venezuela 2¢

En cuanto al volumen del comercio total con Hispano-America po-

23 Compilados de American State Pa-  lieve cl significado de la relativa pérdi-
pers, Commerce and Navigation, Vol. I, da del comercio de las Antillas en la
pigs. 2543, expansién norteamericana en Sud-Améri-
Louis Dermigny, en su monumental li- ca y la China. Véase el caplrulo III,
bro, La Chine et I'Occident. Le Com- Yankees and Fourrures.
merce a Canton au XVIIle. sikcle, 1719-

1833, Ecole Pratique des Hautes Studes, 24 Roy F. Nichols. Trade Relations,
Paris, 1964, Tomo III, ha puesto de re~ ya citado pig 296, nota 25,
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scemos los datos globales del Swmario Estadistico de Thimoty Pitkin,
que demuestra la curva ascendente del intercambio.

Asio Exportaciones dilares Importaciomes dilares
1793 1.389.219 1.739,138

179 1821347 1718026

1797 3595519 4123362

1798 5.082,127 8.139,169

1799 8.993 401 10.974.295

1800 8.270,400 10.687,666

1801 8437659 12799878 27

En ¢l plano politico las relaciones entre Espaiia y los Estados Unidos
comenzaban a normalizarse, pese a los problemas derivados de este co-
mercio ilegal que hacia dificil el entendimiento.

Desde la misién diplomitica inicial conducida con sefiorfo y discre-
cién por Mr. John Jay, en 1779, las misiones mutuas se habian suce-
dido, con interrupciones pero sin quebraduras. Mr, William Carmichael,
de Maryland, hombre de fortuna y politico distinguido en el Congreso
Continental, habia iniciado en Madrid las gestiones para un tratado que
regulara la navegacidn del rio Missisipi. A su regreso a Washington,
en 1794, ocupd la vacante William Short, natural de Virginia, secretario
de Jefferson, de cierta habilidad y claros conceptos americanistas; ta-
lento oscurecido por demasfas temperamentales y cierto orgullo que
resintié su caracter durante la misién extraordinaria de Thomas Pickney,
Gobernador de Carolina del Sur. Pickney, aprovechando coyunturas
favorables a los intereses norteamericanos, firmé el Tratado de San Lo-
renzo del Escorial de 1795 que iba a regir las relaciones. Sucesivamen-
te ocuparon el cargo de Ministro ante la Corte de Espaiia, el culto James
Bodwoin hasta 1814; William Erwing, a partir de ese afio, y John
Forsyth, que condujo hibilmente las gestiones delicadas de la adquisi-
cién de la Luisiana.

Espaia, a su vez, envié observadores: Juan de Miralles (1777-
1780) y Francisco Rendon (1780-1784), y fue representada diplomiti-

=7 Timothy Pitkin, A Statistical View,

ya citado. Robert Albion
en su lhuTbcRJuo!!beNmYd
Pori, New York, 1939 examina la curva

del'ﬁkinupuﬂrdel'ﬁ)m:duh

gran oportunidad histérica al comercio
&hmumﬁmnlmm
curva se mantuvo en los § 12.000.000
de exportaciones hasta 1807, antes del
Embargo Act. Virginia D, Harrington
en su estudio, The New York Merchant

n the Eve of the Revolution, New York,
1935, da las modestas cifras del trifico
de este puerto con las West Indies en-
tre los aios de 1754 a 1764, pig. 357,
La tdénica de este comercio pionero estd
dado por los cargamentos en su mayor
parte viveres y objetos manufacturados:
cerveza, siden, chocolate, jarcias, carrua-
jes, muebles, velas de esperma, trigo,
malz, harinas, maderas, ganado en pie,
tierro y sebo.

20



por ¢l Embajador Diego Maria de Gardoqui (1784-1789); Es.
Martinez de Irujo (1795-1800) y Luis de Onis . ]
importante que los ministros, ocupados en problemas de
M.hﬂmhfﬁnlhquemvhmqucmmﬁrhmd!ﬁmr

i por sus intervenciones
desastrosos efectos en la economifa colonial espafiola. El
28 de febrero de 1795 designaron a José Ignacio de Viar, en Philadel-
phia; a Juan Stoughton, en New Hampshire, Massachussetts, Connecticut
y Rhode Island; Vice-Cénsul a José Wiseman; y a Thomas Stoughton,
en New York **,

Hasta este momento nos hemos referido tan solo al comercio nor-
teamericano en las Antillas v en el litoral Atldntico Sudamericano; aho-
ra debemos ocuparnos de la entrada en escena en el lejano Pacifico de
los navios estadounidenses. Nada ilustra mejor este nuevo giro que las
palabras contenidas en un folleto contemporinco de estos hechos:

*¢Podrd un pueblo —escribia Mr. Pownall— que va predominando
en un gran Continente, y que antes de tener gobierno propio ha perse-
guido con espiritu de aventura el paso del notoeste hacia el Asia? (Po-
drd este espiritu de empresa que ha establecido un comercio importan-
te en las dos bahias de Campeche y Hondurss y en la Costa Firme; que
ha alcanzado hasta las Islas Falkland en busca de ballenas? ¢Podrd, re-
pito, ser detenido por el Cabo de Hornos o por el Cabo de Buena Es-
peranza?” ™.

Las frases precursoras de Pownall dirigidas a los Soberanos de Eu-

encerraban una gran verdad, y la historia de la empresa norteame-
ricana en el Pacifico v en Chile, que es la que vamos a narrar a conti-
nuacién, tiene igualmente tan bizarros origenes como las anteriores.

E

s lista diplomdtica en White’s
Conspectus of American Biography, 2
ed. 1937, pig. 30. Biograffas de los
representantes en The National Cyclope-
dia of American Biography.

 Miguel Gémez del Campillo, Rela-
ciomes Diplomiticas entre Espaia y los
Estados Unidos, segin los documentos

21

del Archivo Histérico Nacional. Conse-
jo Superior de Investigaciones Cientifi-
cas. Madrid MCMXLIV, pig.

. Thomas Pownall, Three Memorials
most bumbly adressed to the Sovereigns
of Europe, Great Britain and North
America. MDCCLXXXIV.



Carituro 11

LAS VIAS DE PENETRACION EN EL PACIFICO
El comercio de pieles con la casta noroeste y la China

Tres fnemn las vias de penetracién norteamericana en el Pacifico.
I:l primera cronoldgicamente, aunque no en importancia, fue el comer-
cio de las pieles de nutria para el mercado del puerto de Cantén, desde
la costa noroeste del Pacifico. La segunda la bisqueda y caza de la
ballena en las costas de Chile y del Perd, y en tercer término la cacerfa
de los lobos de mar en las islas esporddicas de nuestro pais. Las tres
desembocan, poco mis tarde, en el comercio de contrabando, caracte-
ristico del siglo xvim .

La independencia de los Estados Unidos obligé a sus mercaderes a
buscar nuevas rutas maritimas para hacer llegar a su patria los codicia-
dos productos orientales: el té de Hyson o de Bohea, las sedas estampa-
das o los nankines que hasta esa fecha eran monopolio exclusivo de la
Compaiiia Inglesa de las Indias Orientales.

Pero, como bien dice un experto, Jacques Heers, la historia de las
grandes corrientes de la circulacién conducen casi siempre a definir las
circunstancias v las modalidades del triunfo de los hombres sobre la na-
turaleza . Y asi estas rutas mds gue naturales son “construcciones” en
¢l piélago de los océanos, montadas “pieza por pieza”, sobre la carta de
los vientos, las corrientes ocednicas y la orografia costera, por la pericia
de marinos y la astucia de los comerciantes.

Ademids de “construir”™ v aprovechar las nuevas rutas era necesario

1 Nos remitimos a nuestro folleto,
Bugques norteamericanos en Chile a fi-
ses de la era colomial. 1778-1810. Pren-
sas de la Universidad de Chile, 1936.
Desde el punto de vista norteamericano,
ver Raymond A. Rydell, Cape Horn fo
the Pucific. The rise and decline of an
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ocean highway, University of California
Press, 1952.

2 Jacques Heers, Rivalité ou Collabo-
ration de la terre et de l'eau? en “Les
Grands Voies Maritimes dans le Monde,
XVe-XIXe Sidcles. FEcole Pratique des
Hautes Etudes. Paris 1965, pdg. 13,
Paris, 1964 -



igualmente encontrar algin producto de trueque que sirviera como mo-
neda de intercambio en el comercio lejano. El que se aproveché para
estos fines es una mercaderfa extrafia, cuasi misteriosa, una de esas dro-
gas que actiian por encantamiento, Se trataba de las raices del “ginseng”
conocida con ¢l nombre de la “dosis de la inmortalidad”, capaz de
ﬂmhvﬂdﬂdnhm,ahmfm%plmuhﬂl
monopolizada por ¢l Emperador de la China y dia a dfa escaseaba
en ¢l Imperio.

A mediados del siglo xvin los agentes de la Cla. de las Indias
traron cjemplares de esta planta exdtica en los Estados Unidos, envidn-
dose en grandes cantidades a Inglaterra para ser de alli reexportada al
puerto de Cantén *.

Una vez afianzada la Independencia, Robert Morris, el gran financis-
ta de la Revolucién, vecino del puerto de New York, equipé una fra-
gata de 360 toneladas, la Empresa of China, para encausar por cuenta
propia las especulaciones orientales. En 1777, zarpaba la nave, llevan-
do un cargamento de “ginseng”, y una partida de cueros de nutria, El
visje fue coronado por el buen éxito, inicidndose en estas pintorescas
circunstancias ¢l trifico norteamericano en el Oriente *.

Lentamente ¢l ginseng fue pasando de moda, y al perder por esta
causa sus cualidades curativas, era preciso encontrar otros productos que
reemplazaran la extrafia raiz afrodisfaca.

Las piezas de nutria abundantes a lo largo del litoral del Pacifico
Norte va a ser la nueva llave gue abriria los mercados del Oriente a los
comerciantes norteamericanos.

El trueque de las picles de nutria comenzé como ha demostrado
Adele Ogden, a iniciativa de los marinos espaiioles. Casi una década
antes que los rusos se establecieran en las islas que sirven de peldafio
al Continente y cinco afios antes que los ingleses descubrieran acciden-
talmente que las picles tenfan un gren valor econémico, la tripulacién
de la fragata Samtiogo, al mendo de Estevan José Martinez, enviada en

BEs

:

* Lovis Dermigny, La Chine et POcci- pecie”.
dent, Tomo 1, pig. 584 y nota 5 spun- ‘N. S. Lawourette, The History of
ta: "Ginseng ¢ Is ralz de una planta  carly relations between the Unites Sta
de la familia de lss aralscess (panax o  fer awd China, 1784-1797, Yale Univer-
aralis ginseng) que crece en Tartaria y  sity Press, 1917; Foster Rhea Dulles,
de una cafia, larga co The Old Ching Trade. Boston and New
la mitad de un dedo, de color York, 1930, La coyuntura mundial de
amarillo transparente. Por su semejan.  este comercio ha sido estudiada por
= antropomérfica era considerara como  Louis Dermigny, La Chine et I'Occident.
activo afrodisiaco,  Se ls denominaba Le Commerce a Canton aux XVIIIe
“puro espiritu de la tierra o dosis de In  Sidcle, 17191833, Paris, 1964, 3 vols.
inmortalidad. En 1717 se descubricron en especinl capftulo III, Yawkees and
tipos americanos diferentes de esta es-  Fourrures, Pigs. 1129, 1198,
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Capitin Cook, editado entre los aiios de 1784 y 1785. “Alli quedaba
crito que los 1.500 cueros recogidos, que no habian costado ni
peniques, fueron vendidos en la China por 100 délares™ . En ef
mﬁehfomhnmedclmmﬁodeimhbimd:lm
no, y sus especimenes mis finos ¢l vestido solemne de
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A las noticias del Capitin Cook se agregaron las contenidas en ¢l
libro de Coxe, Los Descubrimientos Rusos, publicado en Londres en

1787, y los comentarios del aventurero norteamericano John Leyard,
editado en Stratford en 1783 7.

El tréfico intercontinental comenz6 el 15 de Abril de 1785, en que
el bergantin Sea Otter zarpé del puerto de Macao, a las érdenes del Ca-
pitdn James Hanna. Hacia el mismo lugar, y en el mismo afio salieron
de Londres buques de la Cia. Inglesa King's George, que obtuvieron
permiso de la East India Company para comerciar pieles en Cantén.

Mis de 13 navios cataloga el historiador canadiense Judge F. Ho-
entre los afios de 1785 a 1788, época de la entrada en escena de
los norteamericanos.

En vano los espafioles quisieron mantener las severas leyes del mo-
nopolio e impedir la explotacién de estas riquezas pieliferas. Don Vi
cente Basadre y Vega present$ al Gobierno un plan completo destinado
a evitar este comercio. Carlos ITI por Real Orden del 2 de Junio de

g

5 Adele Ogden, The Cdifornia Sea  brary, Miscellaneous Manuscripts, 146).
Otter Trade. Berkeley, 1941, pigs. 15- @ Hubert H. Bancroft, The New Ps
24. En una nota dirigids por Vicente dific. New York, 1900. Mis detalles en

a José de Gilvez sobre el co- las obras del mismo autor: History of
de pieles ds cuenta de la inicia-  rhe Northwest Coast (2 vols), San Fran-
cién del comercio otiental. “Corrobora  cisco, 1884; Histery of Oregon, San
—escribe— esta verdad la arribada que  Francisco, 1886.
hicieron a Cantén en el afio de 80 las ?Pata el estudio pormenorizado de
fragatas de los célebres Kook y Klerk, estos visjes ver: Frederic W. m.
de e de exploracién, A List of Trading Vessels in the Mari-
pmmdlemn}ﬁyiﬂps.luqne time Fur Trade, Transactions of the Ro-
condujeron desde esta América”. Agrega  yal Society of Canada. Para este capl-
ha sido desconocido has-  tulo, los relativos a 1785-174, Third Se-
La nota estd fechada en  ries, Volume XXIV, Section 11, 1930.



1785 ordend a las autoridades mexicanas examinar con todo cuidado el
asunto. Pero los intereses creados de la Real Compaiifa de Filipinas
obstaculizé la tentativa, y se dio término a la benemérita actividad de
Basadre.

La primera empresa norteamericana en el Pacifico

El profeta en los Estados Unidos del comercio de pieles fue John
Leyard, caporal de la expedicién del Capitén Cook. En 1782 deserté
de la marina inglesa para dedicar sus esfuerzos a difundir sus proyectos
comerciales. Tenia experiencia, pero no dinero; los hombres de la épo-
ca lo tildaron de visionario y ain de loco. En vano se dirigié a los
comerciantes de Nueva York. Llamé la atencién del banquero Robert
Morris; en Boston y en New London, quiso equipar una nave. Desen-
gafiado pasé por dltimo a Europa, donde todas las puertas le fueron
cerradas. Murié romdnticamente en 1788 en El Cairo, tratando de des-
cubrir las fuentes del Nilo *.

El primer viaje norteamericano al N. O. fue una respuesta tardia a
la insistente prédica de Leyard. Al publicarse el Diario de Cook que
confirmaba esas noticias, un grupo de bostonenses comenzdé a tomar en
serio las revelaciones escuchadas. Fue en la tertulia de un comerciante
que reunfa en su seno a Joseph Barrel, experto financista y a Charles
Bulfinch, graduado en Harvard, donde la idea se hizo carne. “Aqui hay
una espléndida cosecha para el primero que se arriesgue”, dictaminé
Barrel, y con su prestigio logré organizar una sociedad de 14 accionistas
que reunieron $ 50.000 délares. Se comprd la fragata Columbia, re-
bautizada “Rediviva”, barco de 212 toneladas, de 80 pies de largo, doble
puente y diez cafiones. Para recoger las pieles se acondicioné una balan-
dra, Lady Washington, de 90 toneladas. El Capitin John Kendrick,
héroe en las empresas de corso de las Guerras de la Independencia, fue
elegido para dirigir la expedicién; su amigo, el hdbil marino Robert
Gray, quedaba a cargo de la balandra.

Para conmemorar la empresa se fundieron medallas de plata y cobre
con la siguiente leyenda: "Boston N. America fitted at for the Pacific
Ocean”. El cargamento estaba compuesto de mantas, clavos y cuchillos
para el trueque con los nativos. Llevaban cartas patentes y una carta de
amistad del Cénsul de Francia.

El 30 de Septiembre una muchedumbre se agolpaba en los muelles

*El libro de Leyard se intitula: A 1783, Sobre su apasionante vida, ver
Journal of Captain Cook's last voyage Yared Spark, The Life of Jobn Levard,
w the Pacific Ocean, Hartford, Conn. Cambridge, 1828,
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El primer barco norteamericano en las costas de Chile

El Sibado 24 de Mayo de 1788, hacia las dicz de la madana, se dei6
ver a una legua de la isla de Juan Ferndndez una embarcacién descono-
cida. Los vigias apostados por el Gobernador Don Blas Gonzdlez cre-
yeron que se trataba de un barco de la tierra, que habria corrido una
tempestad, de esas que habian asolado la costa en las Gltimas semanas,
pero las formas del barco no eran las que se perfilaban a menudo en
esas aguas. Se habilité para cerciorarse de la realidad un bote pesca-
dor a las érdenes de! Subteniente Nicolis Illifiez. Desde lejos los ma-
rineros extranjeros hacian sefales de paz y amistad, y rogaban a Illinez
que se acercase a su costado. El buque aparecia en malas condiciones;
los méstiles estaban desencajados y el trinquete del timén roto, Una
vez a bordo el subteniente verificé que se trataba de la fragata Columbia,
de “la Repiblica Norteamericana de Boston”, con rumbo a los estable-
cimientos rusos de la costa del Noroeste. Un temporal la habia sepa-
rado de su convoy el balandro Lady Washington, cuyo paradero igno-
raban. Visto lo cual habian tocado en este puerto, después de intentar
en vano recalar en Mas afuera. La ruta habia sido la del Cabo Verde,
con una tempestuosa travesia del Cabo de Hornos, con muiltiples pena-
lidades por el viento y el frio. La tripulacién se componia de 36 hom-
bres y cuatro oficiales, la mayor parte muchachos de 16 a 18 afos.
Dos cafiones defendian la popa; en la proa dos pedreros. Solicitaban
de la benevolencia de las autoridades el permiso pars reparar las ave-
rias, hacer la aguada y surtirse de lefia.

Répidamente volvié Illifiez al puerto a dar cuenta de su cometido.
Los americanos invocaban, para obtener ¢l permiso, la sincera amistad
reinante entre Espana y los Estados Unidos; la ausencia a bordo de
cualquier articulo que pudiera atentar contra el monopolio espaiiol, y el

# Sobre ¢l visje de la fragata Colum-
bia ver: Frederic W. Howay, Voyages
of the "Columbia” to the Nortbwest
Coast, 1787-1792, en Massachuserts His-
torical Society Collections, LXXXIX,
Boston 1941 y Edward ]. Porter, The
Discovery of the Columbia River, Old
South Leaflets n. 131, Vol. VI, Boston,
1892; Robert Greenhow, History of
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Oregon and California, Boston, 1844;
Foster Rhea Dulles, America in the Pa
cific, Boston, New York, 1932; James
Morton Callshan, American Relations in
the Pacific, 1784-1900, John Hopkins
University Studies, Baltimore, 1901,
Ver igualmente las citadas obras de Hu-
bert H. Bancroft.



cardcter cientffico de la expedicién destinada a adelantar los descubri
mientos geogrificos.

Las razones parecian poderosas, pero la espada pendiente de las re-
petidas cédulas reales intimidaban al Gobernador. No tenfa 6rdenes,
carecia de instrucciones. Triunfd, sin embargo, en el dnimo de Gonzd:
lez, el espiritu humanitario, e hizo la sefial convenida de antemano, en
caso de accederse a la solicitud. La Columbia entré en el puerto, colo-
céndose a tiro de cafion de la fortaleza de Santa Bdrbara. Al poco rato
la chalupa atracé en la playa trayendo abordo a Mr. Ingraham y tres
hombres.

El Gobernador, después de escuchar las sentidas palabras de agrade-
cimiento, fijé las condiciones a que debfan someterse durante la estadia
en la isla, el modo y forma de hacer la aguada, la cantidad de gente que
podia desembarcar y el monto de las provisiones. Para evitar el recono-
cimiento del lugar por los extranjeros se calculé una distancia pruden-
cial de la playa para poder vigilar asi sus movimientos. Un nuevo re-
gistro de la nave, practicado por el Teniente Gregorio Rubio, confirmé
los informes de Illinez. El buque causaba cierta admiracién. Era dife-
rente del tipo europeo comiin, La bateria de popa estaba a nivel del
alcdzar; la cimara de popa, con sus camarotes para oficiales tan aseados
como si se hubiesen acabado de hacer; la cocina y los talleres impeca-
bles. Los papeles parecfan estar en orden. Tenfan patente de navega-
cién; una carta del Cénsul de Francia, faltaba el permiso de Espafa.
Podian probar, ademds, ¢l cardcter cientifico de la expedicién por me-
dio de medallas acunadas en conmemoracién de la empresa. La nave
permanecié unos dias en el puerto. Las comunicaciones fueron escasas.
Un francés mal chapurreado y las sefias eran los medios de intercambio
personal.  El 21 de Mayo, la fragata mercante La Dolores, Capitin
Casimiro Castro, eché ancla en la bahia. Un peluquero francés que ve-
nia abordo vino a servir de interprete. Reindé mayor cordialidad y las
visitas fueron frecuentes. Al zarpar la Dolores, rumbo a Valparaiso, el
Gobernador envié dos memoriales: el uno dirigido al Capitdn General,
Don Ambrosio OHiggins; el otro al Virtrey del Perd De la Croix.
Detallaba en ellos los acontecimientos, y terminaba expresando humil-
demente: “Yo espero que la superior justificacién de Usia se ha de
dignar aprobar mi conducta en esta parte y dispensarme los defectos
en que haya incurrido con respecto a que mi intencién no es otra que
la del mejor servicio de su Majestad, mi amo y sefior natural”. Todo
parecia tranquilo; se ultimaban los preparativos para el zarpe de la
nave; los marinos observaban una conducta irreprochable. La Columbia
siguié viaje al noroeste el 6 de Junio. Alli se encontré con la balandra
Lady Washington, que no habiendo podido recalar en Mas afuera por
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miento de sus instrucciones, informé que no podian desembarcar, pero
aFcedié a enviarles algunos viveres en la chalupa de a bordo. Bajé a
tierra 'el Cap. Roberts para hacer presién con la Carta de Amistad del
Embajador de Espaiia, pero obtuvo sélo la promesa de auxilio en Val
paraiso. Después de un trueque de provisiones, carne y verdura fresca
por algunas botellas de gin y de cognac, la Jefferson, premunida de un
mensaje para el Gobernador de Valparaiso, siguié su ruta recorriendo
entre los dias 1 y 2 de junio la distancia.

; Las negociaciones para anclar en el puerto fueron largas y burocri-
ticas. La curiosidad agolpaba a las multitudes en el muelle. Después de
una comida, que encontré deliciosa el autor del Diario, Bernardo Magee,
de quien extractamos estas noticias, vino el entendimiento previo. Su-
bié a bordo el Gobernador, en compaiifa del oficial de enlace e intérpre-
te, un irlandés locuaz y simpdtico. El Capitdn insistia en los propésitos
cientificos del viaje: “tentar el paso por el rio Fucar a la Bahia de
Hudson y dar la vuelta al mundo esgrimiendo como probatorios los
libros de Meares y Portlock”, el Gobernador escuchaba con atencién,
pero fue inflexible en que la operacién sélo podia realizarse con el
consentimiento de don Ambrosio O’Higgins, quien por su calidad de
irlandés conocia perfectamente la lengua inglesa.

Desde el 5 al 21 de Junio los marinos norteamericanos esperaron
con impaciencia la ansiada respuesta:

El 21 llegé la carta del Presidente, que copiamos por no encon-
trarse en nuestros archivos y ser un documento tipico de esta época
inicial de las relaciones chileno-norteamericanas.

“Sefior,

Recibi su agradable correspondencia, fechada en Valparaiso el
dia 4, en que ticne a bien informarme de su feliz llegada a puerto
a bordo del Jefferson después de un largo viaje desde Boston, en Nueva
Inglaterra, en una situacién de emergencia que le fue indispensable en-
trar para obtener agua, lefia y provisiones, como se desprende de la
carta oficial del Gobernador, que no pudo privarle por esas razones de
entrar al puerto. Le he recomendado que lo asista en todo lo posible
para poner término a su situacion atribulada para que pueda zarpar en
su viaje al Norte de California, donde, como lo expresa, pueda contri-
buir en los descubrimientos y progreso de la navegacién. Estos son,
sin duda, objetos laudables y por lo que veo —a través de sus sinceros
sentimientos— espero que pueda Ud. enrolarse en el nimero de los
ilustres circunnavegadores de nuestro tiempo, si llega Ud. a encontrar
el pasado del Noroeste, tan mentado y que uniria el Atlénfico del Norte
y el Pacifico. Un explorador reciente, Mr. Meares, cuyo libro tuvo Ud.
la gentileza enviarme, y cuyos dos volimenes van de vuelta con el por-
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tador, junto con la carta a Don Luis de Alava, Gobernador de Valpa-
rafso, ha sido tan agudo al decir que su sistema de descubrimientos en
el N.O. estaban enderezados mds propiamente a un trifico lucrativo,
pero como es un escritor de mucho mérito, y para decir la verdad, hay
trozos en sus observaciones sobre el pasaje del norte que reviven las
antiguas creencias de Mr. Dobb, que perdurardin hasta que el mundo
encuentre las explicaciones, pues es muy dificil creer que haya otra
comunicacién que el Estrecho de Behring entre el Norte del Pacifico
y la Bahfa de Hudson u otro puerto atléntico o del Mar del Norte.
Siendo yo un oficial de tierra es presuntuoso dar una opinién tan deci-
siva, pero quedaria muy contento si Ud. pudiera convencer al mundo
de lo contrario y me adelanto a felicitarlo de corazén por una empresa
tan gloriosa. Recibird también las credenciales dadas en su favor por
el Enviado de su Majestad Catdlica, el Encargado de Negocios Don
Joseph Ignacio de Viar y el pasaporte de los Estados Unidos de Norte
América, con la firma de su Excelencia el General Washington, cuyo
nombre inmortal tengo la satisfaccién de ver estampada por primera
vez de su propia mano, una mano tan diestra y fatal para el Imperio
Britdnico, y no menos satisfactoria para el feliz pais que le dio el ser.
Le deseo un feliz viaje, con mis saludos para su segundo, Capitdn Nagee.
Su afectisimo y humilde servidor,

Ambrosio O'Higgins”

El dia 24 comenzé la nave a cargar las mercaderfas autorizadas:
“Unos treinta bushels de papas, a § 1 délar la unidad; 10 docenas de
aves; 2 vacas gordas, a $ 9 cada una; 8 cerdos grandes; 2.000 cebollas
a libra y media el mil; zapallos y repollos™ ™.

El financiamiento se hizo a través de doscientos pesos librados por
Santiago Joseph de Moya, quien recibié en pago una libranza contra
los armadores Joseph Blake y Cia. pagaderos en pesos fuertes a Nicolds
de la Cruz, del comercio de Cidiz ",

El recibimiento, no obstante las restricciones impuestas por la
guardia militar habia sido satisfactorio. Los marinos recibieron el im-
provisado agasajo de numerosas personas. Las damas de Valparafso los

15 Ver “Expediente formado sobre 1a 1791 (2 vols) y Nathaniel Portlock y
arribada al Puerto de Valparafso de la  Seorge Dixon, Voyage Round the World,
corbets Jefferson pertencciente @ unos  but more particularly to the Worth-West
ciudadanos . . " Archivo Nacional, Capi- Coast of America, performed in 1785-
tanis General, Vol. 334. Los libros en  1788. London, 1789.
referencia son las importantes obras de 16 Archivo Nacional. Contaduria Ma-
John Meanes, Voyages made in the years yor, Expedientes de Balleneros. 1792-
1788 and 1789 from China to the 1803.

North-West Coast of America. London,
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La fina hospitalidad, el correcto comportamiento de las autorida-
des y la espontinea simpatia hacia ellos comprometieron la gratitud
de los marinos visitantes.

La Jefferson continud el crucero hacia la Isla de San Félix que el
bote de reconocimientos encontré casi inaccesible. En la desolada San
Ambrosio, en la parte oeste, azotada siempre por fuerte marea, inten-
taron varias veces ¢l desembarco hasta obtener buen éxito. La faena
lobera les resulté lucrativa. En la primera jornada cazaron 120 lobos
“de un tipo superior en piel a lo que habian visto”. Hasta el dia 15,
en medio de constante dificultad por la bravura del mar, habian reco-
gido y curtido unas 11.000 picles de buena calidad.

El balance final se presentaba favorable. Cargaron a bordo de la
Jefferson unas 11.200 completamente secas gracias al sol brillante, y
unas 18.000 en su primera etapa de salazén. La experiencia de San
Félix y San Ambrosio para la accién lobera podia aprovecharse en el
futuro. Conocfan ya las fechas oportunas para sbrir la temporada, del
12 de abril al 12 de agosto, v las condiciones de vida eran soportables
por ¢l abundante y buen pescado y las sabrosas langostas.

El dia 28 ¢l Capitin Robert tomé la decisién de abandonar los ma-
res de Chile. Fn vez de seguir las instrucciones que le indicaban las
islas Sandwich como la ruta al Oriente, prefirié continuar a las Islas
Marquesas en un periplo accidentado lleno de sorpresas y aventuras ',

La entrada en escena de los loberos movilizé la conciencia inter-
americana en aquellas regiones geogrificas susceptibles de este trifico,
industria y comercio. Clamaron los oficiales reales del Virreinato del
Plata por la “ocupacién hecha por los ingleses y los ‘ingleses america-
nos’, los que no sc reconocian por vasallos del rey de Inglaterra, de las
islas sustrales™.

En 1792 el Capitén de la Corbeta Pio Juan Joseph Elizalde dio

17 Para ¢l vinje total ver Judge F. W. de Washington Historical Quarterly,
Howay, A Yankee Trader on the North-  Vol. 21, n. 2, Seatle, 1930.
west Coast, 1791-1795. Tirada aparte
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Poco después anclaba la fragata Feiry de 350 toneladas, Capitin Benja-
min Lee, de Boston, con intenciones de dar la vuelta al mundo, proce-
dente de las Islas Mauricio, con destino al N. Q. “para buscar pieles
ﬁmsmh@my&mmhmrgmdehﬂmamvmdahm
la India a los holandeses e ingleses™. Parte de la tripulacién, al parecer
asidtica, deserté por el mal traio que sufrian en el buque.

El Virrey del Perii en vista que no habia nave disponible en Bue-
nos Aires o Lima se comunicé con el Presidente de Chile, el activo
Ambrosio O'Higgins, qmeudcspnchocndm:mbrcdclﬂ(}ahfrl
gata Liebre comandada por el infatigable Tomds Geraldino, quien no
pudo avistar nave extranjera alguna en el sur del pais.

Se romaron medidas extremas para mejorar las defensas de la Isla
de Juan Ferndndez dada la “frecuencia con que arriban a él todo géne-
ro de buques extranjeros que pasan a este mar del sur” **

% Extractamos los expedientes contenidos en Biblioteca Nacional, Sala J. T.
Medina, Documentos Inéditos, Vol. 338,
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CariTuro V

EL ESCENARIO GEOGRAFICO DE LAS RELACIONES
CHILENO - NORTEAMERICANAS

La larga costa de Chile, el mar territorial, con sus célcbres bancos
on shore”, las islas esporidicas y los puertos, caletas y ensenadas, for-
man el escenario de las primeras relaciones chileno-norreamericanas.

En la ruta de entrada —imponente centinela, vestido con el manto
blanquecino de la espuma y la niebla—, se alzaba el temido Cabo de
Hotnos, descubierto por Schouten y Lemaire en 1616, y sujeto de una
leyenda antdrtica enraizada en la conciencia marinera del mundo *.

En términos geogrificos es una isla (55°5 Latitud Sur y 67°38
Longitud ), que corta el extremo sur de la masa del Continente ameri-
cano. "Isla rocosa —apunta Ives Le Scal— escarpada, batida por los
vientos, que emerge de la eternidad grisicea que lo rodea” .

El Cabo de Hornos fue un tropiezo para los navegantes, un obsticu-
lo, y no obstante los frecuentes viajes de los franceses en el siglo xv,
siguié siendo un bastién evocativo que abrié el ciclo poético de los
sea-shanties, las canciones de a bordo que los marinos entonaban para
tranquilizar la inquietud de las dificiles maniobras del velamen. Era
éste el lugar “donde mora la tempestad”. “Around Cape Horn with
frozen sails —Around Cape Horn to fight the whales"—, reza un viejo

Alli estaba enterrado “Santiana” (We left him buried Off Cape
Horn), simbolo humano de las desgracias marineras *.

La navegacién del Cabo de Hornos se transformé en un problema
niutico de importancia, y los nortcamericanos ensayaron diversos siste-
mas para dominar la ruta. Amasa Delano y Eduardo Fanning, para no
citar sino los clésicos de la literatura de viajes norteamericanos, han de-

1Sobre ¢l Cabo de Hornos ver el 3 Hemos utilizado especialmente Stan
conocido libro de Félix Ricsenberg, Co-  Hugill, Shanties from the Sevem Seas,

Haorn, New York, 1939, Londan, 1961, y Eloise Hubbard, Folk
"' Ives Le Scal, La Grande Epopée des  somgs of old New England, Boston,
Cap-Horniers, Paris, 1964, pig. 11. 1962.
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lada sus recomendaciones, que indudablemente transmitieron a sus com-
patriotas. La receta mis generalizada fue el de atravesarlo en los meses
de junio a agosto, en que las circunstancias meteorolégicas eran pro-
picias . Este temor engendré la precaucién, y por eso no se registran
nnufn@os de importancia en el historial de las empresas balleneras y

Dcl tencbroso Cabo de Hornos la navegacién segufa —conforme a
los derroteros generales— por el N.O. hasta los 58%; al N. O. hasta
los 55,10°; al N. E. hasta los 50°, y hasta el N. E. en que se pasaban
las alturas del Archipiélago de Chiloé, Después al N. E. hasta colocarse
en el paralelo de la Isla Mocha®.

Fue esta isla el primer peldafio de la penetracién norteamericana.
“Es la mds bella y fértil que tiene el Reino”, escribe en su elogio Felipe
Gémez de Vidaurre ®, y tal parecié ser a los numerosos extranjeros gque
la acostaron. De una superficie de 56 Km.®, boscosa, dista unos 35
Km. de la costa, de la Punta Tirda. “Tiene, apunta Amasa Délano,
una bahia o surgidero tolerable en la parte norte”, la llamada Caleta
Inglesa.

Estaba, desde 1544 en que fue descubierta por Juan Bautista
Pastene, bajo el dominio de la Capitanfa General de Chile, cristianizada
con el nombre —perdido después— de San Nicolds de Tolentino. Por
su situacién estratégica “muy a menudo —dice su cronista— se avisté y
se abordé por las expediciones que por motivo de comercio, de explo-
racién, de guerra o de piraterfa buscaban estas costas” ”.

Recibi6 asf la visita de los famosos corsarios ingleses Francis Drake
(1578), Ricardo Cavendish (1594), v de las expediciones holandesas
de Simédn de Cordes (1599) y Van Noort (1600).

Amasa Delano hace su elogio en las pdginas de su Narrative of
Voyages and Travels. “Famosa —escribe— entre los balleneros y lobe-
ros, por sus caballos salvajes y sus puercos. Hay gran abundancia de

ellos, y es frecuente ir a cazarlos para obtener provisiones.

* Amasa Délano, Narrative of Voyages
end Travels in the Northern and South-
ern  Hemisphbere, Boston, 1817. Sobre
el pasaje del Cabo de Hornos ver pdgs.
271-273; Ed. Fanning, Voyages around
the World, New York, MDCCCXXXTIT,
pigs. 270-271.

% Entre otros derroteros hemos con-
sultado a Dionisio Macarte Diaz, Lec-
ciones de Navegacién. Madrid, MDCCCI,
pigs. 571-579.

% Felipe Gémez de Vidaurre, Historia
Geogrifica, Natural y Civil del Reino
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¥ Ver: Carlos Reiche, La Isla de la
Mocha. *Anales del Museo Nacional de
Chile”, Santiago, 1903. Sobre su inte-
resante historia anecdética, Benjamin
Vicufia Mackenna, La Isla de la Mocha
y sus avenmtureros, "El Ferrocarril”,
Santiago, 19 de Julio de 1878. El
plano de Colmenares figura en el Album
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carne de caballo, que era muy sabrosa”. Los visitantes norteamericanos
introdujeron diversas mejoras en la isla. Levantaron numerosas casas,
ranchos y cabafias y sembraron hortalizas y sementeras para procurarse
una mis variada alimentacion. En 1804 la expedicién de Josef de
Colmenares, que estudiaremos mis adelante, trazé un cuidadoso mapa
de la isla. Ha quedado vibrando en la odisea marinera por hsber dado
su nombre origen a una de las novelss mds populares y trascendentes
de la literatura universal, el Mobby-Dick, de Herman Melville, cuyo
titulo es en ¢l fondo el hombre de la Mocha *.

De la isla Mocha el derrotero de esta penetracién forinea continua-
ba unas 6 6 7 leguas al occidente a la Isla de Santa Marfa. A escasos
3 kms. de la Punta de Lavapié, en ¢l Golfo de Arauco, llevé el nombre
de Talca o Lochengo entre los aborigenes, que se trocd por el mis
cristiano y milagrero de la Virgen Maria. En forma de medis naranja
—como la describe Delano— su litoral escarpado, de roquerios y peli-
gros, se abria en la Bahia de los Ingleses ofreciendo un seguro refugio.

Bien abastecida por su superficie fértil de unos 35 kms*, abundan-
te de aguas y de clima fresco y favorable, Santa Maria llegd a ser el
verdadero centro de las operaciones de los balleneros y loberos. Con-
vivian en la isla la marineria de “unos 10 a 15 buques que siempre
estaban anclados” y de una poblacién internacional de préfugos, deser-
tores del gran Pacifico.

Todos los testigos norteamericanos que frecuentaron su costa cele-
bran la situacién geogrifica privilegiada y los recursos que ofrecia para
las operaciones maritimas. A fines del siglo xvit fue subastada por el
Comandante Manuel Santa Maria y Escobedo, a quien tocé actuar du-
rante los conflictos de autoridades que luego relataremos ”,

El tercer refugio para la navegacién, sorteando la parte septentrional,
eran las Islas de Juan Fernindez, cuya historia se carga de leyends con
las aventuras de Rébinson Crusoe, de la novela de Daniel Defoe,

El grupo comprendia dos islas y un islote, bautizadas de acuerdo a
su distancia continental de Mis Adentro, Mis Afuera y Sta. Clara.
Descubiertas por el renombrado piloto Juan Ferndndez en 1574, vinie-
ron a marcar el obligado derrotero de la navegacién entre Chile y el
Perd, debido al aprovechamiento de los vientos y corrientes.

Mis Adentro —Juan Fernindez por antonomasia— a unos 670

& Los datos geogrificos los hemos ex- ‘Sobmhldad:&numd.w!a_i
traido de ‘]:lil Risopatrén, Diccionario  testimonios de Amasa Delano, obra ci-
Geogrifico de Chile, Santiago, 1924 y tada, pigs. 313 y William Moulton, A
Enrique Espinosa Geografia Descriptiva Concise Extract from the Sea Journal
de la Repdblica de Chile, V edicién, written on board The Onico, Utica, 1804,
Santiago, 1903, Delano, ya citado, pig. pig. 64
276.
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Kms. frente a Valparafso, ticne una superficie de 92 kms., partidos
por ¢l cono truncado de El Yunque. En la parte norte se abre la
Bahfa de San Juan Bautista o Cumberland, y en direccién este y oeste,
los ahruptos surgideros de Puerto Francés y Puerto Inglés.

La fertilidad del suelo permitié que las semillas y plantas llevadas
por los misioneros jesuitas prosperaran rdpidamente, y ademds su do-
tacion animal de cabras cerriles permitia una ficil alimentacién. En su
peregrina ¢ interesante historia, que ha escrito con gracia Vicufia Mac-
kenna, “era una especie de apeadero, de posada y de punto de apoyo
indispensable para todas las empresas de aventura en el Pacifico .

En efecto, después de los intentos de Juan Fernindez “el piloto
colonizador y poblador”, y de la corta estadia de los padres jesuitas,
la isla fue el teatro de las demasias de los forbantes como Bartolomé
Sharp, del bucanero Davis, de las recaladas de los Capitanes Strong v
Stradling, de los “caballeros aventureros”, del siglo xviir y el sitio
de partida de los descubridores del Pacifico. Pero esta “Malta del Pa-
cifico” sélo preocupd la atencién espaiiola tras de la expedicién de
Lord Anson y la estadia de tres meses del navio Centurién. A partir de
1780, gracias al empefio de Juan Navarrete Santaella, Juan Ferndndez
se transformé en plaza fuerte defendida por poderosas fortificaciones
que impidieron los desembarcos extranjeros. Para darle alguna aplica-
cién 1til que compensara los subidos gastos en que habia incurrido
la Corona, se establecié en ella una colonia penal.

Esta isla desde mediados del siglo xviir sélo ocasionalmente fue
visitada por expediciones extranjeras, y entre los norteamericanos, des-
pués del episodio ya relatado de la fragata Columbia, contadas naves
repararon sus averias bajo la estrecha vigilancia del Gobernador y de
las baterias. Amasa Delano relata las penalidades alli sufridas el afo
de 1800.

Miés Afuers, en cambio, fue otro de los hogares de los intrépidos
cazadores de lobos. La isla, de 84 Kms. de extensién, de forma circu-
lar, no era mds en esa época que “una gran montaia cubierta de arbole-
das y laderas rdpidas, con torrentes de agua dulce que se precipitan al
mar desde sus faldas” **.

Dificil de abordar, y en efecto, son escasisimas las relaciones de
visje que la nombran, su utilizacion se debe —como decia en época
temprana Visquez de Espinosa— que los navios “no son vistos ni sen-
tidos”, de manera que se establecieron alli las sigilosas bases de la pes-

¥ Ver Benjamin Vicufia Mackenna, fia Mackenna que la describe en su geo-
Juan Fernindez, Historia Verdadera de prafia, hay numerosos relatos norteame-
Ia Isla de Rdébinson Crusoe, Santiago, ricanos coincidentes; nos referiremos tan
1883. sélo a los de Amasa Delano y William
11 Sobre Mis Afuera, ademds de Vicu- Moulton mis explicitos.
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Por esta riqueza potencial, sometida a cruel exterminio, y por su
clima saludable, la ficil comida por la sabrosa carne de cabra, debido a
los buenos pastos, los marinos fundaron aqui una especie de repiblica,
a la manera de los hermanos de la costa, de la que hablaremos mis
adelante.

Para los loberos fue también de gran utilidad la Isla de los Pdjaros,
dos islotes bajos y pequefios (90 metros de largo por 50), a 12 millas
de la costa del puerto de Totoralillo. Estos promontorios denominados
también Coquimbanas, permitian una ficil caceria. “Creo, dice el tes-
tigo citado, que por lo menos 4 a 5 mil pueden obtenerse en el espacio
de dos a tres meses” ',

El dltimo de los grupos de islas visitadas por los loberos fue el
que comprende San Félix, San Ambrosio y el islote Gonzilez bautizado,
segtin algunos autores, en recuerdo del infortunado Gobernador de
Juan Ferndndez que socorriera a la fragata Columbia en 1778.

Dentro de la soberania chilena a partir de 1554, en que fueron des-
cubiertas por el piloto Juan Fernindez, las islas recibieron el nombre
de Desventuradas por su dificil acceso y pobrisima vegetacion ™.

Se encuentran frente a la costa de Atacama. San Ambrosio tiene la
forma de una elipse de 3 millas de circunferencia, su flota es abundante,
pero es mis inaccesible a los marineros, y la pobreza de recursos y su
falta de agua alejaba a los navegantes. En su extremo oriental se
alzaba una imponente rocs, bautizada de Shoe por los norteamericanos,
que atraia la atencién por su corpulencia caprichosa. Fue la isla mds
visitada por los loberos norteamericanos. Arida y rocosa, el surgidero
esté dentro de una profunda horadacién abovedads. Por su clima y
deliciosa pesca y mariscos y la abundancia de lobos de excelente pela-
je permiﬂnmd:lascupashacialaslshs&lingos,mdmm
hacia el Oriente. _

A medida que el comercio norteamericano ensanchaba sus propdsi-

i . 306. de las Islas Sam Félix y San Ambrosio
::m gﬂﬁ: i: zﬁ‘. ﬁ :g: por la cafionera Com;axp. Santiago,
14 Ramén Vidal Gormaz, Exploracién 1875,
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tos iniciales, el escenario de las precarias relaciones se trasladé en parte
al litoral. Sin embargo continué siendo, hasta la época de la Indepen-
dencia, marginal ajeno a las grandes ciudades como Concepcién, San-
tiago y La Serena, que fueron visitadas dnicamente para sustanciar
pleitos ante la Real Audiencia. Por estas razones no hay descripcién
directa en los relatos de los viajeros sino alusiones o interpolaciones de
otros testigos, principalmente la narracién de Vancouver,

De la Isla Mocha fue fdcil alcanzar el pueblecillo de Arauco, anti-
gua e histérica localidad fundada en 1533. Sitvado en la confluencia
del rio Carampangue, la pequena cnsenada al pie de los cerros de la
Cordillera de la Costa disfrutaba de las comodidades de un ventajoso
surgidero. “Alli —apunta Delano— se podian obtener refrescos siem-
pre que el comandante fuera persona tratable”, Definicién que incita
a pensar, como cra la realidad, en posibles contrabandos de mercade-
ria **.

En la parte sur, Concepcién, o més bien dicho, el puerto de Talca-
huano fue ¢l mds visitado por los navios de los Estados Unidos. Si-
guiendo la derrota habitual, los barcos navegaban costeando la isla Qui-
riquing para penetrar en la bahia. “Es un paraje ficil de alcanzar,
escribe un testigo, y hay una buena bahia, con toda clase de abasteci-
mientos. Sus habitantes son carifiosos y hospitalarios. El desembarco
es conveniente y estd situado en una playa arenosa frente a la ciudad”.

La mayor parte de los testigos hace alusién al gran comercio que se
hacia con Lima, sobre todo de trigo, abundante en la regién. Alaban
el buen vino de los alrededores, las pasas y la fruta y_la calidad de sus
maderas.

Los precios eran para ellos atrayentes y baratos. Un toro, cuatro
délares; un buen caballo, veinte; los medianos de 4 a 8; una oveja,
dolar y medio y asi en proporcién las otras especies animales. No de-
jan de constar que a “los extranjeros se les cobra mds por las mer-
caderfas™ *°.

Frente a las Islas de Juan Ferndndez estaba Valparaiso, que habia
llegado a ser un émulo de El Callao y Guayaquil, las grandes plazas co-
merciales del Pacifico.

Queda fuera de nuestro propdsito inmediato, que es el de dar las
bases geogrificas para el entendimiento de un proceso histdrico de una
aproximacion binacional, historiar la curva del interesante desarrollo

15 Amasa Delano, obra citada, pdg. XVIII, pidg. 212. Detalles sobre Talca-
317. huano en Amasa Delano (pdg. 278 y
1 Ver, Guillermo Cox y Méndez, siguientes) y William Moulton (pdg.
"Historia de Concepcién” en Obras Es- 81 y siguientes).
cogidas, Stgo., 1892, en especial Siglo
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de Valparaiso, hermoso anfiteatro natural enclavado en paisai
gular belleza, oy Ay

Juan de Scavedra, en el alba de la conquista, habia descubierto esta
humilde caleta que vino a servir de vinculo de relacién entre la Capi-
tanfa General y el Virreinato del Perd.

Sobre esta ensenada estratégica y simbolo del poderio hispinico en
cll’adfk:om vinieron a descargarse sucesivamente las amenazantes
pretensiones imperiales de Inglaterra y de Holanda, que apetecian sus
riquezas potenciales y su posicién en el casi desconocido mar del sur.
Destruida por Drake en el siglo xvni, presa momentinea de filibuste-
ros, bucaneros, forbantes y aventureros, la caleta tomé pretensiones de
puerto en 1682. El Gobernador José Gatro, para evitar posibles des-
embarcos, fortificé sus alturas, erigiendo el Castillo de San José, en
cuya rueda de albergue se concentré la poblacién activa.

A lo largo del movido siglo xviit, merced a la llegada de los co-
merciantes bretones del comercio intérlope de Francia, el Reglamento
de Comercio Libre, la flota de naves de registro, a los viajes cientificos
de metédica exploracién y a las atinadas medidas administrativas de
los Borbones ilustrados, Valparaiso llegé a ser una plaza comercial im-
portante en el comercio de trinsito y de exportacién con los puertos
de Intermedios del Virreinato, los que surtfan con los trigos del valle
central y los mis lejanos de Guayaguil. En el Atlintico, Buenos Aires
y los habilitados puertos de la madre patria, mostraban los indices de
su propio comercio.

Este movimiento maritimo fue creando una burguesia alerta, dind-
mica, cosmopolita, abierta a las sugerencias del océano, y para albergar-
la, la planta urbanistica primitiva se fue bifurcando. Al barrio del
Puerto y la Planchada, donde los bodegueros transaban sus dificiles ne-
gociaciones de acarreo, se agregé el barrio residencial de El Almendral,
planicie sembrada de chicaras, olivares, huertos y jardines, asiento de
esta nobleza comercial. E! abigarrado proletariado marftimo empero iba
ascendiendo penosamente los cerros y quebradas, para colgar alli sus
pintorescos ranchos en una geométrica distribucién de sltura caracte-
ristica de su urbanismo.

Por fin, ¢l 17 de abril de 1791, Valparaiso pudo enorgullecerse de
haber conquistado el régimen municipal, y tanto el Cabildo como los
Gobernadores ilustrados Francisco Larriva, Joaquin de Alos y Luis de
Alava, mantuvieron abiertas las actividades en medio de esas cinco in-
terminables guerras que sembraron la desolacién en la costa ol ,

El juicio de valor que merecié ¢l puerto a los viajeros norteamerica-

17 Benjamin Vicufia Mackenna, Historia de Valparafso, 2 vols, Valpatafso,
1869 v 1872.
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nos puede colegirse por la descripcién de William Moulton en el Journal.
“Valparafso —apunta— es una ciudad amplia, populosa e irregular, que
se extiende del fondo de la bahia hasta la alta montafa . .. La edifica-
cién es de un piso, nunca mds de dos. Por temor a los terremotos los
muros son gruesos, de ladrillo cocido al sol, de 20 pulgadas de largo
por cinco de ancho. Las murallas del exterior e interior blanqueadas y
las casas techadas de materiales ligeros. Algunas son espaciosas. No
poseen chimeneas ni bodegas ni pisos de madera, salvo los recibos. La
cocina estd fuera, en una dependencia especial. Las casas humildes,
que son numerosas, son de adobe, parecidas a las que usan nuestros
campesinos para guarecer ¢l ganado. Tiene la ciudad cuatro grandes
iglesias, un convento de monjas y un hospital.

El Palacio del Gobernador —empleando su lenguaje— se levanta
en el Castillo y estd decorado con maderas finas, el Gnico que he visto.
Las calles son estrechas y zigzagueantes, serpenteando a las alturas.

Los productos del pais llegan al mercado en caravanas de mulas y
caballos, similares a la de otros puertos de Sud-América. Se les acarrea
en drguenas de cuero, botellas o sacos, que hacen el oficio de nuestros
barriles. Disfruta la ciudad de todas las comodidades de Concepcién.
Posee toda clase de frutas, manzanas, peras, duraznos, damascos, cirue-
las. Los olivos, vifiedos, naranjos y limas crecen a la perfeccién. Nunca
he visto mejor clase de trigo; el maiz es corriente. Sus caballos son
dgiles y fuertes. Los buenos ejemplares se cotizan entre 7 y 9 délares.
He visto las torpes carretas, muy cargadas, tiradas por siete u ocho
bueyes, enyugados por los cuernos. Los habitantes son de tipo dife-
rente. Los hay de ojos negros y cabello hirsuto de tipo espafiol. Pero
he visto otros de tinte claro y ojos azules, de estructura fisica equiva-
lente a los de nuestro pais.

Los emigrantes de Castilla La Vieja son muy estimados por su
probidad, fidelidad y valor. He encontrado algunos de Génova, Malta
y Venecia, muy ingeniosos y formales en su trato™ **,

El iltimo puerto de importancia frecuentado asiduamente por las
naves norteamericanas fue el de Cogquimbo, que les merecié superlativos
clogios. Amasa Delano lo juzga “una de las bahias mds finas que la
naturaleza haya formado, muy buen tiempo todo el afio”. Es un buen
sitio —agrega— para reparar los buques mientras las cuadrillas se en-
tregan a la facna lobera en las islas. Los Andes hasta donde abarca la
mirada ofrecen un espectdculo sublime. La linea de la costa, desde don-
de cesa la vegetacién, se observa cercana por la imponencia de las al-
turas cordilleranas. La costa es arenosa, abrupta... La ciudad es in-

¢ William Moulton, A Concise Extract of the Sea Journal, ya citado, pdgs. 90-91.
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ferior a Valparaiso y Concepcién desde el punto de vista de la pobla-
cién, cometcio y producciones ... Los habitantes bien dispuestos
en favor de los norteamericanos™ ', o

€omo espaciosa y rica y la ciudad, cuyas calles son en dngulos parejos y
bien pavimentados, irrigadas por un rio que desciende de la montads
y desemboca en el mar .

Richard Cleveland ta su naturaleza merece el nombre
Valle del Paraiso, 5 o Ty d "

Coquimbo formaba la puerta de entrada a La Serena, histérica ciu-
dad fundada por Juan Bohon en 1544. Victima de furiosos atagues ene-
migos que la destruyeron e incendiaron en repetidos y trigicos desem-
barcos (Sharp, 1680; Ed. Davis, 1686). La Serena en el siglo xvin,
gracias a las defensas levantadas por Diego Riveros Aguirre en 1730,
tuvo un desarrollo ascendente debido a las riquezas minerales de su
hinterland **.

Ademis de los sitios mencionados, puertos oficiales, podriamos de-
cir que ¢l dilatado litoral chileno ofrecia miltiples entradas propicias al
contacto clandestino por estar fuera de la érbita de la proteccién militar.

Vecino a Valparaiso estaba Papudo que desde el siglo xvir era
descrito “como pequeiia bahia y ensenada muy escogida y donde llegan
los navios del Perii a cargar sebo y cordobanes del Chuapa y de La Li-
gua” *, Pichidangui estd asociada en la historia nacional a odiosos epi-
sodios de contrabando. Tongoy fue igualmente centro activo de con-
trabando

el norte Coquimbo tenia al sur la estratégica y hermosa rada
de La Herradura, muy frecuentada por los comerciantes de cobre.

En la Provincia de Atacama el Puerto Viejo de Huasco, descrito
por Van Noort, en 1600 formaba un surgidero incémodo pero no peli-
groso. En Copiapé esiaba Caldera, abrigada bahia y Totoralillo, sitio
de encuentro de los osados contrabandistas™. Y asi, continuando hasta
el extremo norte, Cerro Moreno (futura Antofagasta), “parecia —es-
cribe William Moulton— ser un sitio seguro para todas las naciones en
esa costa para descansar. El territorio adyacente es montafioso ¢ inha-
bitado, y los buques espafioles no tienen motivo para aproximarse,

1% Amasa Delano. cidn del Reimo de Chile, Coleccién de
20 William Moulton, Narrative of Vo Historiadores de Chile, Vol. XII, pdg.
yages, pdgs. 298 y 299. 66, Santiago, 1888,

21 Ver Manuel Concha, Crénica de La 21 L, Joaguin Morales, Historia del
Serena desde su fundacion hasta nuestros  [Huasco, Valparaiso, 1897, en especial
dfas, 1549.1870. La Serena, 1871 cap. XXI La Cordillera y Ia Costa, pigs.

22 Alonso de Ovalle, Histdrica Rela-  261-272.
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ademds no hay comercio. Pese a sus vientos irregulares reina allf ia
calma™ **,

La Punta de Loberia de Mejillones y su playa angosta y estrecha
fue también visitada. En el extremo norte, el histérico puerto de Arica
no fue sitio predilecto, salvo Caleta Vitor con sus playas bajas y are-
nosas que ofrecian pozos de agua contiguos a los navegantes necesi-
tados.

2 William Moulton, Obra citads, pig. 115.



CariTuro VI

EL TRAFICO REGULAR DE LOS BALLENEROS Y EL
TRATADO DE 1795.

.Entre los afios de 1793 a 1800 el trifico ballenero pasé a ser una
incémoda rutina en las costas de Chile. Afio a afio se agitaban en Nan-
tucket y New Bedford, y a veces en New York, los tristes pafiuelos
de la despedida, y las flotillas se hacfan a la mar con la esperanza de
un feliz retorno y de un excelente negocio. Principiaba a concentrarse
en los Estados Unidos, pese a la crisis de 1796, el giro principal de estas
empresas. La Revolucién Francesa, con su politica nacionalista y las
continuas guerras, habia puesto tropiezos a la asombrosa actividad de
William Rotch, en Dunkerque quien, después de una elocuente defen-
sa de “sus intereses que eran en su concepto los de Francia”, y pese a
su defensa por la fogosa oratoria de Mirabeau, debi6 realizar una es-
pectacular fuga llevando a los puertos de Inglaterra y a su tierra natal,
donde iba a establecerse, las unidades balleneras *.

Los ingleses, por otra parte, después del interesante viaje explora-
torio del Capitdn Colnett, financiado por el pionero Samuel Enderby,
estuvieron concentrados en las empresas de corso, dirigiéndose princi-
palmente a los bancos virgenes de las Islas Galdpagos sin aventurarse
en los puertos de Chile *.

El negocio se habia regularizado, y la aventura compensaba los des-
velos y riesgos, pues el cachalote del Pacifico contenia en sus enormes
cavernas una cantidad prodigiosa del codiciado espermacetti. Una sola
ballena producia unos 125 barriles ingleses, es decir, unos 32% ga-
lones por barril. Y la unidad de venta de 8 barriles, que se negociaba

whale fisheries and other objects of

18obre la personalidad de William
Commerce. London, 1789. Cap. III y

Rotch ver la nota (20), pdg. 42, del ca

pitulo anterior.

2 Capitdn James Colnett, A Voyage
to the South Atlantic and round Cape
Horn into the Pacific Ocean, for the
purpose of extending the Spermacetti
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IV. “No tocé las islas de Juan Ferndn-
dez y Més Afuera por temor de las com-
plicaciones internacionales con Espana”
(pag. 31-32).



entre £ 70 u £ 80 antes de la Paz de Amiens, habia subido el precio
fluctuante de entre £ 95 a £ 100 por las condiciones bélicas del mer-
cado europeo.

Una franca rivalidad comenzaba a destacarse entre ingleses y norte-
americanos, los que se negaban a aceptar su calidad de sibditos britd-
nicos sun a trueque de desventajas comerciales que a ellos otorgaban
las autoridades chilenas de acuerdo con el Tratado de 1790.

De la flota de Dunkerque penetré a Valparaiso a comienzos de
marzo de 1793 la fragata Lidia, Cap. Nathaniel Barnard, de bandera
francesa y tripulacién norteamericana. Anclaba con el especifico propé-
sito de dejar en tierra el piloto Timothy Wyer que habia tenido graves
dificultades con la marinerfa *.

El 20 de diciembre del mismo afio se acercé a Coquimbo la balle-
nera Birmingham (280 toneladas); Cap. A. Swain, procedente de New
York, propiedad de la firma Colnow y Bower. Habia zarpado el 6 de
noviembre de 1792, y tras una breve estadia en Buenaventura, puerto
de refresco en las posesiones atlinticas de Portiigal, v en la Isla de
Tristan d'Acufia, venia en derechura a puerto a causa del mal estado de
salud de los tripulantes, victimas del escorbuto.

El Gobernador de La Serena, Victor Ibdfez de Corbera, se negé a
recibirlos en la rada de acuerdo con las severas instrucciones, pero debié
prestar cristiana ayuda a algunos marineros, uno de los cuales falle-
cié *.

Pocos dias después fueron sorprendidas en Punitaqui haciendo agua-
da las balleneras Ruby y Favorita a las que se obligé a proseguir a Co-
quimbo para su debida inspeccién.

La Ruby, de 221 toneladas, Cap. Isaac Clark, venfa de Nantucket
en una especulacién de la Sociedad Richard Mitchell and Sons. La gira
habfa sido fecunda. Hasta el momento tenfa cazadas 25 ballenas, fal-
tindole sélo unos 500 barriles para completar el cargamento. Durante
el interrogatorio el Capitdn declaré que el cilculo de las posibles utili-
dades era de unas £ 8.000.— suma que serfa distribuida entre los ar-
madores, los oficiales y la marinerfa.

La nave estaba falta de agua y pedia auxilio. Venia de la costa del
Perti y habia permanecido tres semanas en Pisco, alojados los oficiales
comodamente en casa del cura. Segiin la infidencia de uno de los ma-

2 Aschivo Nacional. Copia de Orde- enero de 1794, La preocupacién reli-
nes, 1793-1794, pdg. 140. El piloto fue piosa de lss autoridades s= refleja en la
remitido al Perd paras ser reembarcado nota. “El marinero murié a los 14 dias
& Europa. Nota de 1* de mayo de 1793. en nuestra religién, abjurando de la suya

* Archivo Nacional, Capitanfa Gene- unos 8 dias antes de morir™.
ral, Vol. 379. Notas de 19 y 22 de
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ﬂhhgm?ﬂfzm' Barnard, habia zarpado
La Favorita, 40 toneladas, Cap. Obdiah habia

ﬂlwt?':;*u.d loﬁ:h!hd:l‘:” y traia un cargamento
;Fiﬂknm ,P:iuy‘l‘h.m"_ mismo que la anterior habia recalado
) clcma!Minhtmd:Emdollmtichdehmmﬁnudﬂen-
cﬁdehsnl'm.AmhnﬁoO'Higgiuiminhwbmdtmdelde-
unuﬂoplnhuaodel?oumbmdo:“&vcrdad——dimmim—qmcsm

O'Higgins se daba cuenta de los peligros “en una materia que tiene
al presente muy distinto aspecto del que tuvo en sus principios” °.

La entrada de barcos era simultdnea en los puertos del litoral. En
Valparaiso en dos ocasiones consecutivas se presentd frente al puerto
la fragata Mary Ann (Mariana), pretextando “frivolos motivos para en-
trar”. El Gobernador Luis Alava se excusé de admitirla por encontrarse
ocupado en el despacho de tres naves inglesas, la Guillermina, la Britan-
nia y el Harponero .

El 18 de noviembre de 1794 en circunstancias parecidas peneted
en la bahfa de Cumberland, en Juan Fernindez, la fragata Héctor, Cap.
Thomas Brook. Envié un bote a tierra para solicitar permiso para fon-
dear y hacer aguada. Se le denegd la autorizacién de recalada, pero se
le enviaron auxilios para que pusiese en tierra ciertos marineros
“con ¢l fin de enterrarlos hasta las rodillas en tierra por estar escorbu-

teados”, remedio folklérico de habitual empleo,

de grasa.

% Datos tomados del expediente: "So-
bre la arribada de las frogatas Ruby v
Favorita d= las Provincias Unidas de
América y otras ocurrencias del comer-
cio ¥ pesca que hacen estos extranjeros”.
Archivo Nucional. Capitanis General,
Vol. 370.

s Biblioteca Nacional, Sala J. T. Me-
dina, Documentos Inéditos, Val. 201.
O'Higgins al Ministro de Estado. San-
tiago, 12 de abril de 1794

* Archivo Nacional. Contaduria Ma-
yor. “Expedientes de Balleneros”. La
nota de Prieto, fechada a 2 de enero
de 1793, habla del viaje anteriop de
“tres meses antes”.

Ademds de las naves citadas en el
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Traia 700 barriles

texto anotaremos las gue indica para la
flota de 1793 la monografia de Starbuck,
History of the American Whale Fisbe-
ry, & saber: Maris, de Nantucker, Capi-
tin Helwain, que regresé el 27 de marzo
de 1793, con 700 barriles de esperma y
90 de aceite; Washingron, Cap. Salomdn
Smith, de Nantucker, de donde zarpd
¢l 10 de julio de 1793, y regresd el 16
de mayo de 1793, con 700 barriles;
Warren, Cap. Mathew Startbuck, de
Nantucker, que se dio a la vela el 15
de septiembre de 1793; Bergantin Polly,
de New Bedford. Zarpé en octubre de
1793 rumbo al Pacifico. Regresé en
1794. Joseph Dias, New Bedford Wha-
ling Ships. Baker Library.



En su derrotero ¢l Capitdn Brook habia avistado una corbeta fran-
cesa, y a Jos 39" la fragata norteamericana Tybray que iba rumbo a
Valparafso.

Sirvié de intérprete en las negociaciones José Alejo Oyanguren, el
joven zambo vizcafno llevado a los Estados Unidos por el capitdn
del Columbia v traido por la Hope, quien para congraciarse hizo sensa-
cionales declaraciones sobre: “que en estos mares navegan algunas em-
barcaciones con el pretexto de la pesca, recorriendo los puertos de la
tierra firme con mercaderias que traen escondidas en sos bodegas, como
era el caso de un barco llamado Rasti que estuvo en El Callao con el
pretexto de atender su tripulacién enferma, lo que no era cierto, por
cuyo motivo se le mandé salir, la que no trafa otro objeto que el de
desembarcar en los puertos lo que hizo en los pequefios ®.

El Gobernador de Juan Ferndndez en vista de esta denuncia in-
formé al Virrey del Perd y envié a Oyanguren a Valparaiso para que
fuera examinado “acerca de estas embarcaciones armadas” ®.

O'Higgins supo aprovechar la experiencia de Oyanguren, “el cono-
cimiento del idioma inglés que dominaba perfectamente y ¢l manejo
social de los extranjeros” nombréndolo intérprete del Real Resguardo *°.

Los afios de 1795 y 1796 fucron criticos en los Estados Unidos.
Como escribe el historiador Obed Macy, los negocios estuvieron muy
bajos. Se buscaron nuevos expedientes, y los que se lanzaron a la
aventura tuvieron dificultades, salvo algunos balleneros que lograron
buen éxito .

Nantucket envié dos navios en 1795, comandados por Paul Worth
vy W. Easton, sobre los cudles no hay mds detalles que la lista del
historiador de la empresa ballenera A. Starbuck. De New York zarpé
la fragata American Hero, Capitdn Salomén Buncker. En la costa de
Chile, a la altura de los 38° Sur se encontrd con la Lydia, de Londres,
con rumbo a los mares del Sur. Los marineros del buque americano
salvaron al esquife que se habia perdido en la niebla, mostrando una
gran cordialidad hacia los ingleses. A bordo venia el simpdtico aventu-
rero Cap. Choyce que ha relatado las curiosas incidencias de sus repe-
tidos viajes a la costa de América '*,

* Archivo Naciopal, Morla Vicufia,
Vol. 45. “Noticias de las Embarcaciones
que han tocado en la isla de Juan Fer
nindex en el afio pasado de 1794. Juan
Ferndndez, 25 de agosto de 1795.

o Archivo Nacional. Contadurfs Ma-
,;;‘2. Expedientes de Balleneros, 1792
I |
10 Archivo Nacional. Copia de Or-

72

denes. Afios 1795:1796. Nota de 10 de
octubre de 1795.

11 Obed Marcy, History of Nantucket,
pdg, 147,

12 James Choyce, The Log of Jack
Tar or The Life of James Choyce, Mas-
ter Mariner. Now just published. Lon-
don, MDCCXCL, pdgs. 9-10.
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MEFOS ComEnzaron 4 ponerse tensas a partir de 1796.

Un ejemplo claro de estas penosas incidencias la ofrece el caso del
MMR.&EMM&M,M&MMM
*mm'mmhm‘dﬂjﬂﬂ Ferndndez y tratado en
forma inhumana por el Gobernador Juan Calvo de la Cantera que
habia reeemplazado al bondadoso Don Blas Gonzdlez. La tripulacién
compuesta por nucve norteamericanos y veinte franceses baj6 el bote
*mﬂmﬂm Alabaron en su conversacién la conducta
que se observado con el capitin de la Columbia y al
ells'pedion suxibio. u b

“Al dia siguiente, traidoramente invitados por el Gobernador que
habia puesto la guarnicién scbre las armas —relata Vicufia Mackenna—
bajaron a tierra el piloto y algunos marineros que en el acto fueron
aherrojados v dejados en rehenes™ **,

El Capitin Worth presenté de inmediato su nota de protesta, pero
ingenuamente vino a caer en la misma celada, siendo apresado y en-
viado a la prisién por la tropa de resguardo. Sin embargo esta trope-
lia que excedia los limites de la convivencia pacifica, recibié su justo
castigo, y el Gobernador Juan Calvo de la Cantera fue relevado de su
puesto y tras breve proceso enviado de regreso a Espafia ™.

En medio de estas perturbadoras agitaciones llegaron a Chile las

noticias del Tratado de Paz y Amistad suscrito por los Go-
biernos de Espafia y de los Estados Unidos, en San Lorenzo, en las
vertientes del Guadarrama, el dia 27 de octubre de 1795. Era el
inesperado remate de una larga y penosa gestion diplomdtica. Espafa
se habia mostrado reticente en reconocer la Independencia de los Esta-

cional, Morls Vicufia, Vol 9; Capita-
nia General Vol. 695, y Biblioteca Na-

de Abril de 1795 e incluye carta del Ca-
pitin Juan Worth mquch:bladz'lu
atenciones recibidas por John Kendrick
de la Columbia.

14 Archivo Nacional. Copia de las
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Ordenes de la Capitanfa General, afios
1795.1796. Tomo 8, pig. 113. O'Hig-
gins por npots de 24 de octubre de 1795
le comunica R1. Orden para que sc
restituya a Espafia, formindose y remi-
tiéndose por esta Capitania General una
sumaria de los excesos que informd co-
metidos en ¢ Gobicrno de Juan Fer-
nindez.

Para completar la informacidn del
afio de 1794, citaremos los bugues que
indica Starbuck en su libro; Jowwna,
Cap. Fordick, que regresé con carga-
mento completo a Nantucket en octu-
bre de 1795, y una fragata sin denomi-
nacidn, Cap. W. Easton, que condujo
700 barriles de esperma.



dos Unidos, el pafs al cual habia auxilisdo con oportunos préstamos en
¢l proceso de la emancipacién.

Durante los afios del Ministerio del Conde de Floridablanca hubo
intercambio de observadores. John Jay en compaiifa de Michel Car-
michael sirvié en Madrid su cargo diplomitico, dejando escritas y pre-
sentadas algunas proposiciones para un futuro tratado el 22 de sep-
tiembre de 1781. Sin duda alguna, Hispano América estaba presente en
la mente de Jay, pues entre los borradores del proyecto, publicados por
Samuel F. Bemis, h:yunmmqnenreﬁu!alpmblumhmede
la navegacién de los barcos norteamericanos en las aguas territoriales
de las colonias espafiolas .

En lniﬁxnmxhndoncpciadormcgodeGudoqui,mibido
con toda ceremonia en New York. En el transcurso de las deliberaciones
nuevamente ¢l Gobierno de los Estados Unidos solicité participacién
en ¢l comercio de las colonias, y especificamente en el acarreo de las
maderas finas de Honduras, sugestiones gue fueron rechazadas de plano.

La visita de Gardequi parecia carente de valor prictico, un mero
trimite dilatorio. El panorama cambié, sin embargo, en 1791 gracias
a la habilidad del Presidente Tomds Jefferson, quien, aprovechando la
favorable coyuntura europea y la llegada al poder del Ministro todo-
poderoso don Manuel Godoy, Principe de la Paz, envié instrucciones
especiales a sus represenzantes, el abilico Carmichael y el dindmico Wi-
lliam Short. Espafia respondié solicitando el envio de un Embajador
extraordinario, cargo que recayé en la equilibrada y discreta personali-
dad de Tomés Pinckney. En rdpida misién, Pinckney obtuvo la firma
del Tratado de San Lorenzo, favorable a las pretensiones norteamerica-
nas sobre l2 navegacién del rio Mississipi, pero en lo tocante a Hispano-
América no hacla alusién alguna 2 la suerte futura del comercio en las
coloniss. Unicamente William Short, tal vez debido 2 su resentimiento
por haber sido supeditado en sus funciones, criticaba los términos del
Convenio, pues estaba convencido de la posibilidad de haber obtenido

15 Sampel Flagg Bemis, Pinckeey's
Treary. America’s sdvantage from Euro-
pe distress. 1883-1800, New eodition.
Yale University Press, 1960. Sobre las
publicaciones del rexto ver: ]. Lépez
Olivan, Repertorio Diplomitico Espasiol,
Madrid, 1944, pig. 99. El prof. Bemis
publica a dos columnas el original bilin-
giie en obra citade, appendix y pigs.
343-362.

La opinidn de los historiadores norte-
americanos es [avorable al Tratado ver:
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John S. Basset, The Federation System.
The American Nation, 1906, pig. 69;
Ed. Channing, A History of the United
States, Vol. IV, 1927, pigs. 146-147.
Samuel E. Morison en su libro The
Oxford History of the United States,
1927, pdgs. 183-184 escribe: "Las rela-
ciones hispanoamericanas estaban oscu-
ras cuando vino ¢l Trarado a clarificar
como una brisa la situacién de las co-
[ T
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En lo que a nuestro pais se refiere, Vicufia

i ¢ ; Mackenna lo alaba.
Es, dice, mpmhistérhdemﬁdﬂ:blelipiﬁudﬁnmn
hmy.dduurdhddtmdo.mfmmmebﬂom
mup{(ﬂmdehhcrdidadque“;mhu,whmndohwﬁamm
concesiones a cuanto ¢n aquellos afios habrian estado dispues
prender atin las naciones més adelantadas”, A £,y
: El acuerdo mlslimp?rtante con relacién a las costas del Pacifico
0 encontramos en lo referente a las llegadas forzosas, y que parecia,
segair.l. su opinién, haber sido concebido en vista del episodio 53 Co-
lumbia en las aguas de Juan Fernindez. Dice textualmente asf: Art. 8°:

Cuando los sibditos y habitantes de la una de las dos partes contratantes, con sus
bugues, bien scan piblicos o de guerra, bien particulares 0 mercantiles, se viesen
obligados por una tempestad, por escapar de piratas o de enemigos, o por cualguie-
ra otrs necesidad urgente, a buscar refugio en alguno de los rios, bahfas, radas o
puertos de abrigo, una de las dos partes, serin recibidos y tratados con humanidad
gozardn de todo favor, proteccidn o socorro, y les seri licito proveerse de refrescos,
viveres y demds cosas necesarias para su sustento, para componer sus bugues
continuar su visje, todo mediante un precio equitativo; y no se les detendri o
impedird de modo alguno el salir de dichos puertos o radss, antes bien podrin
retirarse y partir como y cuando les pareciere, sin ninglin obsticulo o impedi-
mento'%,

La aplicacién del Tratado no obstante dio origen a miltiples inter-
pretaciones que iremos sefialando en los casos particulares. La primera
vez en que se esgrime esta amplia cliusula del convenio es en el apresa-
miento de la fragata ballenera Rose, capitdn Paul Worth, de la matricula
de Nantucket, propiedad de Ed. Carry y Paul Gardener. Fue abordada
por la fragata Charmilly armada en corso por Bautista de la Parra, en
las alturas de Valparaiso. El 19 de Agosto de 1796 fue llevada a puer-
to. El capitin declaré que “se ocupaba de la pesca, y que habia visja-
do en convoy con la Fame, capitin Wyer, hasta la altura del grado 35°.
Sus bodegas contenia 1.150 barriles de aceite. Por traer pasaporte del
Presidente de su Congreso, con quien Espafia s¢ haya en paz, se acogia
a las disposiciones generales del Tratado”. Pese a esta defensa juridica
la Rose fue enviada en rehenes al puerto de El Callao por expresa
decisién del nuevo Gobernador de Chile, el Marqués de Avilés, Infor-
mada la Cancillerfa espafiola de los procedimientos empleados con la

18 Benjamin Vicuia Mackenna, Historia de Valparaiso, Valparaiso, 1869, Vol.
1, pdgs. 267-268.
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Rose contesté con nota de 7 de mayo de 1798 que si bien era legftimo
el apresamiento de las naves inglesas por el estado de guerra, “la presa
de la fragata angloamericana Rose no era correcta”, respecto ser buque
ad-Potencia Amiga, y se ha de tomar providencia distinta con presencia
del Tratado de Navegacion de 27 de octubre de 1795, y le parece que
mediante las dificultades que envuelve el asunto y las contestaciones
arduas y delicadas a que se expone debe pasarse al Ministerio de Esta.
do para que por € se tome la resolucién conveniente” '7.

Los reclamos de Lima, Guayaquil, California, Montevideo y San-
tiago, etc. obligaron al Ministerio de Estado a dar una respuesta ofi-
cial en vista de las molestias provocadas por los bugues angloamerica-
nos. La nota es clara y explica las intenciones del Gobierno de Espaiia
en lo que se refiere al Tratado suscrito con los Estados Unidos. Dice
asi:

“El Presidente de Chile con fecha 10 de Enero del afio préximo
pasado dio cuenta de varios casos ocurridos y como no tiene fuerzas
navales para contenerlos y escarmentarlos, ni instrucciones sobre la con-
ducta que debe observar tanto €l como los gobiernos subalternos de
aquel mando. De todas estas quejas que reiteradamente han dado los
Virreyes, Capitanes Generales y Gobernadores de distritos, ve en ellas
desconocimiento: 1. De que los ciudadanos de los Estados Unidos que
navegan ¥ pescan en aquel mar sin permiso especial no estin basados
en ningun tratado. 2" Que nuestros cdnsules bien por ignorancia, bien
por malicia han autorizado tdcitamente a algunos exhibiéndoles pasa-
portes que como queda dicho se les ha desaprobado y apercibido por
medio del Ministerio del Rey se abstengan de hacerlo en adelante. 3°
Que navegan en aquel mar con el plausible motivo de la pesca de la
ballena que ninguna o muy corta ganancia puede proporcionarles, se-
gun el cilculo de hdbiles negociantes y de consiguiente que su verda-
dero objeto es el comercio de contrabando, el cual es muy ficil tanto
por la inmensidad de la costa que como por la falta de fuerza en aque-
llos mares.

Si los americanos pueden o no navegar en el mar del sur es muy
ficil decidirlo con presencia del Tratado de Utrecht y el que S. M. hizo
con los Estados Unidos el afio de 1795. En el primero se podria ver
si la navegacién en el mar del sur es libre para todas las naciones o ex-
clusivamente para Espaha y en el de los Estados Unidos si se contro-
vertié este punto.

7 Los expedientes sobre el apresa- nisterio de Hacienda, fechado en Ma-
miento de la Rose en Archivo Nacional. drid a 14 de Mayo de 1798 en Bibliote-
Capitanfa General, vols. 343 y 910, Ha- ca Nacional. Sala J. T. Medina, Docu-
bia partido de Nantucket el 19 de mentos Inéditos, Vol. 214, pigs. 14 y
agosto de 1796, La respuesta del Mi- sigts.
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Jﬁbmmu&d“d‘ﬂqﬂd-ﬁo& 1790 estuvo para decla-
guerra con Inglaterra por la resistencia que hicimos en permi-
title o acordarle lo que para evitarla estipulamos con aquella potencia
en el convenio concluido en aquel afio.

Adn cuando no pudiese contestarle a los americanos ¢l derecho
M7Pmmd383d5m.nht:hmmm:mmns.:
el de contener los excesos que en las costas de sus dominios cometsn
unas veces entrando con pretextos frivolos en los puertos para regis-
'ﬂﬂ;?mmnﬂh:iudlmumbsmmlu“.

A nota en referencia fue eniregada al igual al sefior Ministro de
los Estados Unidos de América dzz&mﬂ 1799 ol inte asipie-
dléll{?dcsunmdechgﬂndoquclahnbhdwldodcnmdmicnmdc
su Gobierno, pero en clla, en forma extraoficial, reba: i
S allcacido ™. te sus términos

. Los balleneros que habian provocado estos conflictos vinieron prin-
cipalmente de Nantucket y New Bedford, que habian emparejado sus
fuerzas en los mares del sur. En el puerto de El Callso se habia apresado
a la fragata Raguel, a la Diana, en Paita; a la Ruby, Cap. A. Myruck
de Nantucket en alta mar'*, Mayor contacto con las autoridades chi-
lenas tuvieron los navios siguientes: La Fama, ya citada que se acercd
a Valparaiso en enero de 1798 solicitando acogida para componer su
palo mayor rendido. Venia de Pisco, con papeles visados por el Alcal-
de. Se la autorizé con la condicién que se retirara inmediatamente *',

En Mayo encontramos en Valparaiso a la Lidia, de New Bedford,
Capitén Obed Fitch, que habia zarpado de Boston el 12 de julio de
1797. Exhibia sus papeles completos y declaraba tener 2 bordo 800
barriles de aceite, producto de la caza de 40 ballenas. Venia en compa-
afa de la Mariana o Ann de Nantucket, Cap. Coleman 360 toneladas,
de la armada que habia salido ¢l 19 de septiembre de 1797. Salicitaba
auxilio para los marinos enfermos de escorbuto. En vista de estas
razones ¢l Gobernador Josquin Alos dio permiso para bajar a los en-
fermos y “refrescar y convalecer a las gentes” *'. El Marqués de Avilés
aprobé la humaniteria conducta de su subalterno .

8 Archivo Histérico Espafiol (Ma-
drid). Apartado 2. Legsjo 1482.

19 Archivoe Nacional (Madrid). Apar
tado 2. Legajo 5589. La contestaciin
del Ministro de los Estados Unidos, fe-
chada 22 de mayo de 1799, en Aranjuez,
se encuentra en el mismo apartado, le-
gajo 1482

2% Archivo Nacional. Libro de Orde-
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nes, 1797-1798, Vol 787. Santiago, 11
de enero de 1798.

21 Archive Nacional. Contaduria Ma
yor, Expedientes de Ballencros, 1792-
1803, Nota de Valpamaiso, 5 de mayo
de 1798.

22 Archivo Nacional. Libro de Orde-
nes, 1797-1798. Vol. 787, pis. 160,
Marqués de Avilés al Gobernador de
Valparaiso, 7 de mayo de 1798.



En el mes de Julio penetré el Renown, de Nantucket, que quedé
estrechamente vigilado **.

En la costa y en la isla de Santa Maria penetraron subrepticiamente
los demds buques de las flotas balleneras que cita Starbuck. De New
Bedford: el President, Cap. Pinckman que regresé a su patria con 1.200
barriles de esperma y 50 de aceite; el Warebam, Cap. Clark, con carga-
mento completo; Maria, Cap. Paddock; de 202 toneladas; el June, Cap.
W. Clarck; el Bedford, Cap. Jonathan Barney; Rebeca, Cap. Andrew
Gardener, todos con suculentos barriles almacenados.

De Nantucket, el Tryal, Cap. Simeon Starbuck; la Alliance, que es-
tuvo en Mis Afuera, el César, Cap. Salomén Swain; Mars, Cap. David
Folger; Diana, Cap. Swain **.

El Commerce, Cap. Amaziah Gardener, fue tratado bdrbaramente
por las autoridades en la Isla de Santa Maria, regresando a Nantucket
en septiembre de 1799 con un cargamento de 1.000 barriles de esper-
ma y 200 de aceite.

El Héctor, Benjamin Worth, después de su corta estadia en Valpa-
raiso siguié a Pisco donde fue detenido por los oficiales peruanos por
sospechas de contrabando *°.

Fue en este aio de 1798 en que encontramos una nueva combina-
cién afortunada entre balleneros y loberos para el aprovechamiento in-
tensivo de este comercio de depredacién de la fauna de las islas espord-
dicas que iba produciendo enormes ganancias.

La interaccién de estas dos formas de caza fue inaugurada, afirma
Stackpoole, apoyado en el testimonio de Amasa Delano, por la fragata
Olive Branch, de Nantucket, Capitén Paddock, hombre de gran inte-
gridad moral, que aconscj6 a los compatriotas que cazaban en la costa
patagonica dejar cuadrillas en las islas de Chile mientras las naves
persegufan las ballenas **.

La operacion conjugada surge claramente de los papeles del infati-
gable armador William Roich, quien después de su regreso a la patria,
sc puso al frente de su oficina en New Bedford.

23 Archivo Nacional. Libro de Orde- 2 ed. New York. Sobre algunos no
nes, 1797-1798. Vol. 787, pigs. 163- hay documentacién chilena.
164. Marqués de Avilés a Gobernador 25 Archivo Nacional, Contadurfa Ma-
de Valparaiso; Santiago, 9 de Julio de YOT- Expedientes de Balleneros. 1792-

1803,
1
oy 2 Eduard A. Stackpole, The Sea

4 Incluimos los barcos de la lista de  Hunters. The New England Whalemen
A. Starbuck en su clisico libro History during two centuries, 1635-1835, New
of the American Whale Fishery, Vol. 1, York, 1953, pig. 208.
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lencia de 4444, 44/00 por 1.000 Libras Esterlinas.

:Efllﬂl‘llﬂrlddéhrsecmiul4. Después de terminada la
“skining”, el desollamiento, prosiga a Camén. Averigiie alli el estado
del mercado por intermedio de comerciantes screditados. Va presen-
lliﬁ.:l"pln el Cénsul Ben Snow y Mr. Thompson, ambos de Provi-
A los seis meses tuvo Rotch noticias de la Barclay, nave que des-
pués de su entrada en el Pacifico habia acumulado 250 barriles de es-
permacetti, y habia desembarcado una cuadrilla en la isla de Més Afue-
ta. Espiritu premonitorio, de aguda vision, de inmediato despachéd
Rotch nuevas instrucciones para ayudar a los marinos en sus funciones,
recomendando el envio de semillas de plantas de hortaliza para dotar la
isla de una alimentacién adecuada a las penalidades del escorbuto.

Las buenas noticias seguian llegando. En septiembre de 1798 el
Capitdn Barney habia agregado al cargamento de aceite unas 2.000
pieles con la perspectiva inmediata de completar el navio. Al fin pudo
la Barclay zarpar rumbo 2 Cantén con unos 20.000 cueros debidamen-
te curtidos. A su regreso a New Bedford dispuso de 700 barriles de
esperma y unos 500 de aceite de elefante de mar recogidos en Pata-
gonia, mercaderfa novedosa que empezaba 3 entrar en los mercados
aceiteros de los Estados Unidos .

Del puerto de New Bedford vino igualmente a las islas la fragata
Maryland, que zarpé ¢l 25 de agosto de 1797. Acosid Mis Afuera en
octubre de 1798. Miltiples cuadrillas trabajaban en la isla, el Cap.
Liscomb entré en relaciones de amistad con los “gangs” que habian
dejado alli Ed. Fanning y el Dr. Forbes, sobre las que luego hablare-
mos. En cortos dias, entre el 4 y 19 del dicho mes complf:té su car-
gamento, prosiguiendo a la Isla de Santa Marfa. De alli envié el esqui-

William lliam 18, 1798 (Val. 11, pdg. 115); Instruccio-
Rt:::h ) 3 ludnoCu‘Ch l.f:m;ikw‘blw nes a Griffin Barncy, Now. 14, 1799
Bedford Whaling Museum. Cortesfa de  (Vol. I, pig. 310); Carta @ Tomis
Mr. Nash. Aprovechamos carta a Benja- Dickasaw, 15, noviembre, 1799) Vol. II,
min Willrow, sgosto 11, 1798 (Vol. 2,  pigs 309-10,
pég. 101); Carta a Dean Brother, Sep.
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df dicho afio, la Corte de Espaiia le concedié permiso oficial para orga-
nizar cuatro expediciones, “llevando una sola 6.000 quintales de
mgi.lc»a“Lima", pero autorizindolo para “desembarcar alguno en Val-

Posteriormente el permiso fue ampliado “para que condujera un car-
gamento de sal y cualquier género, fruto o ecfecto nacional, y el resto
del azogue que no habia podido conducir en la primera fragata equipada.
Como en todos estos viajes, el Gobierno espafiol reservaba parte del to-
nclaje para sus conveniencias administrativas, es decir, el transporte de
papel sellado, bulas de la Santa Cruzada, correspondencia, etc,

Bajo estas condiciones enfilé con destino a Montevideo la fragata
portuguesa Bons Irmaos, Cap. Juan Cayetano Alberto de Barros y To-
mds O’Gorman, sobrecargo. Al llegar a tierra americana, parece que la
suerte hubiera desamparado al sagaz sobrecargo. Al zarpar de Monte-
video rumbo al Cabo de Hornos, €l mal tiempo y el embate de las fuer-
tes olas de una tempestad pusieron en peligro a la nave, que se vio
obligada a arrojar por la borda valioso lastre, entre otros, “tres cafiones
v una pesada ancla”. Al llegar a Valparaiso, en marzo de 1808, el capi-
tin y el sobrecargo se presentaron ante ¢l Notario Piblico para prote-
gerse sin duda, del pago del seguro maritimo contratado, por la pérdida
de las mercaderias perdidas o averiadas, recurriendo al tradicional sis-
tema de la protesta contra el mar” *°.

Toméis O'Gorman inicié de inmediato la venta de las mercaderias.
Entregé 1.500 quintales de azogue a la Real Hacienda y ofrecié a los
comerciantes de Valparaiso una partida de pafios que no encontré inte-
resados. Sin desmayarse pidi6 permiso para pasar a la capital el 6 de
abril, con muestras de las ropas ', operacién que habia entregado a su
despachador Juan Lavifia. El mercado estaba flojo. Los observadores
chilenos auguraban una mala operacién. El distinguido y emprendedor
empresario Don Miguel de Eyzaguirre daba cuenta de la llegada de la
fragata “ricamente cargada™ a sus corresponsales de Buenos Aires, en
estos términos: “Creo que se ird luego porque los precios que pidié
no dejan utilidedes; habian ido de aqui varios a comprarle y se han
vuelto. Lo mis y casi todos los efectos son ingleses y lienzo muy poco o

Las criticas del Tribunal del Consulado a este tipo de operaciones
que se suponia desfavorable al comerciante criollo, produjeron un clima

14 Archivo Nacional, Capitania Gene- “IArcl':i\'eln":.'.ucimaI. Capitanfa Ge
ula fue pu- neral, vol. 128.
rh‘!:::advzlpl?z S:r::: R\::l[lngﬁs libro t': 17 Sergio  Villalobos, articulo citado,
tado, apéndice N® 14, pigs. 353-354. pig. 531, nota 45, que se apoya en Ar-
1 Escribanos de Valparaiso, Vol. 25.  chive Episra!qr de la fomilia Eyzagui-
1804-1810, passim Sergio  Villalobos,  rre, Buenos Aires, 1960, pig. 199.
obra citads, pig. 332.
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de descontento, que se sumaba al malestar politico provocado por la
torpe actuacién del Capitdn General de Chile.

Francisco Antonio Carrasco interpelado por los grupos de presién,
tuvo que hacer frente a una demanda para “que detuviera la nave como
también los caudales”. El Presidente “hizo convocar en el Palacio de
su morada a una Junta Extraordinaria el dia 8 de septiembre, la que
determing, en vista de la Real Cédula presentada, y “sin hacer novedad
alguna, deje libre y expedito al capitin O'Gorman para que continte
su viaje” '8,

Como previamente, por decreto de 12 de agosto, se habfa autori-
zado al sobrecargo para “cargar tres mil quintales de cobre”, es de su-
poner que la nave prosiguié a los puertos del norte para ocuparse de
la transaccién.

O’'Gorman al regresar al puerto extendié un nuevo poder a Juan
Lavina, ampliando sus atribuciones para que pudiera tratar con el Go-
bierno la “internacién de armas" *".

La segunda nave de la expedicién autorizada entré al puerto de
Valparaiso, procedente de Montevideo, a fines de abril de 1809. Era
la fragata Triunfo, de matricula norteamericana, capitin José Dos San-
tos Franco y sobrecargo Luis Augusto O’Gorman e Irigoyen, sin duda,
pariente del organizador. Como en el caso precedente, los oficiales se
presentaron ante el escribano piiblico para certificar la consabida protes-
ta contra el mar, por haber sido la nave sorprendida por una tormenta
que no pudo capear “por no haber podido hacer uso de una de las
W"Ejﬂsh ﬂﬂ.

Las negociaciones fueron esta vez mds tranquilas. El Gobierno hizo
correr sin tropiezos la real orden de permiso, salvo en uno de los rubros,
es decir, “sin haberse extraido cantidad alguna de azogue por cuenta
de su Majestad por no haberla considerado necesaria los Ministros de
la Real Hacienda™ *'.

La dltima real orden registrada que conocemos es la concedida a
Guillermo Richart, ciudadano de los Estados Unidos, para que en un
bugue de su nacién embarcara en el puerto de Lisboa, para cualquiera
de ese Reino, del Chile o de la Mar del Sur, 300 toneladas de toda
clase de efectos v mercaderias sin excepcién alguna, y retornar al de su
salida u otro de los neutrales de Europa todos los frutos de esas pro-

'* Biblioteca Nacional. Sala José T. sim Sergio Villalobos, articulo citado,
Medina, Documentos Inédites, Val. 331,  pdg. 532.

1% Archivo Nacional. Escribanos de 21 Archive Nacional. Capitania Gene-
Valparafso, vol. 25, 18021810, aprove- ral, vol. 809, Copisdores de Decretos.
chado por Sergio Villalobos, pdg. 532. La orden estdi firmada por Carrasco

# Archivo Nacional. Escribanos de  (presidente) y Meneses (sectetario) en
Valparafso, vol. 25. 1804-1810. Pas- Santiago, 29 de mayo de 1809.
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vincias que le acomode cargar, como igual los caudales que produzca
su exge@mu’m en oro, plata u otra especie **, Aunque no sabemos si
este viaje .pudo realizarse, encontramos en la costa de Chile la fragata
norteamericana La Gloria, que desde Cidiz vino a la costa norte, sin
duda en busca de cobre. Recal en Coquimbo, Huasco y Totoralillo
pero sus operaciones ilicitas fueron detenidas por intervencién de l;
nave corsaria Bretajia, que la obligé a huir 2*. A este tipo podria agre-
garse la fragata norteamericana Juliana de Mallorca, procedente de Cadiz
cuyas aventuras hemos relatado, ’

El comiso de la Warren (1807) estid también relacionado con este
tipo de comercio.

Conectada en cierto sentido con el trifico en barcos neutrales esti
la participacién norteamericana en el comercio libre de esclavos, permiso
extendido en 1804 a Valparaiso.

Al menos podemos dar cuenta de la llegada de una nave con estos
propésitos, la fragata norteamericana Amelia. Por cuenta del Conde de
Premio Real, premunido de derechos concedidos por el Virreinato del
Peri, pudo acarrear esclavos libremente, al infame precio de 150 cueros
al pelo o 40 arrobas de cacao por cada bozal **.

A manera de conclusién deducida de los datos que hemos acumu-
lado, nos es licito afirmar que estas expediciones en barcos neutrales
no favorecieron el comercio de Chile, en parte debido a las excesivas
cantidades que habia que integrar en arcas fiscales para obtener los
permisos oficiales, y por el precio excesivo del arriendo o compra de las
naves. ~Aun subsistiendo la exclusiva, dictamina Rafael Norant, en su
informe nacionalista Menzoria sobre el comercio de Espaiia con los ex-
tranjeros, puede decirse que los extranjeros perciben la mayor parte de
las utilidades de nuestro comercio en América: primero por la gran can-
tidad de géneros de sus fabricas: segundo, por el considerable comercio
clandestino” **.

Los ingleses de la zona del Caribe, sin embargo, opinaron que el co-

blioteca del Palacio Real Madrid. Con-
firma este aserto la declaracién de don
Miguel de Eyzaguirre sobre el precio de
los permisos: “Para conseguir un permi-
SO COMO me apuntas, era preciso siquie-
ra veinte talegas, no promesas (y en una
carta posterior recalco), podria sacar un
permiso para internar setenta toneladas

22 Archivo Nacional. Capitania Gene-
ral, vol. 754. Ha sido reproducida in
extenso por Sergio Villalobos en su obra,
El Comercio y la Crisis Colonial, ya ci-
tada. Apéndice Documento N® 13, pégs.
352-353.

23 Archivo Nacional. Capitanfa Ge-

neral, vol. 894.

21 Ver Benjamin Vicuia Mackenna,
Historia de Valparaiso, vol. 1I, Valpa-
raiso 1872, pag. 298.

25 Rafael Morant, Informe citado, Bi

de efectos extranjeros a esa, mds se ne-
cesita un caudal, porque solo la gracia
cuesta por quien antes la ha alcanzado,
veinte y hasta veinticinco mil duros”,
ya citado por Sergio Villalobos, pig. 542.
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mercio en barcos neutrales, que ellos denunciaron por ser favorable a
los Estados Unidos, habfa sido una gran ayuda para Cuba. En 1805,
James Stephen en su famoso panfleto War in Disguise or Frauds of
Neutral Flags, apunta que: "La bandera neutral les estd dando a ellos
no sélo proteccién sino ventajas hasta el momento desconocidas”, ven-
tajas que extiende a las colonias continentales de Espaiia *°,

26 James Stephen, London, 1806, 4 wvol. XLIII, N® 2, Jan. 1938. Se hace
ed. pigs. 7073 y 7576. Tomamos la  alusién en el articulo a otro estudio de
cita de Derothy Burne Goebel, British  Stephen, Concessions to America the Banc
Trade to the Spanish Colonies, tirada of Britain, London, 1807,
aparte de American Historical Review,
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Carituro XX

LA DECADENCIA DEL COMERCIO LOBERO Y LAS
AVENTURAS DE AMASA DELANO

Las expediciones punitivas de Colmenares y Martinez a las islas es-
porddicas, destinadas al desalojo violento de los loberos norteamerica-
nos, y la trdgica y paulatina extincién de los pinfpedos, habian provo-
cado temor en los centros comerciales del Atldntico, lo que obligaba a
la bisqueda de nuevos derroteros. Sin embargo, el acicate del N. W.
y de Mds Afuera estimulaba todavia con posibles ganancias sin duda me-
nores, las expediciones a los Mares del Sur.

En el verano de 1804, la firma de Charles James y Georg D. Wolf
de Salem, adquirieron la fragata Jumo, de unas 250 toneladas con el
propdsito de recolectar pieles para el mercado chino, Para defenderse
de los peligros virtuales, armaron el buque con 18 cafones, tomando
las precauciones aconsejables en tiempo de guerra para defender el va-
lioso cargamento de § 35.000 délares. El 13 de agosto de 1804 zar-
paron de Salem. El 10 de septiembre recalaban en San Antonio del
archipiélago de Cabo Verde, y el 15 de noviembre entraban en la zona
patagénica. Hicieron escala en las Islas Falkland. La travesfa del Cabo
de Hornos se presenté dificil v la sortearon en compaiifa de la fragata
Mary. El 5 de diciembre la situacién se tornG desesperada, alterando
los planes primitivos de dirigirse en derechura a las Islas Sandwich.
El buque mostraba averfas y hacia falta la lefia a bordo para cocinar.
Reunida la tripulacién en pleno decidié seguir en convoy con la Mary,
por la derrota de Concepcion.

El capitén John D. Wolf, el intrépido John del Northwest de las
crénicas, conocfa ya la costa y temia a las autoridades espanolas, pero
los dafios estructurales del navio lo obligaron, pese a su voluntad, a
detenerse. El afio nuevo de 1805 divisaron la Isla de Santa Marfa. Eran
tan temibles los vientos contrarios que soplaban con furia, que al dia
siguiente decidieron proseguir a Valparaiso, creyendo que por ser este
el puerto mayor de Chile, tendrian una acogida mds expedita.

En la manana del dia ocho entraron en la bahia y fueron inmedia-
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Afio Puerto Destino Niimero Empresa Tonelaje Giro (Aceite-LobosContra-
bando-Cobre).
1805 Salem N, W. 1 transito IM 0 dhesaassass o coeveives
New Haven lobos 2 Oriente 300 s e 50.000
Paragonia lobera 1 confiscada M o o
Boston com, neutral 12 202 R L e
New York comercio 1 contrabando 426 embargada 526906
Providence comercio 1 Oriente 185 cobre 00 iiieceeas
New York lobero 1 Oricnte 200 70.000
Nantucket ballenero 10 pesca 2017 10.400- 200 W
New Bedford  ballenero 5 pesca 1.000 4.900-1.000 ..........
Boston lobero 1 N. W. 150 30.000
Nantucket lobero 1 Oriente 185 70.000
1806 Boston comercio 1 contrabando 228 confiscada 90.000
Boston neutral 1 comercio B0 N it et
Boston loberos 2 Oriente B0 ualddassidsies 140.000
New York comercio 1 contrabando - 1 A e -
New York comercio 2 Oriente cobre 1 I Ty s i e e
S. P - 1 N - et e e
S. P lobero W o daaeamEeretl | esem e
Nantucket ballenero pesca 1.00 70000200 ....ieae
Nanncker ballenero pesca BRENED" L Saneessevems Dcensthamtt
New Bedford ballenero pesca 595 34600- 600 ..oiiaeane
Providence comercio Oriente cobre o R = o n
New Haven lobero Oriente 190 e T 70.000
Baltimore comercio Ofiee: @ Awsom e e
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Aiio Puerto Destino Niimero Empresa Tonelaje bando-Cobre)

1807 New York comercio 1 neutral 250 csasarees e e
New York lobero 2 Oriente B | e S 1.400
New York comercio 1 Orente cobre 200 = .....iiieier ceessenes .
Baltimore comercio 1 contrabando 250 oMM T oniviewd
New Haven lobero 1 Oriente o | AR A R 70.000
S. P comercio 1 contrabando A FREE m
Nantucket ballenero K pesca 800 4700- 800 ..........
New Bedford  ballenero 2 pesca 400 2200 400 ...ooiiene
Port Jackson  Jobero 1 lobos confiscado  ..........
5. P comercio 1 neutral T esemiai e

1808 New York comercio 1 contrabando 332 confiscado ..........
Boston comercio 2 contrabando @F  cianiiieies o Rl
Boston lobero 1 confiscado B S L
S. P comercio | comercio neutral 250 200000 L .......... ‘
Nantucket ballenero 6 pesca 733 THRDIIW i
New Bedford  ballenero 3 pesca 697 3500600 ...ailiows

1809 Nantucket ballenero 6 pesca 1.200 6600-1.200 . oioonsiee
New Bedford ballenero 7 pesca 1.400 1001400  evdieans f
Nantucket ballenera 1 pesca rematBde 00000 . iisieerss seeesesens
New York lobero 1 Oriente I DN e 30.000
Baston lobero 1 Oriente 1, o H e 30.000
S. P ballenero 1 pesca 200 1.100- 200
S. P. comercio 2 neutral 0 - saeeinganns




TABLA CRONOLOGICA DE EVALUACION DEL COMERCIO NORTEAMERICANO EN CHILE

(111

(1788 - 1809)
Ao Ne N? balle- Carga- Vilor N? Cargamento  Valor Comercio Comi-  Trim-
total neros menio lobe- ( pieles) Cantén Nt Valor sos sifo
bugues ( barriles) ros { dolares) Bugues (ddlares) N.W.
1788 2 - = 2
179192 13 11 9.360 28.680 1 30,000 60.000 1
1792 4 — — 3 81,000 162.000 1
1793 6 & 4430 13.290
1794 6 3 4.120 12360 1 60,000 120.000
1795 5 3 6.870 11.610
179697 4 4 2050 6.150
1798 2 18 22 820 88.460 2 2
1799 11 8 17.660 52.980 2 50.000 180.000 1
1800 29 12 10,500 31.500 12 583000  1.166.000 195 000 1 4
1801 32 11 13.700 41.100 11 87.000 174.000 4 2134741 ¥ 1
1802 11 1 9.600 4.800 7 358,000 716.000 3 102800
1803 35 22 13.060 39,150 12 S00.000 1.000.000 21.000 1
1804 14 T 8.000 24.000 3 210.000 420.000 4 30,000 2
1805 27 16 16.500 49,500 6 272.690 545.380 3 143000
1806 22 11 12.500 37.500 4 300.000 600,000 7 145.187
1807 15 ) 8.100 24,300 4 150,000 300,000 5 30.000
1808 13 8 12,700 38.100 5 340.000
1809 20 14 18.200 34.600 4 60.000 120,000 " 4
20 291 165 190170 358.110 74 2.741.690 5.483.380 31 1241728 6 13





