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nicacion, que a la vez pueden tener fines represen-
tativos.

Las ciudades americanas, en comparacion con
las capitales europeas, cuyo desarrollo data de mu-
chos siglos atras, presentan la ventaja de haber
previsto la disposicion de amplias avenidas que
ademas de dotar a las urbes de vias de gran capaci-
dad, comunican al eentro con los barrios suburba-
nos v aquellos sectores destinados al futuro ensan-
chamiento de la ciudad.

En este sentido la ciudad de Santiago se encuen-
tra en una situacién bastante feliz; las vias de que
va dispone v las que se proyectan para el futuro,
pueden sin duda llamarse ejemplares. Basta obser-
var la Alameda en sus distintos sectores vy a distin-
tas horas, para darse cuenta que esta Avenida ha
llegado a ser la arteria principal de la vida urbana
v que vibra con todas sus pulsaciones.

Al visitante, que por primera vez llega al término
de esta hermosa avenida.—Alameda N.* 4500—, se-
guramente le llamara la atenciéon la amplitud ur-
banista de su disposicion, la eual lo conduce por
una avenida de ancho perfil hasta el mismo cam-
po. pero luego tendria que reconocer que la prolon-
gacion de esta calle serd en pocos decenios mas, tina
via importante de trdansito y representacién para
los bharrios que aqui surgiran en el futuro.

El futuro sistema de Avenidas de la ciudad de
Santiago permitiria mas la aplicacion practica del
sistema «urbanista» del transito, que por primera
vez fué desarrollado para una ciudad centro-ame-
ricana: La Habana. En ella la ciudad se divide en
distritos de transito circundados por calles de im-
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- portancia. Las calles de los distritos son calles de
*nna sola direccion que sirven tinicamente para lle-
~var el transito hacia las vias principales. Se trata de
~ evitar en lo posible todo eruce de transito en angulo
~ recto, haciendo que el movimiento secundario se
mconpore sin tropiezo en la corriente principal v
~de igual manera salga el trénsito lateral. Segtin este
A% mstema, para efectuar el cruce de calles, es nece-

- \

B sario hacerlo por dos eurvas como en cualquier
- plaza de movimiento circulatorio. Los correspon-
~ dientes ensayos practicos que se han hecho en la
- ciudad de Habana, han tenido resultados satisfac-
= torios.

. Este sistema ofrece algunas ventajas sobre los
- conocidos métodos del «pare y siga» de caracter
» ‘ '_ mecanico, que a menudo reglamenta un trafico que
~ no existe y cuya instalacién por lo general no con-
2} ‘tribuye al ornamento de la ciudad.

Mencionaré aqui que en esa misma ciudad la edi-
! 7_ ficacion intensa en el centro v la*falta de espacios
~ para estacionamiento de automéviles ha obligado
‘a la eonfeccidn de un provecto para un garage sub-
I terraneo debajo de la plaza prinecipal, al cual se
- llegaria de la calle por medio de dos rampas dobles.
- Una institucion semejante también va a tener
la ciudad de Santiago en el centro; en el fondo del
' 3 edificio nuevo del Portal Mac Clure se construira,
segin he oido, un amplio subterrdneo destinado a

~ guardar cien o mds automoviles.

:L‘-

" Las areas verdes

~ (unanto mds sencilla es la formacion general de
~ la poblacién, tanto mas importante, ya por meros
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motivos estéticos, es el motivo de la decoracion na-
tural. :

Las modernas planificaciones que ya no consi-
deran el trabajo humano como un simple factor
objeto en sus cdleulos, tratan de evitar que la po-
blacién, junto con urbanizarse, se desvie de la na-
turaleza. Al contrario, se refunden cada dia mas y
més la planificacion de las habitaciones junto con
la del paisaje circundante, parques y campos de jue-
gos. Donde no existen tales plantaciones, como por
ejemplo en los alrededores de Colonia, se acostum-
Lira ahora formarlos junto con la erecciom de las
nuevas poblaciones.

Desde el punto de vista del urbanismo moderno,
la red de amplias avenidas con que cuenta la ciu-
dad de Santiago, tiene ademas la importancia de
permitir con sélo insignificantes mejoras, la reali-
zacion de una exigencia modernisima (y en la ma-
voria de los casos irrealizable): la ampli y conti-
nua union de laseareas verdes. Mas y mas se reco-
noce que el valor de los parques y jardines aumen-
ta enormemente, si se consigue incluirlos en un sis-
tema de plantaciones que se contintien a través de
toda la ciudad, y por ejemplo al través de un agra-
dable paseo o jardin se puede llegar de un parque
a otro. En este sistema estan incluidos todos los
prados v arboledas en avenidas de un trazado con-
tinuo, de los cunales Santiago posee ya una gran
cantidad. Como complemento de este sistema se-
rian necesarias unicamente las siguientes transfor-
maciones: la prolongacion de las plantaciones de
la Av. Portales hasta la Av. Brasil, con un ensan-
che de una cuadra de la plaza Brasil; una corta
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| s
- Avenida que uniera el Cerro Sta, Lucia con el Par-
~ que Forestal, y como una transformacion adecua-

= da de la calle Pio IX y por ultimo la creaciéon de

- una ancha faja de plantaciones con plazas de jue-
~ go y descansos en la parte que hoy dia corresponde

- al Ferrocarril Pirque hasta Irarrazaval. Estos al-

timos jardines conducirian mas tarde a un gran

- parque natural en el distrito Sur Oriente de la ciu-

dad, donde entre los barrios populares de Maestran-
za, Nunioa y Providencia parece que en el futuro
habria necesidad de ubicarlo.

En la segunda ciudad de Austria, la ciudad de
Graz, capital de Estiria, que panoramicamente pre-

- senta mucha semejanza con Santiago, desde anos se

persigue la politica de un sistema unido de plan-
taciones, habiéndose ya unido el Schlossherg,—el
ma de parque.

- con el Parque Municipal y actualmente se prosigue

extendiendo el area verde a lo largo del rio hacia
el interior de la ciudad.

La politica desarrollada en favor de los espa-
cios libres de verde por las ciudades, que se prosi-

- gue desde largo tiempo en América, ha tomado un

desarrollo notable en los paises latino-americanos,
a raiz de la construcciéon de las nuevas plazas de
juegos infantiles y campos deportivos, realizados

~ tltimamente.

Hay que repetir nuevamente, que el urbanismo
contemporaneo se esfuerza en incorporar armonica-
~ mente en el conjunto de las ciudades, los nuevos pro-
~ yectos de plazas de recreo y campos deportivos.

Este sistema de plantaciones de las ciudades de-
berla 1ncrementarse ademds, fomentando por to-
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dos los medios la creacion de pequenos jardines de
arriendos para los obreros. El acostumbrar a las
clases obreras al cultivo de estos jardines, ha naci-
do en Holanda e Inglaterra, habiéndose generali-
zado después en toda la Europa Central, y consti-
tuye un factor ético y economico-social en la educa-
¢ién popular y un medio de higienizacion para las
nuevas generaciones. Se ha comenzado ya con es-
tos jardines en los faldeos del San Cristébal, lo
que demuestra la manera ec6mo una gran parte de
sus faldeos podria ser aprovechada. Estos jardi-
nes hacen recordar a una plantacion de jardines
para obreros, que fué ejecutada hace poco en el
faldeo de un cerro en Remscheit, (Departamento
del Rhur).

Fuera de eso hay otros sectores de la superficie
de la c¢indad, no aprovechados hoy dia, que ofre-
cen una gran reserva de espacio. Son éstas las ca-
lles excesivgmente anchas de los barrios periféri-
cos de la ciudad, cuyo trazado data de la época to-
davia esquematica del urbanismo. Como casi to-
das las cindades de alguna importancia, Santiago
cuenta en sus barrios periféricos con un sinniume-
ro de calles de veinte a treinta metros, en las cua-
les se puede preveer que por mucho tiempo no se-
ran solicitadas por un trafico de alguna intensi-
dad. Estas calles son, a causa del polvo que ze le
vanta en ellas, una molestia permanente para sus
habitantes y la cansa de la desvalorizacion de todo
el barrio. Proveerlas en todo su ancho con una pa-
vimentacion adecuada, seria una cosa poco menos
que imposible, por razones econdémicas.

Tengamos presente que en las nuevas calles re-
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de cma.les dastanmafmos las lineas de edificacion

;vemte y mas metros, pero en estos casos se an-
Jpemen Jardines a los edificios y s6lo una parte
e destina a calle. En esta forma Ppodriamos dis-
‘ oner las calles anchas sin objeto de los afueras
- de la ciudad, en las cuales se podria destinar
| sapmmma,dament»e la mitad a jardines y la otra a
~la calle propiamente tal, jardines que el Munici-
- pio podria dar en arriendo a los propietarios.
- Convendria hacer el ensayo en algunas cuadras y
~ se podria hacer un calculo en cuanto puede redu-
- eirse los gastos de pavimentacion y de su conser-
s !vaclon. Los pequenos jardines de obreros hov dia
j, - forman parte de la planificacién urbanistica: en
- los ultimos afios se les reconocié como un impor-
~ tante factor ético, para la mantencion de la vida
~ de familia y el robustecimiento fisico v moral de

8

~ los ninos.

~ Adn parece que se estuviera preparando un nue-
- vo estilo monumental, de conjunto, no silo formal
- ,{_ -y arquitectonico, sino de contenido sintético; como
‘*_;7 si de esta union de la sencilla e inmediata necesi-
- dad de la vivienda y las e*iigeneiaq corporales y
k’ '-esplrltuales de una nueva generacion de valor, se
- pudiesen esperar los mas perfectos planos de mo-
~ derna urbanizacion; sélo la inclusion de todas las
miltiples fases de vida humana, en los principios
~ bésicos del urbanismo, le permitirdn a ¢l cumplir
plenamente con su verdadera mision: servir no-
Hemente a la colectividad humana.
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El trazado cuadrangvlar

El problema del ancho conveniente de las calles,
estd relacionado intimamente al tamafnio y propor-
¢ion de los bloques de edificacion. El sistema usual
de manzanas c¢unadradas en la América latina, tam-
hién existente en algunas ciudades europeas, que
presentan ciertas ventajas para la orientacion, tiene
al ser usado en una forma demasiado rigida, una
serie de inconvenientes, En el centro de la ciudad
dificulta este sistema el trazado racional de aveni-
das radiales de transito que se adaptan convenien-
temente a la red de calles existentes; en las afue-
ras de la ciudad, en sectores francamente residen-
ciales, el trazado cuadrangular para las manzanas
es inadecuado y desventajoso.

Convenientes y economicos para el loteaje son
bloques rectangulares muy extendidos, de un fon-
do adaptado a la profundidad de las parcelas que
se desean obtener, bloques que por lo general tie-
nen un fondo de sesenta a ochenta metros. Kl lar-
go de estos bloques, ecuando se aproximan radial-
mente a las vias de transito mas proximo o para
dero de tranvia, puede llegar hasta doscientos me-
tros. Por otra parte al darsele esta forma a las
parcelas hay que fijar condiciones precisas para
la edificacion, puesto que la edificacion al capri-
cho de tales lotes es segiin los puntos de vista del
urbanismo actual, una c¢osa completamente inadmi-
sible, que puede llegar a esterilizar todos los es-
fuerzos que se hagan en provecho del saneamiento
de las ciudades.



PIOCLEMAS ACTUALES DE URBANIZACION 50

Yo considero bajo todo punto inadmisible (que en
una ciudad que hace tanto por su embellecimiento
y saneamiento y que, segiin mencionamos anterior-
mente, cuenta con calles residenciales de veinte a
treinta metros, que en esta ciudad, en completa
contraposicion a la amplitud de sus calles, se tolere
dentro de las manzanas, la construceion de pasajes
de tres o enatro metros de ancho con edificacion
de dos pisos de altura.

La imposibilidad de mantener la libertad abso-
luta del propietario para edificar en el centro
de las manzanas, lo demuestra Buenos Aires. Aqui
se extiende desde una calle lateral, un lote largo
y angosto en el fondo de las propiedades, que en-
frentan esta calle, quitandole al edificio del fondo
la Tuz a sus patios. Por otra parte los patios del
nuevo edificio, quedarian completamente oscureci-
dos, al transformarse las casas de-las propiedades
que se anteponen, v que actualmente son bajas ann.
Se puede preveer que el conjunto de estas casas
serd, si ya no lo es, en corto tiempo insalubre.

En este sentido hay necesidad de hacer reformas
sustanciales en los reglamentos de edificacion, a
lo eual necesariamente debe proceder una serie de
estudios preliminares muy bien dirigidos. Estos es-
tudios deberan referirse principalmente a las posi-
bilidades de reformar los planos reguladores en las
zonas por edificar, y de poblaéiones que ain exis-
ten s6lo en el papel, fijando los tamanos adecuados
de los lotes, v reglamentando el sistema de edifica-
cion que se empleara, como ser, edificacion contl-
nua, aislada o mixta, como también el espacio 1i-
hre que debera dejarse frente a los edificios, y fi-
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jar su altura y una linea interior para los mismos
que deje libre el centro de las manzanas, en bene-
ficio de todos los vecinos.

La divergencia entre la edificacion de antano y
la edificacion reformada actual, también se hace
sentir en las ciudades europeas, y tampoco alla se
tiene inconveniente para que con motivo de proyec-
tos de saneamiento general de barrios insalubres o
ruinosos se cambie también el sistema de trazado
de los lotes y bloques de edificacion. Lo mismo se
ha hecho en la reconstruccion de las ciudades des-
vastadas por la guerra.

Senalando el tamano de una manzana cuadrada
comun en el plano de una poblacion holandesa, se
demuestra que en general podemos imaginarnos di-
vido ese espacio en dos manzanas rectangula-
res, con una calle que la atraviesa por el medio. En
muchos casos va ha sido realizada esta division,
de manera que solo faltarian algunas disposiciones
de mejoramiento, con caracter reglamentario, para
conseguir la reforma general del sistema actual de
edificacion de manzanas cuadradas y llegar en lo
posible a obtener manzanas rectangulares.

También los trabajos de un coneurso para la par-
celacion de un terreno euadrado, en que se exigia
soluciones de cardcter higiénico, en la ciudad de
Munich llega a un resultado parecido. En general
existe la tendencia a dejar el espacio libre minimo
entre dos lineas de edificacién igual a una y me-
dia o dos veces la altura de los edificios.

Las 1ltimas parcelaciones alemanas persiguen el
principio de la economia en las poblaciones moder-
nas ya casi en extremo. Por otra parte convendria
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e en todo un barrlo. La importancia que esto ten-
, lo indicara la siguiente reflexion :

s subdelegaciones Escuela Militar v Olleria.

e la Comuna Maestranza, tenian en =1 1iltimo ('en’—
o una poblacion de 44, 600 habitantes.

H’Qﬁmm,derando una edlflcaelon reglamentada de

"ha;bitantes a lo que se considera admisible, es
r un 309 de exceso. Esto demuestra que una

ovechar Integramente sus sectores urbanizados
s de extenderse para contener el aumento de

B s sivis eniteal

irbanizacion que ataiien a las ciudades sin tocar
royecto de ensanche de la calle Galvez, seria
omision unpe'rdonable.

a necesidad de tener una calle ancha en ese
v es indiscutible, por lo que existen dos pro-
stos que son conocidos: uno de la apertura de
2 avenida central, en el centro de la manzana
Galvez y Nataniel, en distintos trazados, y
nche de la calle Galvez, como proyecto ais-
amas se presenta la posibilidad de un proyeec-
transaccion, que sélo Heva en una extension
‘duclda la nueva Avenida al través de las
Anales 1930-Primer Trimestre.—3%
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manzanas actualmente existentes entre Galvez y
Nataniel ; partiendo de la base que ésta al llegar a
la Alameda, también debe llenar condiciones arqui-
teeténicas y representativas, teniendo presente la
construceion del nuevo Palacio Presidencial entre
la Moneda v la Alameda.

Este nuevo trazado de prolongacion de la calle
Galvez serviria también al descongestionamiento
de las calles Galvez y Nataniel en la parte en que
corren al lado de su trazado. El trazado del tran-
via eléctrico de San Bernardo experimenta con
motivo de la solucién propuesta mejoras sustancia-
les en vista de que su sistema actual de una sola
via con desvio es reemplazado por dos vias, una de
recorrido sur a norte por la calle Galvez y otra nor-
te a sur por la bifurcaciéon proyectada desde la pla-
-za Almagro.

- En lo que se refiere a la rectificacion del traza-
do de la calle Galvez entre la Alameda y plaza Al-
magro, no seria recomendable, en vista de que su
trazado actual permitiria darle mayor fondo a las
manzanas de forma conica, resultantes de la aper-
tura de la bifurecacion de Galvez, teniendo esta
desviacion ademas la virtud de cerrar la perspec-
tiva desde la plaza Almagro en forma de dirigirla
desde la plaza directamente sobre el Palacio Presi-
dencial. |

En lo posible el nuevo trazo de la Avenida de-
beria ser aislado de an transito transversal, por lo
que se recomendaria disponer frente a la direccion
«le la calle Tarapaca s6lo pasajes destinados al tran-
sito de peatones.

Convendria ubicar en el eje de la calle un paseo
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nacion del paseo de la Alameda por esa calle
la plaza Almagro.

p también en el caso que el término de Ia
Avenida proyectada quedara dentro de] tra-
actual de la calle Galvez, convendria de todos

3 ~.‘Gonvendr1a estudiar en ese caso si no pudiera
bmarse el nuevo Palacio Presadenmal en la cua-

~ sabe que el lado norte de la Alameda es el preferi-
~ do para el paseo por tener mis sombra.
- La plaza Almagro tiene cierta importancia ar-
~ quitecténica por tener como ecoronacion la iglesia
de los «Sacramentinos». Para acentuar mds la im-
- portancia de la iglesia convendria abrir una calle
yrta desde la plaza Almagro sobre el abside de la
esia y limitar la edificacién del lado Oriente de
plaza a una altura maxima de dos pisos. Otra
ssia que convendria se tomara en consideracion
| fijar la linea definitiva en el enaanche de la

sia de Belen v
“intencién de hacer resaltar la construccion de

en el Montma.rtre domina una serie de calleq i
cierto punto todo el barrio Norte de Paris.
Aeste sentido la ciudad de Santiago posee la
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den contemplar los edificios importantes. En ver-
dad es algo impresionante mirar la ciudad desde
estas alturas. Al contemplar en las tardes, desde el
San Cristébal, el encendido de las luces de las cin-
co vias que irradian desde la plaza Baquedano, se
tiene la impresion de que esta ciudad esta bajo la
proteceion de la simboélica estrella solitaria, y que
para ella s6lo puede esperarse adelanto y progre-

S0 permanente.



