
I MANUBb SANGliCZ I
- (Garlcatiira de Oliver) ^



dereehn, de Villalba. Cuerpo a -cuerpo. Se cruzai!
golpes. El Uruguayd pega mils. Gong.

Oetavo round. —— Ataca Villalba. Reg is tra ino&
varios directos de izquierda al rostro. Lenevfi se
cubre varias veces. Su herida lo fastidia.- La san-
gre 1® impide ver. Su rival aprovecha esta cir-
cunstanoia. 'Cuerpo a cuerpo. Clinch. Varios di-
rectos de Villalba.. Lenevfi responde poco. Cuerpo
a cuerpo. Gong.

Se comenta la acometividad del uruguayo, el que
no ha dea.'ansado ni un mora en to, p.egando siem-
pre.

Leneve solo ha ensayaclo, sin resultado, alga-
lios golpes, Doni'endo en, e'llos- to das. sus eneg'Ias.

*

Noveno round. — Villalba acomete. Vari'as iz-
quierdas a1, rostro y un crochet de dereclia, abajo,,
3);recto do dereclia de Leneve al mentfin.

Cuerpo a cuerpo. Villalba trabaja continua-
meike. Su izquierda pega muchas veces seguidas
sobre. el ojo hericlo-del fr&iices, el que response con
algiiiios buenos cross, que encuentrau a Villalba
eubierto, Lenevfi resbala y se cae, levantandose en
eeguida, S'uena. el gong.

Ss aplauda mucho y especialmente a Villalba,
quyo triunfo se cree ya seguro.

J>£cimo round. —-. Se irricia con uil cuerpo a

•cuerpo. Villalba lleva la mejor parte-. Crochet de
t.iereeha de Lenevfi ai mentfin. Cross de Villalba,
abajo. Cuerpo a cuerpo. Clinch. Leneve ensaya
•un Swing de izquierda. que el uruguayo esquiva con
su peculiar maestria.

Lirecto de izquierda de Villalba. Cuerpo a
cuerpo. Clinch. El uruguayo entra variae- veces de
izquierda y de dereclia. Crochet de Lenevfi, de do-
recha. al stfimago. Gong".

TTndecimo roini. — Lqfieyfi. ataca, tratando de
. entrar ctj rostro .y al estfiniago. Villalba se cubre
fo'len, cbntestahdo con varios xlireetos tie izquierda
al rostro.-. El francfis' pierdo niueha, sangre. Esta
desventaja la . sigue aproveeh'ando Villalba, sjtis
golpes, si bien no muy fuertes, son soguidos. Cacr-

: pri a cuerpo. Clinch, Crochet de dereclia 'de YT-
■Ilalba al men ton . Cuerpo a cuerpo. Gong.

Rnotlfioiino ,y ultimo round. — Se estrechau
lap wanes y sonrlen amigablehiqnte.

El primero en atacar es Lenevfi.' Etfsayando
dos fuertes .swings cle de 'i'a .<! izquierda al men-
tfin. Villalba esquiva y. entra de izquierda al ro.s-
tro. Cuerpo a cuerpo'.'. Clinch. ..Swings de Villalba
de derfecha . Ibirecto' cT4 izquierda: del uruguayo,

aj-riba. Cuerpo a cuerpo. Vfffe-lbircastfga muchu.
Clinch. Lenevfi' yerra tin fuert'e crochet1 de dorecha
'al mentfin.: Liieeto cle -izquierda Vie Villalba a 1 rus-
tro. Cuerpo a cuerpo.'' Se cMzft a'51-pes.

Sueiia el "gong anunciando el iinai do la pelei.
m Se espera ei fallo de los jueces.

Rodriguez Jurado Id reeoge y levaiitk el bra-
tie. Villalba, procianiandolo. vencecior.
El; publico aplaude .con . entusiltsmo a anab-as

imxeadoi-es. Elyi'rance.'i "cop. su acohtunVbrada ,ia-
bailerosMad, .

el i'iouo
- joral. _ .

Pasadbs;; los primer's'""m;ife;-ul o>. Pes acerciinaoak
a MiliflBiv pa ra./Vji l.ndhHo'■btjfi|i%oh'o. • ijdjfaikt',

' r#£lin ap'i :ferS to '.nirvfr:'t n-ferl''
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de
en case de emergencia

io de iit.s tr«tr*ns-

es■ ejVpriftre'ro eu. CeHbiti'.r • 'a '• Villalba,'
«]e a^giua abrazu a . su ' liVghagbr '' So-

profesional
Rntre los'g'randes clubs prtvfesiouales ingrieses

se debate !r buestidn de ,si un b'ugador debe trabajar
en otra.cosa que no sea football. El punto principal
tie la dific-ullad est.d en que no toclos los jugadores
■pueden enco'ntrar frabajo que no ateete o deteriore
sus 'cualidades y entrenamionto.

An'.iguauiente los clubs "compraban sus juga-
dorcc y no ten tan dereehp mds que a entrenarse en
el club diariamente. Jrloy clla en un club puedc pre-

senfarse, el caso'de aigunos jugadores que trabajan
en sus o'cupaciones durante la semana y otros que

no lo bacon. J'or supuesto que estos dltimos tiehen
que manifestarse descomentos, pucs sus cologas,
ademaa de recibir el mismo salario por jugar foot-
ba}l, lea aventajan con lo- que ganan fuera.

Parece que la tendencia se inclina a exigir que

•toclos los jugadores ri van cerca del ecntro do su ciirb
y quo. bo So. ocupen de otra. , co'sa que de su' pre-
paraci6n.

Sin: fehiiSa'rgo hoy por hoy el buen jugador.pue-
di! fijar sus condiciones corfio quiera por la esca^ez
de jugadores de primejja linea. Cuando fistos abun-
idon entonces los clubs podran fijar sus condiciones.
Se ha. presentado ol caso ultimamente de un club
que neoesita-ba un jugador. Este fijb como condi-
c,i6n no vivir ccrca del club y trabajar en lo quo qui-
Siera, garacttlzanclo- sfilo' su eflcicnc ia en el niomen-

to de jugar o. preparer canipeonacos^y naturolnien-
to fu.fi aceptatlo,

Dcspufis de fiaber desempenado un papcl- pre-
doniinante en la* 'victoria de los aliados, el auto-
camion "lorry o "motor truck", como se le llama
en' diversos liaises, desde entonces viene prestando
servicios incalculables al mantener abiertas las ar-

terias clel comereio. Coil los ferrocarriles electricoa

y a vapor rcstring-idos o paralizados por las huelgas,
en muchas reglones de varios paises, el.unico .medio
de transporte de pasajeros y produetos alimenticios
ha -sido el autocamifin.

Place algfin tiempo Nueva York, la ciudad mas

grancle del mundo, se vio frente al problema cle
quedarse sin transportes; Cieritos de miles de 'per-
sonas que tenian que realimr largos recorridos' para
llegar a su trabajo diariamente, hubieran tenido
que quedarse en su casa, con la consiguiente. per-
dida de salarios, amen de los- perjuicios que esta.
auscncia hubiera causadb a I comereio si no bubiea
sido nor los camiones.

Millares de estos vehiculos fueron movi'lizados
sin pfirdida de tiempo en las vfas de gran trafico,
aigunos 'centenares tie ellos bajo la dir.eecion de
las autoridades municipales.

Tan eiicicnte results este servicio dfi emergen-

cia, que solo fufi un reducido ))orcentaje de em-

pleados el que faitfi a sus pcupaeiones por la. huelga
tj anviiario-ferroViarial . :• j.

M^s tlra,m4tico atin el ;e.a'spfr 'X116 .se- 'presents
ni Jngl'aterra durante la rccieute liuclga generalr
fervGviaria. '

. v '
En la .media lioche r del 2»j di- setierubijcy

hal.ua preyarado '•! S.ojpe .do inr.no que clobfa' pa-
raiiiau- l'os trangupi-tes -cle vtvcreS y pasajere's cd

.'toijja la (Iran Bretaua. ' ■' •

ro -fie las 2-1 lion s subslguientcs se ' vieron
cafiiionbs cargando produetos aliinenticios.. en ias
granrfes terminrtles ferroviarias; estaban funcionan-
do servicios postalifs entre, los /yrandes eentros de.
pobliacion, y prganizabage uu servicio de emergen-
cix- en las grancles carfeteras. yie todas partes lie-
gaban offecin-iientos • dfi conduct^res VoluiUarios. y i
ucwf dfas despufis, el. 28 de setiemb.refc' se1 eorkaba
,'coii' un. vasto personal do. condiictores e'sperirafinta-
dos,' mecfin-icos ;e "tn'g'fihierqs.

Honibrgs y niujeres se prescn'.aban a millares,
ofre'cienao' siis servicios/ y ei 29 ya eii,stfa < n tocki

•

Inglaterra un servicio compielo'y efici.ente- tie trims- .

partes aiito'moviles. Le Ifdirnburgo, Liverpool, S'hefr
field, Pprtstnouth: y otkts. ciuilades liegaban in-

i,if#nr(icibnesi al, "dfecto ; d'a' ■ que iicshjjan. vivcrcs,
pO'c.talGfcj,---.. ttCiiii, t 'i tre.Dc.- tlo. -.aiii'ocai-iu-o.- •

. lies;-. y._ hasta . ;ie, qite los automoviic.,- pnrttfiu:
Mives ekfabaii yilcdiyalibs a los irarispbrtes pfiiillcos

■| y; cdyher.'cialesl' e ■; . y "'
.

. Ciiando ;:ia't hu.clga;'. tran vtarlo-ferroriaria ; tcfnii- ;

:,n6j icjipals eufero-; f'Sttvbri iiiuiiddclo abaKtorditMsin'-'
cos alirjie.ntici03' '.trjin'spor^actos por, camiOnes.. •, s
tiqndas' estaban llc.nas cle artlcnlbs. deprime fa lie-
ucsidau: In . Tefche. * firtfO. i -t "las 'ei.n.h.d'es,
:' 'El oi'deh '"cle 'preferencia. de ids iriiasportiis Cue--

el 'siguleiite": Lo, transpbrtes .d'e aiimqntos; 2.o,
stt'rvicios postage's; u.o, servicios ^ticdiyos'; 4.o, s?r-
vicios municipales. Pukls larse una idea ds la
magnitud -'cie ia organlzacion do estos transportes' f
par el hocho de que para el transporte de leche
soliamenle se |emplearon 5,(100 camiones.

El resultado de estas grandes jiruebas del va-
'

.- : • ■ ' ' . ■ - .. .... ' "\ .

tor de los transportes automoviles ha sido la com-

yrobacidii do que cs uccesario organIz'ar este sis-
tenia, sobro una base cle eficiencia anitloga a los
fei-rocarriles. El porvenir debe ser un porvenir de
caminos, sobro ios cuales los autocaniiones puedan
fuueionar con liorarios fljos y regularcs, y no como
un servicio suplementario de las tineas ferroviarias,.
sino como una eniictad separada, con menores re-
corridos.

Un ejemplo de la implantacion de este sisteina
lo vomos ,eii Liverpool, puerto por el cual entra
la tercena parte do los alimentos. de Inglaterra, y
eh el cual los servicios automfiviles de emerg'encia
durante la gfan huelga de setienibre supcraron
las necesidades generates.

En los Estacfos Unidos el desenvotvimiento de

losy transportes automoviles ha sido suiiianiente rfi-
jiido durante los dltimos pocos alios. En muchas
extensas zonas los servicios expresos de eamiowes
han sido establecidos con horarios y reeorridos fijos.
con lo cual no sfilo se ha aliviado la congestion
habitual del tr&fico ferroviario. sino que hasta sfi

ha Uegailo a iugar.es lejanos. a. territories Uiia.tadoa

que antes se hallaban fuera del radio <1«
portes regu lares.

El resultado ha sido que han podido llegat-
mayores canti,dades de produetos alimenticios a los
mercados, con la consiguiente reduccifin de los pre-,
cios, y que otros materiales hQt> podido ser en-
tregados a la inrlustria y. al comereio er. men or
tiempo que con los ferrocarriles. Las pobiacioiies,
con el nuevo sistema, se Italian a salvo de las huel-
gas y emba'rgos de cargas.

Las autoridades norteamericanas. estan comen-

mndo a a proveehar la experiencia de losiwopieta-
rios de vehtcuios comSrciaies y a establecer ser-
vicios postales y de encomiendas con autocaniiones
Este' slstema estara compuesto por grandes lir.eas
que correran del norte al sur, con numerosos fa-
males completamentarios, irra.diando en las zona*
intermedias.

Mr. Blakslee, subdirector general cle corre'os
tie la Union, calcula en 200 miHones de pesos oro.

los ingresos llscales que se- perciblrdn cle esta fu'ence
-de recufsos bajo este sistema, ascendiendo los gasfos
tan solo a 50 millones cle pesos o | s. En una soia
ruta. postal el aflo pa.sado se recaudo un bc-nriic-io
tlscal de cerca. de 100,000 pesos o i s.

En 19.14 el iiumero de los vehtcuios comercia-

lfs en uao.cn los Estados Unidos era de 138,000.
T-in 1918 habta aitrnentado a cerca de 6-00,000. I,f
produecifin calculada para 1919 era de 300,000. cle
los cuales^40,000 corresponderdn a Ia General Mo-
tors Corporation.

Durante los. ainos yon'Ideros la produecifin irji.
eonstantemente en aumcino, y el empieo del auto-
vehiculo comercial eeguirfi. difundifinctase rapida-
rnente,

I-/OS transportes automoviles y . los buenos c,a-
mino.4 son la respuesta y la soiuciqn k los probie-
mas dc la carestSa de los vfveres y de la congestion
del trifico:

El munilo entero lo ha comprendido asl. v esifi.
exigiendo v adquirienclo. camiones automoviles, y
votahffo millones para caminos.

C. G. ARTHUR. -
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S»a nadadora francesa tame suzanne
Wurts, ianzfinflose Aesde 35

ii'.e trou d« altara

m


