


BIBLIOTECA NACIONAL DE CHILE

a4

L
i
Ubicacién: %
Ano: /I% il C:

sys: _ 10338

Seccion Hemeroteca

BIBLIOTECA NACIONAL

i

|

09037

Il




























Revista de divulgacién -cientifica

MUNDO DE LA FANTASIA” H. G. WELLS

-
<
<
-
=
2
=
(7

REALIDAD

DE LA

‘*EL MUNDO

**********ss:&

ANO I — Santicao de Chile, Junio de 1947 — No 1




Crecimiento de una | RESUMEN

- al 31-X946-

Industria | CAPITAL-. < 55.000000-

RESERVAS 13.738.55838I

LADORATOR]) s
CHLEE ™, o

1933

| OBREROS. ( 8 GRATIFICACIONES '

SUELDOS.
::i: ¥ : oy 132 g <3 30 2 f’“\i
o R‘%nﬁﬂﬁ»% U \xJ

1942 el a3y B4 35 3¢ 37 BB DA <. o

N> DE OCPRERO D

374

1943
19457 =
1d

- GRITIFHMIMFS

181 ;i933

EMPLEADOS .

419 1035

SLELM% Mices  EPERE
» ‘ ‘633 @ 1837

$ 695 © 1930

1.014 1939

N> DE EMePLTzADC OS5

154 >
! , ? «~'; ,! \% Ll - 01940
<\ ( =L . d o : :
# 1 (N )

) ﬁ L by ()-p A A R z .0¢ d L

k LA L '
)‘ Qjy B4 WS I B3, BRI HC =0 = 1942 4
\ 1943

<

1944

3 & S
/
% 1945

g 1946



EINSTEIN INTEGRA COMITE
~ DE ENERGIA ATOMICA

Sentados (de izquierda a derecha): Harold C. Urey, de la l{niversidad de Chicago; Albert Einstein, Selig Hecht, de Columbia.— De
pie: Victor F. Weisskopf, M. J. T.; Leo S. Sxilard, U. de Chicago; Hans A. Bethe, de Cornell; Thorfin R. Hogness, de la Universidad de
Chicago; y Philip M. Morse, de la M. I. T.

Ocho hombres de ciencia que no han olvidado 1la
bomba atomica, han organizado en TUWSA. el Comité de
Emergencia de “Hombres de Ciencia Atomicos”, con el
Dr. Albert Einstein como presidente. En su primer lla-
mado al publico, declararon:

“l.o.—Las bombas atémicas ahora pueden hacer§e a
bajo costo y en mayor numero. Seran mas destructivas.

“2—No hay defensa militar contra la bomba ato-
mica y no se espera que la haya.

“3—Otros paises pueden descubrir por si mismos
nuestros procedimintos secretos.

“4.—La preparaciéon contra la guerra atémica es fi-
til y si se intenta arruinara la estructura de nuestro
orden social.

“6.—Si estalla la guerra se usaran las bombas ato-
micas y seguramente destruiran nuestra civilizacion.

“6.—No hay solucién al problema, excepto el control
internacional de la ‘energia atomica y, en definitiva, la
eliminacion de la guerra’”,

Como la.mayoria de los hombres que han trabaja-
do en la bomba atémica, este grupo se preocupa por la
complacencia de log EE. UU. frente al peligro creciente.

El anterior Congreso aprobé la Ley MacMahon, y 1a Co-
mision de Energia Atomica se hg, constituido ya, con
David Lilienthal, anterior jefe de la TVA., como presi-
dente. Pero eso no es suficiente. El control internacional
es esencial y los EE. UU. deberian tomar la. iniciativa
para establecerlo, porque su posesién de la bomba y es-
becialmente la continua fabricacién de mas bombas, la
hacen la nacién méas temida del mundo Yy la unica que
se vera envuelta con certeza en cualquier guerra futura.

Asi, este Comité se ha propuesto reunir un millon
de dolares para llevar a cabo una campana de educa-
cion que despertars al pais ante el peligro inminente de
la guerra atémica y a la mecesidad vital de un control
mundial. s

El Ejército y la Marina gastaran un total de 96 mi.-
llones de dodlares este afio en estudios fundamentales en
las Universidades; una gran parte de los cuales se dedi.
caran a la energia atémica. Esto es mas del doble de lo
que se gasty en la investigacion cientificy pura, en todas
lag Universidades de. ese pais en 1938.

El' Comité estima que un millén de délares no es una
gran.suma -para gastarla en informar al publico acer.
ca de lo que significaria otrg guerra.

El problema real es eliminar la guerra.
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iencia y et progreso.

Reproducimos en estas paginas el discurso pronunciado por C. F. Kettering, Vicep.resi-
dente encargado de investigaciones de la General Motors Corporation, de Detroit, Michigan,
en la sesion de la Asociacion Americana, para el
da el 27 de Diciembre de 1946, en Boston, Massachusetts. Kettering, que fuera Presidente de la
Asociacion, resume en sus palabras la importanria de la ciencia y los estudios cientificos en
la vida y la preduccion de un pais. Ellas podrian aplicarse al porvenir de Chile y sefialan
la necesidad de intensificar aqui Ja educacién cientifica y técnica —no sélo con fines pura-
mente teoricos—, sino con el objeto de aprovechar mejor nuestras riquezas l}aturales y crear
un mayor bienestar para la poblaciéon. Sirva el articulo siguiente como un editorial y un pro-
grama de nuestra revista de divulgacion cientifica, que se propone crear en el pais el am.
bicnte de necesaria comprension para una empresa semejante, : ; ; s

Progreso de Ia Ciencia, celebra-

Después de haber pasado la mayor parte de mi vida dedicado
2 la investigacion cientifica, a las invenciones y a la.ingemerxa*
para mi es completamente natural sugerir una perspectiva dg lar-
go alcance con respecto a las actividades de nuestra Asociacidn.

Una de las funciones de la investigacién es estudiar el futu-
ro, sus posibilidades y sus problemas.

En los tiempos modernos, la bisqueda de nuevos conocimien-
tos en todos los campos, es un proceso continuo. Sélo cuando nas
encontramos ante una emergencia importante, como la ocasiona-

da por la guerra, se interrumpe el curso normal de la investiga--

cién cientifica y su gran importancia llama la atencién publica.
Durante emergencias semejantes, nuestros esfuerzos deben des-
viarse de los problemas fundamentales de largo alcance hacia los
problemas inmediatos, y de corto alcance de aprovisionar a los
hombres en el frente con las mejores ar-
mas que puedan inventar las Fuerzas
Armadas, la ciencia y la industria.

VISION RETROSPECTIVA DE i,A SE-
GUNDA GUERRA MUNDIAL

La ciencia desempefi6 un papel mayor
en la Segunda Guerra hMundial, una gue-
rra de la ciencia y la produccién, libra-
das durante cinco afnos en los laborato-
rios de investigaciones, tanto como en las
fabricas y el frente. Solo los que traba-

jasteis detras de las cortinas del secreto, < DN
podéis comprender hoy cuan imporiante 3R 3 > §\
fué la labor del hombre de ciencia y el in- : N N
geniero para combatir las fuerzas gue se 3 N X
enviaron contra nosotros, SRR
Fué una guerra de medidas y contrame- % S

didas militares y cientificas. A veces ¢stas NN
llegaron a convertirse en contra-contra- o

medidas hasta en cuarta y quinto grado.

Frecuentemente, nuestra superioridad - so-

bre el enemigo se midié sélo por la velo-

cidad con que pudo capitalizarse nuestro

progreso cientifico y transformarse en produccién. En esta guerra,
el hombre de ciencia fué llamado a menudo a las lineas del fren-
te, a conferenciar con los militares, para obtener sus reacciones de
primera mano y aun valorizar u obtener informacién sobre las ac-
tividades técnicas del enemigo. Este progreso fué posible en gran
parte debido a nuestros estudios de la época de paz. Los descubri-
mientos hechos en los laboratorios de algunos colegios o de in-
vestigacion industrial, meses o afos antes de la guerra, adqui-
rieron una gran importancia

Hemos perdido nuestra continuidad en muchos campos fun-
damentales de la investigacion cientifica. Ahora afrontemos el pro-
blema de la reconversién cientifica: en el hecho, muchos de vos-
otros habeis recorrido un largo camino en vuestro retorno a los
problemas de tiempos de paz. Es natural que, al final de esta rup-
tura en la continuidad causada por la guerra, revisemos el pro-
greso de esta organizacion de hombres de ciencia durante la emer-
gencia y despues avancemos algunas ideas sobre nuestros planes
futuros. No hemos tenido una oportunidad semejante durante mu-
chos anos. Hemos sido arrancados de la ruta de las generaciones
pasadas y ahora tenemos una oportunidad para hacer del futuro
algo conforme a nuestros deseos. Yo amo el nombre de nuestra
organizacion: La Asociacion Americana para el Progreso de la
Ciencia (American Association for the Advancement of Science:

AAAS). La palabra progreso implica movimiento. Nuestras oportu-
nidades son tan vastas que debemos hacer un anailisis cuidadose
de nuestro pasado para determinar déonde es mayor la necesidad
del progreso. Pienso que debéis escoger®solo lo que se ha demos-
trado buéno. ?

¢Qué hemos aprendido de las realizaciones de guerra de los
hombres de ciencia, los profesores, los ingenieros, representados por
el conjunto de miembros de la AAAS? :

LA MOVILIZACION DE LA CIENCIA, LA EDUCACION Y LA
INDUSTRIA

Una cosa que aprendimos fué a cooperar. Para aprovechar
nuestros recursos de hombres preparados cientificamente y ws,u~‘
gran provision de conocimiento cientifico acumulado, s&movilizo
la ciencia para la guerra. Las sociedades
técnicas, la OSRD, el Consejo dé Inven-
tores Nacionales, las instituciones educa+
cionales, los laboratorios particulares e
industriales y las Fuerzas Armadas, fue-
ron llamados a cumplir la tarea inmedia-
ta de ganar la guerra. Los hombres de
ciencia abandonaron sus investigaciones
de toda la vida cuando parecié que éstas
no ayudarian a resolver nuestro problema
inmediato. Se reunieron grandes grupos
para trabajar sobre los nuevos - proyectos.

Se organizaron rapidamente el Districo
Manhattan (bomba atémica), los Labo-
ratorios de Radiaciéon y una veintena de
otras actividades. Se hizo todo lo posible
para hacer una realidad el procedimiento
cientifico, sin reparar en costos, y con po-
co mas que una idea pasajera de los pro-
blemas méas grandes y de mayor alcance
del futuro. i

Vosotros, como representantes de los
grupos cientificos, produjisteis en todos los
campos necesarios. Para muchos extrafios,
éstos resultados fueron milagros. Nilevas
cosas parecifan nacer de la noche a la
manana. Pero sabemos que cada milagro
fué posible s6lo debido a la acumulacién de conocimiento que se
produjo como resultado de nuestras investigaciones normales, no
uniformadas, de la época de paz. No debemos permitir que el pu-
blico o los politicos olviden esto.

Con los hombres y organizaciones que tenian la preparacion
¥ la experiencia, se produjo toda una nueva familia de armas, que
pronto aparecieron en los campos de batalla. El radar, los fusiles
VT, los proyectiles-cohetes, las turbinas a gas, el caucho sintéti-
co, el DDT, los combustibles de octano elevado, y un punado de
otras invenciones llegaron a usarse tacticamente. El nuevo equipo
no fué util para ayudar a ganar la guerra, hasta que se condujo al
frente. Y he aqui un problema que resolvié nuestro sistema edu-
cacional. La educacién era necesaria desde la fabrica a la linea
del frente. Cuando por fin se entrego el equipo a las Fuerzas Ar-
madas, hubp que preparar instaladores, encargados de la conser-
vacion y operadores para usar las cosas nuevas, algunas de ellas
completamept;e extranas a su experiencia anterior. Los generales
y almirant€s estaban ansiosos de estudiar el uso tactico de las nue-
vas armas en nuestéra lucha contra un enemigo uniformado y de
mentalidad cientifica.

La Segunda Guerra Mundial puede considerarse como una
prueba dramatica de Jos productos de nuestros sistemas educacio-
nal e industrial durante los ultimos 25 afos. Los enormes progra-

5
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¢Ha analizado Ud. lo que es la

CUENTA DE AHORRD BIPERSONAL ?

Medite Ud. en las siguientes ventajas que ofrece:

l.a) Las dos personas a cuyos nombres se
abren, pueden girar indistintamente, bastando
al afecto la presentaciéon de 1a libreta.

Z;a) El saldo en Depdisito hasta la suma de
cincuenta mil ($ 50.000) :

a) Es inembargable, salvo créditos por suel-
dos o salarios;

b) Esta exento del Impuesto sobre la Renta;

c) Queda al margen de la Contribucién de
Herencia; y.

d) Al fallecimiento de uno de los titulares,
el sobreviviente puede girar y disponer

de los saldog, sin necesidad de disposicion

testamentaria alguna ni de posesion efec-
tiva; :

y se convencera de que la

CUENTA OF AHORRO BIPERSONAL

constituye la mejor POLIZA DE VIDA, a ba-
se de capitales movilizables y productivos, cu-
ya seguridad se la garantiza la

GajaNacional de Ahorros

institucién que es simbolo de confianza.

Solicite informaciones en cualquiera, de sus
Oficinas y, cobre todo,
MISMO, abriendo una COENTA DE AHORRO

BIPERSONAL., "

ASEGURESE HOY -

_nuevas cosas en un tiempo relativamente corto, un factor al qué

— e

g:; ;lse :I;gge?ar?iento de las Fuerzas Armadas s6lo fueron posibles
i rutos de nuestro sistema educacional e industrial co-
i 0. Los profesores de clencia, y los profesores de los profeso-

I:S € ciencia, fueron tan Importantes para llevar a cabo los am-
blios programas como los propios hombres de ciencia e ingenie.
ros. Se hizo un llamado a la experiencia acumulada en los méto-
d.os y técnicas desarrollados en nuestro sistema educacional ame.
ricano. ‘Se prepararon 12 millones de hombres en campons altamen-
te técnicos.' Se entrenaron solamente para-las Fuerzas Aéreas dg

.Ejércifo y la Armada varios millones de hombres, y se prepararon

decenas de miles en los campos especializados del radar y otros as.

pectos electrénicos. Se enviaron al mar miles de buques, con tri-

pulaciones que sélo pocos meses antes cortaban heno en las ha.

ciendas, trabajaban en nuestras fabricas o realizaban cualquier

trabajo pacifico conocido. Estos hombres fueron entrenados rapi-

Bricado para esta guerra, y €l trabajo se hizo bien Y en toda Ia
nea.

SLA GUERRA ACELERA EL PROGRESO?

Es un error comun creer que realizaciones tales como el radar
la, penicilina, los combustibles de alto-octano y las bombas ato.
micas, son un producto de nuestro conflicto reciente, que su des.
arrollo puede atribuirse a la guerra y que se produjo durante es-
te perfodo. Nada est4 més lejos de la verdad. Por ejemplo, la pe-
nicilina fué descubierta por el Dr. Fleming en 1929, y antes de es-
ta guerra, se conocia un método de produccién. Sin embargo, la

- guerra aceler6 la demanda y se desarrollaron nuevos métodos de

produccion que aumentaron el rendimiento de una cantidad dada
de -hongo en un 100 o 10.000 por ciento.

El radar es otro ejemplo de una idea que nacié en el Wtimo
siglo y fué definitivamente domostrada a principios de la década
de 1920, cuando los hombres de ciencia de los Laboratorios de In.
vestigacién Naval descubrieron que un objeto en un haz de Tayos
retro-reflejaba parte de la energia hacia el transmisor. Mucho an.
tes de esta guerra, el Almirante Bowen, solicité al Congreso des.
tinara cien mil délares para la investigaéién sobre el radar. La
primera unidad prictica se instalé en el USS “New York”. Desds
luego, todos sabemos que la Batalla ‘de Gran Bretafia demostré el
valer del radar desarrollado por los britdnicos como una medida
de defensa, y durante la guerra se hicieron tremendos esfuerzos
tanto aqui como en el extranjero con respecto a su desarrollo y
aplicuciones. 3

Lo que es verdad con respecto al radar y la penicilina, tam-
bién es valido en el caso de otros pretendidos desarrollos de la épo-
ca de guerra, tales como el caucho sintético, los combustibles de al-
to-octano y la energia nuclear. De todos éstos, la tdltima, la bomba
atomica, es la que ha recibido la mayor publicidad. Los trabajos
de Becquerel, de los Curie y de Rutherford, se retrotraen al siglo
pasado. El Dr. Laurence desarrollé el Ciclotron en 1931, Dempster
descubri6 el U-235 en 1935, y en 1939, Otto Hahn, Strassman,
Meitner y Frisch, descubrieron el tipo violento de desintegracin
nuclear, resultante del bombardeo con neutrones del nucleo del
atomo. El mismo afio se realizaron en los laboratorios norteameri-
canos, experimentos en pequefia escala sobre la reaccion en cade-
na, en apoyo de las teorias. Los desarrollos posteriores del periodo
de guerra han sido tan publicados que no necesitan mayor men-
cion.

NUESTRO RESPALDO DE CONOCIMIENTO CIENTIFICO

Como lo he establecido, teniamos un excelente respaldo de
conocimiento cientifico. Nuestras organizaciones de investigaciones
estaban bien familiarizadas con los desarrollos fundamentales en
muchos campos, desarrollos que se demostraron inapreqiab]es
para llevar a cabo una guerra. Ademas, nuestros consorcios indus-
triales habfan llevado estos- desarrollos méas alla de la etapa de l2
investigaciolr y habian producido efectivamente cosas tales como
los neumaticos sintéticos, los combustibles de alto-octano, las dro-
gas sulfas y la penicilina. Fuera de esto, nuestras Fuerzas Arma-
das habian desarrollado- tipos de aviones de combate y varios ti-
pos de navics que estaban listos para las exigencias enormement®
extendidas de nuestros servicios.

NUESTRO SISTEMA DE PRODUCCION EN MASA
Tuvimos la capacidad de entregar vastas cantidades de las

se ha calificado a menudo como nuestra “arma_secreta”, debido u:
que fué grandemente sub-estimado por el enemigo. Despues d]e1 s
periodo de casi un siglo y medio. Estados Unidos ha desarro ante
un sistema de produccién en masa que abastecié no solo aﬁfo-
pais sino también al mundo, con millones de automoviles, t; ede-
nos, radios, refrigeradores, relojes y cientos de otras cosas. i
bido a las demandas frecuentemente cambiantes de nuestra b =)
co, nuestras industrias se han acostumbrado a caml_nog castxalaer; rt
les en los modelos y a transformaciones gam_zales mcxdenericam
las fabricas. A través de este proceso, 1as fabrlc(ias ‘poz:tée?igx T
desarrollaron una flexibilidad de produccion 5& irf ume gtra oo
duccién” inigualadas por ningun Otro pais. guna e -
i ertido sus tabricas de la produccién de .
podria haber -conv ido SIS R oplanos, cafiones, tanques, etc, €
e at1lo2"; {gbfxiig?ggs en 1942. El sistema de produccién en'ng'
nosotros o i a] es
;r;oes al hombre de ciencia ¥ al inventor lo que la prensa 2l

critor. (Pasa a la Pag. 10)




EL. PRINCIPIO CIENTIFICO DE LAS
f BOMBAS VOLADORAS

LAS PRIMERAS APLICACIONES DE
LOS COHETES A LIQUIDOS

Las proposiciones del empleo del cohete
como propulsor del avi6én, se remontan a
los comienzos de la aviacién. Pero los pri-
meros vuelos no se efectuaron sino en
1928, en Wiasserkuppe, por Stamer, segui-
do por Oper y por Valier.

Los cohetes empleados utilizaban la po6l_

vora negra, que di6 lugar a explosiones y

accidentes mortales. Las p6lvoras sin di-
rior y convenfap notablemente bien a los
motores destinados a facilitar el despegue.
solventes presentaban una seguridad supe.
Pero ni la una ni las otras se prestan al
funcionamiento de lapga duraci6bn que exi_
ge un vuelo verdadero.

El anico cohete adaptado a un vuelo de
varios minutos, es el cohete a liguidos, cu-
yo0s ensayos comenzaron en Alemania, des-
de '1934. con Hellmuth Walter. que lo-
gr6 Interesar a la Marina alemana en el
empleo del agua oxigenada concentrada pa-
ra. la propulsién de los torpedos y ide los

. submarinos. En Enero de 1937, tuvo lu-
gar en Alimbsmiihle, el primer vuelo en un
.avién DVL (abreviatura de Deutsche Ver-
_suchsanstalt fiir Luftfahrt, organizaci6n
calemana. /de investigaciones aeronduticas),
con- propulsion auxiliar a base de agua
oxigenada. En Junio del mismo afno se dis-
pararon los primeros cohetes.

‘Las aplicaciones se multiplicaron, al
_mismo tiempo que variaban los comburei_
tes y los combustibles. El cohete a liqui-
.fdos se utiliza corrientemente desde hace
_varios afos. I.as aplicaciones en servicio
o en estudio en 1943, en la Lutwafife, com-
prendian la propulsién de cazas, el des-
.pbegue de aviones con canga pesada, el
frenamiento en el aterrizaje, los proyecti-

Al uAa

OXIGENADA |

x AlRe
AGUA OXICENADA
COMPRIMIDO

PERMANGANATG

VPor Ca:,mine Rouéeron

pulsores, sea aun como explosivos.

LOS COHETES A LIQUIDOS !

Los cchetes a liquidos, culminacién de mds de diez afios de investigaciones alema-
nas, han dado lugar a realizaciones entre las cuales las mds conocidas son los propul-
sores de los aviones-cohetes y de las V-2. En la clase de propulsores de dos liquidos,
se pueden utilizar diversos productos, como el oxigeno liquido, el agua oxigenada o el
&ceido nitrico cemo comburentes, ¥ los alcoholes, los aminos o “‘visoles’” (éteres etilicos)
como combustibles. De acuerdo con la duracidn del funcionamiento, las camaras de com-
bustion se alimentan por medio de la presi’n del aire o del gas que proviene de la
reaccién, o por bomba a chorro. El porvenir del cohete a liquidos, sea em la aviacién
miitar, sea en la artilleria, es considerable. Una gquerra futura veria seguramente mi-
licnes de toneladas de estos productos en accién, sea para la alimentacién de los pro-

ejemplo. Atn se habfa estudiado, a base
de este principio, canones automaticos en
que la pélvora se reemplazaba por el gas
proveniente de una caldera especial de pul-
saciones.

Hoy dia, el cohete a liquidos es objeto
de investigaciones incesantes, en vista de
la guerra terrestre, maritima o aérea. So-
bre este modo de propulsiéon descansan los
proyectos del artillero, en el sentido de
extender su campo de acci6én a millares de
kilémetros, y las actuales realizaciones de
los que han hecho saber ep el cielo de
Suecia o de Grecia, que sus V-2 alcanzan
ya los 1.000 kilémetros. Sobre esta base
alcanzaran maifiana los torpedos y los sub-
marinos, velocidades superiores a las- de
los barcos de hoy. Y también ayudaria a
los progresos de la aviacion y serviré pa-
ra conducir- la bomba atémica hasta su
objetivo o para preservarla.

Si los resultados de las investigaciones
actuales no se revelan en ninguan pafs, los
diez anos de trabajos alemanes sobre estas
cuestiones, son una fuente de abundante
documentacién;, de la que se ha publica-
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Fig. 1.— El motor de la bomba voladora radiocomandade Henschel HS-293 y e] cohete
Walter HWK-109-500, para propulsor auxiliar de decollage. :

les D. C. A, las bombas de avién, el fre-
namiento al llegar al suelo de los carga-
mentos transportados por mparacaidas. la
propulsiébn de los torpedos navales. T.as
mismas reacciones quimicas se empleaban
para la produccién rapida de gas a alta
presién en las catapultas de los V.1, por

do una parte antes del armisticio vy de la
que el resto se encontr6 en seguida, a dis-
Dosicion de los aliados. Los principios de
esta  técnica "ya no implican méas secreto
militar que los principios de Ila quimica
de los gases de guerra en 1919. La expo-
sicién que sigue. se basa en documentos

que datan ya de varios afios. Pero las rea-
lizaciones ‘de los diez primeros -afios -de
una técnica tan interesante como ésta,
dan ya lo esenclal, asf como el f6sgeno y
la hiperita se mantenfan en 1939 como t6xi-
cos ique no: habfan perdido su importancia.

MONERGOLES, LITERGOLES E HIPER-
GOLES ;

Los méas sencillos de los cohetes a 1i-
quidos serfan alimentados por ‘“monergo-
les”, denominaci6én alemana que indica que
la enerngia de la reacci6én viene de un solo
producto. Serd, entonces, una mezcla es-
table que contiene a la vez el comburente,
el combustible y eventualmente la materia
inerte. I.os monergoles serfan a la pdlvo-
ra negra y a otras poélvoras propulsoras
s6lidas, lo que la nitroglicerina o las pan-
clastitas son a la melinita o la tolita en
el terreno de los explosivos. Pero la - infila-
macion de un chorro de nitroglicerina en
una camara de combustién, no presenta
las condiciones de seguridad exigidas.

Sin embargo, la I. G. Farben —el gran
trust alemédn de la industria qufmica— ha_
bia llegado a algunos resultados al esco-
ger como combustible productos a base de
amoniaco y el Acido nitrico como combu-
rente. Se habfa llegado, con cuerpos refri-
gerantes capaces ide absorber una gran
cantidad de energfa, a impedir que la ex-
plosién remontara la tuberfa. Igualmente,
Dupont de Nemours, patent6 hace poco en
los EE. UU.,, productos a base de amonfa-
co para el empleo en los cohetes de un
solo liquido. Ciertos especialistas conside.
1an que los monergoles, tienen un gran
porvenir, debido a -la simplicidad de su
construcci6én, para los motores destinados
a no servir sina una sola wvez. como en
las bombas voladoras.

Las dos objeciones hechas al empleo de
las po6lvoras s6lidas: necesidad de ublcar
el conjunto del producto utilizado en las
camaras de combustién, dificultan para
conseguir una combustién lenta, desapa-
recen con los ‘litergoles”, cuya denomina—
ci6n inldica un combustible s6lido separado
de un comburente 1fquido. Por -ejemplo,
serd4 un derivado de la p6lvora negra que
conserva el carbén (el azufre se hace su-
perfluo) y reemplazando el salitre por una
de las numerosas combinaciones lfquidas de
4zoe y de oxigeno,

Los “hipergoles”, mezclas propulsoras
para cohetes ‘“a dos lfquidos’”, son los Gni-

" cos productos que hasta ahora han dado

realizaciones en serie; Uno de los lfquidos
es el comburente (oxigeno Ifquido, agua
oxigenada, 4cido nftrico); el otro es el
combustible (metanol, anilina, etc,). ml
comburente y el combustible se eligen de
modo que se inflamen por el simple con.

o
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tacto de los dos chorros, lo que evita
la formaci6én de la mezcla explosiva -en
gran cantidad en la ciAmara de combus -
ti6n. Por la misma razon, el retardo en
encenderla debe ser tan débil como sea
posible; al efecto se agrega un cataliza-
dor metalico debajo de uno u otro de los
componentes.

LOS COMBURENTES

Tres comburentes se reparten el favor
de los técnicos: el oxigeno liguido, el agua
oxigenada y el acido nitrico.

Bl oxfgeno liquido, muy conocido por su
aplicaci6én a las V-2, presenta la ventaja
esencial de una produccién féacil, con un
escaso gasto de energia, a bajo precio, ¥
con un grado de pureza tan grande como
se puede desear. Su poder calorifico es su-
perior al de los mproductos concurrentes,
pero su densidad mas débil reduce €l equi-
librio en la mayoria de los casos. Sus in-
convenientes derivan -de la dificultad de
aislamiento, que obligan a la conservacion
vy el transporte en recipientes abiertos. La
eleccion de materiales para depoésitos y tu_
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berfas, se limita a los que se quiebran a
una temperatura muy bhaja. Ademés, cier-
tos metales pueden gquemar ep el oxigeno.
Los més convenientes son el cobre y cier-
tos bronces.

El agua oxigenada —el “liguido T” ale-
man— ha sido estudiado como comburen-
te desde 1934 y aplicado desde 1936. Sus
propiedades quimicas se conocian desde
mucho tiempo, en especial la reacci6n
agua-oxigenada-penmanganato, que servia
para la dosificacién de ambos productos.

El A4cido nitrico ha sido objeto de nu-
merosas investigaciones, especialmente en
la Bayerische Motorenwerke, y algunos
piensan que puede reemplazar con ventaja
al oxfgeno liquido y al agua oxigenalda. Si
es mAs costoso que el oxigeno extraido
del aire, sus posibilidades:de produccion
son superiores, por otra parte, a las del
agua oxigenada. Su inconveniente prinei-
pal es la combustién incompleta con des-
prendimiento- de vapores nitrosos té6xicos.
Se ha llegado a evitarlo por un exceso de
combustible, que adem&s tiene la ventaja
de dar un consumo especifico menor.

LOS COMBUSTIBLES !

Los combustibles que reaccionan con
comburentes tan activos como el oxigeno 1i-
quido, el agua oxigenada y el Acido nftri-

.co concentrado, evidentemente son numeé-

rosos.

Se exige del combustible un poder calo-
rifico elevado y una fuerte densidad. Sin
embargo, la importancia de estas caracte-
risticas es menor para el combustible que
para el comburente, pues entra en propor-
ci6p muy débil en la mezcla.

Fuera de los carburantes clasicos como
el alcohol, que da satisfacci6én con el oxi-
geno lfquido en la V-2, los técnicos ale=
manes han hecho un estudio detenido de
las aminas v de los “visoles” (éteres eti-
licos). -

Bl estudio de las aminas se inici6 con
el hidrato de hidrazina (lfquido B), que
desde 19356 sirvi6 a Haussmann, mezclado
con agua oxigenada, para producir el pri-
mer hipergol. L.a demora en encenderse,
con catalizador, es conveniente. Pero el hi-
drato de hidrazina tiene el gran inconve-
niente de un poder calorifico muy débil,
2.822 cal/kg. Asf, se prefiere emplearlo en
form4 de lfquido C, mezcla de metanol y
de hidrato de hidrazina. s

Otras aminas, especialmente la anilina,
la metalanilina, convienen especialmente

bien con el Acido nftrico. La afinidad de
la reacci6bn es mucho mayor y el retraso
en el encendimiento es méas pequeilo mien-
tras méas débil es el indice de carb6n; las
aminas aromaticas tienen la ventaja coma
plementaria dg ser particularmente sensi-
bles al efecto de un catalizador como el
cloruro férrico.

Los ‘visoles”, a pesar de su gran afi.
nidad por el acido nitrico, propiamente ha-
blando, no son inflamables. Son éteres eti.
licos: visol 1, éter butil etilico; visol 4,
éter butanedioldi etflico. Su potencia ca-
lorifica, sin alcanzar la «de los carburos
de hidr6geno, es muy superior a la de las
aminas; es del orden de las 9.000 cal/kg.

Las mezclas de estos productos presen-
tan frecuentemente una afinidad de reac-
cibn mas grande que la de los compo-
nentes y muy sensible a las débiles vaa
riaciones de la mezcla, Por ejemplo, una
adicibn de 3% de anilina y ds 12% de
metilanilina a una mezcla de 60-40 de Vi-
sol v de visol 4, reduce la demora en él
encendimiento a 2 o 3 centésimas de sé-
gundo, cuando es de 2 a 3 décimas para
una composici6éy apenas diferente. El re-
traso. muy aceptable en un caso, es inad-
misible en el otro.
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Esquema de la Bomba Voladora V-2.

CAMARAS DE COMBUSTION Y
TUBERIAS

-

T,a caracteristica de las cAmaras de com_
busti6n del cohete, es la enormidad de la
carga térmica del fogbn, en comparacién
con la de los demés generadores térmicos,
por ejemplo las calderas a carbén o a pe-
tr6leo. En la caldera normal a carb6m ¥y
con tubos de agua, la carga térmica es del
orden del millén de calorias por metrd
clibico de volumen del fogbén y por hora;
en las camaras de combustiéon «del cohete
se ha llegado a cargas 20.000 veces mas
elevadas. En el cuadro que damos aparte
(Fig. ...), se precisap las cifras para
los diferentes tipos de calderas y de cé-
maras de combustién.

La carga térmica obtenida en los cohe-
tes, se debe, en parte, a la alta presion,
en parte al emmpleo del oxfgeno purc. Sin
embargo, debe atribuirse una buena. parte
del resultado a la perfecci6n de la mezcla
en los Organos de inyecci6on. ILa calidad
de la combustiébn puede juzgarse a la vez
por el aspecto y por el ruido dg la lla-
ma que sale del tubo; la llama corres-
pondiente a la combustién incompleta que
se prolonga con la expulsién, es ence-
guecedora, en tanto que se puede mirar
directamente 1a expulsiép, del gas, cuya
combustién en la cAmara ha sido comple-
ta; simultdAneamente, el chorro muy rui-
doso de la .primera, da lugar a un chorro
solamente silbante.

Es evidente que las camaras y tuberias
no pueden soportar estas cargas térmicas
sin disposiciones particulares de enfria-
miento. El procedimiento mé4s eficaz con-
siste en emplear una camara de doble pa-
red, doude s, hace circular uno de los li—
quidos inyectados que se evapora al mis-
Ino tiempo que sirve para el enfriamiento.

Adem4s, se puede proteger la pared inte-
rior horadandola con agujeros a través de
los cuales se escapa en parte el gas pro-
ducido, aislandolo de la llama caliente. ES
el procedimiento que se aplica, con el al-
cchol como refrigerante, en las camaras
de combustion de la V-2, y con el aire
secundario en muchas camaras de com-
bustién de los propulsores a chorro y a
turbina.

EL PORVENIR DE LOS COHETES A
LIQUIDOS

Desde la época en que el combatiente
tomaba €1 mismo sus medidas y cargaba
con pélvora negra las armas portatiles y
los cafiones, su tarea se ha simplificado de
tal manera, quz se rebela contra toda pro-
posiciébn de ejecutar por si mismo los tra-
bajos de pirotecnia sobre el campo de ba-
talla. Se ha convertido en el ideal Ja bomba
que se lleva en el fuselaje o el proyectil
encartuchado que se carga en un cafidn,
y cuya partida se obtiene por la sim-
ple maniobra de un interruptor o un per-
Cusor. )

Es posible que en 1914_-18 hayan pug-
nado por llegar a la ejecucién algunas
tentativas de empleo en las bombas de
aviép del explosivo denominado ‘“al aire
liquido” (oxigeno liquido y carb6n) y de
las panclastitas, a base de peroxido de
azoe,

En todo caso, la propulsién por cohetes
a liquidos es una adquisicion del arte mi-
litar del ultimo siglo.

Seguramente, se puede consentir en un
sacrificio de precio para que el piloto de
up avién-cohete no esté bajo la amenaza
bermanente de wuna explosion accidental
debido al empleo de combustibles Yy coma-
burentes que dan lugar a extinciones y re-
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inflamaciones. Entonces estarfa justificado
el recurrir a motores anilogos a los Wal-
ter. Todavia serfa preciso tener la seguri-
dad que ! efecto del tiro sobre los apa-
ratos que utilizan estos productos de in-
flamacién absolutamente ciérta e instan-
tdnea, no sea méis peligmes2 que el riesgo
del mal funcionamiento de una mezcla
de oxfgeno liquido y alcohol.

En cuanto a la segunda clase de moto-
res a cohetes, los que no llevan ninghn
personal a bordo y no lo exigen, sino pa-
ra su canga y lanzamiento, se impone la
solucién admitida para las V-2. El motor
debe conducirse inerte al punto de lanza-
miento, apuntaido, y después cargado 'V
lanzado por un personal protegido. Se apli_
ca ¢l mismo principio a la carga con ex-
pnlosivo que puedg ser.‘a aire liquido”, o
una panclasitata mejorada, o simplemente
la nitroglicerina., Pero, tanto para los 1lf-
quidos propulsores como explosivos, hay
que elegir productos haratos, que sea posi-
ble distribuir en cantidad suficiente para
extensas destrucciones.

La nocién de seguridad en las operacio-
nes de la pirotecnia, exige revisiones peri6_
dicas, sobre toldo, si se extiende a la zona
de los ejércitos. Daremos como ejemplo
uno de los problemas nuevos que se plan-
teaban en 1939, que era la carga de los
obuses de 29 mm. para D. C. A. y cafiones
de avién. Para no arriesgar ninguna ex-
Dblosién, sobre todo con una mezcla de pan_
trita y de tolita muy sensible, fué preciso
proceder en varias etapas, no comprlmlendo
de una sola vez, sino una Wdébil carga de
explosivo en el cuerpo. Ung segunda soa
lucién consistia en hacer la carga en una
sola operaci6n, admitier’do la explosién de
tiempa en tiempo, y construyendo ia pren-
sa para que resistijera, y abrigando al per_
sonal, lo que no era diffcil para una car-
ga de menos de 10 gr. Con algunas pren-
sas autométicas y un personal reducxdo,
el taller de carga que funcionaba bajo es-
te principio, bastaba para toda la produc-
cién francesa.

Abrigar bajo hormigén las instalaciones
y el personal '‘de un puesto de lanzamien-
to de V=2, para que no sufran con las
explosiones accidentales, es tanto mas sim _
ple que la protecciébn contra las bombas
enemigas de 10 toneladas, Desde 1luego,
bastarad elegir como combustible, como
comburente y como explosivo, a los ligui-
dos que no aumenten sensiblemente ias po_
sibilidades de explosién o de mala direc—
cion en la partida, lo que dejar4d siempre
subsistente el funcionamiento de mna me-
canica muy compleja. Esto valdra, mucho
mas que aceptar la reducci6én del alcance
y de la eficacia ligada al empleo del agua
oxigenada, del hidrato de hidrazina y de la
tolita.
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EL PAPEL DE NUESTRAS SOCIEDADES TECNICAS

: El papel de's,empeﬁado por nuestras sociedades técnicas fué
1mportante. Aqu; habfa grupos organizados compuestos de miles ¥
miles de los mejores cerebros técnicos del pais. A través de estos
canales bien orgqnizados' pudo movilizarse a corto plazo lo ’nejor
de nuestro - conocimiento técnico. La experiencia de estos millares
de ‘grabaJadorgs de cada rama de la ciencia —fisicos, quimicos, me-
.talurglcos e ingenieros mecanico— pudo alcanzarse a través de
estas sociedades y enfocarse sobre los problemas de la guerra.

EL PAPEL DE NUESTROS EDUCADORES
< Un fact01_' que nunca se ha valorizado exactamente, es el tre-
;&menc.io servicio prestado por nuestros educadores durante la emer-
zg‘enc'l’a. A trav_es de nuestro principio “una educacién para cada
Cual”; establecimos en este pais el sistemaeducacional mas am-
plio del mundo. Nuestros educadores aplicaron un procedimiento
probado por el tiempo, que ha sido un factor decisivo en el pro-
greso de nuestra nacién. En la época/de Pearl Habour, todas las
facilidades 'y experiencia de este sistema se movilizaron para la
defensa de la nacién, y el problema que se presentd a nuestros
e_d}madores fqé tremendo, puesto que implicaba la rapida prepara-
cion dg técnlgos en cada rama de los servicios militares. No se
disponia _de tlgn}po para los planes habituales de cuatro anos, la
emergencia exigia meses en vez de anos. El destino de la nacién
estaba en Jaque. Pero nuestros educedores tenian dos cosas en que
apoyarse: primero, la excelente educacion bésica recibida por nues-
trg juventud americana, y:segundo, el conocimiento del procedi-
miento necesario para resolver el problema, la experiencia edu-
caciona..
Hoy dia, todos sabemos con cuanto éxito se llevé a cabo es-
te programa, como lo prueba nuestra victoria. Conocemos los mi-
lagros de entrenamiento que se realizaron, como los LCT eran
. navegados a través del Pacifico por tripulaciones de empleados de
banco y vendedores de automoyviles, como los muchachos agricul-
tores se convirtieron en pilotos. de bombarderos, y como otros
aprendieron a manejar y conservar el complicado radar. No he-

mos familiarizado bastante al publico con esta verdad: fueron los .

educadores los que produjeron este milagro.

A menudo oimos a la gente expresar su gratitud por los do-
nes naturales de los Estados Unidos, sus recursos en carbén, pe-
troleo, minerales, tierra, y madera. Rara vez se considera como
recursos el haber de conocimiento cientifico nuestras habilidades
para.la producciéon en masa, nuestras sociedades técnicas y nues-
tro sistema educacional, aunque sabemos que sin ellos nunca he-
pbriamos alcanzado el puesto que hoy ocupamos entre las nacio-
nes del mundo.

LA SITUACION DEL DESARROLLO CIENTIFICO

¢Donde nos encontramos actualmente en el curso del des-
envolvimiento cientifico? Desde luego, las opiniones variaran. Los
prejuicios y los hechos confunden la mentalidad de mucha gente.
Muchisima gente inteligente piensa, en efecto, que la ciencia ha
ido tan lejos que toda la especie humana estd en peligro de sui-
cidio- colectivo. Otros piensan que la ciencia, que se desentiende
de los efectos de su trabajo sobre la sociedad, deberia frenarse o
limitarse por alguna forma de reglamentacion legislativa. ¢Hemos
liegado a un punto més alla del cual no podemos pasar porque
no podemos confiar en nosotros mismos?

La cultura moderna ha aceptado como algo evidente, que el
adelanto de la ciencia por medio de ‘la investigacion - indepen-
diente era un esfuerzo loable. En nuestros paises libres e inde-
pendientes, se estimulé a los hombres de ciencia a pasar sus Vi-
das en la busqueda de nuevos conocimientos. Como representan-
tes de este gran grupo de hombres de ciencia, debemos resistir
toda tentativa de frenar los esfuerzos de los pombres de ciencia
para descubrir nueva informacién. La ciencia _debe ser libre.
Dondequiera_que ha sido controlada, ha sido sélo p@rclalmente
productiva. En -una atmosfera incomprensiva, la ciencia se mar-
chita y muere, la humanidad entera pierde. : :

Yo no creo que estamos atras porque transcurre un tiempo
tan largo entre el descubrimiento de un principio y Su utiliza-

. ci6n en un producto. Precisamente, estamos apxzendlendo_a usar
la ciencia en beneficio de la humanidad. Hace so6lo 125 anos que
Liebig estableci6 el primer laboratorio quimico para el estudio
sistematico de esa industria. Fué en 1800 que el Conde Rumford
inici6 la Royal Institution-de Londres, el primero de los labora-
torios cientificos organizados. La investigacion industrial, la apli-
cacién final de la ciencia, no se llevé a cabo en forma organiza-
da sino hasta principios de este siglo. Aun hasta la Primera Gue-
rra Mundial, habia s6lo un pequeno numero de industrias - que
mantenian la investigacion industrial. Asi, la ._mvestlgacm_n cien-
tifica planificada tiene sglo r%)50 ~ar'los de antigiiedad y la investi-

i industrial menos de 50 anos.
gacxgr; ciencia ha acelerado €l progreso humano en tal fo_rma en
tan corto tiempo, que en el futuro hay que senalar el camino pa-
ra. obtener mayores beneficios para el pueblo por medio del prg-

greso clentifico,
1N

LA NATURALEZA COMO LABORATORIO

Solo el 25 por ciento de los 2.0 i
. % .000.000.000 de habitantes del
glmaﬁcii& e,relitan nutrides apropiadamente. S6lo 500.000.000 obtienen
o Al 01 apropiado suficiente. Esto no se debe a las limitacio-
naturales. Tenemos el conocimiento cientifico para proporcio-
nar una dieta adecuada para todos si se aplicara apropiadamen-
te el cumulo de conocimientos existente. La culpa es de las fal.
sas bar;‘eras levantadas por el hombre mismo. Los sistemas socia-
f)u;n;cal.lr?dos" latignorani:ia, la estupidez y el temor, impiden
porcentaje de los pueblos gozar au 2
mentales beneficios de la cien(l*,)ia. > SOZAT alin lof T T
. Creo que sabemos bastante céomo para alimentar a la pobla-
cion de }a tierra. Pero si no lo supiéramos, podriamos aprender
de 1la hoja verde los principios de como almacenar la energia del
sql’ 7. conser’varla como alimento. La hoja verde es el laboratorio
quimico organico de la naturaleza, que toma el agua de la tierra
y €l b10x1do de carbon del aire para fabricar azucares, almidones
Y aceites. Actualmente, conocemos poco del proceso, pero algin
d;a podremos reproducirlo en el laboratorio. La quimica de la ra-
diacién fija billones de toneladas de carbén en millones de com-
puestos diferentes en un tubo de ensayo, un quemador Bunsen o
una probeta, mientras que del almacén fotosintético, tomamos
620.000.000 de toneladas de carbon y 1.600.000.000 de barriles (31
galones cju) de petréleo al ano. Industrialmente, usamos la qui-
mica de radiacién en una escala muy reducida. La fotografia re-
presenta la mayor parte de la quimica de radiaciéon hecha por el
hombre. Todas las reacciones de la naturaleza se efecttian a la
terr_lperatura y las presiones del ambiente. ¢(Como se origind esto?
Quisiera ver- a algun joven estudioso brillante escribir una tesis
acerca de lo que era quimicamente aprovechable en la época pre-
biologica. Todavia no conocemos los principios elementales.

Sabemos poco en el campo de la fotosintesis. Sabemos que la
molecula de clorofila no es muy diferente de la hemoglobina de
la sangre. Donde hay un atomo de magnesio en la clorofila, hay
cloruro de hierro en la sangre. La diferencia importante entre
una planta y un animal, es que las plantas son reductores y los
animales son oxidadores.

La naturaleza ha producido en la planta, un medio para fto-
mar dos compuestos de baja energia, el bioxido de carbén y el
agua, con la energia del sol, para construir toda nuestra vida ve-
getal en todas sus variaciones. Esto lo hizo antes que existiera
el hombre. Si yo hablara ante un grupo de estudiantes que no st
huhieran especializado, diria que Ia vida depende de la capacidad
de la naturaleza para usar la energia del sol a fin de convertir
el agua de soda, por intermedio de la clorofila, en los alimentos,
fibras y productos agricolas que nosotros necesitamos. Este es uno
de los problemas fundamentales que todavia estan por resolverse,
y las posibilidades son tan grandes como la imaginacion del hom-
bre en este terreno.

Se ha hablado mucho acerca del agotamiento de nuestro sue
lo. Este es un problema cientifico muy antiguo. Creo que si la
necesidad lo exige, podemos recurrir a nuestro inagotable abaste-
cimiento de minerales en el mar por todo el alimento para las
plantas que necesitaremos para mantener productiva nuestra tie-
rra agricola, asi como hemos recurrido al aire por el nitrogeno.
So6lo casi el 2 y medio por ciento de una planta es mineral, de
acuerdo con su peso. Nosotros hemos aprendido a obtener comer-
cialmente sales y bromo del mar. La obtenciéon de millones de li-

‘bras de bromo anuales del agua de mar es un acontecimiento qui-

mico importante de los ultimos 25 anos. Hay una libra de bromo
por casi ocho toneladas de agua del mar. ¢Cuales son las reser
vas quimicas del mar? Cada milla cubica de agua del mar con-
tiene 90.000.000 de toneladas de cloro, 53.000.000 de toneladas de
sodio, 5.700.000 toneladas de magnesio, 4.300.000 toneladas de azi-
fre, 3.300.000 toneladas de potasio, 2.400.000 toneladas de calclo,
310.000 toneladas de bromo y cantidades menores de muchos ofros
elementos, ncluso los elementos primitivos. Hay 320.000.000 dé
millas cubicas de agua del mar. He aqui un verdadero desafio pa-
ra las generaciones futuras: que se conviertan en- quimicos, e i
genieros del mar. ;
En cada lugar que miramos en la naturaleza, encontramos
problemas que resolver. Algunos pueden resolverse emn poco tiem-
po, mientras que otros exigiran generaciones. En la mvest.lgaclo,n
no hay nada tan importante como el factor tiempo.  La mvestli
gacién debe empezarse afios antes de que sus resultados 1lleguen 2
uso general. Muchas cosas, iniciadas hace 100 anos atrés, han em-
pezado a usarse solo recientemente. 2 ;
El trabajo sobre el caucho sintético se inici6 ya en 1826, cuaﬂl
do Faraday contribuyé a establecer que el componente rpr.mclpa
del caucho natural era un hidrocarburo. En 1860, el quimico i
glés Williams, aislo el isopreno del caucho. No fue ‘hasta la Pl:_
mera Guerra Mundial que se produjo caucho sintético en pegut,'
fia cantidad. La investigacion continua produjo el caucho sl tl
tico necesario para nuestro uso en la Segunda Guerra Mun ;:_-
Se necesitaron 120 afos para que S€ usaran por el publico l‘os‘en_
sultados de la investigacion, la;;s,t_mvenclones vy los descubrimi
el caucho sintetico. )
e %r; eiln\czggtli%%ccilén os mas un proceso de evolucién que de r(;-.
volucion. EL progreso es lento y ocurre por ‘medio fje pequerios 8l
mentos, y los nuevos descubrimientos implican largos periodos 0:
tiempo. Ahora es tiempo de echar los cimientos para los desarT

llus futuros.
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Los seres vivos se presentan como notables
transformadcres de energia: las plantas ver-
des absorben radiaciones luminosas y las trans-
forman en energfa quimica utilizada para la
sintesis’ de su materia viva; los animales, a
partir de la energia quimica proporcionada
por los alimentos, producen trabajo “mecdnico,
calor,” electricidad, luz. La produccién de Iluz
se encuenira entre los representantes mds di-
versos y alejados de]l reino animal y en algu-
nos Vegetales. Por cierto, da un producto lle-
no de claridad. Ha asombrado a los” hombres,
ha hecho sofiar a los poetas y ha suscitado le-
vendas. Es tanto una inutilidad Ilujosa como
mn noble auxiliar para el ser que la produce.
Pero, a pesar de esta rica personalidad, entra
naturalmente en el cielo de las transformacio-
nes de la energia. Aunque no ha traido gran
cantidad de invesligadores, y pese a que mu-
chos de sus aspectos permanencen poco cono-
cidos, hoy sabemos que las diastasas oxidan-
te desempenan un papel esencial en la pro-
duccién de esta luz. Asi, en la misma formo
que la flor cincela su md&s magnifica corala o
concentra su mds suave perfume tomando sus
elementos de un suelo sin belleza, igualmente la
luz vegetal o animal saca su espectro brillante
del fuego de banales oxidaciones.

——o00000

A través del mundo, sobre la tierra y sobre
todo en el mar, existen especies animales y
vegetales dotadas del poder de emitir luz visi:
ble, funcién llamada por los bidlogos fotogé-
nesis o actinogénesis.

Se encuentra ya sercs
seres” vivos mds rudimentarios, las bacterias
entre los vegetales, (fotobacterias), los proto-
zoarios entre los animales, (noctilucos, etc.). En-
tre los vegetales pluricelulares se conocen al-
gunas especies de hongos fotégenos. Se' ha se-
fialado aun la actinogénesis en las flores de
ciertas plantas superiores, (la capuchina, Ila
Verbena, etc.). Pero €l mayor numero de es-
pecies luminosas se encuentra entre los meta-
zoarios, desde ciertas medusas hasta los pe-
ces abisales, pasando por los vermes, los mo-
luscos, los crustdceos, los insectos, lo equino-
dermos, etc. Es notable constatar que entre los
vertebrados, solamente los peces, es decir, los
mds primitivos de enire ellos, estdn provistos
de la funcién fotdégena.

Los espectdculos a que dan lugar estos seres
vivos se han descrito: a menudo con epitetos
entusiastas. En el hecho, si ciertas especies po-
co comunes y de pequefio tamafio no 'impresio-
nan mucho ni nuestros sentidos ni nuestra ima-
ginacién, no ocurre lo mismo con los noctilucos,
por ejemplo, que a veces abundan de tal ma-
nera en el mar que lo hacen luminoso; los que
han podido observar el fondo del mar han po-
dido descubrir las magnificas praderas lumi-
nosas de las isis y de los gorgonas, primas del
coral; los poélipos luminosos, antes de morir, dan
el espectdculo de un magnifico ballet luminoso.

fotégenos  entre los

DE LA CEDULA FOTOGENA AL ORGANO
COMPLBJO

La variedad de grupos @ que pertenecen los
seres Vivos luminosos explica las variaciones
de la esiructura de sus aparatos fotégenos.

En e] caso mas simple, no existe .aparato
diferenciado. Son células aparentementé bana-
les que producen la luz, sea aisladas (bacte-
rias, noctilucos), sea yuxtapuestas y sin loca-
lizacién precisa (filamentos celulares del agaric
del olivo, el epitelio de ciertas medusas).

Las bacterias fotégenas se encuentran sec
en .suspensioén en -las aguas, sea sobre &' ole-
no del fondo. Se las puede cultivar sin difi-

- a la de la carniceria,

cultad sobre caldos de cultivos salados. Capa-
ces de vivir sobre los caddveres, comunican a
la carne de los peces, - de los crustéceos, y aun

La carne inse-
minada con estas bacterias se hace ‘ fotégen 3
Y emite en la cobscuridad luces blancas o verdc-

cesa sino con. la put refcc"lon

sas. Aun mds, estos mismos microbios pueden
hacer lummosos a -los animales vives. Las pul=-
gas de mar, pequefios crustdceos saltadore
muy comunes en las playas, se hacen lumino-
sos ‘después. de absorber estas bacterias, ca-
rgcter que transmiten a varias generaciones
sucesivas.

A veces, las células luminosas epiteliales
pueden reunirse en tiejidos localizados en cier-
tos puntos determinados del cuerpo. Es el ca-
so de los ‘héroes, con sus ocho cordones lumi-
nesos, y de los pol yves en los que se alum-
bra sélo la cara inferior de los élitros.

Una etapa de complicaciéon més avanzada
se alcenza cuando las células luminosas estdn
en relacion estrecha con células de naturaleza
diferente, nerviosas, musculares, etc. El conjunto
se convierte entonces en un érgano lummoso

opmmeme dicho, un"fotéforo. Numercsos  ani-
males luminosos presentan esta estructure, -qua
puede ser muy sencillq, m=d10ncmente compli-
cada, o alcanzar una rema complejidad
(crustaceos, cefalépodos, peces, etc.).

En el aparato luminoso de’los insectos apa-
rece un reflector que orienta las radiaciones
hacia el exterior de] érgano fotégeno, evitando
asl su despilfarro a iravés del cuerpo del animal.

En cierta especies de crustdc os, cefalépodos
Y Ppeces, el aparato fotdgeno propiamente di-
cho aparece acompafiado de un aparato ds
Optica muy perfeccicnado.. Aunque estas espe-
cies estén muy alejadas,

minosos existen semsjanzas,
riosas, llevadas hasta el
cién del aparat

convergencias cu-
detalle. La compara-
to luminoso del cefalépodo His-

LOS BEROES

Estos animales, comunes en el Medite _
rréneo, semejan pequefias boyas trans-
parentes de algunos centimetros de lar-
go, ¥ que flotan al azar de las olas. Es_
tan provistos de ocho lados longitudina_
les, que bajo la influencia de un con-
tacto o de cualquiera excitacién, son re_
corridos por ccrrientes luminosas.

entre sus érganos lu-_

tioteuthis Ruppelli y de un pez luminoso, es de
los mds sugestivas a este respecto. Esta conver-
gencia de los aparates luminosos se dobla con
otry, - también - interesante, que se refiere a 1os
ojos del cefalépodo y del pez. Vale la pena
seflalar en estos animales la notable avolucion
paralela de los érganos fotégenos y de los ojos.

funto a estas semejanzas notables sntre los
érganos luminosos- de especies muy dAferentes,
hay una gran diversidad de estos érganos no
sélo en los grupos diferentes sino también en
el interior de un mismo grupo. Entre los peces,
por ejemplo, una especie es luminosa por un
moco que se extiende por sobre todo su cuer-
po,. otro por las verrugas o papilas dispersas;‘o
un par de bandas sinuosas hechas de papilas
aglomeradas, o ‘por botones superficiales, en re-
lieve o no; una ‘misma especie luminosa puede
poseer diversos modelos de fotoforos.

La ubicacién y el namero de los érganos lu-
minosos varia segin las formas animales. Rara
vez se reparten sobre todo el cuerpo o sobre
su mayor pcrte. Generalmente se conceniran en
regiones determinadas. La fantasia parece ha-
berlos sembrado sebre el animal; segin las
especies, se les encuentra sobre los puntos mé&s
diversos del cuerpo: el térax y el abdomen en
los insectos, alrededor de los ojos, (cefalépo-
dos y peces), las mandibulas, los costades, la
base de la cola, los tentdculos (peces), las pa-
tas, la base de las branquias, los pedinculos
~culores, (crustdceos). En algunos muy poco
elevado, en otros el nimero de érganos lumi-
nosos puede alcanzar  Varios centenares. En
algunos casos delimitan con fidelidad los con-
tornos del animal.

Verios fotéferos. pueden yuxtaponerse para
formar dérganos compuestos, (crustdceos, peces).
Entre los animales que sufren metamorfosis,
los fotdsforos siguen la suerte de los otros orqc{-
nos. En el pirdforo, por ejemplo, la larva io-
ven tiene un érgano impar a caballo sobre la
cabsza y el térax. Més tarde, este érgano cam-
bia’ de forma y se completa con puntos abdo-
minales en lineas regulares. En el adulto,- per
in, tiene otra dispcsicién: dos érganocs tordci-
cos separados, ovales o redondeados‘ Y un or-
ano -ventral, en medio del primer segmento

abdominal.

For ultimo, es interesante séficlar la lumino-
sidad del ojo de ciertos animales fotégenos,
(béroe, piréforo, lampyre). Los ojos del gusano
luminoso ya alumbran en los ovarios matsrna-~
les. Este insecto es, pues, luminoso, en ‘o
las etapas de su desarrollo.

LA PRODUCCION DE LUZ

En 1667, R. Boyle, al hacer que lcs-fragmen-
tos secos de lampyres volvieran a ponerse lu-
minosos humedeciéndolas, demuesira que la
{otogénesis de estos animales no est& ligada a
la vida. -

220 afics mds tarde, Rafael Dubois, cuyo nom-
dre ha quedado unido al estufio de los seres
lumincsos, demuestra que la actividad de los
érganos fotégenos estd ligada no a la vida de
la’ célula sino a las substancias quimicas que
contiene. La- filtracién de érganos luminosss
molidos, extirpados de los animales muertos, da
un ligquido luminoso. Un piréforo muerto a 1009,
es . luminoso @l salir del tubo de ensayo, y
también lo es durante muchas horas después de
haber sido muerto por medio de la electricidad.

R. Dubois separa al filtrar el moco de pho-

lade, dos substancias que reaccionan la una
sobre: la otra a] dar la luz:
La luciferina, compuesto cuaternario Vecino

de la albimina, susceptible de oxidarse;
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gadas,

neral son de pequeno tamano,

muy atrds, como en las serpientes

PECES ABISALES LUMINOSOS

Estos peces presentan formas muy diferentes, normales, rechonchas y sobre todo muy alar-
a veces con un desarrollo extraordinario de los oapéndices sensibles,
servir de senuelos para la pesca. Todos tienen la cabeza gruesa, poderosa, provista casi
ciempre de temibles mandibulas armadas de [numerosos dientes muy puntudos. Por lo ge-
(algunos centimetros,
El STERNOPTYX DIAPHANA. Cuerpo alargado,
bajo el ojo y la mandibula scbre los costados y en la base de la cola.— b) El IDIACAN_
THUS FASCIOLA. Cuerpo anguiliforme. Dos bandas laterales de fo# foros.—
PROTOXUS FLABELLIBARBA. Fotoforos en bandas rectilineas sobre los costados,
scbre toda la superficie del cuerpo.— d) El MALACOSTEUS NIGER. Capturado a cerca de
2,200 metros de profundidad cerca -de las Azores. La articulac
y permite abrir la boca en forma desmesuradamente
grande. Numerosos fotéforos salpican el cuerpo. Dos grandes fobiforos coloreados en forma
diferente cerca del ojo.— e) El ICHTYOCOCCUS Ovatus, uno de los menos deformes en-
tre los peces abisales.— f) El LASIOGNATHUS SACCOSTOMA. Bocaza.enorme con‘dientes
punteagudos. Un largo tentdculo terminado por un anzuelo de gancho y provisto de un
extrano reflejo luminoso. .

que puedan
rara vez algunos decimetros).— a)

sembrado de pequenag bandas de fotoferos,

c) El LAM_
dispersas

de la mandibula se halla

La luciferasa, diastasa de un grupo de los

peroxidasas.

una sélucién de iferina sola

En el dire,
lentamz=nte para dar

se oxida, pero demasiado
Pcro basta agregar una pequsiia cantidad
para que aparezca

luz.
de luciferasa-a la solucién,
la luz. Se trata de un fendmeno diastdasico, por-
que la ebullicién de la so ucién lumincsa ex-
finque la luz exactamente en la misma forma
qué etiene las digestiones artificiales. Por otra
parte, es un fendmeno de oxidacion, porque
se puede reemplazar la lucifering, por un oxi-
dante mds enérgico, el permanganato de pota-
sio, pcr ejemplo, y obtener el mismo resultado.

Estos primeros estudios han sido continuades
posferiormente, sea por el p ropio R. Dubois, sea

por iotros bidloges, sobre todo Newton Harvey,
con respecto a los otres seres vivos. Especial-
mente, se han realizado numerosas experien-

insectos luminoscs. Asi se ha
la no especificidad de la
sobre diver-

cias: sobre los
puesto en evidencia
luciferasa, que puede reaccionar
sas luciferinas pertenecientes a las especis
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as. La diastasa determina el color de la

luz emitida.

Asi, las células pueden producir
“oxiluminiscencia’”. En muchos a
células producen un moco brillante
S cases’ pri vos, se esparce en €l
del 6rgano por un canal de evacuacién; por el
conirario, en los casos mds evolucionados, el
organo es una gl cerrada, sin comunica-
cion directa con ior. La luz emitida por

luz por una
ales, estas
que, en

intericr

las células se reparte en todas direcci O'l s,
ctravesando mds o menos profundamenie los
pero en los organos mds per-

rienta hacia el exterior del cuer-
de pigmento opaco que impi-
perderse en el interior del cuer-
los reexpide hacia ‘el
los condensa y los
El reflector externo

o
de a_ los rayos
po, por el refAcc‘.o' que
iente biconvexo, el que
proyecta. hacia e] exterior.
desempena el papel . del espsjo céncavo de
una ldmpara de petréleo. La piel, transparente
como la de la cérnea del ojo y la conjuntiva,

paso de la luz. Un. érgano -fotégeno
na .entonces como .un ©jo al Te-

ves. La relacidn enire el
€special interés en ciert
€n que el ojo, bivalente,
fotégeno y como aparaic
come recsptor, 3

Para algunos bisdlogos,

némeno de la pre-
duceién de luz visible po os

. cierios seres vivos ng
"seTid sino un caso par ] 1 de
radiaciones luminosas aye=

aye

ria de los seres vivos. La utilizacion de regis
tradores fotoeléciricos muy sensibles ha permi-
¢ descubrir~ numerosas reacciones qumﬂ'\.cAs
que emiten radiaciones uliravioletas invisibleg
para nuestros ojos. Este descubrimiento ha con-
ducido a Gurwit h a pensar que la mayor
de los vs) idos emiten rayos ultravioletas, Cxe' os
autores ven en una exaltacién de esie fenome
no la causa posible de la emisién de radiacio-
nes visibles para nosotros. Muy criti cada, esta
hipétesis” puede apoyarse sobre algunos casos
observados de radiacién ultravioleta animal, En
todo caso,” no ha podido probarse ninguna emi-
sién en el infrarojo o el ultravioleta en el qu-
sano de luz.

¢TIENE UN PAPEL UTIL LA LUZ DE LOS
4 SERES VIVOS?

Se han dado numerosas interpretaciones sobre
5 papel de la luz en los seres vivos Segin
lgunos autores, serviria para el reconocimien-
to entre los animales de la misma especie, para
distinguir los objetos, en particular las presas,
para atraer a éstas por medio de trampas, pa-
ra escapar ,de los peligros, para asustar a los
€nemigos, para la atraccién de los sexos.

Muchas de estas interpretaciones no parecen
cino manifestaciones de antropocentrismo. Sin
embargo, al mismo ilempo que reconocemos
nuestra ignorancia sobre la utilidad de los or
ganos luminosos conviene anotar las estrechas
relaciones existentes en ciertas especies ani-
males entre los fendmenos de la reproduccién
y la fotogénesis. En particular, estas observa-
ciones han demostrado que la luz de clertas
lombrices estaba o bien localizada o bien era
wds intensa al nivel de su cintura genital,
que en el primer caso, cesaba después del
acoplamiento. Pero estas relaciones entre la ac

cgénesis y la sexualidad se han probado so-
bre tcdo en los colebépteros luminosos. Muchas
s de coledpteros efectan ''ballets’ Jumi-
Los machos, alados, lanzan luces inter
las cuales las hembras, genera:
mente dpteras y larviformes, responden sincré-

icamente. E] macho, pero no la hembra, s
dejaria engafiar por la sustitucién de la luz
del otro sexo por una luz artificial andloga. Los
fulgores intermitentes de los machos y de las
hembras se corresponden muy exactamente en
cada especie. Su duracién y su intensidad ve-
rian de una especie a otra. Los graficos de los
fulgores de los dos sexos permiten al primer
golpe de vista determinar la especie de qué
se trata. En todos estos ejemplos, la luz sirve
evidentemente a la unién de los machos y de
las hembras. Por otra parte, Dubois ha demos
trado que el piréforo se guia gracias a-su p
pia luz. Son los unicos casos en que se puede
atribuir con certeza o la fotogénzsis un Pa

nosos.
mitentes, a

APLICACION PRACTICA DE LA LUZ ANIMAL

Segtin Oviedo y Valdés, navegante del &

glo XVI, ciertos pueblos, (en especial, los i
dios y los haitianos), utilizakan los poroior
luminosos - para alumbrarse, y los

cocujos. Los colocaban en jaulas y los st
dian frentz a sus chczas, o en tiempo de Q-‘
rra se los ponian en la cabeza o el cuello.
Mds icrde se ha relatado que los indios em*
rlecban estos mismos insectos como <am .28
para ‘lg pesca, para alejar a los mosquilos
y que las mujeres indigenas adornan sus V¥
t:dos o sus capellos con estos pirdforos, utilizas®
dolos en forma de coliares o aros.

Mds  cerc ca de nosotros, y remitiéndonos
igor ‘en: ién as
nfla
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cordamos que R. Dubois realizdé fotografias de
un busto de Claude Bernard con la luz del
piréforo, y que el mismo bidlogo, en la Expo-
sicién de 1900, ilumind una sala lo suficiente-
menie como para permitir la lectura introducien-
do bacterias luminosas en el interior de gran-

Junio a estos conocimientos positivos, se no$

presentan muchas cuestiones aun no resueltas;

la luz de los seres vivos, como el calor, ¢no €s

una manifestacién del metabolismo? ¢Es un
resabio de una funcién ‘que antes florecia. en
todos los. seres vivos, y que desaparecié pro-
vamente en vista de las desventajas que
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des globos de vidrio. gr : el :

i i i ic la luc] 1 a? Son inte-

Pero fuera de estas manifestaciones curiosas, implicaba para la AU-‘hC1. Por G G0 el
no pci’ece que la fotogénesis animal sea sus- rrogantes que aun subsisten. La EVe uCIoTII]

: la razon no com’

tible de aplicaciones prdcticas en la actua- Dbien S Ty e
lidad, ‘aunque muchos han pensado que podric  prende—Dr. C. Puissegur, de la Uni i
de Paris.

usarse con €xito- en las minas peligrosas.

f

ANIMALES MARINOS LUMINOSOS

a) Colonia de pirosomas. Estas colonias, que en las costas de Francia alcanzan 10 cm.
de largo, estan compuestas por individuos de 5 mm. de largo, estrechamente agrupados en
una mancha transparente que flota horizontalmente. Las contracciones ritmicas de los in_
dividuos, que favorecen el desplazamiento, determinan la iluminacién de la colonia. En
los mares cdlidos, algunas colonias alcanzan 2 metros de largo.— b) La SYSTELLASPIS
DEBILE, de algunos centimetros, dotado de fotéforos en el cuerpo y las patas.— c) NOC-
TICULO, curioso protozoario, esférico u oyoide, de 0,5 mm. de didmetro medio, notable por
su silla y sobre todo por su flagelo, dotado de movimientos demasiado lentos para la lo-
comocidn. Repartici’n geogréfica muy extensa. Su luminosidad se debs no a un brillo
difundido sobre toda la célula sino o numerosisimos puntitos luminosos.— d) La PELAGIA
NOCTILUCA, m>dusa muy comun en el Mediterrdneo; cuatro brazos bucales, elegantemente
adornados, ocho tentéculos. Dimensién de la copa o sombrilla: 6 cm.— e) EL POLYNOE,
curioso gusano de alrededor de 3 cm. de largo que vive sobre el fondo o en los huecos
de las rocas, donde se intrcduce dgilmente. El cuerpo recubierto de escamas, impropiamen _
te llaomadas élitros. La parte inferior del élitro es fotégena.—f) El THAUMATOLAMPAS,
calamar de aguas profundas. Organos luminosos espaciados pero abundantes alrededor de
los ojos.— g) E] HISTIOTEUTHIS, otro calamar de alrededor de 20 cm. de largo, con nu_
merosos fotdforos dispersos, muy abundantes alrededor del ojo.— h) La BRISINGA, estrella
de mar con brazos largos y flexibles. Emite la luz por intermedic del disco y log brazos.
Diametro" total: 15,20 cm. Su nombre deriva de la deslumbradora joya de Freja, diosa de
la belleza y el amor en la mitologia escandinava.
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HACIA UNA REVOLUCION EN———

LA AVIACION

Durante casi cuarenta afios, el avién se
ha ‘producido de acuendo con una férmula
que se hizo clasica: alas fijas,  fuselaje,
una o varias hélices movidas por un mo-
tor a pistébn. Con esta f6rmula, los tone-
lajes han aumentado hasta alcanzar hoy
¢l centenar ide toneladas, se estableci6 el
vécord de distancia sin escalas en 18.000
kilémetros, pero la velocidad maxima al-
canza s6lo a 750 kilémetros por hora.

‘Tsa primera limitaci6n apareci6 en-cudn-
to a la velocidad. Hacia Ios 750 kil6metros
por hora, las hélices del didmetro actual
alcanzan ep las extremidades de la paleta
nna velocidad critica entre todas: la velo-
cidad del sonido. Ahora bien, cuando un
aparejo se 'mueve en la atmésfera con la
vellocidad del sonido, el aire con que cho-
ca cesa de comportarse como un flGido y
se endurece; los filetes del aire ya no se
abren; ya mo hay presién ni depresion de
la tracci6bn. A partir de los 750 Kkiléme-
tros por hora, las hélices de cuatro me-
tros de 'diAmetro, ‘atn las e cinco pa-
letas o dos coaxiles principales, agotarfan
los 2.500 HP de los motores a pistén més
potentes producidos hasta aqui. Ocurriria
probablemente lo mismo «con las hélices
de seis u ocho paletas, correspondientes
a los motores de 4.500 HP y de 36 cilin-
dros actualmente en estudio. En vista de
que la velocidad se hallaba limitada mpor
sn propulsor a un poco mas de la veloci-
dad del sonido, convenia ehcontrar otro
medio de propulsiéon, distinto de la pale-
ta ide hélice. Hoy dia se ha encontrado
este nuevo modo de propulsiéon: es la re-
accién o propulsién a chorro.

APARECE LA PROPULSION A CHORRO

Nos hallamos s6lo en la primera etapa
de la propulsion a chorro, o ‘freaccién”,
como [prefieren llamarla los franceses. La
técnica se perfeccion6 entre 1937 y 1944,
en Inglaterra, Alemania y Francia. Los
pioneros fueron Whittle y Halford, en In-
glaterra, v Amxionnaz, en Francia.

Bl motor de propulsién a chorro
aparato de una extrema sencillez

es un
meca-

‘nica. Comprende un compresor que aspira
el airg ambiente, lo comprime v lo inyec-
ta en las camaras de combustion,

donde

hace arder el petr6leo. Estas cAmaras de
combusti6bn tienen una orientacién hacia
atras y idesembocan en un tubo, de modo
que los gases bajo presién sean expelidos
para provocar la mpropulsién. Antes de
abandomar la stuberfa, los gases pasan por
una turbina a gas cuya rotacién acciona
el compresor que aspira el aire a la en-
trada.

E]l motor de propulsién a chorro tiene,
pues, como el motor de explosi6én, mece-
sidad «del aire ambiente para funcionar,
pero suprime a la vez el -motor a pistén
y la hélice. El solo los reemplaza a am-
bos. ;Qué diferencia de principios hay
entre uno y otro? El avién se mueve im-
pulsado por una fuerza de tracci6n. Que
ésta - provenga de la rotacién de mna hé-
lice que da wueltas en el aire o de la ex-
pulsién de una masa de aire a través de
un motor a chorro, la fuerza de arrastre
es proporcional a la masa 'del aire des-
plazado desde adelante hacia atras. El
desplazamiento de esta masa de aire pro=
duce” la. tracci6n ‘aplicada sobre el medio
de propulsién. El motor a chorro coge <l
aire por delante del aviéon por medio del
compresor, recalienta esta masa de aire al
quemar €l petr6leo y la expulsa bajo pre-
sibn thacia atrds, icon los gases quemados
que Drovienep ide la combusti6n. Asi, la
masa !de aire caliente que pasa de ade-
lante hacia atrds por el interior del mo-
tor a «chorro, provoca el empuje, de igual
modo que fa masa que pasa en frio por
el exterior 'del avién a través de las pa-
letas ide la hélice, produce el arrastre pro-
pulsor.

En resumen, €l motor de propulsién a
chorro es a la vez méas liviano, mas voraz
y considerablemente mas poderoso que el
sistema de motor-hélice a pistén.

TIPOS DE MOTORES A CHORRO

Los motores ide propulsiéon a chorro que
se fabrican actualmente son de idos tipos,
segln el compresor sea «de tipo centrifu-
go, es decir, comprima el aire perpendi-
cularmente al eje de rotacién de un rotor
finico, o del tipo axil o paralelo, es de-
cir, constituido por pisos sucesivos,
que rechazan el aire paralelamente ‘al eje

EL GLOSTER METEOR de propulsi¢n a chorro, avién britanico que c.xuebré el reco;d mun_
dial de velocidad con 991 kilémetros por hora, el 7 de Septiembre de 1946.
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a través de varios “pisos” de compresién.
El nlGmero de pisos de compresién varfa
en la actualidad de ocho a diecisiete, y
proporcionan una compresién de 4 a § ki-
los. El pionero del compresor centrifugo
2s el inglés Whittle.

Sobre este principio se han construfdo
los. motores de propulsién a chorro Der-
went y Nene, de la Rolls Royce, ¥ el Go-
blin y el ‘Ghost, de la De Havilland, Se
cedi6 la patente a la General Motor nor.
teamerica?na; La produccién del compre-
sor paralelo se emprendi6  en -Alemania
por la Junker y la BMW, en Inglaterra,
por Siddeley y Vickers, y en Estados Uni.
dos, por la Wiestinghouse. En Francia,
Rateau fabrica un compresor paralelo, y
la Hispano-Suiza se ha hecho cargo de
la patente Rolls Royce «del compresor
centrifugo. El inconveniente del sistema
centrifugo es que implica un puente
mayor muy fuerte, mientras que el com-
presor paralelo, de forma méas estrecha y
méas alargada, presenta una mayor den-
siaad de patencia por unidad de superfi-
cig frontal. 3

Los motor2s a chorro ae hoy permiten
va proporcionar arrastres de 1 tonelada y
media a 2 toneladas, equivalentes a loy
que darian los motores a pistén de 3.000
a 4.000 CV. Gracias a la propulsion a cho.
rro o reaccion, se ha elevadc el récord dt
velocidad del mundo, de mn solo golpg,
en 230 kilémetros. llevandclo de 755 ki-
10metros por hora a 990 kiicmetros por
hora. Y recientemente, un Gloster Meteor
inglés ha mejorado este récord, elevando-
lo a mas de 1.000 kilémetros.por hora, a
gran altura, sin que se haya reconocido
oficialmente- la performance,

Se espera una velocidad de esta especie
del S0O-6.000, que fabrica en Francia el
ingeniero Servant, con un motor a cho-
ror Rateau-Anxionnaz «de .2.000 kilos de
traccion estatica, o sea el equivalente de
3.750 HP. Sin duda, se reprocha a los mo-
tores a chorro un consumo elevado de ul
kilo de combustible por kilo de tracci6n,
pero se espera que el motor a chorro Ra-
teau descienda a 650 gramos.

UN PROBLEMA DE METALURGIA

Una desventaja de estos motores es la
temperatura elevada a que acitan los &i-
ses. Tomemos, por ejemplo, el Derwent:
el aire que entra a la temperatura 4de !
grados al compresor centrffugo, sale d¢
&l comprimido a cinco kilos y a la tem-
peravura de 277 grados. Se inyecta entoi-
ces ¢l petrbleo y la combusti6on hace Su=
bir la temperatura a 1.100 grados a la sa-
lida de la camara de combustién, es de-
cir, a la entrada de la turbina. Los gases
atraviesan la turbina: La presi6n cae #
un kilo y medio y la temperatura des-
ciende a 915 grados. Gracias a un sisté-
ma de enfriamiento, la temperatura de _113“
aletas de la turbina se mantiene a ¥
grados y los gases escapan del motor 2
chorro a alrededor de 600 grados. (Duf
rante los grandes temporales de nieve qué
interrumpieron el trafico en Inglaters
este ltimo invierno, se emplearon expe-
rimentalmente motores de propulsion 3
chorro para fundir la nieve: los gases ca-
lientes desprendidos por el tubo poste=
rior actuaban, en realidad, como potes
tes perforadores de la nieve).

De aquf que sea preciso construir I8
chmaras de combustién y las aletas 9%
la turbina por medio de aceros especid=
les, refractarios a las altas temperaturas



Un Boeing estratosférico de dos puentes, mixtos para

carga y con capacidad para 80 pasajeros.

pues de otro modo las aletas de la turbina
se ‘“churrascarian” con un régimen seme-
jante. Kl problema de la turbina, por lo
tanto, es ante todo un problema de me-
talurgia de lujo, cuyos primeros produc-
tos son estas aleaciomes preciosas «de ni-
guel-cromo, llamadas Inconel <y Nimonic.
Se calcula que cuando la turbina a gas
pueda soportar temperaturas de 1.200 gra-
dos, los consumos de combustible caeran
al nivel de los de los motores a pistém.

LA HELICE A TURBINA

Bl problema de la turbina a gas ha he-
cho aparecer un nuevo tipo de motor ca-
paz de accionar la hélice clasica. El mo-
tor a chorro limita el papel de la turbi-
na a un medio de hacer dar vueltas el
compresor de aire destinado a alimentar
la tuberfa de la reaccién. De aqui surgi6
la idea de adaptar una hélice sobre la pro-
pia turbina. Bastaba intercalar un reduc-
tor de velocidd conveniente para pasar de
las 6.000, 10.000 y 15.000 vueltas de la
turbina, a las 1.200 o 1.500 de la hélice.

Se ha yisto que las turbinas a gas pro-
vistas de' hélice scbrepasan facilmente la
potencia de los motores a pistémn, aun de
los 42 cilindros. Tua ventaja del sistema
es que puede repartirse Ila potencia des-
arrollada por el gas entre la hélice y la
reacciéon o propulsién a chorro. Ta -técni-
ca de la turbina permite entonces wuna
adaptacién progresiva del tipo de propul-
sién a pantir de la hélice, para las velo-
cidades moderadas, hacia el motor a cho-
rro para las velocidades vecinas a la del
sonido. %

Asi, se puede prever que hasta los 700-
750 kilémetros por hora, se combinara la
turbina a gas copn la hélice. A partir de
los 700 Kkil6metros por hora, ya no se em-
plearda la hélice.

Desde ya, los aviones de trangporty ria-
vidos se orientan hacia la turbina. El mo-
tor a pistén no podrd seguir a la turbina
en la via de las grandes velocidades y de
lds grandes potencias. ¢Es preciso pro-
nosticar que esta condenado a muerte y
que de aqui a 10 & 15 afios no habra sino
turbinas? Sin duda, el motor a pistén po-
drd sobrevivir en el dominio de las po-
tencias débiles y las velocidades inferio-
res, para la aviacién particular, cuya téc-

nica se unir4d a la del automévil, y para
el helicoptero, este recién llegado 1llama-
do al mayor porvenir. s

EL AVION DE MANANA

Hlsavién deberqd cambiar de forma, con-
centrarse, sea en ‘“ala volante”, sea en un
proyectil... Debera recurrir al cochete pa-
ra decollar y penetrar en ese dominio su-
prasénico en que la sola presiéon del aire
sobre la abertura del motor a chorro bas-
tara para producir las compresiones de 4
6 5 Kkilos que realizan penosamente, a ve-
locidades inferiores, los diez pisos de un
turbocompresor paralelo. Asi, €l iturbo-
compresor sera eliminado por la propia
velocidad. Sera el reino del athodyd, una
version supersénica del avién a 'chorro
actual.

2Qué se puede deducir de esta gama de
propulsores escalonados bajo el signo de

la velocidad? Desde luego, que el avién
clasico se halla en trance de sufrir una
transformacién radical de su sistema de
prcpulsién, gque no tiene igual en la his=
toria sino en el paso de los barcos, de la
vela al vapor, ep el siglo altimo. Hasta
aqui, el avién se habia desarrollado to-
mando del navio su propulsor y del auto-
mo6vil su motor. Ha encontrado en el cho-
rro y en la turbina. a gas un modo deé
propulsién que 1le pertenece exclusiva-
mente. Los Rateau, los Anxionnaz, los
Servant y los ILeduc lo han comprendido
asi, y nadie 'duda de que Sus esfuerzos
contribuiran a®colocar la técnica francesa,
en este aspecto. en el lugar que le lcorres-
ponde. Las potencias desarrolladas por las
turbinas a gas se cuentan ya por ‘“‘milla-
res” de caballos, alli donde las potencias
de los motores a pisté6n se cuentan por
centenares.

CABELILO Hnos.

DELICIAS 2517 — CASILLA 4644 — TELEFONO AUTO 93666
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FABRICANTES DE SOMBREROS
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PREMIADA EN LA EXPOSICION DE INDUSTRIAS
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TRAS LA VITAMINA A

Todas las vitaminas, excepcién hecha
de la A, han sido sintetizadas. Es decir,
se producen mediante preparados quimi-
cos, como resultado de millares y milla-
res de experimentaciones de laboratorio,
Pero la A, que con la D responden de las
condiciones de nutricion humanas, sola-
mente puede extraerse de sus fuentes
naturales: los aceites de higado de pes-
cado. i

¢Quién no recuerda aquél grabado que
mostraba a un hombre llevando a su es-
palda a un pescado de su mismo tama-
7o o superior, y que, encorvado, parecia
avanzar dispuestos a vencer el tiempov...
Pues bien, era la propaganda del aceite
de higados de bacalao. Rico en vitami-
nas A, dicho aceite llegaba a nosotros en
los tiempos en que nuestra capacidad de
divisas no estaba agotada, y en que, ade-
mas, el aceite de higado de bacalao se
sabia bueno para alimentar a los ninos,
pero cuando aun las vitaminas no eran
individualizadas por. la ciencia médica
ni conocidas sus bondades maravillosas.

La lucha por la vitamina A es tan
dramatica hoy en dia que, al descubrirse
que el tiburén ofrecia mayores concen-
traciones que todos los demés beces, los
pescadores de Estados Unidos y Canada
iniciaron tan  enorme campana —jy lo
Jjustificaba el valor a que se pagaban los
productores de vitaminas!—, que hoy .se
encuentran practicamente exterminados
los tiburones tanto en los mares terri-
toriales de USA y Canada, como en otras
zonas donde abundaban estas especles.

El tiburdn, el temible bandido de los mares, aporta hoy por hoy una de las mds'
altas contribuciones a la nutricién de la humanidad..

El descubrimiento de que una determinada especie de tiburén aprisiona en sus
higados las mayores concentraciones de Vitamina A, hasta hoy encontrada, ha llevado
a los pescadores del mundo y especialmente a los de Estados Unidos y Canadé&, a librar
la mas enconada lucha contra el hasta pocos afios despreciable y temido pez.

Y, el Instituto Bacteriologico de Chile
—ofreceremos una resefia de su valiosa
labor—, respondi6 al llamado de tales ne-
cesidades nacionales —como lo ha hecho

en varias otras oportunidades y a las que .

nos referiremos en “Ciencia y Produc-
cibn— y empez6 a preparar su “Aceite
Vitaminado”, obteniéndolo de los higa-
dos de pescado de los mares del pais, es-
pecies que desde entonces estan contri-
buyendo en grado sumo a forjar una ra-
za mas fornida. 2

%

Los peces juguetones, los seriotes que,
al decir universal se “comen a los chi-
cos”, todos, han contribujdo desde en-
tonces a la campana iniciada el ano 1937.
Con este aceite vitaminado, que el Ins-
tituto Bacteriolégico entrega al consuinu
y al cuerpo médico senalando exactainer-
te su calidad vitaminica, se suministran
a nuestros ninos los elementos indispen-
sables para la defensa de su organismo.
Y eso no es todo: se ha creado una fuen-
te de ingresos para los pescaaores, mu-
cho més remunerativa que la de pescar

CHILE PRODUCE LA A

Fué alla por el afo 1937. Dos exper-
tos en Nutriciéon de la fenecida Sociedad
de las Naciones, vinieron a estudiar las
condiciones de nutricion en nuestro pais.
Desgraciadamente, llegaron a la conclu-
siéon de que ésta era defectuosa, y prin-
cipalmente en lo referente al aporte de
Vitaminas A y D, en la infancia.

para el consumo alimenticio de las po-
blaciones; ¥, al mismo tiempo, se ha
ahorrado al pais una considerable canti-
dad de divisas que antes se gastaban en
comprar aceite de bacalao extranjero.

SIFRAS IMPORTANTES.—

.Una'cucharadita de aceite vitaminado
producido por el Bacteriologico. lleva una

cantidad de vitaminas apreciable, y a la
vez, contiene alrededor de 300 calorias,
equivalente por tanto en su valor ener-
gético a una taza de café con leche y un
pan; de tal manera que, al tomar los ni-
nos una cucharadita de dicho producto
al desayuno, adquieren una dosis vita-
minica A racional y complementan con
un 100% las calorias que corrientemente
les proporciona su desayuno corriente.

El ano pasado, segun datos oficiales
del Bacteriolégice, este Instituto eiabo-
ré¢ 150 mil litros de su aceite vitamina-
do, de los cuales, 80 mil litros fueron en-
tregados a precio de costo a la Direc-
cion General de Sanidad para su distri-
buciéon gratuita entre los nifios de las
Escuelas Publicas.

A PROSEGUIR EL PLAN.—

El Bacteriolégico no se detiene. Supe-
rar las metas trazadas, es su lema. Cuan-
to a la Vitamina A., busca ahora su in-
dustrializacién en gran escala. Es de-
cir, de Aceite Vitaminado.

Ya dijimos que es una especie de ti-
buron el mas apetecido por sus ricos
higados. También en los mares de Chi-
le existe esa especie de tiburén, se-
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gun los estudios preliminares ya reali-
zados.

Perc, convertido el ayer despreciable
sujeto en elemento de tan primerisima
neeesidad, -empez6 a ser buscado desde
lejarias tierras en nuestros mares. Un
corto cinematografico nos mostré una
‘“‘caceria” en grande del tiburén, por una
expedicion niorteamericana, realizada
frente a Tocopilla, hace poco tiempo. Y
en otras zonas, el peligro se hacia in-
minente.

Simplemente, desde el Norte lban a
venir a pescar todos los tiburvnes que
fuera necesario, con el peligro de que
también en nuestras latitudes, tan ricas
en ‘“tiburones” de todas clases, €l pez-
vitaminico fuera extinguido.

Y, comprendiéndolo asi, el Gobier-
no, dcaba de decretar una veda de 5
anos para la pesca de tiburones, a fin de
que el personal especializado del Insti-
tuto Bacteriolégico estudie las condicio-
nes de pesca. las posibilidades maximas
de extraccion, sin llegar a exterminar
la especie, como ha ocurrido ya en Ca-

nada y los Estados Unidos.

Simplemente, €l tiburén pasa desde
ahora a ser nuestro primer producto del
mar. Ni las ostras, ni las- langostas, ni
el congrio, ni nada; ningin marisco ni
pez, tendra desde hoy el valor del poco
simpatico duefo de la Vitamina A. Su
conservacion estda ahora asegurada por
resolucion gubernativa; y su pesca, re-
servada también para el Estado.

PLANTA INDUSTRIAL.—

Los cardumenes de grandes peces en
la isla de Chliloé, de que tanto hacen
alardes los chilotes, parece que pertene-
cen también a la especie de tiburon-vi-
taminico. Y si son de los mismos, no im-
porta, por cuanto también van a caer
en las redadas comtinuas y proximas que
van a iniciar los técnicos del Bacterio-
l6gice, por esas latitudes.

Los preparativos estan ya hechos. El
Instituto acaba de instalar una planta
industrial en Puerto Montt, para la ex-
traccion del aceite de higado de pesca-
do y ha adquirido, también, a una fir-
ma canadiense, un barco especialmente
equipado para la pesca de tiburones, «;I
que ya esta en plena tarea, y que ha si-
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do rebautizado en Chiie co

de “Arauco II”. 2 Spombre
Preciosa labor, por los fines que persi-

gue y los resultados obtenidos.q :

SILMPRE ADELANTE.—

El Dr. Hoffmann, jefe de la Division
para los aceites de higados de pescado
del Instituto, estd concertando en estos
dias los preparativos del caso para ha-
cer una expedicion a la isla de Pascua
y recorrer los mares que rodean esa po-
sesion, también con el propdsito de es-
tudiar de nuevas especies que por alli
abundan y que serian ricas en vitaminas
A. Y, desde luego, para revisar la exis-
tencia de tiburones en dichas latitudes.

. Para la expedicién, eso si, no basta el
‘Arauco II” y parece un hecho que la
Armada facilitara para el caso una de
Sus Corbetas, en la que la comitiva de
cazadores de higados de tiburones hara
Su_visita a la lejana posesion chilena.
En la lucha por defender la salud de
nuestros ninos, preparandolos para que
ten_ga_n ‘un desarrollo pleno, capaces gde
resistir los embates de una vida dedica-
da} al ’esfuerzo productor de la Nacion, Ja
D1v1s;on encargada de elaborar los acei.
tes vitaminados, no descansara en el fi-
turo. |Y §i es. necesario, defenderemos
como preciada joya, a nuestros tiburones,
hoy codiciados en todos los mares del
mundo!
CESAR VILLARROEL
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PODEMOS EXPORTAR ENERGIA
ELECTRICA

Noruega emerge de la Segunda Gue-
rra Mundial y de un solo paso en el ca-
mino de la industrializacién, transfor-
ma su estructura economica en grado
de tal
tirse de pais de reducidos recursos en
" potencia europea de los primeros ‘luga-
res. El mar y sus industrias navieras,
" mas sus recursos mineros de Narvik
— y los derechos que para el paso del
acero sueco le otorga el mismo estratée-
gico e historico puerto—, fueron hasta
ayer el potencial de Noruega, que Iz
permitieron mantener el progreso de su
industria y el desarrollo de su comer-
cio internacional. El aprovechamiento
a full de sus recursos hidraulicos, sin
embargo, la levantara en el futuro a la
categoria de gran potencia europea. C.abe
" senalar aqui que ya. antes de la u}tlma
‘guerra, Noruega elevo a la categprla 'de
“mercaderia” exportable su energia eléc-
trica, pues vendia a Alemania algunos
~ millares de kilowats.

CONVENIO DE POSTGUERRA.—

Entre Noruega v Gran Bretana, se ha

finiquitado el convenio mas importante
.de postguerra en la zona. europea, lla-
mado a revolucionar las fuentes produc-
- toras de ambas mnaciones. Incide en la

contratacion por- Inglaterra de grandes:

* cantidades de kilowats a Noruega, pais
- este ultimo que inici6 de inmediato los
estudios previos a la  construccion de
una red o sistema de grandes plantas
- generaciones de energia eléctrica, que le
permitira cubrir este contrato. r
""EL CABLE SUBMARINO -
°  Hasta poco antes de la guerra inicia-
. da el ano 1939, tal proyecto no habria
sido del todo factible, si se- considera
que hasta entonces la conduccién de

energia eléctrica a grandes distancias_
solamente podia pensarse en hacerla -

© con corriente alterna, expuesta ‘siempre

a grandes pérdidas, equivalentes.en tér- .

minos periodisticos a “consumos brujos”
Un procedimiento aun en vias de ex-

‘perimentacién, pero que del laboratorio
puede saltar prontamente a las vias de
su empleo practico, permite elevar a al-
“tos- voltajes  la- corriente continua, para
su transmision a grandes distancias, eli-
minando el factor de “pérdidas” o ‘“‘de-
- rrames”. €laro estd que no se trata de
nada cencluido; a lo mejor el cable
submarino tendra que llevar al otro la-
do del mar la caprichosa y descuidada
. corriente ‘“saltante” o alterna... Y en
tal forma, desde Noruega, absorbiendo
en una subestacion central toda la car-
ga de la produccion de las centrales en
explotacion” del sistema, un grueso ca-
ble de cobre metido en una camara de
aceite, que a su vez ira protegida por
un conducto metalico, descendera al
mar, recorrera el mundo submarino y
levantara cabeza en las islas inglesas.
SUBSTITUTO DEL CARBON.—

Gran Bretana da asi al mundo una
prueba de aque no puede confiarse uni-
camente de la produccion. del carbén
para las necesidades de energia eléctri-
ca; y atiende a su actual crisis de- este
combustible, que tiene los tragicos con-
tornos de una crisis del Imperio. Y es
mads, internacionalmente abre una bre-
cha en la politica de los convenios entre

PUEDE ABASTECER DE
ENERGIA ELECTRICA A LA

importancia como para conver- -
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paises, que en el futuro no hay duda de
que transpasaran los limites clasicos,
pasando a ‘“depender” sin inconvenien-
tes, para sus fuentes vitales, de aquellos
que tienen los recursos naturales de que
ellos carecen.

Los millories de kilowats que llevara el
cable submarino a Inglaterra, inclusive
hasta Escocia, aumentaran a muchisi-
mos mas millones con el tiempo, cuan-

~do Noruega haya dado término a su

plan de construcciones hidroeléctrica.
Mientras Inglaterra-podra mantener y
aumentar en grado considerable el deés-
crrollo de su industria pesada e indus-
trializar mayormente aun sus zonas se-
mi-agricolas v agricolas, lo que le per-
mitiréd aprovechar en mejores condiciones
su produccién de carbén; Noruega, a su
turnc, habra empezado a recoger los fru-
tos de su esfuerzo y a saborear las ven-
tajas aue le concede la naturaleza, al do-
tarla de un territorio rico en caidas de
agua v en valiosas hovas hidrograficas.
EJEMPLO PARA CHILE— _ - -
En nuestra zona, Chile reune requisi-
tos similares a los de Noruega y se abre
también para nosotros una posibilidad
oarecida a la que-ya empieza a transfor-
maise en realidad en el pais nérdico.
No aprovechar los buenos ejemplos, es
perjudicial. ‘'Y asi parece ‘que lo entendi6

S
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la Corporaciéon de
ENDESA (siglas de la Empresa Nacional

 de Electricidad S. A., Empresa formada

por la Corporacion para llevar a efecto
su plan de electrificacion del pais); ha
observado desde dos puntos de vista, el
aprovechamiento de las posibilidades- hi-
droeléctricas mnacionales. Uno, interno,
que consiste en la construccién de una
red de centrales hidroeléctricas, que - se-
ran el punto de partida de la industria-
lizacion del pais. Y el otro, internacional,
que mira al aprovechamiento de las prin-
cipales hoyas hidrograficas para el ex-
pendio de energia a los paises vecinos.
HOYAS HIDROGRAFICAS DE

PUERTO MONTT.—

Se ha dicho por ahi, en publicaciones
continentales, que fué a pedido de Ar-
gentina que Chile inicié los estudios de
Sus valiosas hoyas hidrograficas de la zo-
na del Reloncavi; pero, haciendo honor

ARGEN WU S

Fomento - que, con-su-—

--absorbida -en- la cordillera- generalmente
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2 la verdad, diremos aue si bien han exis-
tido con posterioridad muchos ‘“coque-
teos” argentinos, la verdad es que los es-
tudios los realizéo la ENDESA conforme
a su plan de levantamiento total de las
cartas hidrograficas. Y, cierto, es, tiene
la Corporacion de Fomento listos todos
los estudios preliminares sobre esta im-
portante zona hidrografica de Puerto
Montt, que puede, inclusive, para ciertos
efectos, abarcar hasta las muy orgullosas
aguas del lago argentino Nahuelhuapi.
Un técnico norteamericano conocié a fon-
do estos estudios y los planes chilenos pa-
ra, expender corriente eléctrica a la Ar-
gentina; y hombres de empresa suecos
aunque no especialistas en ello, sobrevo-
laron la zona, quedando maravillados de
las "explicaciones qgue sobre sus posibili-
dades = diéronles los dirigentes de la
CORFO.

Un millén de kilowats podrian alli ge-
rierarse, mediante el aprovechamiento de
los desniveles del Petrohué y otros rios;
y el aprovechamiento, inclusive, de las
aguas del Nahuelhuapi, las que, median-
te un tunel de no mas de 30 kilémetros.
podrian venir a reforzar las plantas- del
sistema, lo que no seria indispensable en
el momento inicial, por lo demés.:Bueno.
Tales posibilidades darian base a Ia" cons-
trucciéon de varias plantas eléctricas, que
daria vor resultado el sistema hidroeléc—
trico mas grande de Chile. Aquella zona
aue alimenta el seno del Reloncavi, dicen
los técnicos, abre a Chile una fuente de
recursos del orden de los 500 millones de
pesos chilenos al afo (valor de un mi-
1I6on de kilowats al afio).

NECESIDADES ARGENTINAS. X

- Argentina, el pais latinoamericano que
al terminar la Segunda Guerra Mindial
sc ha convertido en potencia mundial,
con cargo a su trigo, a su carne, a su li-
no y a sus semillas oleaginosas, es pobre
sin embargo, en recursos hidroeléctricos,
como lo es en toda clase de materias pri-
mas minerales. Dicen los técnicos que hay
dos razones que determinan tal realidad.
Una, que podemos explicarla, _sencilla-
mente si aceptamos que Argentina tiene
Su mar a 1.000 kilometros de l!a cordille-
ra, mientras Chile lo tiene avenas a 100
kilometros. Ello indica que los desniveles
en la conformacién topografica de su sue-
lo no son apreciables. Sus rios —casi to-
dos navegables— no tienen, pues los des-
niveles necesarios para el aprovechamien-
te-hidreeléctrico. Y- cuanto al-aprovecha -
miento de las caidas de agua producidas

- per -los deshielos cordilleranos, por el la-

do argentino no se producen las acumu-
laciones de “nieves eternas”, debido a una
razéon de orden climatérico-zientifico.
Tratando de resumir una, explicacion de
alcance periodistico, diremos. Ue mien-
tras en Argentina las tormentas se pro-
ducen en forma aislada, vacian su hwne-’

-dad en el trayecto-del mar-a la cordille—

T2 0 Sea en la pampa, en pleno territorio,
en Chile ocurre otro fenémeno: la. hu-
medad de las precipitaciones HNuviosas, es
dando asi base a la acumulacién de gran-
des reservas de nieve y humedad en las
cumbres,’ que luego derrochan su conte-
nido en riachos y cascadas.

Bueno; dejemos las disquisicionss a un
lado y retrotraigamos la situacién a la
(Pasa a la Pag. 25)
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LLAS ACTIVIDADES

" DEL ESPIRITU

ANTE LA PRODUCCION

Los movimientos politicos y sociales de estos tiem-
pos de la postguerra, se caracterizan por su afan de ob-
tener la consecuciéon de la paz para todos los pueblos de
la tierra. Para conseguir este anhelo, las naciones tra-
tan de afianzar y estrechar relaciones bajo principios sé-
lidos y estables, dando impulso a sus fuerzas espirituales.
Se puede asegurar que esta es la gran promocion del mo-

mento, que los pueblos materializan en practicos con-

venios de intercambio intelectual.

Nuestros gobernantes no (han permanecido indife-
rentes ante el planteamiento de esta acciéon universal y
empiezan a dar los primeros pasos para ayudar a los
creadores de todas las especializaciones del Arte. No hay
duda que los resultados de esta modalidad, estimularan

y haran crecer la produccion de los trabajadores del es-
piritu. i gl

EL ENTIERRO DEL ANGELITO
(Oleo de Pedro Lobos).

En e] seno de nuestras reparticiones publicas se han
creado secciones o departamentos que ejercen funciones
dedicadas a estas actividades, con el proposito de crear
un campo mas amplio de labores artisticas.

A manera de ejemplo, queremos referirnos a lo que
en este sentido administra y patrocina la Direccién Ge-
neral de Informaciones y Cultura, que ha creado en el
presente afio el Departamento de Bellas Artes con el

proposito de ayudar y fomentar la produccidén artistica
dg creacién en las ramas de Pintura, de la Escultura del
Dibujo, del Arte Popular y de las demas Artes Ap’lica-
das, por medio de la difusién y de la divulgacion de las
qbras y sus autores y otros medios eficientes para esta
finalidad, la cual va dirigida en especial en benefcio cul-
tural e informativo del pueblo.

Tias labores iniciales de este Departamento se han
concretado en enviar a doce conocidos artistas nacionales
a sitios de especial belleza y atraccién del pais, propor-
cionandoles los medios materiales para una estada de
trabajo a fin de estimular sus produccién Yy a base de
la contrata de una obra que pasari a incrementar los

bienes mnacionales, formando la coleccion o Pinacoteca
dies la: DIC .

- Esa tarea forma parte del plan anual de trabajo
de ese Departamento, cuyas funciones principales son
a la vez de organizar exposiciones, cada afio, ambulan-
tes 0 méviles en centros de trabajadores y empleados, y
en pueblos y ciudades no favorecidas por esta clase de
manifestaciones culturales y también con miras a la
venta de las obras de los expositores; las de realizar ac-
tos de divulgacién por medio de conferencias y charlas,
con proyecciones luminosas a fin de orientar la com-
prensién y la funcién social del arte.

Se suma a esas tareas la que se refiere a ejecutar la
catalogacién de las mas importantes obras de arte del
Patrimonio Artistico Nacional, piiblico y privado a fin
de velar por su incremento y conservacién en el pis, ¥
otras como: la formacién de un archivo fotografico de
la obras de muestros artistas, que se exhiban en expo-
siciones particulares y oficiales; y la redaccién —econ fi-
nes de divulgacion entre el pueblo y estimulo para las
generaciones venideras— de monografias de nuestros prin-
cipales y connotados pintores y escultores. En las bases
organicas de este Departamento figuran, ademés, otras
finalidades muy importantes que son dignas de anofar
como: la consecucién de facilidades para la exportacion
de obras de artistas nacionales que quieran exponer en
el extranjero; la cooperacién a la contratacién de profe-
sores y criticos para que dicten ciclos sobre Artes Plas-
ticas y a la puntualizacién concreta de convenios o tra-
tados de intercambio cultural con los demas paises del
continente.

Estas actividades promisoras de un alagador fufuro

anuncian, que en nuestro pai_s,, ha de incorporarse la |
creacién artistica a la produccién en fecha no lejana.
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Cuando un hombre nacido antes de
1900 se inclina sobre su pasado, surgen
los recuerdos de la juventud, cuya fres-
cura excepcional subsiste a pesar de los
afios, ¢acaso muchos de entre nosotros no
evocan con un cierto orgullo de testigos
privilegiados esa época de estrenos, que
trafan’ a nuestra curiosidad apasionada
las obrés de Julio Verne, de Paul d’Ivoi
y los albumnes de Révida, bajo el pres-
tigio de sus encuadernaciones deslum-
bradoras?

Sin-duda, obras de imaginacién, y que
abrian de par en par para nosotros las
puertas del suefio; pero también obras de
visionarios, cuyas anticipaciones, califi-
cadas entonces de utopias, y en su mayor
parte realizadas hoy, manana seran so-
brepasadas:

Entre estas “elucubraciones” geniales y
las ‘posibilidades actuales, especialmente
en el dominio del aire, las dos guerras de
1914-18 y 1939-45, han bastado para de-
terminar progresos tales, que las quime-
ras de nuestra juventud pareceran muy
pronto caducas. Cataclismos sin prece-
dentes, estas conflagraciones mundiales
que acumularon los duelos y las ruinas,
han permitido a la aviacién pasar con
algunos pasos gigantescos, de los balbu-
ceos de la infancia al estado que cono-
cemos. Desde ahora, los desarrollos mas
;astos parecen encontrarse en el um-

ral. >

Desde 1903 —afio en que Orville y
Wilbur Wright, efectuaron con éxito su
primer vuelo de 260 metros, mantenién-
dose en el aire durante 19 segundos—
hasta 1914, algunas fechas notables dan
la medida del camino recorrido: en 1906,
es Santos Dumont, en Bagatelle; en
1906, son los hermanos Wright, en Au-
vours; en 1909, es la travesia del paso de
Calais, por Blériot; en 1913, la del Me-
diterraneo, por Garros.

1914-1918.— Las hazanas de las famo-
sas “jaulas de gallinas” Farman y Voi-
sin, de los Caudron, los Nieuport y los
Spad, aunque se inscriben en el cuadro
de las operaciones de guerra, constituyen
la base de los sorprendentes - progresos
que aceleran y confirman la victoria del
hombre sobre los -elementos hostiles.

En 1918, se llevo a cabo en Paris el
primer aterrizaje con €éxito sobre la te-
rraza de una casa, hazana realizada por
Védrines; el mismo ano se establece la
ligazon entre Europa y Australia; en
1920, la ligazén entre Europa y el Ja-
poén. y la travesia aérea del Sahara, por
Vuillemin. En 1922, se vuela sobre el
Atlantico del Sur. En 1927, se efectua el
vuelo inmortal de Lindbergh, y en 1930,
se establece la relacion directa entre
Paris y Nueva York, por Costes y Be-
llonte.

Al evocar esta época heroica, incliné-
monos -ante la memoria de todos los

uemnos dé ayer

realidades de manana.

grandes pioneros que, para abrir el ca-
mino al progreso aéreo, sufrieron y pe-
recieronn “en pleno cielo de gloria”.

Pero corresponderia al ultimo conflic-
to provocar un tal impulso de la avia-
cién que el porvenir proximo vera sin
duda realizadas las concepciones mas
audaces de los precursores, no hace mu-
cho todavia juzgadas fantasticas.

De ahora en adelante, por ejemplo,
las tentativas de la “Truculent Turtle”
y del “Pacusan Dreamboat”, permiten
prever la travesia del Atlantico Norte
por un centenar de pasajeros en menos
de diez horas (¢(No se habla aun de och
horas solamente?) :

Al vuelo estratosférico sucedera ma-
nana el vuelo - interplanetario: asi, los
derivados del VI y los aviones a reac-
cion. (de chorro), habran cumplido el
sueno adelantado por Julio Verne en su
libro “De la tierra a la luma”.

Muy pronto, el viajero apresurado dis-
pondrs de medios de transporte que se-
ran con respecto a los taxis, a los autos
y trenes rapidos. lo que fueron éstos en

(Pasa a la Pag. 26)
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CAPACIDAD Y- EFICIENCIA

AL SERVICIO DEL PAIS

®
v

— — El progreso de una nacién se mide ‘en rela-

cién directa con la. capacidad y -<eficiencia-de
us industrias del hisrro y e] acero. La mag-
tud 'y antigliedad de su instalacién es co-
mo un seguro de progreso. En sus talleres se
forja un . tipo *de: hombre +écnicamente especia-
lizado yrilo funcidén de. una industria de es'a
naturaleza: es doblemente ‘efzctiva por el pro—
ducto que entrega al progreso y por la: form
cicn de cbreros técnicos que ‘servirdn para io*-
mar mds y mds trabajadores especializados.
En esta doble:labor de efectivo ‘aporte a la
una nacién, la’ empresa Lamifina,
Sidertrgica S. A., ha tenido la mds
purtxc_ipacién. Nacida en da época
,a industria chilena, en 1916, tiene
L:le'hxa y -calidad de sus ace-
reinta cnos de exps da
superacién. Fué la primera
tipo en instalar un horno ‘’Sie-
para dar al pais el acsro dul
las  construcciones dz concreto
es la calidad de los aceros que
al mercado, aue ellcs superan ccn mu-
S que anteriormente el pais s= veia
a importar. Un largo y exhaustivo pro-
elaboracion, desde la fund
a la refundicién y a les, trenes de lami
“n dende se les somete a poderosa jre-
asta aue, surgen las- barras de acero dul-
ptas para las consiruccicnes de -cemento
va “acompafiado’ paor. la ‘dilatada ex-
uncx eInpresa CIU9 bUSCG una dic-

T w,u,c.lzcdca qu: cvn.rtbuycn a hace
Lamifan. Compaffa Siderirgica S. A., un tim-

e bre "de orgullo” para la industria nacicnal.
R OO - ¥

ACERO ROJO, SIMBOLO DE LA o
POTENCIA INDUSTRIAL LOS CONSTRUCTORES PREFIEREN
- ! ‘ ACERO “LAMIFUN”

1 -

Las barras de metal —"palanquillas’ en la denominacién indus- UT'KI I‘drgg barra de fi‘.rro dulce, todavia fl i))o Sd:speue;se :fa

trial— calentadas al rojo, después de un largo proceso de fundicion en ido Acmfncdo Y re:{lif'do‘ or enoin;cs presiones, Ig: ¢ .

los hornos de Lamifin, Compania Siderurgica S. A., pasan a ser ca- 1us, antes de ser _ivaqc_x y"encv‘i.‘ .aro:]u:-csgu

lentadas nuevamente en otros hornos, para elaborar, mediante e] so- la mas recias y gAcndjs ;onw‘/.uc.;w;:;

metimiento "a fusrtes presiones entre cilindros, las barras de acero ia Siderurgica S. A, es el mas solicita
dulce de calidad superior al importado.

an
al importado.

COMPARIR SIDERURGICA SA.
D BID 648
 TELEFONO 50011 - SANTIACD




TEORIAS SOBRE LA DISTRIBUCION DE
: LA FAUNA ANTARTICA

Por GUILLERMO MANN F,

Prof. de Zoologia en la Universidad de Chile

En el concierto de problemas biolégicos
referentes a la vida antlrtica que atGn
esperan su solucién, resalta por la impor-
tancia no solamente cientifica sino tam-
bién préactica que reviste, una interro-
gante particular
tribuci6bn de los cetélceos en
aguas glaciales.

relacionada con la dis-
aquellas

habia encontrado hasta aqui la motiva-
cibn biolégica real determinante de tan
notable fenémeno zoogeografico.

Se habia intentado, eso si, encontrar
una solneién al mproblema dnvocando co-
mo causal a la generacion ininterrumpi-

da de témpanos en las costas situadas al
Oeste de la Tierra dg Graham. Los blo-

Fig. 1.— Distribuicién geogréfica de los cetdceos antarticos durante el mes de Noviembre.
(La zona marcada con cruces corresponde a la ubicacién de las ballenas).

Ya desde los primeros intentos de ex-
plotacién ballenera qued6 demostrada, a
través de los resultados practicos de ca-
za, la repanrticibn geografica desigual de
los enormes mamiferos en- el perfmetro
antirtico, En tanto que los mares situa-
dos al IKste de la Tierra de Graham en-
cerraban grandes masas de estas precia-
das fabricas flotantes de materia - grasa,
resaltaban, por su pobreza en cetéaceos, las
aguas que banan el resto del litoral su_
polar. (Fig. 1).

La explotaciéon bailenera toda hubo de
adaptarse, en consecuencia a tal estado
de cosas, desplegando su empresa formi-
dable exclusivamente en las zonas concu-
rridas por sus presas gigantescas.

A despecho de su trascendencia en las
actividades econémicas humanas, no se

o
>

ques de hielo que de este modo se des-
ploman .de continuo en el mar, causarfan
una, apreciable baja de temperatura de 1las
aguas, cuyo efecto se harfa sentir, enton-
ces, directamente sobre la poblacién fau-
nistica, obligdndola a emigrar en busca
de un ambiente mas benévolo. )

Para rechazar de lleno tal teorfa, bés-
tenos recordar que la temperatura de las
aguas circumpolares se mantiene por igual
en todos los sectores, en la proximidad de
su punto de congelaci6on. Mal podremos
asumir, entonces, que los mares situados
al Oeste de la Tierra {de Graham se ca-
racterice, por tn frio particular que sig-
nificaria, desde luego y de inmediato, su
congelacion.

Tratemos de encontrar entonces una so-
lucion real al problema planteado, sobre
otra base.

Es sabido que el agua de los mares
ejerce, a través de las sales que lleva en
soluci6én, una influencia fundamental en
la composicién y desarrollo de la fauna
que alberga en su seno. Resalta por su
importancia biol6égica, en este sentido, el
nitrégeno marino, base de la molécula
protéica, la albGmina, substrato de la vi-
da. Cuanto més ricas seap entonces Jas
aguas en ese elemento, tanto mas favora-
ble "y ventajoso resultari el medio acua-
tico para sus habitantes.

¢Cual es ahora, el mecanismo que con-
ducen al nitré6geno a las aguas intercon.
tinentales

Los« nitritos, nitratos y sales de amo-
nio, acumulados en las entrafias terres-
tres,c son disueltas de continuo por las
aguas dulces que surcan su corteza, pa-
ra agotarse, finalmente, a la faz del océa-
no. De este modo se opera un constante
““abono”’, que determina directamente la
Tiqueza en nitrégeno del mar.

Una mirada a las condiciones hidrogra-
ficas de nuestro globo sefiala ahora de
inmediato una notable diferencia cuanti
‘tativa entre las vias fluviales ‘terrestres
<ue - lanzan sus corrientes al Océano
Atlantico, muy favorecida en este aspec-
to, ¥y .aquellas otras que desembocan en
los-sectores Pacifico e Indico. (Ver Fig. 2).

Al expresar estas condiciones en cifras,
se hace atn mAas patente tan profundn
divergencia. En tanto que el Atlantico,
con 103.000.000 de Km2. de superficie, re.
cibe el 51 o|o de las aguas dulces térrito-
riales, desaguan en el Pacifico, cop 265
millones de kilémetros cuadrados, s6lo un
27 o|o de ellas.

(29

xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxsxxxxxxxxxxxxxxxxxx 22222222222000200000900000090009000095090000000060060000500000504

333233323333332332328828823383222822832228888874

AZARCON Y LITARGIRIO

de la conocida marca “RAINBOW”, quimicamente puro
y comercial.

OFERECE: .

COMPANIA INWDUS.TRIAL RAINBOW
Casilla 7035 —::— Teléfono 51842 —::— SANTIAGO.

]

o 4
2808000000000000000000000000000600605 04 2220000400 000000000000000000000000600060000000000660006696550665551

23



Fig. 2,—Mapa hidrografico.— (La zona marcada con cruceg corresponde a los territorios, cuyas vias fluviales desaguan al Océano Atlantico).

La consecuencia de los hechos sefala-
dos redunda directamente en la cantidad
de nitrégeno de las aguas, que encierran
en el Atlantico 153 mgr. del elemento por
metro cGbico, cntra 1156 mgr. en el Paci-
fico. -

El desarrollo numérico de la vida orgd-
nica primitiva de alta mar depende aho-
ra, por su parte,
en #azoe, en nitrégeno, de las aguas am-
banado ahora por las ricas aguas atlanti-
porciones en el Océano Atlantico, infini-
tamente mas rico en seres que el Paci-
fico, que se caracteriza por vastas exten-
siones practicamente despobladas.

Tl litoral antArtico que se extiende al
Este de la lengua de Graham, se halla
bafiado ahora por las ricas aguas atlanti-
cas; en tanto que sus costas situadas al
Oeste del mismo promontorio, reciben- el
aflujo del Pacifico.

Las grandes corrientes marinas impiden
por su parte el paso del nitrégeno atlan-
tico al sector pacifico dg la Antartica,
lanzando las turbulentas masas del Mar
de Drake en inalterable direccién Oeste-
Este.

Tal como en el resto de la extensién
de las aguas atlanticas cobra, en conse-
cuenci, abundante wvida también el sec-
tor atlantico de la Antdrtica.

Sus delicadas algas mnicelulares cola-
boran allf con los protozoarios autétrofos,
integrando al nitré6geno ambient, directa-
mente en protoplasma a través de los pro-
cesos de asimilacién clorofflica. Sus infi-

mos organismos vale, de forraje, a su
vez, a seres mas altamente organizados,

que construyen al grueso de la asociacion
flotante del mar, la fauna plancténica.
Tas enormes masas de esos animales,
pequeflos ep su mayor parte, entre los
gue resalta un gracil crustaceo decipodo
del género Tuphasia (Fig. 8), constitu-
alimento de la pobla-

yen, finalmente, el

cién de vertebrados planctéfagos antlrti-
' cos: peces, pingiiinos, petreles, focas ¥
ballenas.

"4

directamente del tenor

La distribuciébn de estos integrantes del
ultimo eslab6n, en la larga cadena de
presas y captores en horizontes antarti-
cos se relaciona, ep consecuencia estre-
chamente con la reparticion de su forra-
je, y habra de ceilirse estrictamente a su
existencia numeérica.

Recordemos que el estémago repleto de

una ballena azul encierra hasta 10.000
kg. de alimento, masa cuyo contenido en

pequenos seres planctonicos (Buphasia)
alcanza cifras astronémicas.

Solamente un medio de vida extraordi-
rariamente prédigo en presas de esa na-
turaleza ofrecera, entonces, las condicio-
nes indispensables para satisfacer las ne-
cesidades metaboblicas, alimenticias, de or=
ganismos tan enormes. Kstas condiciones
se cumplen en aguas antirticas solamen-

te en el sector atlantico, rico en nitré-
2eno.

La comprobacion indirecta de nuestro
modo de ver nos la da finalmente la dis-
tribucién geografica de un ave, el peque-
ne petrel de Wilson, que comparte col
las Dballenas el mismo alimento plancté-
nico. Kn efecto, sigue en su 4rea de dis-
tribuciéy surpolar, limites que confluyen
con las zonas de desplazamiento de los
cetaceos.

Como conclusiéon podemos hacer respon-
sable, entonces, de la localizacifn tan
particular en el sector antartico-atléntico
de las ballenas y de los otros organismos
animales de hébitos alimenticios semeé-
jantes, al tenor en nitrégeno que las aguas
que bafian las heladas costas del conti-
nente surpolar.

~’ == >

e

Fig. 3.—EUPHAUSIA de aguas antdrticas,




CHILE. .. (De la pagina 19)
realidad: Argentina carece de caidas de
agua a tono con sus necesidades presen-
tes y futuras, de amplias posibilidades
hidroeléctricas. Y sus necesidades de
fuerza motriz para levantar su proyecta-
da industria pesada, son enormes.

Y la necesidad actual de Argentina de
carb6n para sus plantas termo-electricas
que generan la energia indispensable a
su alumbrado v fuerza motriz, aumenra-
ran mafana, cuando tenga aue emplear
tanto carbén como €l que hoy consumen
dichas plantas, como materia; prima en
sus plantas pesadas, como la Siderurgica
en proyecto.

Seiscientos mil kilowats son las nece-
sidades argentinas. Seiscientos mil Kkilo-
wats para la zona de Buenos Aires; y, eX-
tendidas estas necesidades a su vasto re-
rritorio y contemplando los aumentos de
consumo de todo orden, esas necesidades
se elevaran a un millén; v en materia de
consumos eléctricos, cabe advertir que
los calculos fallan de manera tan asom-
brosa que cuando aun rno estd concluido
un sistema, estd copada la producciéon fi-
jada como limite...; tales los ejeniplos
conocidos, inclusive en la zona central
chilena. e

Un millon de kilowats, desde luego, es
dificil que pueda Argentina generarlos
en su propio territorio, salvo posibilida-
des existentes, que analizaremos; pero
que, desde la partida queremios afirmar,
presentan escollos muy superiores a las
consideraciones de orden netamente na-
cionalista que pudieran formularse al
plan de venta de energia en gran escala
desde Chile.

EL SALTO GRANDE DEL URUGUAY.—

Una de estas posibilidades es la del
Salto Grande, del Rio Uruguay. Es, cier-
tamente, el mejor de los proyectos del la-
do argentino, tomando en consideracion
que la mentalidad latinoamericana ac-
tual hace gran caudal de la ‘“dependen-
cia” de otro pais en cuestiones vitales. Ni
Chile quiere depender de la carne ar-
gentina ni Argentina de la energia eléc-
trica chilena. A ello se debe, ‘indudable-
mente, que el proyecto de las grandes
centrales de la zona de Puerto Montt per-
manezca dormido, aue ni siquiera se ha-
ya agitado en la discusion del proyecto
de Convenio -chileno-argentino, pese a
que Argentina ha estampado en su tex-
to el derecho a comprar energia eléctri-
ca en Chile (?2)...

Presenta, sin embargo, dos inconve-
nientes este proyecto. Primero, el hecho
de tratarse de aguas internacionales, so-
bre las que también tienen derechos Uru-
guay, que mas adelante pudiera intere-
sarse en la compra de una cantidad de
kilowats. Y segundo, el que su produc-
cién, segun informaciones aue hay por
estos lados, no pasara del orden de los
600 mil kilowats de potencia o fuerza. Y
va lo hemos dicho, las necesidades argen-
tinas seran muy superiores a corto tiem-
po.

Ahora bien, cierto es que en linea rec-
ta, la distancia a Buenos Aires no pasa-
ra de los 400 kilometros, lo que es una
ventaja; pero el costo de esta grandiosa
obra no seria muy inferior a la del pro-
vecto del Reloncavi o Puerto Montt, con
la ventaja de que alli la produccion co-
parfa todas las futuras necesidades ar.-
gentinas, dependiendo cualquier aumento
de las propias aguas del Nahuelhuapi
—argentino—, que ellos, por su propio
lado no pueden aprovechar para ener-
gfa eléctrica.

Tras la solucion del problema, los ar-
gentinos han mirado también al Delta
del Parand y a las cataratas del Iguazu,
pero problemas distintos se presentan alli
Vv los analizaremos someramente.

EL IGUAZU, UN PROBLEMA.—

Alli, ciertamente, a mas del hermoso

panorama que ofrece el rio con sus esca-

las blanco azuladas, se abre a los ojos de
la técnica una riqueza importante. Mas,
los estudios preliminares no son del todo
optimistas. Mas bien, arrojan un resulta-
do negativo.

Brasil, Uruguay v Paraguay, tienen alli
“derechos de aguas’”; pero lo unico im-
portante en considerar es que se trata de
caudales que tienen variaciones, pues tan-
to pueden decrecer como aumentar los
torrentes para el lado argentino, por de-
rivaciones de este “problema internacio-
nal”, detalle aue debe ser contemplado.
ACUERDOS DE LA “USI”".—.

Y es mas: cuanto concierne a las ho-
vas hidrograficas, o lisa y llanamente
aprovechamiento de aguas de ubicacion
internacional, en Sudamérica, para la na-
vegacion o para riego, sera materia de
discusion entre los paises interesados,
dandoles acceso a todos ellos, segin lo
resolvio en su Convencion de Abril ulti-
mo la USI (Union Sudamericana de In-
genieros), celebrada en Montevideo.

Tal acuerdo calza a la hoya hidrogra-
fica del Rio de la Plata y sus afluentes,
y a la zona del Plata en general, que in-
cluye al Parand; lo que indica que para
cualquier aprovechamiento de estos re-
cursos debe considerarse el deseo de to-
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dos los paises interesados, que son, pa-
ra este caso, Argentina, Uruguay, Para-
guay y Brasil.

;DERECHOS SOBRE EL TI';‘ICACA?

Como paréntesis. curioso, diremos que
en €l orden de reserva internacior;ql hi-
drografica’ estda también el lago Titicaca,
sobre el cual corresponderian . “‘derechos
a aspiraciones” a Peru, Bolivia y Chile.
Chile, naturalmente, no precisa de una
caida de’ agua boliviana para :gen€rar
energia eléctrica; pero ese “derecho” po-
dria resolver el problema de la escasezide
agua de nuestro desierto, y a cambio de
ello podriamos vender energia eléctrica
muy barata a Bolivia, hasta cuando ella
levante plantas a tono con sus necesida-
des, en las diversas zonas de su territo-
rio.

EL FUTURO, LA ESPERANZA.—

El futuro se abre para nosotros como
la esperanza en el pecho de los enamora-
dos. Si Argentina y Chile inician una era
de amplio intercambio y de complemen-
tacion de sus economias, acaso los téc-
nicos de ‘Buenos Aires recomienden fini-
quitar el Convenio respectivo, que permi-
ta a la CORFO ir a la construccion de
las mas fantasticas de sus centrales hi-
drceléctricas, para expenderle a la otra
banda la fuerza basica para que levante
su industria pesada.

Tres anos durarian los estudios en el
terreno y unos cuatro anos, aproximada-
mente, la construccion de las Grandes
Centrales. Paralelamente, las lineas de
conduccion, el sistema integro para la
conduccion, hasta los centros de consu-
mo en Argentina, con las subestaciones
alimentadoras y distribuidoras que fueren
menester, quedarian también entregados.
Probablemente, el envio seria de co-
rriente cpntinua, si es que a esas alta-
ras estan finiquitados los procedimientos
para elevar a alto voltaje esta corriente
y conducirla a distancias apreciables; y
en caso contrario, habria que conducirla,
lisa y llanamente, alterna o ‘“saltona”, es
decir, arriesgarse a perder el consumo de
los fantasmas...

Es decir, concretando, al término de
siete anos, un obrero chileno cargaria en
Ensenada la palanca cobriza y automa-
ticamente, en Buenos Aires, abririan sus
pupilas todas las bombillas o ampolletas,
alumbrando con energia chilena las ca-
lles y los hogares argentinos, moviendo,
en fin, los gigantescos musculos de sus
plantas.

iEl futuro, repetimos, deja abierta la
senda de la esperanza!

COSTO DE LA OBRA.—

Si en Chile y Argentina hay sincera-
mente el deseo de compensar la balanza
de pagos, nada méas practico que realizar
este proyecto. Chile, con la venta de un
milléon de Kkilowats, recibiria anualmente
nada menos que 500 millones de pesos
chilenos.

¥n la Divisibn de Estudios de la EN-
DESA, que trabaja accionada con la Di-
vision Hidriolégica, se tienen, inclusive,
calculos. aproximados del costo total de
este gigantesco plan es decir, pueden
hacerlos. Contemplando todo, desde los
estudios hasta las construcciones, adqui-
siciones de maquinarias, elementos en
general, etc., el costo es de algo asi co-
mo 4.000 millones de pesos chilenos, con-
siderando que por lo grandioso del siste-
ma, bajan un pozn lo. colttus. Como se
ve, cuesta algo asi como la mitad del
Convenio chileno-argentino en gestacién.
.La. forma de realizar este proyecto, es
simple.: Argentina prestaria el dinero a
Chile vara construir la obra. Chile cons-
truye y empieza la venta de energia, pa-
gando en un plazo prudencial el dinero.

He aqui, pues, un proyecto interesante
Y que vendria a calmar los nervios de
cuantos chilenos hablan cada vez mas
pesimistas, de que “pasaremos a depen-
der integramente de Argentina’.

R. G. G.
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encontraran siempre en BIMA la madera
més conveniente para cada uso.
En Santiago ponemos~a‘ su disposicién las
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En Talca, la Barra,ca “La Feria” y ademas
la moderna fabrica de Cherquenco.
El sello caracteristico de BIMA, es una
garantia para todos los agricultores chilenos.
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Bntre los europeos que quieren emigrar
y los paises latinoamericanos que necesi-
tan colonos, hgy dificultades técnicas de
muchas clases.

El transporte es escaso y costoso. Aun-
que después de la guerra qued6é libre una
gran - cantidad de tonelaje, muy poco es
apropiado para el transporte de inmigran-
tes. Los bugues de carga no sirv_en para
el trabajo, ¥ los transportes de tropas ha-
bitualmente requieren costosas modiflca-
_ ciones antes de que puedan usarse por
las familias inmigrantes, que exigen cier-
ta camtidad de retretes y comodidades pa-
ra las mujeres y los nifios.

El costo de traslado de Europa a Sud-
ameérica, puede elevarse hasta 300 délares
por persona, o mas de 1.000 dolares por
familia, BEsto puede elevarse rapidamen-
te a millones de délares para un grupo
de inmigrantes relativamente pequefio.

IZ1 pasaje maritimo es méas costoso que
nunca antes en un épcea en que la ma-
yoria de los inmigrantes no tienen mun
centavo. De resultas de lo cual, alguien
tiene que pargarles el viaje.

El problema de guién paga el pasaje ac-
tualmente, es objeto de conversaciones y
negociaciones entre el Comité Interguber-
namental para los Refugiados y los Go-
biernos de los paises de América Latina.
El Comité carece de fondos adecuados pa-
ra, el transponte de refugiados, pero ha
hecho un llamado a los 35 Gobiernos que
son sus miembros, para qgue contribuyan.

Hay que proporcionar alojamiento pro-
visorio y facilidades de alimentaci6én en
los puertos de desembarco, es decir, aten-
der a las familias inmigrantes hasta que
puedan ser enviadas a su destino final.
Debe prestarse atencién a detalles tales

guerra en el Hemisferio Occidental.

LOS PLANES DE INMIGRACION EN LATINOAMERICA

La prevista ola de emigracién de Europa a Amériqa'Laﬁna,. no se ha pfoducido.
Y disminuyen las posibilidades y esperanzas de establecer un millén de refugiados de

Los Gobiernos de las Republicas sudamericanas consideran por segunda vez sus
ambiciosos planes de inmigracién en masa y descubren due estos proyectos implican
mucho mdas dinero, irabajo y planificacion aue lo que habian su~puesto. Los pr.oyef:tos
para el traslado de millones de inmigrantes se hallan a muchos afios de su realizacion.

La emigracién de Europa a América Latina en el afio y medio transcurrido desde
¢l Dia V-J, ha sido una pequefia enganifa. La mayoria de los refugiados de guerra
y otrog que buscaban nuevos hogares en Sudamérica, encuentran las puertas cerradas.

mero de personas que pueden entrar y a-
menudo les hace dificil trabajar en su
oficio o profesion después que llegan.

La tendencia del decenio del 30 fué re-
ducir las cuotas de inmigraciéon y estable-
cer numerosas restricciones sobre los ex-
tranjeros. En parte esto tuvo por obje-
to proteger a los nacionales de los paises
latinoamericanos contra la competencia del
trabajo extranjero, y en parte, tendia a

aplastar las actividades de los stbditos
del Eje. :
Ahora que la situacién ha cambiado,

muchos pafses latinoamericanos encuen-
tran en la legislacifn de preguerra, toda-
via vigente, un cobstiaculo comsiderable pa-
ra los planes de inmigracion y empleo del
trabajo de los inmigrantes. IL.a modifica-
cifp de estas leyes indudablemente exigird
algtn tiempo.

En todas las Replblicas latinoamerica-

J/Hasta aqguf

bierno italiano, y otra misién a buscar
inmigrantes de Espana, Francia, Bélgica y
Holanda. ; f i

La Administracién Per6n ha anunciado
un programa para introducir 4.000.000 de
eurcpeos en los proéximos 10 afios. La ma-
vor parte serfan italianos y. _espaiioles.
los argentinos han recibido
bastante friamente la sugestion de que
debieran tomar algumnas de las personas
desplazadas que ahora viven en los campa_
mentos de la UNRRA en Europa.

Los planes argentinos para elevar la
inmigracién a 30.000 personas por mes, se
miran con considerable reserva por los ex-
pertos familiarizados con el problema. Se
calcula que Argentina actualmente cuenta
con facilidaldes para mowvilizar no mas de
25.000 inmigrantes al afio.

Argentina pretende la direcci6n de Amé_
rica Liatina y es sensible al hecho de que

AMERICA LATINA PARAISO PERDIDO
DE LOS INMIGRANTES

como los habitos alimenticios de la gente
de que se trata y a la pecesidad de aco-
modar cuarteles del Hjército y otras vi-
viendas para permitir su uso por las fa-
milias y los grupos mixtos. Todo esto eXi-
ge planificacion y dinero.

Hay que instalar servicios de empileo pa_
ra ayudar a los recién llegados a ocupar
su lugar en la economia del pafs, tam lue-
80 como sea posible. Y deben tomarse las
medidas para transportar a los obreros y
sus familias a las regiones en que existan
ocupaciones disponibles. En América La-
tina, las vastas distancias y los medios
de comunicaci6n deficientes hardn de tal
transporte un proceso diffcil y costoso.

Los inmigrantes agricultores necesita-
ran créditos, que les pemmitan comprar he-
rramientas y semillas y alimentar a sus
familias hasta la primera cosecha. Proba-
blemente habra que poner a disposicién
de los agricultores préstamos substancia—
les en condiciones favorables, para ayudar_
los a comprar tierras.

Los obstaculos son muchos.

La inestabilidad econémica es un gran
factor. Aumentan los signos de que estd a
punto de tenminar el boom en Latino Amé_
rica, la que se halla en visperas de un
verfodo de depresién. IEsto significa la dis_
minucién de las reservas del poder com-
prador y precics mas bajos para las ex-
portaciones de América Latina. Con dispo-
siciones de animo que varfan desde la in-
certidumbre al pesimismo, los planifica_
dores gubernamentales vacilan en desti_
nar grandes cantidades de dinero para los
programas de inmigracion.

La legislacion restrictiva limita el nu-

nas hay en vigencia leyes que restningen
la contratacién de extranjeros. En el Bra-
sil, hay muchos oficios y profesiones com-
pletamente cerrados para los extranjeros.
En México y Costa Rica, el 90 por ciento
de los empleados de cualquiera empresa de_
ben ser naturales del pais; en Bolivia y
Chile, la exigencia es del 85 por ciento; en
Paraguay, del 90 al 95 por ciento. -

Las barreras son casi tan altas en la
mayoria de los otros pafses latinoamerica—
nos. En México, por ejemplo, los tGnicos
empleados que pueden entrar de otro pafs,
son los expertos técnicos, que no se pue-
den encontrar de otra manera en Meéxico.

Todo esto significa que los inmigran-
tes con preparacién técnica o especializa-
dos, es probable que tengan un duro co-
mienzo en la mayor parte de Latinoaméri-
ca, a pesar de la
téenicos y obreros calificados que hay en
la mayoria de los pafses latinoamervicanos.
La mayor parte de los inmigrantes ten-
dran que volver a la agricultura,

Los prejuicios y los temores colocan otro
tropiezo epn el camino de la inmigracién
en masa. I.a. desocupacién es casi crénica
en ciertas Areas, v las autoridades locales
no reciben bien cualquiera adicién sabita
de la mamo de cobra. El trabajo criollo a
menudo teme la competencia de los obre-
ros inmigrantes, que pueden ser mas enér-
gicos y mas calificados.

Los proyectos
Ameérica Latina,
pricticos. .

Argentina ha enviado una misién gu-
bernamental a Roma a negociar con el Go_

para la
son

inmigracién en

mdas ambiciosos que

urgente necesidad de .

_verdad,

su poblaciéon es s6lo de 14.000.000 de ha-
bitantes, mientras que su rival, el Bra-
sil, tiene 45.000.000.

Brasil ha escuchado grandiosas predic-
ciones de parte de los dirigentes. guberna-
tivos com respecto a la inm-ig\raciOn, pero
hasta ahora ha visto pocos resultados.

Joao Alberto Lins de- Barros, presidente
del Consejo de Inmigracion del Brasil, di6
la nota alta en Julio Gltimo, al anunciar
que el Brasil admitirfa 100.000 centro-eu-
ropeos -de los campamentos de Alemania
y Austria. Desde entonces, la promesa se
ha reducidd tranquilamente a 30.000, y hay
en Derspectiva muchas demoras, antes que
se lleve a cabo este plan limitaido.

Brasil se interesa més por los italia—
nos, los espafioles, los portugueses y los
alemanes, las macionalidades que mas han
comtribuido @& su ecrecimiento.

Chile firmé ya planes para colonizar con
2.000 familias la fértil regi6n del sur, co-
mo un contrapeso politico a la poblacién
alemana que actbualmente domina el A4rea.
Rl Gobierno se ha puesto al habla con los
Bstados Unidos, con el objeto de trasladar
colonos de los campamentos de la UNRRA
en la zona de ocupaciér. yanqui de Alema-
nia. Los proyectos de inmigracién estan
entregados a una Comisién Gubernamen-
tal que trabaja activamente, pero que, en
ve agrandarse su tarea a medida
que se adentra en ella. El despacho legis-
lativc'! demorara atn bastante. Hasta .aho-
ra da limitada entrada a elementos pura-
mente téenico-industriales,

Chile siente agudamente
miento de su poblacién ha quedado atris
con respecto al del Brasil y la Argentina,

(PASA A LA PAGINA 40)
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que el creci-



ha pagado la Caja de Accidentes del Traba-
jo en los tres tltimos afios:

diante el Tratado Comereial Chileno-Argentino.

Pero cabe preguntarse: ;Quién se beneficiara

La respuesta la encontramos en los signientes puntos:

l.— Sera una sociedad fincn-
ciera dirigida por chilenos y ar-
gentinos, con mayoria de miem-
bros nacionales, los que orienta-
ran los préstamos a los Indus-
triales que deseen, por cierto, am-
pliar y, por consiguiente, aumen-
tar la produccion de lo que ma-
nufacturen. En sintesis, ‘el aumen-
to de la produccién en general
es lo que el Gobierno persigue,
con la légica consecuencia para
el capital y el asalariado.

2.— Serda el pais. con sus cin-
co y medio millones de habi-
tantes quienes reciban los bene-
ficios en forma de elevacién del
standard de vida, absolutamen-
te indispensable e imprescindi-
ble.

Tenemos el caso de Chile. Estudiamos la estadistica de una
compania de sequros contra accidentes del trabajo. Nos referimos
a la de la Caja de Accidentes del Trabajo,
y en ella hallamos la pavorosa cifra de 120 mil accidentes.

institucion semifiscal,

PERO, ;Y LA SEGURIDAD IN-
DUSTRIAL Y EL ELEVADO NU.
MERO DE ACCIDENTES?

" Hablar de aumento de la pro-
duccién sin tocar el punto de la
seguridad industrial, y por con-
siguiente. el rubro de accidentes,
es simplemente desconocer la ma-
teria. Se hace necesario llamar
la atencién sobre este aspecto
tundamental de la organizaciéon

econémica futura de Chile.

Por ejemplo, se da el caso que
en Chile, como en casi todos los
paises de América Latina, des-
de el mas modesto industrial,
hasta el potentado de la usina,
cuando observa que su factoric

120.000 ACCIDENTES.—

accidentes
49.282.631,69

miles de millones de pesos entonaran nues-
tra_economia nacional con el préstamo que
hara la vecina Reptblica de Argentina, me-

directamente con el Tratado en referencia?

esta produciendo como é] lo de-
sea — por cierto, exponiendo sus
propios capitales y la vida y la
salud de los que trabajan para
él — se olvida, primero involun-
tariaomente y luego més tarde
hasta si se quiere maliciosamen-
te. de que las condiciones de
trabajo son como lo prueba la
estadistica mundial, desde todo
punto de vista peligrosos para
un desarrollo progresivo de la
capacidad econdémica, industrial
y humana, socialmente hablan-
do. Esto, porque emplean mate-
rial en un 90% viejo, improvisa-
do muchas veces. que no pre-
senta seguridades para el hom-
bre que lo maneja.

$ 49,283.000 recibieron los obreros por concepto de indemnizacio-
nes. A esto deben agregarse los gastos que hace esta compaiia
de seguros del Estado, en la hospitalizacién de sus heridos, aten-
didos en clinicas montadas con los ultimos adelantos de la cien-

Metiéndonos entre los numeros que parecen tener todavia olor cia médica, en diversos puntos del pais gque no tiene ninguna

a tragedia, encontramos que la cifra de accidentes anteriormente
enunciada corresponde a los ocurridos durante los anos 1944,—45,—
46. Estas cifras no consultan verdaderas catastrofes producidas
en aquellas faenas en donde la labor fiscalizadora del departa®

mento de prevencién no llega.

Ni solo diez centavos adeuda la Caja a quienes estaban que son sometidos
asegurados y sufrieron accidentes. Se les pagdé todo. Mas de

ofra Compainia de Seguro particular, pero que cobrando primas
mds bajas arrebata, las pélizas a la Caja de Accidentes del Tra-
bajo y no ofrecen sino la oportunidad a aquéllos industriales em-
penados en no tomar primas en una institucién semifiscal, cuando

ellas en realidad garantizan la rapida mejoria de los accidentados

Yy no en hospitales,

a hospitalizacién en CLINICAS MONTADAS
en salas comunes.

La mayoria de los accidentes controlados por la Caja de A ccidentes del Trabajo, en un 609 para ser mds precisos, se ?zan
debido a que la maquinaria industrial chilena es vieja; mds aun, anticuada para el volumen de produccién que han lgqrado median-
te esfuerzos titanicos los industriales.— Ellos no tienen la culpa. Los ideadores que las construyeron hace muchos amnos, .cucmdo fl
capital humano no tenia importancia, no tomaron en cuenta sino el valor econémico de una produccién rapida, en serie.

Hoy nuevas concepciones politicas, so-
ciales, han indicado el valor exacto de
un brazo desirozado, da unos ojos en-
ceguecidos para siempre cuando ellos
se suman por miles, repercuten dolorosa
y desastrosamente en la economia de
una nacién.

CUBRIR LOS RIESGOS.
Si las maquinarias son viejas y por lo
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tanto constituyen un peligro para quie-
nes trabajan en ellas, recomendamos
asegurar a sus obreros en la Caja de
Accidentes del Trabdjo que dispone del
mas moderno Hospital Traumatolégico
de Sudamérica. Una lesién que podria
imposibilitar a un obrero atendido en un
hospital cualquiera en forma deficiente,
tiene mucho mas posibilidades de recupe-

rarse en un periodo prudencial en el
Traumatolégico con los métodos moder-
nos que alli con todo éxito se emplean.
En esta forma el herido podra volver @
dar sus mejores esfuerzos a la produc-
sion.

Claro es que el ideal es que la ma-
quinaria sea renovada y se dé garan-
tias a quienes trabajan en ellas.



/////

Argentina actualmente esta dando los pasos
necesarios para declarar su indepéndencia de
las importaciones de acero de los Estados Uni-
dos y Europa. El Gobierno argentino, ayudado
por técnicos norteamericanos, se propone cons-
truir una planta cuya produccién eveniual se
ha fijado en 1.000,000 de toneladas de acero
al afio.

El proyecto tiene por fin ampliar la industria
argentina  y hacerla - casi autosuficiente. La
planta llenard uno de los mayores vacios de
la economia argentina. Pero no lo cubrird to-
talmente, porque tendr& que importar materias
primas. Y porque debido a sus altos costos se
espera que sea un drenaje del tesoro fiscal.

La planta de acero es uno de los proyectos
mayores del Plan Quinquenal del Presidente
Juan D. Perén. Este plan, que se halla en ple-
na ejecucio’n se propone construir una econo-
mia fuerte ba)o el conArol estrecho del Gobierno.

00000———

Una corporacién mixta tendr& la propiedad
y manejard la planta. Las companias siderir-
gicas particulares de la Argentina proporciona-
ran el 10 por ciento del capital inicial de
25.000,000 de doélares. La Oficina de Produc-
ciéon de Armas del Ministerio de Guerra pro-
porcionara el 90 por ciento restante y ejercerd
un control completo. El Gobierno garantizard a
los accionistas particulares una renta anual dei
4 por ciento.

El unico interés extranjero envuelto en el pro-
yecto es la Armco Argentina; filial local de la
American  Rolling Mills Company. La Armco

Argentina, ademds de poseer un pequefio block -

de acciones, comprard e instalard el equipo
norteamericano, construird la planta y compar-
tira la responsabilidad técnica de su funcio-
namiento.

———o00000

El corresponsal de World Report en Buenos
Aires, Bernard S. Redmon' dice en uno de sus
despachos que ‘“la plcmm que estara ubica-

da entre Buenos Aires y Rosario, demorard de °

ires a cinco afios en constituirse’

“Producira lingotes y barras de hierro para
fundirlas . en el lugar. Habr& un taller de la-
minacién completo para producir hojas Yy sec-
ciones. La produccién de acero terminado, con
la excepcién de las fdbricas que hacen armas
Y tanques, se halla en manos particulares y
permanecerd en este mismo estado, con la ex-
cepcion de las nuevas corporaciones mixtas que
se formen''.

coOoo—

Las materias primas tendran que importarse
porque Argentina carece de ellas.

El mineral de hierro se espera que venga
principalments de Chile y Brasil, qunque algo
puede comprarse en otros paises. También se
internard fierro viejo.

E! carbdén puede lle
de Suddfrica, donde

la Unién
esta obte-

En ol -inierlor hay un mercado lisio. para to-
da la produccién y que espera la nueva plan-
ta. Las exigencias actuales de la industria si-
dertirgica argentina son de 600.000 « 800.000
toneladas anuales. Localmente se producen oer-
ca de 150,000 toneladas. En tiempos normales,
el exceso llega de los Estados Unidos y de
Bélgica,” Francia, Luxemburgo y otros paises
europeos

Las industrias existentes, anticipdndose a un
abastecimiento doméstico de acero, proyectan
expandirse. ACINDAR, de Rosario, que entre-

=~ ga casi 12,000 toneladas de productos termina-
dos al afio, se prepara para construir un ta-
ller de tubcs que aumentard su produccién a
cerca de 18,000 toneladas. La Cantdbrica S. A.;
el mayor taller de laminacién de la Argentina,
proyecta aumentar su capacidad y modernizar
su planta. Actualmente tiene compradores en
Inglaterra para obtener nuevo equipo.

Las nuevas industrias para entregar produc-
tos de acero terminados contribuirdn a cons-
truir e] mercado de la planta del Gobierno. Los
funcionarios argentinos calculan que se inver-
tirdn 125.000.000 de ddlares en estas industrias,
especialmente capital particular. Ademdés de
los articulos que actualmente se producen en
la Argentina, las nuevas industrias emprende-
rdn la construccién de locomotoras y de equi-
pos para las plantas de energia.

Los precios seran los que prevalecen en el
mercado mundial. Para compensar la diferencia
entre los costos de produccién en la Argenti-
na y los del exterior, el Gobierno concederd a
la nueva planta un tipo de cambio preferen-
cial, y liberard de derechos de internacién -su

Seglin informa Redmont, la produccién serd equipo y materias primas. Un subsidio guber-
al principio’ de 300,000 toneladas anuales. El namental arreglard la diferencia restante entre

niendo carbén a cambio de maiz. Se dispon-
dra de carbén del Peri y Chile, pero su con-
veniencia es discutible. Asi, Argentina even-
tualmente puede obtener parte de su carbén de
os Estados Unidos y Europa.

00000

objetivo es de 1.000,000 de toneladas anuales: 10 costos y los precios de venta.

al final de un periodo de diez afios, pero los Algunos expertos ponen en duda la firmeza
funcionarios argentinos creen que la cifra se del proyecto. Los funcionarios argentinos creen
alcanzara antes de lo fijado. que el Gobierno tendrd que gastar 22.500,000

Se espera que los costos sean altos debido de ddlares en subsidios durante los diez pri-
a la dificultad para obtener materia prima, y meros afos. Pero Argentina tiene dinero y de-

a los gastos de transporte maritimo. Chile~y = cisién para.producir su propio acero. Asi, los
Brasil, que actualmente se hallan empefiados paises que hasta ahora han proporcionado ace-
en construir industrias siderurgicas propias, pue- ro a la Argentina van a perder ese mercado,

de que no dispongan del suficiente mineral de excepto para tipos y productos'especiales. Otros

hierro sobrante, de modo que Argentina tendrd paises van a adquirir un mercado .de exporta-.

que adquirirlo en paises mds distantes. cién para las materias primas que entran en
00000——— el acero.

DIEZ PREGUNTAS.-

Compruebe sus conocimientos generales

g La gente que engorda gencraimente, tiene glandulas defectuosas.
VEHEGIRHD 66400000 PDPISHD gocaooo

20 ¢;Pueden predecirse el lugar y tiempo de un terremoto?
Sl e Nowiodis iy

&8s Tias abejas, ;tienen memoria para la localizacién? >
SIS N i Paal s elicolo oS i I SN o

4. ¢El indice de Jas enfermedades venéreas fué mayor en la I Guerra
Mundial gque en la II Guerra Mundial
fViendaldexclis S ENR SInAlSop i EE SN

5. ¥n el curso de un dfa el corazén humano bombea casi (a) 10 li-
tros de sangre, (b) 500 litros de sangre, (c) 10.000 litros de sangre.

G. c’uede predecirse la altura que alcanzara una persona cuando to-
davia es un nifio?
Verdaldiero P Ee ) EallSopE . AR J

B ;Las rayos de la bomba atémica han afectado ya las futuras ge_
neraciones de la vida vegetal y ,.animal?
iViendaderof S a i el IRl o R

3 <Hay alguna prueba de que es posible la doble vista?
STl Ny i

). Il somar, como podrfa llamarse el radar submarino, hace uso de
a) la radiacién solar; (b) las ondas sonoras; (c) los rayos Bec-
querel,

10. <Cudl fué ¢l acontecimiento cientifico mas importante de 19467

(Las respuestas en la pagina 50)
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La Caja de Crédito Agrario

es la Institucion encargada de fomentar la industria agri-
cola por medio del crédito controlado.

Tiene constantemente a disposicion de los agricul-
tores semillas seleccionadas y genéticas, abonos, maqui-
narias y atiles de labranza, sacos, alambres, elie:

Fn esta temporada de cultivos, estd empefiada en
una campafia de fomento triguero, a fin de contribur a
que el pais satisfaga sus necesidades de alimentacion.

Proporciona, al efecto, préstamos para preparacién
de los suelos, adquisiciones de semillas y abonos, labores
de cultivo y Aol para las cosechas. Todos estos
créditos se otorgan a bajo interés y se pagaran después
de efectuadas las cosechas y vendido el producto.

,.La Caja de Credito Agrario

tiene Agencias, Oficinas e Inspectorias en todas las re-
giones agricolas del pais, desde Arca a Punta Arenas.
Su nueva estructura organica le permite atender las

solicitudes con oportunidad y eficacia.

OFICINAS PRINCIPALES: Santiago: Teatinos 28.
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UN VATICINIO QUE AUN NO SE
; CUMPLE ’

Durante los 40 Gltimos afios se ha veni-

do vaticinando la desaparicién de la loco-
motora a vapor. Sin embargo, estd muy le-
jos de ocurnir asf, y ella despliega gran-
disima actividad. Solamente los partida-
rios mas adictos de otras formas de fuer-
za motriz en los ferrocarriles, se atreven
a predecir la desaparicién del corcel de
acero, dentro de la siguiente generaci6én.
Pero esto no quiere decir que la locomoto_
ra con maquina a vapor, que durante un
siglo mo conoci6 rival, sea actualmente
dueria casi absoluta del campo. Tiene com-
petidoras muy pujantes... y no solamen-
te una. Son, al menos, cuatro.
" La locomotora eléctrica fué la primera
competidora, y ha logrado su puesto na-
tural en el panorama ferroviario. En su
ramo no tiene rival, y si el costo de la
energia eléctrica continta bajando y au-
mentando la producci6bn, mientras suben
los del carb6n y de los productos del pe-
tréleo, su puesto en el cuadro ferroviario
Se extendera considerablemente,

La locomotora Diesel-eléctrica domina
va en la construceién de nuevas locomo-
toras.de maniobra, y ha llegaido a ser fac-
tor de importancia en el campo de loco-
motoras para trenes. Estas locomotoras Die-
sel-eléctricas no aparecieron hasta el afio
cifra a 642 en Estados Unidos, de los ti-
1934, pero en Junio de 1945 habia bastan-
tes en servicio en el mundo, llegando la
pos de 1.350 a 2.000 HP. Sin embargo,
contando los kilémetros recorridos en ser-
vicio de trenes, la locomotora a vapor to-
davia lleva enorme ventaja.

Hay actualmente otros dos tipos de loco_
motoras: ambos son accionados por medio
de turbinas. Uno de ellos es el de turbina
a vapor; el otro, el de turbina de gases.
Cada uno tiene un porvenir prometedor, y
puede decirse que, al cabo de un siglo de
explotacién ferroviaria, el bamnorama de la
fuerza motriz es menos estable QUg nunca.

LA LOCOMOTORA A VAPOR

La locomotora de via férrea naci6 en
1801, cuando el inglés Trevithick, para ga-
nar una apuesta, puso sobre ruedas su
| maquina de vapor, remolcando una carga
de 10 toneladas, en una mina, Una contri-
bucién fundamental de Trevithick, respec-
to. de la locomotora a vapor, ha influfdo
tanto en el éxito de ésta como cualquier
otro invento, Encauzé el vapor del escape
Ppor la chimenea vertical, a fin de conse-
guir tiro de humos en el hogar. Después,
cuando Stephenson aplicé a la maquina
“iItocket”, la nueva disposicién del sistema
articulado para la distnibucién conjugada
ccn el émbolo, y la caldera de tubos de
humos —con lo cual ganbé el concurso de
locomotoras celebrado en Inglaterra en
1820— qued6 establecida la pauta basica
para la locomotora a vapor. La mayoria
de los adelantos habidos desde entonces,
han sido perfeccionamientos para econo-
mizar en el consumo o mejorar el funcio
namiento.

En resumen, la locomotora a vapor es
ur eonvertidor rapido de energia quimica

0s MoDERNOS FLECHAS
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En el panorama de las locomotoras, no hay nada estable. Aun e] “‘corcel de' s.::cer?,”,
centenario venerable, atraviesa la fase mdas intensa de su descu-r?llo. La electnhccfcmn
estd llamada a extenderse en todos los paises. En su corta histon.a, los motores Dx-es.al
han alcanzado un nivel envidiable de perfeccién en su funcionamiento y de eleqanc'm
en su apariencia. Finalmente, la turbina de vapor y la de gases, que acaban de salir,
son consideradas entre las competidoras mds poderosas en e] campo de las locomotoras.

en energfa mecéanica, pero no eficiente. La
locomotora tiene por término medio un ren-
dimiento térmico total de 6 al 9%. Los
proyectistas de locomotoras conocen mu-
chos modos de aumentarlo apreciablemen-
te. Pero la dificultad ha sido la manera de
utilizarlos sin afectar la sencillez, el costo
de mantenimiento, la potencia méaxima ¥y
la disponibilidad. Y estos son factores que
las compafifas de ferrocarriles consideran
mucho més importantes que el costo de
combustible. No gs. de esperar mejoramien_
to extraordinario del rendimiento térmico
con las locomotoras de vapor sin conden-
sacién.

Sin embargo, la locomotora de cilindros
de vapor es sencilla ep construccién y fun-
cionamiento. Pueden construirs, méquinas
de potencia muy grande. Hay en servicio,
inclusive, locomotoras de cilindros de cer-
ca de 8.000 caballos de la potencia indi-
cada. Pueden ser atendidas con herra-
mientas mas simples y personal mens
experto, que cualquier otro tipo. Su fun-
cionamiento es seguro. Su costo inicial es
bajo. Estos factores han hecho que la lo-
comotora de vapor predomine hasta ahora.
Pero ha de hacer frente a la competencia,
y todo indica que ésta ganara impulso.

i

LOCOMOTORAS ELECTRICAS

La locomotora egléctnica, que hizo su de-
but en el servicio de linea principal en
1895, en la Compaiifa de Ferrocarriles de
Baltimore a Ohio, fué aclamada por mu-
chos durante sus primeros afios como Su-
cesora de la locomotora a vapor. Aquel
entusiasmo arrollador ha resultado infun-
dado. Sin embargo, la locomotora eléctri-
ca ha encontrado su lugar —que es de
importancia— en el cuadro ferroviario
mundial. Cuando hay mucho trafico, comn
trenes frecuentes y rapidos —como ocu-
rre, por ejemplo, en el Este de los HEsta-
dos Unidos— ningilp otro sistema puede
cumplir los horarios, 1o mismo en circuns-
tancias normales que adversas, como pue-
de hacerlo la electrificacién. En las Tre-
giones montafosas, donde las pendientes
sn muy fuertes o pronunciadas, la gran
potencia disponible y la gran -capacidad
de sobrecarga de corta duracién que tiene
la locomotora eléctrica, sop poderosos ar-
gumentos en su favor, y -el hecho de po-
derse recuperar energfa al funcionar los
frenos, la hace atn mas atrayente. Igual-
mente, donde es costoso el combustible y
abunda la energia hidroeléctrica, el sistema
resulta muchfisimo méas conveniente.

El sistema eléctrico exige una elevada
inversién inicial de capital, pero la loco-
motora eléctrica no tiene rival en cuanto
a la potencia disponible en una sola mA_

quina. También supera con mucho a todo
otro tipo, em capacidad de sobrecarga ins-
tantanea o més bien dicho de corta dura-
ciébn. Esto se debe, principalmente, a que
esta respaldada por. un abastecimiento
practicamente ilimitado de energia y a
causa de las caracteristicas de los moto-
res eléctricos. Hay en servicio actualmen-
te en Estados Unidos, locomotoras eléctri-
cas de una sola cabina con potencia nomi-
nal continua de 5.000 HP. y 9.000 HP. en
corta duracién. Es posible y se piensa
construir mégquinas de potencia continua
de 10.000 HP. En la longitud que ahora
se mecesita para una locomotora Diesel
de 5.000 HP. (sobre los rieles), se puede al_
canzar con una locomotora eléctrica de
20.000 HP. continuos, si tal potencia pu-
diera utilizarse.

VENTAJAS DE LA ELECTRIFICACION

La electrificacién tiene varias ventajas
que compensan su mayor costo de adqui-
sicién. IL.os tres factores principales gus
han de resaltar en el porvenir, son:

l.—Demanda de trenes pesados a gran-
des velocidades, tanto de viajeros como
de carga. La locomotora eléctrica siempre
estard en condiciones de superar a sus
competidoras. Al aumentar la demanda deo
fnergia que exigen las grandes velocida-
des, aumenta la economia de la, electrifi-:
cacibn, y su esfera de accibn se amplia
considerablemente,

2.—El costo de la energfa eléctrica ha
venido declinando constantemente desde’
hace varios afios, y en los pafses de atra-
sada iwdustrializmcién, empiezay a desarro_
llarse los planes de electrificaciém, como
ocurre en Chile. El costo de los combus—
tibles, en cambio, ha demostrado una ten-
dencia marcada a subir. Como el costo
de la energia tiene gran importancia, en
la. explotaci6én de un ferrocarril electrifi—
cado, esta circunstancia extender4 el cam-
po econémico de la electrificacién.

3.—Los ferrocarniles tendran que hacer
frente a una gran competencia en el por-
venir y han de hacerlo con mejores ser-
vicios. Un ferrocarril electrificaldo da el
mejor servicio que se comoce.

Bl costo unitario de mantenimiento por
kilémetro recorrido, para las locomotoras
eléctricas, es s6lo de un tercio, aproxima-
damente del de las locomotoras Diesel o
de vapor, de potencia comparable., Al au-
mentarse los costos de la mano de obra,
el servicio de mantenimiento se va ha.
ciendo cada dfa maAas importante,

Se puede esperar que aumente la elec-
trificacion, principalmente en regiones im-
portantes de intenso trafico, y en donde
la energfa eléctrica resulte barata. Los
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UN SUENO CONVERTIDO EN REALIDAD

Una locomotora Twentieth Century Limited, del New York Central] System, disenada por

Dreyfuss.

partidarios de centrales hidroeléctricas es_
tatales, estan fomentando la electrifica-
cién de los ferrocarriles, en sus respecti-
vos pafses, ’

Aunque para ello existe justificacién
considerable de economia, es problemético
el resultado de tales planes. Sin embargo,
la electrificacién completa de las lineas
férreas de todo up pafs o una regiom, es
ahora menos sostenida por los técnicos,
atendiendo en algunos casos a las poSi-
bilidades hidroeléctricas, a la abundancia
de regiones montafiosas, y a la circuns~
tancia de haber salido al mercado nuevos
sistemas que estan revolucionando gl ramo.

LA DIESEL ELECTRICA

Tl motor Diesel, joven advenedizo epn el
ramo de la fuerza motriz para ferrocarri-
les, ha llegado mucho maés lejos que el
motor gléctrico, en la pugna por desalojar
al viejo corcel de acero.

Qo

Ta gran ascendencia del empleo de lo-
comotoras Diesel eléctricas, comenzd en
los Estados Unidos el afio 1934, cuando
la Compafiifa de Ferrocarriles de Chicago,
Burlington & Quincy, presenté la méqui-
na !Currentilinea a un pablico asombra-
do, pero entusiasta. Desde entonces, su
empleo se ha desarrollado a grandes sal-
tos.

Gran parte de la aceptacion de la loco-
motora Diesel se debe, indudablemente, a
sus positivos meéritos técnicos. Gran ren-
dimiento (25% en total), gran porcentaje
de tiempo en disponibilidades de servicio,
facultad de hacer largos recorridos y eli=
minaci6on de los problemas de agua, car-
b6n y cenizas, que plagan a las locomoto-
ras a vapor. Otro factor, menos tangi-
gle, es lo que pudiera Illamarse —inge-
niosa promocién— de las lineas aerodina-
micas, idea que goza de gran predilec-
cién popular y es una- ventaja digna de
tenerse en cuenta,

LOCOMOTORA CON TURBINA A VAFOR

Las dos formas mé4s recientes de loco-
motoras evitan las desventajas inherentes
a los motores de &mbolo. Ambas son loco.
motoras de turbina, una es de vVapor y la
otra de gases.

En los Estados Unidos hay ya en Ser-
vicio una locomotora de turbina a vapor,
que estd dando buen resultado. En quines
:m_es-es recorri6é 76.765 kilémetros en Servi
cio regular de carga y de pasajeros e;
la. Compaiifa de Ferrocarriles de Pensi'lva
nia, antes de desarmarla, para inspeccio?
narla por primera vez. Las paletas ge ia
turbina y los dientes de los engranajes es
taban en perfectas condiciones, y se vor
vi6 a montar la miquina, sin necesigag d;
reparacién ni en la turbina ni en los en.
granajes. Esto es un triunfo notable pa
ra la maquina de cualquier tipo nuevo, F-l
Iimite de la potencia nominal de una lo'
comotora de turbina 1o establece la calde:
ra,, igual que para la maquina de cilindrg
a vapor. Pero como la turbing tiene mejor
rendimiento que la méaquina de cilindro la
transmisién de turbina desarrolla a[pro'xi.
madamente un quinto méas de potencia a
gran velocidad que la maquina de cilin.
dro para una caldera determinada, Se Dro-
yecta la construccién de una locomotora
de turbina con reductor ide engranajes, de
nueve mil HP. = ° 1

Como en la locamotora de turbina no
hay que preocuparse de velocidades de
é&mbolos, es pos‘llgl’e adoptar un inter-eje
mas corto y rigild‘g y ruedas mas peque.
nias, lo cual proporciona una locomotora
adecuada para funicionar sobre curvas de
menor fadio sin eXcesivo desgaste de las
pestafias. La corta distancia entre ejes per-
mite acomodar también un holgar con ma-
yor. superficie de parrillas para quemar
e)l.comrbustible a mun régimen méis econd-
mico.
~ Bl par motor de la transmisi6n de una
turbina es uniforme en lugar de pulsativo,
lo cual es una gran ventaja, especialmente
a mucha velocidad. La ausencia de movi:
miento altermativo representa menos des-
gastes y problemas de lubrificacion,

La turbina de vapor puede emplear efl«
cazmente mayores presiones 'y temperatu-
ras del vapor y menores contrapresiones
al escape.

T LOCOMOTORA CON TURBINA DI
GASES

La segunda forma de locomotoras col
turbinas se construir4d a base de la tur-
bina de gases, que tam repentinamente ha
lograldo general aceptaci6n; es una form#
de fuerza motriz cuyo desarrollo ha reci-
bido enorme impulso debido a las necesl
dades de la guerra y de la aviaci6n mi-
litar. En muchos aspectos, la locomotord
con turbina de,K gases parece aproximarse
mucho al tipo ideal de la locomotora part
lfneas férreas, y como su rendimiento tér-
mico crece rdpidamente a medida que @i
menta la temperatura de admisién 2 1a tur-
bina, los adelantos recientes en la meta-
lurgia para altas temperaturas la pomne al
alcance de las aplicaciones précticas.

La locomotora cop turbina de gases o
necesita caldera ni agua limpia, 10 0%
simplifica el trabajo de los operarios. N&
die sabrf su costo hasta que alguien coiss
truya una, mejor agmn, varias. Sin €mb“f'
g0, su construccién debe Ser mﬁ'b?*&i
que la Diesel, exigirda menos servicio e:
mantenimiento y. se espera qye pueda qu:,
mar carb6n. Adem4s, se pueden Conﬂr;’
méaquinas de potencia tan grande como
necesario. 12

BREVES COM?ABAO!O“'
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de fuerza motriz para ferrocarriles, a cau-
sa de los muchos factores que intervienen
en la comparacién. Ninguna locomotora es
la mejor, desde todos los puntos de vista,
situaciébn gque se complica aun mas con loS
numerosos tipos de explotaci6y ferrovia-
ria. Las grandes diferencias en la densidad
del trafico, las grandes variaciones en las
distancias recorridas, las pendientes.y las
curvas. Las ccmparaciones generales de los
diferentes tipos de locomotoras estidn ex-
puestas a los riesgos de excesiva simpli-
ficaci6én, pero son futiles para comprender
en general las razones que explican el
rapido cambio actual del panorama de las
locomotoras.

Un factor de apreciacién relativa de
amplio alcanee, y que suele olvidarse fa-
cilmente, gs la edad de los diferentes ti-
pos. La locomotora de cilindros de vapor
es la anciana en comparacién con todas
las otras clases. Cabe esperar que a esta
edad relativamente avanzada, la locomoto-
ra a vapor haya alcanzado su pleno des-
arrollo. Indudablemente asf es en cuanto
a su forma, pero sus problemas sop tan
grandes —rendimiento, caldera, agua, com-
bustible, mantenimiento— que las otras
formas competidoras serdn un acicate pa-
ra el perfeccionamieno de la locomotora
a vapor.

En 1921, las locomotoras a vapor reco-
rrian unos 40 mil kilémetros por término
medio entre cada reparacién general, La
mojderna locomotora a vapor recorre de
240 mil a 480 mil kilémetros, antes de que
sea necesaria una reparacién general. Ha-
ce 20 afios, 160 kilémetros era un trayec-
to largo para la locomotora a vapor de pa_
sajeros. Ahora,. el término medio es de
316 kil6metros y se han hecho recorridos
de 2.900 kilémetros. Podemos esperar mas
perfeccionamientos, pero no sabemos si,
en conjunto, llegardn a ser suficientes pa-
& que la locomotora de vapor compita
con los nuevos tipos. Lia locomotora eléz-
trica, como hemos dicho, es de estg siglo
¥ ha alcanzado un gran desarrollo. De_he-
cho, es probable que sea el mAs estable
del quinteto de tipos diversos. No hay du-
da alguna que Sg construirdn de mayor
potencia, pero no se prevén campbios. de
significacién en la propia locomotora, que
alteren considerablemente su posicién en
/ la construccién ferroviaria. La locomotora
Diesel, aunque joven, se halla bien avan-
zada en su lfnea de desarrollo. La turbi-

na de vapor acaba de ser adoptada en las
locomotoras, en vista de sus buenos servi-
cios en centralles eléctricas y en la mari-
na, donde hace largo tiempo alcanz6 la
cGspide de su desarrollo. De todos modos,
es tan simple que no es de esperar mu-
cho perfeccionamiento ep la turbina. Lo
mismo ocurre, aungque en mayor escala, con
los engranajes de reducci6n, donde los ade-
lantos metalGrgicos pueden dar lugar a
menores tamafios. En cambio,
de gases es nueva y hay posibilidades de
muchos perfeccionamientos, especialmente
en las cimaras de combustién y en gl di-
sefio de las piezas de la turbina,

El costo inicial, aunque es. importante,
no es en modo alguno la consideracién
primordial para las empresas ferroviarias.
La locomotora de vapor ordinania es la de
menor precio, que en mAaquinas grandes es
de 40 a 50 délares por caballo de poten-
cia, sobre los rieles. Lias locomotoras eléc-

la turbina-

tricas y las de turbina de vapor, cuesta.ﬁ
un poco mas de 40 a 60 db6lares aproxi-
madamente, aunque el sistema eléctrico ne-
cesita una costosa red de abastecimiento
de energfa eléctrica.

El costo de la locomotora Diesel es m4s
nlto, como de 100 d6lares por caballo de
potencia sobre los rieles. La transrfo.rvma-
cién completa al sistema Diesel de una red
ferroviaria. puede costar del 70 al 90 por
ciento de una electrificaci6n completa,
aunque debe tenerse presente que las loco-
motoras Diesel pueden adquirirse poco a
poco, mientras que . la electrificaciém ha
de hacerse de una vez por sSecciones com-
pletas. Esto es una ventaja “financiera’”
en favor del sistema Diesel. El costo de
la- locomotora de turbina es problemético
por ahora, pero debe poder competir con
el de la locomotora Diesel eléctrica.

Recientemente, se llevaron a cabo prue-
bas ‘minuciosas de la locomotora de tur-
bina icon engranaje de reducci6n.: Las
pruebas acusaron un resultado tal cual 1o
esperaban los proyectistas: funcion6 sa-
tisfactoriamene en 1o iconcerniente a la
transmisién. Como los resultados fueron
tan alentadores, se proyectan varios estu-
dios en los que el concepto de la turbi-
na y €l engranaje de reducci6én han 'de ju-
gar up papel muy importante. En estas in-
vestigaciones - se estudiaran las ventajas
de este tipo de transmisién giratoria; que
se utiliza con scalderas para suministrar
vapor a presiones y a temperaturas méas
altas. También se estidn considerando loco-
motoras que utilicen més de una turbina
y distintos- tipos de engranaje. Ya no ca-
be dudas que la' locomotora de engranajes
de reducciom tiene asegurado un gran por-
venir, «

LA LOCOMOTORA ATOMICA

Se ha hablado mucho de la locomotora
de energia atémica. Aqui no tratamos en
base a céalculos cientificos de este tipo,
pero recogeremos algunas sugerencias y
especulaciones a su respecto. Es tan gran_
de el costo, por ahora, y el problema de ais_
lamiento de los productos radioactivos,
que tal locomotora parece que seguird por
mucho tiempo ep los gabinetes secretos.
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EL PUBLICO INGLES PIDE MAS

Y MEJOR CERVEZA .

La aficién a la cerveza del trabajador in-
glés ha hecho surgir ena nueva dificultad pa-
ra el Gobierno de Gran Bretaifia.

Log mineros insisten que no pueden extraer
mdas carbén a menos que tengan mds y mejor
cerveza. Los cerveceros protestan de que no
pueden entregar una cerveza mds fuerte, o en
mayor cantidad, a menos que el Gobierno les
de mas grano. Los funcionarios del Gobierno,
cogidos entre dos fuegos, se preguntan desespe-
radamente cémo un abastecimiento  de grano
ya demasiado limitado para la alimentacién
‘puede estirarse para proporcionar al mismo
tiempo . bebida.

Los principales cerveceros de Gran Bretafia
miran envidicsamente a fravés del Atldntico,
donde el Gobierno de los Estados Unidos ha
levantado la mayor parte de sus limitaciones
sobre ‘el uso del grano para la cerveza. En
Inglaterra, las restricciones gubernamentales con
respecto ‘a /los cerveceros son mds numerosas Y
mds -inflexibles que durante la guerra. Los cer-
veceros: britanicos también empiezan a preocu-
parse por la forma ‘cémo la cerveza aguada
ha guscitado el entusiasmo de los partidarios
de la; temperancia, tanto ¢como ha disgustado a
los consumidores veteranos.

00000

Lo que ha ocurrido es que la industria cer-
vecera inglesa ha tenido que reducir tanto la
‘cantdad ‘como la calidad de su produccién, en
una época en que la demanda de cerveza pa-
rece ' ilimitada. Para estirar ‘en lo posible el
abastecimiento, los cerveceros han disminuido
el ‘conteriido .alcohélico’ de algunas de sus cer-
vezas ‘en un 25% por debajo del nivel medio
de preguerra. Incluso en épocas normales, la

cerveza britdnica es mds débil que las cerve-
zas norteamericanas.

Esto ha provocado una arrebatifia diaria en-
tre los consumidores. En las grandes ciudades
hay una busqueda intensa de cerveza con fuer-
za y gusto de preguerra. Las limitaciones sobre
las horas en .que pueden abrir los bares o
'pubs” intensifica la competencia entre los con-
sumidores sedientos.

El “vino de ltpulo”, como se le llama, se ha
convertido en un servicio reconocido para aque-
llos a quienes les agrada la cerveza fuerte. Los
agentes del _“vino - de  lipulo” exploran los
“pubs’’ de Londres, se informan acerca de cud-
les tienen buena cerveza de barril ese dia, y
venden la informacién a los obreros de Ilos
muelles y fdbricas a razén de dos peniques,
(3 1,20) por consumidor.

00000

Las quejas, de los consumidores irritados llue-
ven sobre los funcionarios gubernamentales, la
industria cervecera y los que manejan los
Goubs.

Contra los cerveceros se dirige un cargo po-
litico. Los laboristas suspicaces acusan a las
cervecerias de algunos distritos de rekajar
deliberadamente los abastecimientos con el fir
de provotar dificultades al ‘Gobierno. -Las cer-
vecerias rechazan la acusacién con -la respues-
ta de que trabajan para ganar dinero median-
te la venta de. cerveza, y cudnto mds, mejor

Se informa que la produccién en las minas
y fdbricas se perjudica por la escasez de buc-
na cerveza. Los  funcionarios del Gobierno -re-
lacionados con la produccién han dicho que el
rendimiento ‘en las minas de tarbén y en la
industria de la construccién podria mejorar si

los obreros tuvieran su cuota de a
cerveza. Las compadias cerveceras amplian
ésto hasta declarar que hay una clara c
xién entre la abundancia de cerveza y el
dimiento industria] elevado. Un prof
la Universidad de Oxford, en una charla rg-
dial, contribuyé con la opinién de que aup
Oxford podria servir .mejor a la Nacién si los
estudiantes y la facultad tuvieran un POCO mas
de cerveza.

El “club del pobre” —el “pub' inglés— afron-
ta dificultades para mantener su posicion tra-
dicional.- Los cerveceros, duefios de muchos gde
los establecimientos publicos o ‘“‘pubs”, consi-
deran que el papel de éstos como ‘la instity
cién mas democratica del pais’ desaparecer&
a menos que haya la suficiente cerveza con
que lubricar la conversacién entre los con-
sumidores.

00000

Las causas de la situacién en que se debaten
los cerveceros, los consumidores y el Gobierno,
son tanto agricolas como financieras. Las lu-
vias torrenciales del ultimc verano redujeron las
cosechas inglesas de grano, incluso la cebada
para la cerveza. La necesidad de conservar los
ddlares de cambio, combinada con los déficit
mundiales, han limitado las importaciones  de
los productos necesarios para la fabricacién de
la cerveza. Una escasez de articulos de con-
sumo, entre ellos el whisky escocés, ‘dgsyiaron
el poder comprador a la cerveza.

E] problema que actualmente afronta gl Go-
bierno es cémo barajar todos estos factores y
dar una respuesta que satisfoga a todo el
mundo.
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EL. MURCIELAGO TIENE

SU PROPIO RADAR

El murciélagc que caza insectos en la obscu-
ridad o que se abre camino en una pieza obs-
cura, sin errar estd provisto de un sentido del
sonido que le sirve como radar. El radar ope-
ra mediantes las descargas de ondas electro-
magnéticas que se retroflejan desde los obje-
tos que encuenira. Las ondas que emite el mur-
ciélago y que se retroflejan son ondas sonoras,
algunas demasiado pequeflas para ser percibi-
das por el oido humano, y se lloman ondas
supersénicas. Pero no constituyen su unico
equipo.

Los murciélagos producen cuatro especies dis-
tintas de ondas sonoras. El Dr. Hamilton Har-
tridge las ha definido como un zumbido inau-
dible: para un observador @ menos que esté
muy cerca; un tono de sefializacién de cerca de
7,000 ciclos: y que dura casi un cuarto de se-
gundo; tercero, el tono supersénico de a veces
menos de 30,000 ciclos por segundo, y general-
mente entre 40,000 y 55,000 ciclos por segun-
do. Este es el tono de localizacién y puede ser
emitido por el murciélago en wuna pulsacién
que dura casi 1]100 de segundo, © en un
naimero de pulsaciones que van de 5 a 10 por
segundo cuando e] murciélago estd en reposo,
y de 20 a 30 por segundo cuando estd em.-
pezando a volar, y si hay un obstaculo por
delante pueden elevarse a 60 por segundo
durante un corto periodo. El cuarto sonido es
un golpe seco, audible en cualquier parte den-
tro de los confines de una pequefia pieza.

El tono de sefalizacién de casi 7,000 ciclos
por segundo se refleja desde todos los objetos,
pero no se emplea, como el supersénico de
localizacién, que informa acerca de lo que
debe evitarse. Sirve para la comunicacién in-
formativa a los otros murciélagos acerca de lc
presencia  de insectos. Puede producirse solo
o en compaifiia del tono localizador supersénico.

El supersénico depende de la brevedad de
sus ondas en cuanto a la efectividad para lo-
calizar los objetos desde los cuales se refleja.
Hay octra condicién limitativa para el aparatc
supersénico, que se desprende de la:-capaci-
dad dz2l murciélago para oir el sonido refle-
jado, el cual se atenia a través .de su paso
por el aire. De modo que para alcanzar los
mejores resultados aparece como la mds efes
tiva una . frecuencia de cerca de 50,000 ciclos,
y este cdlculo se confirma en las condiciones
experimentales de una pequefia pieza donde el
murciélago Vuela en la obscuridad.

Alli, el murciélago evidentemente puede dis
tinguir el hilo de un tapiz o un alambre tendi-
do al través de la pieza, y determinar las di-
ferencias' entre tales objetos y un insecto vola-
dor, puesto que se aleja del alambre pero se

acerca al insecto. Recibe de sus facultades in-
formacién clara acerca de dénde hay o .no hay
un paso,-y cuando hacer alto donde hay un
peligro por delante. Sin embargo, el murciéla-
go errara al confrontarse con una mezcla o
masa de material fino, respaldada por un ob-
jeto sélido, como el pelo de la cabeza de una
persona, en el que puede enredarse.

Pero este sexto sentido basta para todas las
condiciones que se encuentran en un medio
natural. En él, el murciélago puede producir
una nota ininterrumpida, la nota de senaliza-
cion de 7,000 ciclos, o puede producirla _sin

Uno de los murciélagos mdas grandes que

- existen y que se encuenira sélo en el

Hemisferio Oriental: el murciélago indio
comedor de frutas.

descartar el sonmido supersénico de mayor fre-
cuencia. Ademds, puede- interrumpir la nota
supersénica. Las interrupciones son intenciona-
les y puede variar la proporcién en que se
hacen, aumentdndola cuando hay obstaculos
por delante, y disminuyéndola cuando éstos han
sido sobrepasados.

La comparacién entre el rayo de ondas de
sonido supersénico emitidas por el murciélago
y el rayo de ondas electromagnéticas del radar
es la siguiente.'La frecuencia mas efectiva de
las ondas supersonicas penetrantes del mur-
ciélagos es de 50,000 ciclos. La frecuencia de
las- ondas electromagnéticas de]l radar es de
30.000,000.000 de ciclos. La longitud de la on-
da supersénica es de siete décimos de centi-
metro, la de la onda electromagnética de un
centimetro. La pulsacién electromagnética du-
ra al menos 1,000.000 de  segundo. El murciéla-
go lanza pulsaciones que se elevan ds 16 a 60
por segundo, las pulsaciones electromagnéti-
cas a 200 o mds. El receptor del aeroplano pa-
ra las ondas electromdgnéticas se hace insen-
sible durante la emisién de las ondas; los oidos
del murciélago son ighalmente insensibles du-
rante la emisién del tono supersénico. El mur-
ciélago tiene una venthja natural sobre el ra-
dar para escuchar las ondas reflejadas. Tiene
dos oidos, y, como en el oido humano, los so-
nidos que reciben llegan en diferentes fases,
debido a la instancia que hay entre un oido
y otro, y esto permite al murciélago localizar
mejor su origen.

Las frecuencias de los diversos ‘sonidos del
murciélago son tan diferentes que dificilmente
pueden producirse por: la vibracién de un sé-
lo mecanismo vocal. Como las frecuencias de
los tonos supersénico y de sefializacién se ha-
llan en la proporcién deé 7 a 1, sélo dentro dao
tres octavas la una dé la otra, pueden produ-
cirse una de una vez por la misma estructura
vibratoria de la laringé del murciélago. Parecs
que algunos murciélagos pueden producir. am-
bas al mismo tiempo, y aunque se ha estable-
cido que algungs especies poseen dos - estruc-
turas separadas, posiblemente pueden tener
tres; y posiblemente también la verdadera es-
tructura para el zumbido puede ser la faisa
cuerda. vocal situada frente a las cuerdas ver-
daderas y bajo el contro] de la voluntad. Ss
paradas normalmente, pueden juntarse al tra-
gar, 'y también si se contiene la respiracién a
raiz de un esfuerzo muscular violento. Se jun-
tan y se separan para la tos.

¢Cémo se transmite el tono supersénico, por
la nariz o por la boca? ¢O por ambas? Uno de
los -objetos del vuelo de] murciélago es juntar
su alimento de insectos nocturnos en una bo-
ca ampliamente abierta. El fondo de la boca
tiene que mantenerse cerrado por las fauces,
pues de otra manera podria introducirse un in-
secto o parte de él en la trdquea y provocar
tos. Por lo tanto, no debe usarse la boca para
la respiracién o la- emisién supersénica mien-
tras se realiza la caza de insectos. La tarea
corresponde entonces a la nariz, tanto para la
respiracién como -para la emisién- de. las on-
das sonoras. El murciélago que caza respirg
exclusivamente a través de la nariz.

.. Y su médico,

sin duda,

SULFATIAZOL BASKONIA

LABORATORIO BASKONIA, Santiado

le dird
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La Féabrica de Material de Guerra dél
Ejército. conocida en la industria y en dl
comercio por “FAMAE’, es un Estableci.
miento Industrial del Estado, cuya finali.
dad fundamental es confeccionar. trans.
formar y reparar el material de guerra de
las Instituciones de la Defensa Nacional.

Por leyes de la Republica N.o 4,043 y
5,868. promulgadas en el mes de Septiem-
bre de 1924 y en Agosto de 1936, respecti-
vamente, se le concedi6 personalidad juri-
dica para los efectos de fabricar y comer-
ciar en toda clasg de magquinarias, herra.
mientas y articulos de su produnccién, que_
dando sometida a las leyes que rigen a los
establecimientos fabriles del pais. En esta
forma, “Famae” contribuye al progreso in-
dustrial y econémico de la macién, propor.
cionando a las industrias las herramientas,
materiag primas y elementos necesarios pa
ra su desenvolvimiento normal. 7

La Administracién de la “FAMAE” co.
rresponde al Director de Fabricas y Maes._
tranzas del Ejército, puesto que actual-
mente desempefia el General de Brigada
don Juan Retamal Diaz. En lo referente
a las actividades comerciales, el Director
brocede de acuerdo con el Consejo de Vigi
lancia establecido por la misma Ley ;qu;
DPresiflq el Director del Material de G;xerra.
del Bjército y del cual forman parte re.
bresehtantes de las diversas actividades del
pais, como la Armada Nacional, los Ferro.
carriles del I:s‘ta,do, Sociedad Nacional de
Mineria, Sociedad Nacional do Agricnltura
y Socielflad de Fomento Pabril. Integra, ade
mas, este Consejo, un representante de 10;
obreros de la Fabrica de Material de Gue.-
rra. )

Colaboran com la Direccién de la “FA._
MAE’”. los Departamentos de Fabricacio_
nes, Comercial, Administracién, Contabili-
dad y Control y las Seccioses Estudios v
Proyectos, y Presupuestos.

AT

El\Departa,mento Comercial, como lo indica Bu nombre,
tieme a su cargo las actividades comerclales de ‘“FAMARE’.
Previo Presupuesto solicita las 6rdenes para los trabajos
que debe efectnar el Departamento de Fabricaciones. Estos
trabajos son controlados durante el proceso de fabricacién y
al finalizar éste, por el Departamento de Control, de mamnera
que los productos elaborados por “FAMAE” estin de mcuer.
do con las especificaciones y deméas exigencias y se entre-
gan garantidos al comercio. ? A

La Seccién Estudios y Proyectos esta dirigida por un
Ingeniero y de ella forman parte doce proyectistas especia-
lizados en diferentes materias, y una cantidad considerable
de dibujantes. Esta Seccién estudia la conveniencia de la rea_
lizacién de nuevas ideas que se presentan y estd en condi.
ciones de proyectar y planificar toda clase de elementos.

El Departamento de Control cuenta con un- Laboratorio
dotado de los mas modernos instrumentos de alta precisién, lo
que lg permie mamtener durante el proceso de fabricaoién
y al término de éste, un estricto control sobre los productos
que se elaboram.

Hn esa forma, “FAMAE" esta en condiciones de recibir
6rdenes de trabajo de toda clase de elementos, alin cuando su
elaboracién exija la mas rigurosa precisién.

La Direccién, los Departamentos y las distintas Seccio.
nes de “FAMAE”, se encuentran dirigidos por Oficiales Téc-
nicos en Material de Guerra, esto es, Oficiales del Ejército
que han efectuado estudios durante cuatro afios en la Aca.
demia Técnica Militar, especializandose en material de gue-
rra y adquiriendo los conocimientos propios de las industrias
que tienen relacién con la defensa nacional,

Graclas a la organizacién cientifica que tiene “FAMAE",
ha podido estudiar, disefiar y fabricar una serie de productos
standard, tales como arados, palas, laminados de cobre, bron.
ce y fierro, herramientas agricolas y toda clase de repuestos
de maquinarias que la industria del pais pecesita. En esta for_
ma, “FAMAE" ha sido, desde hace varios afios, y sigme sién.
dolo, nin valioso aporte a la economia del pais, prestando su
oficiente cooperacién al desarrollo industrial, especialmente
durante el periodo reciente de guerra, en que por razones ob-
vias, mo era posible la importacién de una cantidad de ele.
mentos necesarios para la vida normal del pais.

En la rama agricola, prestan su valioso concurso a los
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campos de Chile, y son ampliamente conocidos sus diferentes
tipos de arados: Invencible, Chileno, Chilenito ¥y Huéscar; sus
maquinas cultivadoras, etc.

A la industria minera, “FAMAE” le ha prestado la mas
amplia cooperacién, fabricando magquinarias y toda clase de
repuestos que han logrado reemplazar a los materiales impor_
tados. ’
La produccién de aceros especiales. fierro redondo para
construcciones, fierro pletina, zunchos, etc., ha constituido la
realizacién fe los més sentidos anhelos en pro del desarrollo
de la industria y de la economia nacional. Cabe hacer notar
que el tren laminador con que cuenta “FAMAE” fué cons.
truido en el mismo Establecimiento, con elementos naciomna-
les y por personal chileno. Sus hornos eléctricos permiten
confecciomar toda clase de piezas de acero fundido de cual.
quiera composicién quimica, desde el fierro corriente hasta el
acero inoxidable y el de herramientas.

En metales no ferrosos, tales como cobre, latén, bronce,
alpaca. etc., “FAMAE” es la proveedora de numerosas in.
dustrias que emplean estas materias primas en forma de
planchas, tubos, barras y alambres, para elaborar varios pro-
ductos.

La importancia y desarrollo que ha alcanzado «PAMAE",
puede apreciarse facilmente por el elevado nimero de emplea_
dos y operarios, sobre 300 y 1.600, respectivamente, que tra-
bajan en sus diferentes servicios, disfrutando de satisfacto-
rias condiciones de bienestar, como Casimos, campos deporti-
vos. cancha cubierta de basquetbol, piscina, estadio, etc.

Actualmente, el Director de Fabrica, General don Juad
Retamal Diaz, estd empeiado en proporcionar al pais nuevos
elementos agricolas, a fin fle prestar a las labores agropé-
tunarias, la necesaria ayunda en estos momentos dificiles para

su normal desarrollo.

“FAMAE” forja hoy en el mismo
prepara para la noble defensa de la
el que ha de abrir el surco de nuestro fecundo suel
sus montss y abrir nuevas rutas al progreso genera

e

Es interesante hacer notar que la “PFAMAE", abastece &
ciertas industrias argentinas, brasilefias, peruanas y bolivia-
nas de diversos tipos de magquinarias que no pudierom impor-
s Republicas durante la conflagracién mundial.

yunque, el acero que nos

integridad territorial ¥
o, horadar

1 del pais.
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trescientos’ afios que el filésofo Des-
al meditar sobre las maravillas de la
“maquina humana’, cuya anatomia conocia
bien (en particular, se habia reconocido para
el sistema nervioso la. existencia de los cen-
‘108 nerviosos, de los nervios motores y de los
nervios sensitivos), pero cuyo funcicnamiento
casi ignoraba, comprendié que la. impresién
transmitida a los centros por la via sensitiva
es la que provoca automdticamente la respues-
ta motriz, respuesta que é] atribuia.-de acuer-
do con su época, al lanzamiento de los espiri-
tus animales, fliido sutil, en los neryios moto-
res. Ese era, aparte del mecanismo, el princi-
pio del funcionamiento nervioso reflejo,’' comc
también lo sefialé después Astruc (1743). En
efecto, este ultimo compardé la transformacién
de la impresién en movimiento con la reflexién
de un rayo lumindso sobre un espejo-y llamé
el fenémeno movimiento reflejo. La experimen-
tacién comenzdé a fijar sus leyes con- Hales y
Prochaska en el siglo XVIII, Bell y Magendie,
después Claude Bernard, que precisaron el pa-
pel de las dos raices origenes de los mervios
raquideos, en fin, Brown-Sequard, Vulpian, Goltz

Hace
. cartes,

y, sobre todo, e] fisidlogo alemdn Pfliger. Las
investigaciones mds recientes han dilucidado
los mecanismos intimos del acto reflejo, tanto

en lo que concierne a ‘la naturaleza del pro-
ceso que se refleja, la onda del influjo nervio-
so (Adridn), como desde e] punto de vista del
acicate ‘selectivo en los centros, hacia los diver-
sos agentes activos (Sherrington, Lapicque).
desarrollarse y al extenderse a los diyersos do-
minios del sistema nervioso, espec1crlmente el
dominio visceral, la nocién del acto Treflejo lia
hecho desaparecer explicandola, la vieja no-
cién- de  la simpatia, con la que los antiguos
fisidlogos explicaban las multiples interacciories
constatadas .entre los oérganos, cuyo agente se
consideraba el nervio denominado simpéatico,

EL PRINCIPIO DE LA ACCION REFLEJA

Se puede calificar como ‘‘refleja’” toda reuc-
cién orgdanica (contraccién muscular, secrecién,
etc....) que se produce a raiz’ de una impre-
sién sobre un aparato nervioso sensible, sin
intervencién de la voluntad y de la concienciz.
Por ejemplo, tomemos una rana cuyos cea-
tros medulares se han reducido por la destruc-
cién del encéfalo, lo que suprime toda su es-
pontaneidad. Pinchemos la extremidad de una
pata posterior, (excitacién mecdnica) y depo-
sitemos alli una gota de d&cido (excitacién qui-
mica); si la excitacién ha sido bastantg fuerte,
los musculos de la pata van a contraerse en
tal forma que la pata extendida se repliega;
a la inversa, si estaba replegada, se extiende.
Con una excitacién mdas fuerte, también se con-
trae la otra pata; con una excitacién muy fuer-
te, la mayoria de los musculos entrarian en
accién en todo el cuerpo. Aunque las condi-
ciones del experimento excluyen toda voluntad
consciente del animal se puede conseguir una
reaccion adaptada: la sequnda pata acude a
frotar el punto en que se ha depositado. e] acido,
tratando asi de suprimir la causa de la exci-
tacién, sin que haya ninguna intencién cons-
ciente.

Todos estos movimientos son de orden refle-
jo: desaparecen cuando se destruye la médu-
la o se corta el nervio sensitivo o el nervio
motor. La excitacién, que nace en los recepto-
res sensibles de la piel, se. transmite por las
fibras de las neuronas sensitivas de los ner

“encefdlicos inferiores.

b

voluntcma.

COMO FUNCIONA EL SISTEMA NERVIOSO.—

Cuando pensamos en las reacciones que provocan en nosotros las impresiones del
mundo exterior, reconocemos sin dificultad que son de dos tipos, las que hemos que-
rido deliberadamente y de las que nos sentimos responsables, y las que constituyen
en cierta forma, una respuesta cutomdalica de nuestro organismo, involuntaria y a me-
nudo inconsciente. A estas ultimag las califlfcamos como REFLEJOS y, segun el cas_o,
lamentamos su intempestividad o su lentitud;, o nos alegramos de su eficacia y pronti-

~tud. La ciencia sabe explicar hoy los mecanismog fisioligicos del acto reflejo,
lo que la medicina ha podido extraer importantes conclusiones, tanto para el diagnés-
tico como para la terapéutica. Asi, ha puesto en evidencia la identidad de. principio
entre el mas sencillo de los actos reflejos, que pone en juego las células nerviosas |
de la médula y los que se producen por intermedio de los millones de conexiones ner-
viosas de los centros complejos del encéfalo, donde aparece la actividad consciente o

de

vios y gana la médula por intermedio de la
raiz posterior de los nervios raquiticos: Alli,
el mensaje centripeto va a impresionar las neu-
ronas motoras y .a propagarse, en el sentido
cemrimgo en- las fibras - motrices, - ante - todo
las raices anteriores, después los nervws para
terminar en los musculos, a los que har& con-
traerse. Asi es la- via nerviosa de la accién
Tefleja o arco . reflejo. Esquemdticamente,: en-
vuelve dos neuronas sucesivas, una sensitiva
¥ la otra motora, pero prdacticamente - existen
siempre uno o varios neurones intermediarios: in-
tramedulares interpuestos entre los dos neuro-
nes precedentes. Asi se explica que el men-
saje sensitivo.no entrafie la contraccién de un
musculo solamente, sino de un grupo de mus-
culos.. La generalizacién de la contraccién
cuando se fuerza el excitante, tiende a que el
mensaje, por intermedio de los neurones o neu-
ronas: intramedulares mds y mds numerosos,
lleque a excitar los neurones motores distan-
tes situados en niveles alejados del punto de
enirada en la médula de las fibras sensitivas
excitadas.

LOS REFLEJOS COORDINADOS Y LAS ACCIONES
REFLEJAS SIMPLES Y COMPUESTAS

Todos los -receptores sensitivos, sea que ten-
gan o no la posibilidad de proporcionar nor-
malmente mensajes conscientes, pueden ser. e!
origen de reflejos, y el centro’ de reflexién
puede ser, ademds de la médula, los centrcs
De una manera general,
la actividad de los neurones que efectGan una
misma funcién se halla coordinada por los neu-
rones integradores particularmente abundantzss
en la base del encéfalo: centro respiratorio
bulbar, que coordina la actividad de todos los

neurones motores de los musculos respiratorios,.

centros reguladores de las motricidades visce-
rales (corazén vasomotricidad, etc.), en el bul-
bo y en la regién dxenceftha, centro regula-

dor general de la motricidad esquelética, situa-

do en los cuerpos estriados. Ademds, todos los
mensajes sensitivos pueden ser también cen-
tralizados en los grupos de neurones sensitivos
centrales que ‘los estimulan hacia los centros
actuantes: tal es - el papel del t&lamo, situado
en el diencéfalo, cerca de los cuerpos estriados.

El sistema nervioso aparece asf, como lo
anctaba. Descartes, semejante a una m&quina
bien construida.

" vasos (vasodilatacién),

“ suprarrenal,

|

Todo el funcionamiento de nuestro organis-
mo, en su armonia, reposa entonces sobre una
autorequlacién refleja, ya se trate de los mo-
vimientos o de_las secreciones de nuestras. vig-
ceras, dominio siempre normalmente fuera del
dominio de la conciencia y de la voluntad; o

“de la actividad automdtica de nuestrés miiscu-

los esqueléticos que, en otras condlcxones
voluntaria y consciente.

Desde - otro punto de vistq, lcxs, acciones re-
flejas pueden ser simples o complejas. Las sim-
ples son aquellas que ponen ‘en 4uego algu-
nas neuronas sensitivas de la misma :naturale-
za, que provocan la activaciéon de algunos neu-
rones motores, como en el reflejo medular de
la rana a raiz de una excitacién. moderada.’

En las complejas, un mismo mensaje sensiti-
Vos provoca varios efectos, como la hiperten-
sién arterial, que provoca disminucién  del rit-
mo cardiaco, una dilatacién general de los
una disminucién de la
secrecién de adrelina de la ‘gldndula médule
una variacién del ritmo respira- -
o bien, diversos mensajes sensitivos de

es

torio,

~origen’ variado actian sobre uno o varios agen-

“tes actuantes.

Es ‘el caso de los reflejos ‘que
permiten la armonia de nuestros’ mevimientos,

“asi como el mantenimiento de una posicién, es-

pecialmente el estar de pie; las posturas.

LA UTILIZACION MEDICA DE LOS REFLEJOS

Gracias al funcionamiento reﬂejo poseemos
la posibilidad de interrogar - los centros nervio-
sos por medio de-excitaciones periféricas,; y ver
si responden normalmente. En caso de: mani-
festacién patolégica, podemos también procu~
rar restablecer un ‘funcionamiento normal, exci-

-tédndolo a distancia por la via refleja, sea que

la perturbacién - tenga un origen ceniral, sea
que dependa del efectuador. El- diagnéstico Y
el tratamiento asi tienen una utilizacién cons-
tante.

Por una investigacién cuidgdosa en. el domi-
nio de los diversos nervios sensitivos-raquideos
Yy craneanos se puede precisar el punto en que
se aloja una lesién nerviosa. Practicamente, hay
reflejos - tendinosos, reflejos cuténeos, ref’elo"
periostales y reflejos simpdticos. Los reflejos
tendinosos md&s estudiados son el reflejo aqui-
liano, (la contraccién refleja de. los misculos
de la pantorrilla cuando se excita el tendén
de Aquiles), el reflejo rotuliano (la contraccién
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EL MENSAJE SENSORIAL

Las dos primerag lfneas muestran las
ondas de] influjo nervioso a lo largo de
una fibra nerviosa sensitiva, para un
estimulo débil y para un estimulo fuerte.
En los dos casos la amplitud es la mis_
ma, y cambia sdlo la frecuencia. Abajo
se ve cémo varia esta frecuencig con la
intensidad de la excitacidén. Cuando per-
siste una excitacién constante, los influ_
jos desaparecen a consecuencia de] fe_
nimeno de la adaptacién.

del musculo cuadriceps del muslo cuando se
golpea su tendén en la rodilla), el reflejo del
triceps braquial en el codo. Estos diversos re-
flejos nos instruyen sobre los diferentes nive-
les de la médula.

La excitgcién de la piel abdominal con una
punta mocha entrafia una contraccién refleja
de los musculos subyacentes, las de la plan-
ta de los pies una flexién del gran ortejo; pa-
tolégicamente, en caso de lesién central, esta
flexién es reemplazada por una extensién, lo
que se llama el ‘’signo de Babinski’/, por el
nombre del gran neurdlogo francés que lo des-
cubrié.

Otros reflejos se buscan al nivel de la cara:
en particular los reflejos pupilares {contraccién
a la luz), el reflejo corniano, el refeljo nauseo
so (toque del velo del paladar), etc.

La exploracién del dominio simpdtico se hace
por el estudio del reflejo oculocardiaco: al com-
primir los globos woculares se determina una
disminucién del ritmo del corazén, mds o menos
acentuada de acuerdo con la excitabilidad mdas
o menos grande del parasimpdtico, uno de los
sistemas antagdénicos que en su conjunto cons-
tituyen el simpdtico; si domina el otro siste-
ma, u ortosimpdatico, puede haber aceleracion
cardiaca. El reflejo solar, reaccién cardiaca
que se produce cuando uno se apoya fuerts-
mente sobre el plexo solar, (hueco del estéma-
go), constituye también un recurso precioso.
Este dominio puede servir también para los
diagnésticos delicados de las lesiones locali-
zadas, por la determinacién en las diversas re-
giones del cuerpo de reacciones refleja sudo-
riparas, horripilantes (carne de gallina) o va-
somotoras (el efecto de una raya trazada sobre
la piel).

Ademds de estos efectos provocados, es prdc-
tico observar los fenémenos naturales: las reac-
ciones vasomotrices (rubor o palidez) espontd-
neas, las contracciones reflejas de los muiscu-
los y, en fin, esos curiosos dolores cutdneos
reflejos, indice preciso de una lesién profunda,
que su asiento permite localizar; se ha podido
establecer una  tabla de las correspondiencias
entre los dolores cutdneos reflejos y los alcan-
ces viscerales.
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Asi, en todas las afecciones neurologicas el
estudio de los reflejos es precioso y permi;é
'G I'T}anudo saber el asiento y naturaleza de la
lesion.

En el curso de la anestesia, como €] alcan-
ce de los diversos centros es pregresivo, se asis-
te @ una desaparicén escalocnada de los diver-
sos reflejos; - existe una buena anestesia qui-
nargica cuando desaparece el reflejo cornianc;
llevar mas lejos la anestesia podria ccnducir
a una intoxicacién morta]l de los centros bul-
bares.

LA REFLEJOTERAPIA

En cuanto a la terapéutica, son numerosos
los procedimientos que pueden comprenderse
bajo el nombre genérico de reflejoterapia. Cuan-
do alguien se desvanece, se le hace respirar
cuerpos con un olor violento, se le dan pal-
madas, etc., ésto se traduce, por el desencade-
namiento de poderosos mensajes reflejos excitan-
tes, en la reanimacién del funcionamiento de
los centros inhibidos. Toda la reanimacién de:
centro respiratorio en los asfixiados, en los aho-
gados, los electrocutados, es de orden reflejo;
la respiracién artificial o las tracciones de la
lengua, tienen como resultado introducir aire
en los pulmones, pero, ademdés, dan lugar a
numerosos: mensajes reflejos, especialmente los
de la sensibilidad pulmonar con la tengién con
que excitan el centro respiratorio.

Entre los métodos reflejoterapéuticos empfri-
cos' merecen citarse el método chino de la
acupuntura y la simpaticoterapia. La acupun-
tura consiste en hundir = agujas de metal en
puntos bien determinados de la piel que, segun
la experiencia secular de los médicos chinos,
corresponderian a los diversos érganos. Tam-
bién se puede quemar estos mismos puntos
(ignipuntura). E] método chino se basaba en
correspondencias metafisicas de dos energias
misteriosas inversas, cuyas fluctuaciones cou-
sarian las enfermedades, y no en la correspon-
dencia entre la piel y las visceras establecidas
por la ciencia moderna. Sin embargo, por el he-
cho de provocar reflejos, a veces tenia éxitc,
lo que explica su persistencia y su aceptacién
en Europa en cierta época.

En cuanto a la simpaticoterapia -—tan des-
prestigiada por los charlatanes—  es una re-
flejoterapia endonasal. P. Bonnier ha creido
demostrar sobre los enfermos que se podia, al
excitar puntos determinados de las fosas nasa-
les, alcanzar por intermedio de las -fibras del

nervio trigémino, nervio
todos los centros simpda
Tes, pues los diversos orga
rones cenirales de este nervio se escaloncn g
todo lo largo del bulbo. Asi, una excitacién ]
calizada permitiria curar las

cion es fuen-
te re reflejos que pueden dlccnzar numerosas
neurones, pera lo que punca se ha probads
Y dque pdarece poco verosimil, es la’ exis i
de localizaciones electivas sobre la mucosa, lo
que no impide la posibilidad de su eficaciy
terapéutica, pero sin que sea la panacea pro=
metida por los explotadores interesados del ma
todo (caso Asuero). Hoy dia se tiende a ag-
mitir, sin prueba, que los filetes nerviosos ex.
citados pertenecen a] simpdtico, de donde vie-
ne su nombre.

Por dltimo, en Vez'de provocar los refiejos,
se puede también tender a suprimir los refle-
jos patolégicos causas de perturbgaciones, inte-
rumpiendo la via centripeta del mensaje: mu-
chas lesiones dolorosas -con pertubaciones
vasomotoras y tréficas (enrcjecimiento o -rubor
ulceracién, etc.), desaparccen por las seccione
efectuadas sobre la inervacién simpdatica (Le-
riche), origen de los mensajes reflejos eausar
tes de las perturbaciones.

LA FISIOLOGIA DE LOS REFLEJOS

¢Cudl es la naturaleza del mensaje trans-
mitido a lo largo de loz nervios sensitivos y
de los nervios actuantes? Se trata de ondas de
influjo nervioso, fenémeno misterioso durane
mucho tiempo, cuya naturaleza‘ eléctrica espe-
cial hoy dia se conoce. La excitacién inicia!
consiste en una descarga transitoria de la car-
ga elécirica positiva que rtodea la fibra ner
viosa, como toda célula Viva. Esta déspo‘.ari-
zacién se propaga en Seguida « lo lgrgo del
nervio, presentdndose como una onda de forme
caracteristica con un frente abrupto, (fase d2
despolarizacidn) seguido de wuna repclariza-
cién mdas lenta. Los caracteres de. la onda (am-
plitud, velocidad, duracién) dependen de las
propiedades especificas de la fibra nerviosa.
Las hermosas investigaciones del fisiélego in-
glés Adrian han precisado las caracteristicas
del mensaje sensorial. Este no implica una on-
da ftnica, sino siempre conjuntos de ondas.
Cuando la intensidad estimuladora aumenta,
la amplitud o la velocidad de la onda, que
no dependen sino de la fibra nerviosa, no va-
rian; lo que cambia es el numero de fibras

(Pasa a la Pag. 42)
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ESQUEMA DEL “ARCO REFLEJO”

Se trata aqui de un reflejo medular de movi ;
la piel, la excitacién sigue hasta la medula el neuron

y puede “reflejarse’” sobre las neuronas motoras, en
o sobre la neurona mo

lado opuesto,

miento suscitado por excitacién cuténea. De
sensitivo, toma el neur’n intermedio
ervando los misculos antagénicos del
tora del mismo lado.




BARCOS DE LUJO

Si Ud. no es ni diplomdtico ni encargado de
alguna misién oficial tiene pocas posibilida-
des de poder hacer un viaje por mar antes de
uncs cuantos meses.

La libertad ds los mares no ha sido resta-
blecida pora todos, al mznos en el hecho. Pe-
ro de aqui a dos afos sin duda se hard posi-
ble viajar a voluniad hacia Europa, el Oriente
o el Pacifico. Si este afio ha buscado vanamen-
te un lugar sobre un paquebscte, quizds gl afio
préximo tendrd una posibilided de recorrer &l
océano en el momento que lo desee.

Segtin la Federacién Nacional de Compaiiias
de Navegacién norteamericanas, que .agrupa al
95% d= los armadores de los Estados Unidos,
11 de las compafiias md&s importantes _proyec-
tan poner en servicio, de agui a 13850, 89 nue-
Vos barcos para los trayectos intercontinentales.

Ya estdn en construccién en Estados Unidos,
varios navios rdpidos ultramodernos, y algu-
nos de ellos se terminardn este afo. Dos de
entre ellos, para pasajeros, son barcos de 280
metros de largo, los mds grandes y mds rdpi-
dos que s2 hayan construido jamds en dicho
pais. Estos edificios de 33,000 toneladas, de-
signados bajo el nombre de barcos “Grea: Ciz-
cle” se construyen de acuerdo con el Plaa
P5-S2-El, que la. Comisién Maritima de los
Estados Unidos estudia desde hace varios afios.
Se destinan a las lineas del Pacifico.

Con una capacidad de transporte de
pasajeros, podrdn alcanzar al Japén por la
Tuta del norte, en ocho dias. Su potencia, es el
doble de la de] navio md&s grande construido
hasta ahora en los Estados Unidos, el paque-
bote "América’”, y en condiciones atmosféricas
normales podrdn alcanzar una velocided de
treinta nudos. Sus instalacicnes serdn de lo
mas lujosas y comprenderdn aire acondiciona-
do, tres piscinas y una sala de espectdculos.
La tripulacién ser& de 590 personcs.

Una de las’ innovaciones md&s notables serd
la supererstructura casi completamente de alu-
minio. En ella se empleardn alrededor de 770
toneladas de metal. Los estudios de los inge-
nieros de la Comisién Maritima han demostra-
do que el empleo del aluminio mejorard la es-
tabilidad y el navio podrd alcanzar asi una
gran velocidad con una potencia mucho menos

Otra caracteristica de los paquebotes Great
Circle serd una galeria circular instalada sobre
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el puente superior de forma oval. Esta  sala
de juegos, de 22 metros de didmetro, situada
a 17 metros de altura sobre el agua, constard
de un estrado para la .orquesta, una pista de
baile y un bar, y gozard de una vista comple-
tamente despejada scbre el mar.

Ed puente de paseo tendrd una supsrficie par-
ticularmente extensa. Sobre mds de 160 metros
cuadrados, completamente expuestos a la brisa
matina habrd un paseo cubicsrto de la misma
dimensién. Las tres piscinas tendrdn 5 por 18,6

eiros, 90 por 10 y S por 9. La sala de es-

ectdculos tendrad 390 asientos. Habrd cuatro
ccrnfedores, donde podrdn servirse 826 personas
al . mismo tiempo.

Todavia no se sabs cuando podrd ponerse
en marcha el programa de la Comisién. Una
decisién recients de] Presidente Truman ha re-
ducido en un 50% todos los gastos de nuevas
construcciones navales. Pero segun Robert W.
Strauss, miembro de la Comisién, no se aban-
donard completamente el programa.

Se han previsio otros dos tipos de barcos.
Para las lineas-de la América del Sur, la Co-
misién proyecta ° dos paquebotes “’Southern
Crogs’’. Pero la -adjudicacién de los contratos
se ha postergado para el curso del presente
afio.. Los pasajeros podrdn desayunar en cama
y aimorzar sobre el puente. La comida serd
mds ceremoniosa y seguida de bailes al aire
libre. El sol podrda penetrar libremente en el
interior de] navio y habrd una instalacién d=
aire acondicionado. En la cala se hailardn los
departcmentos frigorificos.

Estos navios de 220 metros, movidos por po-
tentes turbinas, alcanzardan 28 nudos y liga-
ran ‘Nueva York y Rio de Janeiro, en una- se-
mana, disminuyendo a la mitad los actuales
itinerarios. El transporte de meércaderias redu-
ce el nimero de pasajeros a 543. La tripulacién
se compondrd de 447 miembros.

Para las lineas del Mediterrdneo se construi-

ran - los paquebotes Sunliners, de 208 metros
de largo, movidos por turbinas. Aunque su ve-
locidad no serd sino de 22 nudos, hardn dcs
Vigjes por mes. Seguirdn la ruta del sur y ten-
dréa: vastos puentes descubiertos para los jue-
gos y los bafios de sol. Los Sunliners transpor-
tardn 654 pasajeros, 452 hombres de tripula-
cién y 1,300 metros cubicos de mercaderias
en calas frigorificas.
" Una vez terminades, los paquebotes Grean
Circle, Southern Cross y Sunliners se agrega-
réan ‘a los transpories de guerra que se . estd
en vias de readaptar al servicio de tiempos
de paz. Durante la guerra, todos los paque-
botes y buques de carga fueron. utilizados, en
efecto, como transportes de tropas y aprovisio-
namientos. El paquebote “América’, se con-
virtié en el transporte de tropas ““West Point’’.
Otros dos, el “George Washington” y el ““Man-
hattan'’ fueron - bautizados . “Mount Vernon” y
“"Wakefield". tras dos veintenas de barcos
fueron transformados igualmente. Ahora se tra-
ta de volverlos a su primitivo destino. El gas-
to se calcula en 500 millones de délares para
los tres cfios Venideros.

La colocacién en esiado de servir y la mo-
dernizacién de un barco es una operacién  cos-
tosa. F. A. Bailey, Presidente de_ la Compaiiia
Matson, declara que para tres barcos, el “Lur-
line",- el “Mariposa’’ y el "Monterrey”l ésta
costara 18 millcnes de ddlares, o sea, seis mi-
llones por cada uno, término medio. Se Teque-
rizdn ‘alrededor de 6 meses de trabajo por bar-
co antes de que puedan reemprender el servi-
cio de pasagjeros.

La Compafiia Matson, que
Hawai, reemprenderd

sirve las islas
su servicio hebdomada-

Tio regular con los barcos modernizados. Ac-
a punto

tualmente hay
de restablecerse.
La American Expert Line

uey paquebotes de luj
e

rrdneo, hacia

también otras lineas

el Africa del Norte. Serdn lineas modernas y
constardn da. aire acondicionado.

La Moore-Mc Cormack Line  utilizard cinco
nuevos barcos para la América del Sur y los
paises .encandinavos. La Grace -Line, .nueve pa-
ra la América del Sur; la. Atlantic. Gulf .y la
West Line, ~cinco para las: Antillas, la- América
Central’ y' la América del Sur.

Las oiras compafiias que  pondrdn nuevos
barecos en servicio son la American South Afri-
can Line, la American President Line, ‘la Uni-
ted States Lines Co., la American Mai] Lines y
la Mississipi Chipping Co.

Esta ultima pondrd tres nueVos.  paquebotes
mixtes. dé_ lujo, en las lineas de la América del
Sur. El primero, el “Del Norte”, fué lanzado
o principios de 1946 en los astilleros de la In-
galls Shipbuilding Corporation, en Pascagoula,
Missouri. El ““De] Norte'” es el primer paqueboc-
t2 pasa pasajeros construido después de la
guerra y esta ‘haciendo sus primeras travesias.
Otros barcos del mismo tipo, el “Del Sur' y el
“Del Mar”, estdn igualmente en construccidn.,

Estos {res bartos son una modificacién del
plan C3p de la Comisién Maritima, que ha
servido para la construccién de cargueros du-
rente la guerra. El plan ha sido modificado a
fin de crear instalaciones para pasajeros todg=
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Un barco poryectado por la Comisiéon Maritima de los Estados Unidos, cuyas lineas aerodindmicas con un nuncio del futuro. El radar

proporcionara seguridades a los servicios.

via mds lujosas que las de preguerra. Las 'li-
neas exteriores del '‘Del Norte’, con su proa
inclinada y su popa de crucero, dan una idea
de lo que serdn los navios aerodindamicos del
porvenir. Entre los perfeccionamientos de ultimo
modelo. de que se ha dotado a este barco figu-
ra un nuevo método para arrojar €l humo y los
gases lejos del puente. Hay instalaciones de
cire acondicionado en todo el barco, aun en
las bodegas del equipaje. En las cabkinas de
lujo se han reemplazado los ojos de buey co-
rrientes por ventanas con dos - postigos.

Los barcos mixtos se usan corrientemente en
las lineas de la América del Sur. Nueve bu-
ques de la Grace Line serdn de este tipo. Se-
rén de modelo C-2, otro barco construido duran-
te la guerra, ligeramente mds pequefio que
el C-3, pero cocn un radio de crucero al-
go mas grcnde. Los paquebotes de la Grace
Line alcanzardn una velocidad de 15 nudos vy
medio, con el 80% de su potencia maxima, que
es de 6,000 HP. Transportardn 52 pasajeros y
76 hombres de tripulacién. Tendran aire acon-
dicionado y muchas comodidades que general-
mente no se encuentran sino en los barcos de
lujo. Las cabinas de lujo estan provistas de
divanes-camas y de muebles que las daran
durante el dia el aspecto de salones. y

No se ha descuidado su seguridad. Los na-
vios estdn provistos de los dispositivos mas
modernos para la extincién de los incendios y
para la navegacién. En ellos se instalara al ra-
dar, en cuanto se determine el tipo de aparato
que les convenga mds. Muchos barcos ya es-
t4n provistos de radar. Esta invencién, una de
las mds importantes de la guerra, ha desem-
pefiado un gran papel en la repatriacién de tro-
pas a los Estados Unidos. Lo utilizaban casi to-
dos los transportes de tropas, y su empleo ha
permitido evitar muchas catdstrofes al ubicar
Jas minas flotantes cuyas amarras habian si-

do cortadas por las tempestades. Los informes
oficiales de la Armada sefialan que el Rensselaer
Victory, el India Victory y el Kokomo Victory,
barcos que transportaban 1,500 y mds hombres,
ubicaron minas flotantes grccias a su radar y
pudieron cambiar de ruta a tiempo para evitar
una catdstrofa.

En los pdquebotes, el radar permitird eviiar
las demoras causadas por e] mal tiempo y has-
ta cierto punto dispensard de reducir la Velo-
cidad en caso de mala visibilidad, o espzrar a
la entrcda de los puertos la dispersion de la
nisbla.

Los navios de mafiana no serdn creaciones
de cuentos de hadas, sino que representaran
bastantes innovaciones notables en materia ae
construccién naval. Las velocidades se aumen-
taradn, reduciendo los itinerarios de la pregue-
rra en ciertos casos hasta la mitad. Casi todos
los ' paquebotes constardn de cabinas de puen-
te con bafios exclusivos, aire acondicionado 3
mds espacio y luz. Se utilizardn cada vez mas
los nuevos metales livianos, los pldsticos y ei
vidrio.

TodaVia un poco de paciencia y pedréis ver
esto con vVuestros propios ojos.

AMERICA LATINA. —
(De la Pag. 27)

Y que esta perdiendo algo de su antiguo
prestigio como una de,las potencias del
ABC.

[in Colombia se habla mucho de la nece-
sidad de aumentar la inmigracién, pero se
hace muy poco por estimularla.

El Uruguay y el Paraguay no alientan
Ja inmigracién en masa, y son demasia
do pequefios para recibirla en gran can.
tidad.

Venezuela desearfa introducir agriculto-
res inmigrantes para levantar su atrasa-
da agricultura, pero el alto costo de la
vida hace dificil atraer colonos.

Bolivia, Pera y Ecuador, no se espera
que acepten sino cierta cantidad de inmi-
grantes como prueba, durante algan tiem-
po.

México y América Central ya tienen co-
lonizada la mayor_parte de su mejor tie-
rra, y muestran poco interés por la in.
migracion.

La puerta cerrada de Latinoamérica sig_
nifica que 870.000 eurclpeos tienen que
continuar viviendo en los campos parda
personas desplazadas, a costa de los con-
tribuyentes de las Naciones Unidas. IoS
Iistados Unidos y los Dominios Britini-
cos no admitiran a los “D. P.” (Personas
Desplazadas). Por razones polfticas, pocos
se atreven a volver a su patria. Tampoco
pueden ser absorbidos con facilidad por
Alemania, Austria o TItalia, donde se ha-
llan concentrados en su mayorfa.

Todos los pafses latinoamericanos evell-
tualmente aumentardn su poblaci6n por la
inmigraci6én de Europa. Sin embargo, &
proceso serid gradual y hara poco por re-
solver los problemas inmediatos dg 1a s0=
hrepoblacién y las personas desplazadas el
el Viejo Continente.

y para todo
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EL. HELICOPTERO AL SERVICIO
DE LA AGRICULTURA

A través de todo el mundo estd a la orden
del dia el aumento ds las cosechas, y mas que
nunca, una de las preocupcciones permanentes
de los agricultores es la intensificacién de la
lucha contra los pardsitos de los cultivos. Los
medios empleados con este fin evidentemente
deben marchar a la par con los que se apli-
can en las demds opsraciones de cultivo. Al
arado multinle, remolcado por un potente trazc-
tor, no puede corresponder un pulverizador a
mano. g

EL AVION CONTRA LOS PARASITOS DE LOS
CULTIVOS

Habia que recurrir a las mdquinas motoriza-
das; y hoy dia se iabre camino la idea de
que la aviacién debe aportar una ayuda pre-
ciosa en este dominio. En efecto, sélo ella per-
mite fratar conveniente y uniformemente vastas
extensiones en poco tiempo. A menudo, ' hay
que intervenir  radicalmente desde la primera
aparicién de un pardsito, desde la eclosién de
las larvas o la postura de los huevos, Sin la
ayuda de un avién, es una tarea que pucde
parecer insuperable en los grandes cultivos.

Una pulverizacién con insecticidas, por medio
de un aparato terrestre remolcado por un trac-
tor, inevitablemente implicaria dcfics conside-
rables a los cultivos por el paso de las ruedas
o de las orugas.

En los EE. UU. se han efectuado desde hace
varios afios estos tratamientos con la ayuda
de aviones corrientes, por encima de los bos-
ques y vergeles de Caledonia.

Sin embargo, cuando se trata de la proyec-
cién de polvos o de la pulverizacién de liqui-
dos insecticidas o anticriptogdmicos, es eviden-
te que la operacién debe efectuarse tan cerca
del suelo como sea posible para evitar una
pérdida considerable del producto, y que este
ultimo debe golpear no sélo la parte superior
de las hojas sino también la inferior, y espe-
cialmente el nacimiento de la hoja sobre el
tallo.

COMO RESUELVE EL PROBLEMA EL
HELICOPTERO

Un ingeniero inglés, M. Rippert, tuvo la idea
de utilizar el helicdptero, aparato que permite

por Jean Marival,

en el terreno de los transportes pesados.

Si las necesidades militares hicieron alcanzar a la aviacién inmensos progresos,
graciag a la intensificacién de las invesligaciones proseguidas en todo el mundo y al
vasto campo de experiencias puesto a disposidd’n de los técnicos, estos progresos €o-
mienzan a encontrar aplicacién en todos los dominiog pacificos. A este respecto, parece
que el helicdptero, que ha experimentado en los ultimos afos numerosos e importan-
tes perfeccionamientos, estd llamado a multiples utilizaciones. En especial, interesantes
experimentos efectuados en Inglcterra han demostrado que este tipo de aparato pa-
recia particularmente disefiado para llevar a cabo en gran escala la lucha quimica
contra los pardsitos y las enfermedades criptogdmicas, que causan cada afo incalcu-
lables danos a los cultivos. Las dificultades encontradas y superadas en este terreno
van a permitir la utilizacidén de helicépteros poderosos, capaces de llevar una carga
util ascendente a varias toneladas y susceptibles también de numerosas aplicaciones

volar sin dafios a ras del suelo, y en que pue-
ds provecharse el efecto del soplo del rotor pa-
ra asegurar una expansion optima del pro-
ducto insecticida. En efecto, como preveia M.
Rippert, el rotor provoca una corriente de aire
vertical, dirigida hacia  abajo. Si se pulveriza
con él el insecticida; éste sigue el descenso de
la corriente de aire hasta el suelo y su rebota-
miento parcial, y asi toma contacto con las
hojas por abajo. Efectivamente, ésto es lo que
se produce como lo ha demosirado la experien-
cia efectuada con un Sikorski R-4, en Harston.
Se ve, por delante del aparato, la reampa de
pulverizacién del liquido que, lanzado violen-
tamente por el soplo del rotor, rebota en cierta
forma sobre el suelo para .alcanzar las hojas
por abajo. Se habia cubierio el campo- de ex-
periencias con hojas de papel, preparadas de
mcnera que ocambiaran de color en - contacto
con e] producto utilizado; y se pudo constar
que sufria un cambio de coloracién por ambos
lados. M. Rippert estima que el helicéptero po-
drd también prestar ttiles servicios en el Afri-
ca en la lucha contra la mosca tsé-tsé, cgente
de la enfermedad del, para el tratamiento de
las plantaciones algodoneras, y también en el
mundo entero para el trigo y las plantas and-
logas, con respecto a las que el agricultor se
encuentra totalmente desarmado por la impo-
zibilidad de circular entre ellas, a través de
los campos.

El tipo de helicoptero con dos rotcres laterales; la Sociedad Francesa del Centro Yy la
del Sudeste construiran modelos andlogos.

El principal inconveniente del helicéptero “pa-
ra esta aplicacién es su débil carga util en coa-
paracién a la potencia requerida. Por ejemplo,
e] Sikorsky R-4, equipado con su motor de 195
caballos, no puede conducir sino un pequefio
estanque con el liquido que se va a lanzar.

‘En el momento de efectuarse las experiencias

de 1942 no existia ningin aparato capaz de
satisfacer las condiciones impuestas por un reh-
dimiento, admisible de operacién.

" EL HELICOPTERO ‘‘AIR HORSE’

La firma inglesa Pest Control Ltd., especiali-
zada en este tratamiento de los cultivos, pidid
a la Cierva Autogiro Ltd., pionsra de la avia-
cién a rotor, un aparato capaz de conducir una
carga util de 3 a 4 toneladas. Estz helicéptero,
denominado “’Air Horse’/, se halla actualmente
en censtruccién en la Cunliffe-Owen Aircraff Co.
Naturalmente, podr& volar a una altura muy
baja (14 metros) y llevar bajo su fuselaje un
estanque de cerca de 2,300 litros, dotado de un
dispositivo de rellenamiento répido. Una bcm-
ba centrifuga de tres pisos, con un cargo de
450 litros por' minuto, asegurard la pulveriza-
cién del liquido. Asi, podrén tratarse grandes
extensiones de terreno en cada operacién, ya
que en un minuto, el quinto del tiempo nece-
sario para le vaciamiento del estanque, €l he-
Iicépterol cuya velocidad de crucero prevista
es de 142 km|h, habr& recorrido cerca de 2,400
metros, o sea, 12,000 metros por carga del
estanque.

Desde luego, el transporte de una carga se-
mejante no podria acomodarse con un rotor
unico de dimensiones aceptables. Asi, el “Air
Horse” lleva tres de 14 metros de didmetro.

Las rampas de proyeccién del liquido insec-
ticida- estdn dispuestas por delante del apara-
to, donde se hallan las condiciones mas favo-
rables para la proyeccién hacia el suelo y la
difusién del producto en todas direccidnes. El
peso total calculado del aparato, incluso el
equipo y el personal, es de alrededor de
6,800 kg., psro la mdquina podria llevar una
carga 1til mds considerable que las tres tonela-
das previstas. Se estima que el peso total en
vuelo normal podria alcanzar a alrededor de
10 toneladas.

El helicoptero debe constituir as{ un arma
eficaz contra los pardsitos destructores y las
enfermedades criptogdmicas de los grandes cuil-
tivos. Esta primera utilizacién de un aparato
concebido especialmente con este fin dard va-
liosas indicaciones para la fabricacién de ma-
quinas mds. potentss, mds estudiadas, desde el
punto de vista aerodindmico y capaces, gracias
a los rotores de didmetros mds grandes y d
una potencia motriz mds grande de transporta
10 a 12 toneladas de carga til.

Jean Marival.

41



EL REFLEJO 5~ — + = — o
. (De la Pig. 38)

neryiosas excitadas ‘' por una parte, y por otra,
la frecucncia de las ondas del ‘influjo; mien-
tras mayor es’ la intensidcd estimuladora, més
se acercan - las - ondas. del mensaje. El mismo
proteso interviene en los mensajes motores. Asi
€3 como, con la ayuda ds un - oscilégrafo sznv
sible, “Adridan  ha podido rcgistrar®los mensdjes
euscitados “cuando uno apoya sobre la pc-
ta de un gato o se la -pincha con un alfiler.
La persistencia de un mismo estimulo conduce
a la desaparicién del influjo, fenémeno de adap
tacién que corresponde <! fsenémeno muy co-
nocido de la desaparicién de la sensacién p:
el contacto prolongado.

{ Las -ondas eléctricas de formas andlcgas ol
influjo tienen wuna eficacia excitante . optima
cuando existe un acuerdo ‘cronolégico “entre la
duracién de la onda excitante y la velocidad
funcional del elemento excitado, una onda bre-
ve excita selectivamente una fibra nerviosa rda-
pida, una onda 'lenta, un nervio lento. Si- hie-
go todas las neuronas en contacto con una
misma neurona sensitiva no tienen la mismra
velocidad. funcional . se comprende que. el influ-
jo no excitard si no los neurcnes cronoldgica-
mente acordes con él y, como la constante
cronolégica’ del influjo depende de la natura-
leza del meurén, el transito dependerd& del
acuerdo, de la igualdad entre las- constantes
de tiempo de los dos elementcs en contacto
(ley del isocronismo).

Para apreciar la constante de tiempo de las
neurondas,
corriente eléctrica artificial, y determinar cudl
es la duracién maxima de su estimulacién, po
ra pcder ca:acterizai‘las cronolégicamente. La
constante de tiempo que se mide en esta formao
es la cronaxia, de Lapicque. Cada elemento
excitable se: caracteriza por su cronaxia: un
elemento rdpido tiene una cronaxia corta, y un
elemento lento, una cronaxia larga. Para que
pase el influjo es preciso que los dos nsuro-
nes tengan la misma cronaxia: si la diferen
cia de cronaxia es demasiado fuerte (heterocro-
nismo superior al doble de una de las crorna-
xias), el influjo ya no pasa, exceptio una p2-
quena salva.

g

LAS PERTURBACIONES DE LOS CENTROS
NERVIOSOS

La accién refleja es un fenémeno automdati-
ca que dep:nde de la estructura nerviosa; sin
embargo, la regulacién crondxica introduce una
variabilidad de la respuesta que le da su ca-
racter adaptado. Esta respuesta: puede modi-
ficarse igualmente bajo los efectos de la per-
furbacién en el estado de los centros.

Puede haber una disminucién o un gumento
de la respuesta refleja, variabilidad observada
desde hace mucho tiempo y denominada por
Brown-Sequard, inhibicién, para la disminucién
y dinamogenia para el cumento. La inhibicién
neurénica se produce a la par de un gumento
de las cronaxias, y la dinamogenia con una
disminucién. En el origen de ambos estados
pueden intervenir diversos factores; por ejem-
plo, con la estricnina, los reflejos se exageran,
de uno. modo general. Pero no sélo influyen
los substancias quimicas extrafias, sino tam-
bién las perturbaciones del equilibrio humoral
del organismo: la asfixia o la hipoglicemia (in-
sulina) .exageran los reflejos; la hiperglicemia
tiene un efecto inverso. Las células nerviosas
vivas no son simples transmisores, sino que
pueden manifestar su sensibilidad * propia.

LA ESPONTANEIDAD DE LA ACTIVIDAD
NERVIOSA

El estudio que acabamos de hacer de los
mecanismos {ntimos de la fisiologia refleja nos
han conducido a restringir sus caracteres de
quiomatismo; dado un mensaje determinado, la
respuesta no es completamente previsible; es
preciso’ conocer la reactividad de los centros,
fdc‘or que no interviene en las maquinas co-
crientes, las que no estan hechas de materia
viva. Pero, ¢toda respuesta nerviosa actora tie-
ne su origen en un mensaje sensitivo trans-
mitido o transformado? En general, asi se ad-
ro es resiringir demasiado las posibi-
bajo el efecto de una ex-

m.ite,
ades neurdnicas;
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basta excitarlas con ayuda de uno:

VAt i :
citacién a la que és sensible, v sc trala en ge-
neral de una excitacién quimica, un neurén

_puede emitir por si mismo influjos “por una

autoritmicidad propia y ser asi la fuente gde
mensajes que no son reflejes. El ejemplo mas
neto lo constituye el centro respiratorio, cuya
actividad automdtica es, manifiesta; si i nume-
rosos mensajes reflejos pueden influir sobre su
actividad, ésta depende fundamentalmente de
Ja sensibilidad' propia de sus neuronas, que se
excitan por el aumento del dcido carbdénico en
la sangre y se deprimen por la variacién
inversa.

La regulacién nerviosa inconsciente de nues-
tra actividad frente al medio exterior, como
nuestra motricidad visceral, resulta entonces,
de un complejo entire las reaccienes reflejas y
las reacciones directas de los ceniros.

E]l' acto -voluntario, que, desde el principio,
hemos opuesto al acto reflejo, aparece asi sim-
plemente como una maniféstacién de la espon-
taneidad neurénica, pero ligada a ciertas neu-
ronas especiales de la corteza cerebral.

¢Quiere decir que en la ‘cctividad volunta-
ria y consciente no hay ncda comparable ol
acto reflejo? Seria un error creerlo. Nuesiro
cerebro recibz todos los mensajss de la sen-
sipilidad que se dice consciente, y estos men-
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sajes pueden reflejarse y transformarse alli ea
actos como en la médula. La diferencia pr-
mordial reside en este cardcter especial de eon-
ciencia y voluntad que aparece aqui, y
parte se traduce en el hecho que la g
nacién de los neurones sensitivos
dq_nacim_iento_q una imagen de nuestro cuer
po en el medio, una de las bases crgdmices
de la conciencia. Me pica un alfiler, yo lo re-
tiro, y éste es un verdadero reflejo cerebral,
Semejante reflejo se diferencia del reflejo ordi-
nario por la mucho mayor posibilidad de inhi-
cién que, presenta el cerebro: puedo impedir
el estimulo a voluntad y retener la Tespuesta,
inhibicién voluntaria diferente de la inhibicién
involuntaria de los reflejos medulares, qunque
se realice por un mecanismo idéntico. Aun mas
esta respuesta que he podido retener, pusdé
realizarla libremente, después que el mensa
je enteror ha desaparecido;* la respuesta ya no
tiene- nada del reflejo; sin embargo, se la hg
podido asimilar a un reflejo retardado; los
mensajes anteriores dejan una huella en g
cerebro, base de la memoria, y se reutilizan g
continuacién. Sin embarge, es mas facll con-
siderarlo un caso especial de dinamocgenia. El
recuerdo, el pensamiento, entrafian la repro-
duccién en las neuronas cerebrales de un es-
tado favorable a la produccion de un men
saje, sin que captemos la relacion que liga el
proceso psiquico al proceso fisiolégico. Es pre-
ciso no olvidar, en efecto, que el mds pequefio
pensamiento necesita acicates complejos enite
los millones de neuronas cerebrales, lo que
complica singularmente su estudio.

LA INTELIGENCIA Y LOS REFLEJOS

Se ha dicho con razén que no hay nada én
la inteligencia que no venga de los sentidos,
a no ser la propia inteligencia; las innumera:
blas neuronas de la corteza cerebral del re-
cién nacido son una posibilidad de pensar
que no se desarrollard sino por la llegada
de los mensajes de los sentidos, preductores de
reflejos al principio inconsciente, de accionss
que son ellas mismas fuentes de reflejos (sen-
sibilidad muscular), y esta actividad reflejs
conducird al umbral de la conciencia.

En este desarrollo fisiolégico, umbral del pen:
samiento para el materialista, insercién del
espiritu en la materia para el espiritualisia,
concepciones filoséficas que van mds alla de
Ja fisiologia, lo que desempefia un gran pape!
€s que el cerebro, per su gran numero de neu
ronas, tiene muchas mayores posibilidadss de
reflejos y estimulos que los demds centros, ?o.’
las confrontaciones de los mensajes que Vie
nen de los diversos centros. Un mensaje m{a‘!
quiera puede asi llegar a provecar sistematis
camente una’ respuesta cualquiera. Una fruls
llevada a la boca -por casualidad, hace salivar;
después de algunas repeticiones de esle T&
flejo banal, la vista de la fruta conducird q{c
salivacién reflejo completamente nuevo. Igua'
mente, se’ aprenderd a reaccionar ante el nem
bre de esta fruta. Estos nuevos reflejos, base
de la educacién, se llaman reflejos condiclond:
dos, de acuerdo con Pavlov, que, los esiidid
pien. Los fenémenos de inhibicién y dinamege
nia desempefian un papel fundamental én
funcionamiento. Se aprende asi, por i forma-
cién sucesiva de nuevos reflejos a seryirse dé:
cerebro; especialmente importante es lq adgur
sicién del lenguaje, que se hace medidne ‘_-
mismo proceso y dque hace posip}e el Penfg
misnto abstracto. Desde .enfoncess un TEEUID
oodré reglizar mediante un reflejo condicionc

do los mismos estimulos que el lrnen§cie 59.3"
sitivo primitivo. Por su repeticion mfﬂ‘m-
los reflejos condicionados cerebraies a‘car.!f:
una precisién notable, tanio que uin af::o. df:_
cado a menudo se cumple mejor .mquudeﬂw
te y por hdbito que aplicandole la atenci

En definitiva, vemos que si
fleja inconsciente se opone d
luntaria, esta oposicién no es
como podria creerse, puesio que
proceécs nerviosos intervienen en
sos, que una cierta espontan dad

A

dos &
inconscies”

e - - &
te puede modificar los reflejos clementales ¥

los

idad psig™

flejes

fin, que una gran parte de la acti
ca reposa sobre estas asociaciones de TeESH
superiores que se llaman reflejos condincm%:"
~_Dr. Paul Chauchard, de la Escuela de A%

Estudios de la Sorborna.



LA CHINCHILLA, UN TESORO EN

CUATRO PATAS =

La crianza del animal que da la piel
mas lujosa y cara que existe, se practica
en los Estados Unidos por mucha gente
gque ha empezado con un par de chinchi-
llas y gue ahora tienen rebafios, Cuyo Va-
lor sobrepasa los 20.000 délares.

Basta una media hora diaria para cui-
dar varias docenas de chinchillas. Se les
aloja en jaulas que se ‘pueden instalar en
un garage o bajo un cobertizo abrigado.
Los gastos de alimentaci6mn® son insignifi-
castes: 400 a 500 francos por afio y por
animal. En efecto, basta una sesentena
de gramos de alimento por dia. Y, sin
embargo, las pieles se vendep de 2.000
a 15.000 francos, y los productos esco-
gldos alcanzan hasta 20.000 francos. Sin
embargo, no creais que se puede hacer
fortuna en una noche: una granja de chinz
chillas presenta muchos riesgos.

Las chinchillas son curiosos animalitos
que parecen ardillas gque hubieran pensa-
do convertirse en conejos. Son originarios
de las altas regiones de los Andes, en
nuestro Continente, Los indigenas casi ha.
bian hecho desaparecer la raza, hasta que
un tal M. F. Chapman, en 1923, capturd
11 ejemplares. que remiti6 a los KEstados
Unidos, a su explotaci6énp particular. Las
20.000 chinchillas que actualmente existen
en -este pafs son, en gran parte, descen-
dientes «de ese primer contingente, que
fué seguido de varios otros. Hace diez
afios se contaba en los Estados Unidos con
una docena de criadores. Actualmente, hay
alreidedor de 300 criaderos de alguna im-
portancia.

Se puede ganar dinero criando chinchi-
llas, sin grandes dificultades y sin con-
sagranles mucho tiempo. Pero se necesita
cierto capital para empezar y no se logra
inmediatamente un retorno de los fondos.

No tiene interés criar animales de calidad
mediocre, y una buena pareja de repro-
ductores cuesta de 800 a 1.200 dé6lares. Es
preciso esperar de 5 a 6 afnos antes de ob-
tener algunas entradas. A pantir de este
momento, el criador puede alcanzar una
renta regular, que va de algunos centena-
res a varios millares de délares al afio.

Las chinchillas alumbran dos veces por
afio, una a tres crias cada vez. Esta tasa
de multiplicaci6én podria hacer suponer que
una pareja puede formar ep poco tiempo
una numerosa colonia. En el hecho, los
criadores prudentes no deben contar con
un aumento regular de méas de-un 100 por
ciento por amo. En efecto, deben eliminar
Jos produclos de calidad mediocre y n
guardar sino los animales de valor. T

La crianza de la chinchilla es una in-
dustria que est4 todavia en sus comienzos
y que podria ser desarrollada en Chile.
La mayoria de los que se ocupan de ella,
en Francia y los BEstados Unidos, han ga-
nado dinero revendiendo @ los nuevos cria_
dores sus mejores productos como produc-
tores. Hasta ahora no seg han sacrificado
sino pocos animales en relacién al valor
de los tapados de chinchilla, y la mayoria
de las pieles colocadas en el mercado pro-
vienen de bestias de segunda*clase, o inamp_
tas para la reproduccién, o atn muertas
accidentalmente. Esto es lo que hace que
el bello abrigo de chinchilla sea algo casi
inencontrable, y esto -explica los precios
fantasticos que se han pedido por la trein-
tena de abrigos que han sido fabricados
hasta la fecha. Una capa larga, hecha de
180 a 200 pieles de chinchilla, se wende
hasta en 25.000 délares, o sea, mas de 100
mil pesos chilenos.

Ahora.que los criaderos comienzan a al-
canzar una cifra de produccién normal, se

La chinchilla tisne pariciones peco numerosas, de uno o tres animales
.

que pesan alrede-

dor de 60 gramos a su nacimiento.

sobre un columpio.

A los dgiles animalitos les gusta jugar '

empieza a sacrificar més animales por su
piel. En 1947 se pondran en vehta varios
millares. Los criadores esperan una rapida
baja de los precios, que se estabilizaran
entre los 25. y los 50 d6lares por pieza
para los sujetos escogidos.

Se calcula, ademéas, que los bajos precios .
no entrafiardn una disminucién de los bene_ .
ficios, pues la chinchilla podra competirt
con las otras pieles sobre un mercado mu-
cho mas vasto. Es posible que de aqui 2
una decena de afios, el precio de una cape .
de chinchilla descienda hasta los 3.500
doélares. Pero en la época en que los tapa-
dos hayan alcanzado estos precios, los
criadores verdn aumentar sus rentas por
el. incremento de sus colonias, - -

En Estados Unidos y Canada existen
pequenas empresas de crianza casi en to-
das partes. La chinchilla prospera en
cualquier lugar. En verano es preciso pro-
tegerlas del sol-y durante los grandes frios
hay que instalarlas sobre un piso de ma-
dera aislador. ;

Como tipo de estancia pequefia se pue-
de citar la del Dr. George E. Davis, en
Pasadena, California. Empez6 en 1940 con

una sola pareja, y ahora posee una cua- -

rentena de ejemplares, sin contar les que
ya ha vendido y que le han reembolsado
su capital inicial. s secretario de una -
asociacién que agrupa a otros nueve .cria-
dores de chinchillas.

Algunos de los pioneros de 1a nueva
industria, ya han sobrepasado la etapa de
la pequefia empresa y trabajan sobre una
base comercial. La estancia Chapman, en
Inglewood, California; la Fur Farms Co>

en Gardena, California, y R. E. Hughes,
de Idaho Falls, Idaho, poseen actualmen-
te mas de 1.000 animales cada una. 4

Las pequefas chinchillas nacen con 1los

0jos abiertos, eubiertas de pelo -y -plenas

~ A2
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de actividad. Al nacer no pesan sino una
sesentena dg gramos, son destetadas a los
b0 dfas y alcanzan un peso medio de 650
gramos a los cuatro meses. Al término
de 12 a 18 meses, son aptas para la re-
produccién. Las que no se conservan ge-
neralmente se sacrifican a los 10 meses,
época en que su piel se halla en mejores
condiciones. Lias chinchillas son de un na-
tural poco esquivo, son robustas cuanldc
se les cuida bien, no tienen mal olor nij
parasitos.

La piel de chinchilla alcanza precios
muy elevados, primero a causa de su ra-
reza, en seguida en raz6n de sus cuaiida-
des intrinsecas de suavidad, espesor y So-
lidez. L.a base del pelo es azul-gris, con
una raya de un blanco nacarado, precisa-
mente debajo de la punta, que es negra.
Nunca se ha podido imitarlo debidamente.

Las ‘otras pieles dg calidad, como el zo-
rro plateado o el visén, llevan un pelo so-
bre cada rafz, mientras que las rafces de
la piel de chinchilla dan hasta 100 pelos
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cada una, todos extremadamente finos, lo
que da a la piel una suavidad y un espe-
sor incomparable. Es tan suave que la ma-
yoria de la gents no puede ni siquiera sen:
tir su contacto con la palma de la mano.

Generalmente se mantiene a las chin-
chillas en jaulas de alambre de 75 cms.
por 1.50 mt., con una altura de 45 a 60
ams., con un piso de madera o de alambre.
Istos animales son seminocturnos y pasan
gran parte de su tiempo en la casucha de
madera que se coloca en un extremo, en el

Interior de la jaula. Estas casuchas tienen,
generalmeénte, un piso de alambre y mi-
den alrededor de 35 x 35 x 45 ecms. A las

chinchillas les gusta el ejercicio y algu-
nos criadores colocan en su jaula aros o
pequenos trapecios.

Su alimentaci6én consiste en granos, za-
nahorias y porotos y algunos hojas verdes.
Tambiéy se les puede dar algunas prepa-
raciones alimenticias semejantes a las al.
béndigas que se dan a los conejos,

Se .puede ganar mucho dinero con las

chinchillas, pero - los principiantes - harin
bien en documentarse seriamente. Cuando
estuvo de moda la crianza de zorros, hace
unos veinte afios, muchos aficionados qus
se habfan dedicado a ella con entusiasmo,
Se decepcionaron al constatar que los anj-
males por los que habfan pagado pPrecios
elevados, eran renroductores medioeres,
Otros fracasaron también porque ignora.
ban los elementos de alimentacién v de
cuidado que habfa que dar a esos ani.
males.

Los compradores de chinchillas pueden
experimentar los mismos fracascs, a me-
nos que -tomen las precauciones razona.
bles. S6lo alrededor de un 25 por ciento de
los animales puedepn ser considerados bue.

- nos reproduetores, y un ecriador aislado tie-

ne necesidad de buenos consejos para es.
tar seguro de una inversién conveniente
de su dinero.

Los criadores de chinchillas disponen
de- una revista especializada con consejos
sobre la crianza y alimentaci6én de los pro_
ductos. En algunas regiones de BE. UU.
han formado eclubes especiales.

Se puede considerar con optimismo la
crianza de animales de piel de toda espe-
cie. Cada afio, los BE. UU. importan va.
rios millones de délares en peleterfa,

Cada afio, los cazadores y los criadores
proporcionan centenares de miles de pie~
les. Lia mayor parte de los criaderos son
una fuente de beneficios. En los EE. UU.
hay unas 2.800 estancias de visones, y ca.
da piel da de 20 a 25 d6lares al propieta.
rio. Estas cifras parecen prometedoras pa-
ra la industria de la chinchilla.

Como los zorros y los visones, las chin-
chillas criadas en cautiverio son de una
calidad muy superior a las que se captu-
ran en estado salvaje. La abundancia del
alimento, la regularidad de las condicio-
nes de vida y una crianza met6dica, han
producido animales méas gordos, mas pesa_
dos, con pieles méas largas y de mejor ca-
lidad. En la actualidad, las pieles de chin-
chilla tienen de 30 a 35 cms. de lango, ¥
algunos ejemplares alcanzan a 38 ems., en
comparacién con los 25 cms. de las pieles
impontadas de los pafses de origen.

El reflejo platinado de ciertas especies
significa up beneficio muy grande para el
propietario. Pero el debutante debe inmo-
vilizar un capital de importancia, y ex=
perimentard muchas dificultades antes dé
penetrar los secretos del oficio.

En Chile, la chinchilla se ha dado siem-
pre en muy buenas condiciones en la z0-
na cordillerana, lo que penmite pensar (ué
la crianza de este valioso animal podrfd
prosperar en el pais y contribuir al au-
mento de nuestros rubros expontables ¥
al progreso de nuestra economia en generﬂ?,
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MADERAS IMPERMEABLES E
INCOMBUSTIBLES

LA CREOSOTA

Cuando el agricultor chileno de hace
veinte o méas afios defendia sus postes o
“estacas” echando unas cuantas paladas
de arena a su alrededor, para preservarlos
contra la humedad; o cuando, posteriormen-
te, los vifiateros idearon colocarle alqui-
tran a la parte del poste que iba a quedar
bajo la tierra, no hacfan otra cosa qug bus-
car el medio adecuado que hiciera durar
los postes unos cuantos inviernos Y que
justificara el gasto enorme que significa-
ba alambrar los potreros o los fundos,
Pese a que en nuestros campos Se ha usa-
doel poste de pellin, y a las medidas se-
fialadas, afio a afio ha sido menester ir
a las repostaciones, al menos intercaladas,
para evitar que un mal dfa, de una sola
embestida, de un toro, se viniesen al sue-
lo las alambradas, se soltaran los rema-
ches y quedaran, finalmente, los alambres
expuestos a la tentaci6p de los cuatreros.

En las construcciones portuarias, la ne-
‘cesidald de contar algiin dia con una
madera qug resista a la acci6én del agua,
y de la humedad, ha sido un suefio soste-
nido universalmente, a través del tiempo.
Otro tanto, y acaso en mayor grado, ha
sido para las empresas ferroviarias el
problema de los durmientes, que deben ser
renovados cada cierto tiempo, a la vez
que su vulnerabilidad ha significado se-
rios tropiezos en la seguridad de la mo-
vilizaci6n de trenes,

EL CREOSOTAJE.—

Ni el alquitran ni la arena, dieron ja-
mas los resultados esperados, aunque
clerto es reconocerlo, que fueron proce-
dimientos que en gran parte ayudaron a
los hombres del campo, especialmente.

La ciencia, palanca creadora de progre-~
so, ha dado la soluci6bn esperada: el creo-
sotaje de la madera. No se trata de un
procedimiento del todo nuevo; mas, eso
sf, para nuestras latitudes su aprovecha-
miento en escala industrial tiene atn los
caracteres de un anuncio. Cierto es que
la Sociedad Nacional de Agricultura ha
tomado la delantera, realizando hasta/
donde su capacidad le ha permitido, el
creosotaje de algunas cantidades de ma-
dera. Una firma comercial, a su turno,
ha hecho adecuada pPMmpaganda a las ven-
tajas de la creosota para obtener maderas
resistentes a la humedad, DPero, en ver-
dad, no hemos llegado a la meta.

Recientemente, la Conporacién de Fo-
mento de la Producci6bn ha finiquitado
un acuerdo cop firmas suecas para traer
al pafs una planta completa para el creo-
sotaje de las maderas, y ha adoptado
la (posicién leader para constituir una
sociedad que se dedicard a la explota-
ciém de dicha planta. Bl valor de la
planta es de 420 mil délares, y la’ socie-
dad que se forma —de la cual serdn §0-
cios prominentes la CORFO vy la Empresa
de los FF. CC. del Estado— trabajara con
20 millones de pesos.

LA IMPREGNACION.—

Si biep la creosota aplicada exterior-
mente a la madera, como si se tratara
de pintarla, ha dado algunos resultados
Satisfactorios, los resultados plenos de la
Impermeabilizaciébn se obtienen solamen-
te mediante la impregnacién de la creo-

sota en la fibra misma del madero. Es
decir, mediante la aplicacién de la creo-
sota a gran presién, para que ésta se im-
pregne al maximum en el cuerpo some-
tido a tratamiento.

Esto solamente puede alcanzarse a tra-
vés del empleo de maquinaria especial-
mente fabricada para el caso y de las
cuales son los suecos los eSpecialistas
en su construcciéon. Justamente serd una
planta sueca la que en breve tiempo sera
trafda al pais y con la cual se iniciara
en gran escala el creosotaje de la madera.

FABRICA DE
CONFECCIONES

MODAS
PARA
SENORAS

Av. B. O’Higgins 2674
Teléfono 91312
SANTIAGO

dra ventajas

PERSPECTIVAS.—

El paso dado por la Corporacién de Fo-
mento en este sentido, serd de incalcg-
lables beneficios para la agri‘cultura y
la industria; para las construcciones por-
tuarias; para las faenas de explotaciéu
petrolera, etec. ;

Baste sefnialar que los Ferrocarriles del
Estado gastan anualmente ingentes sy-
mais de dinero en reposicion de dure-
mientes, que al ser creosotados, aumen-
tardn su rendimiento en algo mas de un
100 por ciento. Las obras portuarias po-
dran emplear. sin mayores riesgos, vad-
ras creosotadas para las obras iniciales, y
en general, la industria y la agricultura,
contard, con madera resistente al agua,
a la humedad, al sol, etc., siéndoles el
costo muy poco superior al de la made-
ra simple,

La planta usara de preferencia made__
ra de ulmo, que abunda en el sur de Chi-
le ¥y que se presta admirablementg para
someterla al procedimiento de la imper-
meabilizacion.

Si bien en todos estos usos se obten.
admirables, en lo que el
a traer una verdadera révo-
industria de la

creosotaje va
luci6én, es en cuanto a la
construccién. Una casa construfda con
madera impermeabilizada, durara dos o
mias veces; ni sus bases ni sus vigas; ni
sus techos ni sus pisos, seran vulnera-
bles a la humedad, de tal manera ' que
aumentaran las ventajas para utilizar
madera en la construccién de habitacio-
nes. Y, considerando el alto costo de ma-
teriales, como el cemento, fierro, ete.,. es
indudable qug habra -de orientarse hacia
el empleo de la madera  creosotada la
constnucei6bn de casas de habitacién, es-
pecialmente en las ciudades del sur, don-
de las reservas son inagotables.

MADERA INCOMBUSTIBLE.—

A punto de que sea una realidad en
Chile la impermeabilizacién de las ma-
deras, cabe advertir que est4d en vias de
experimentacién en el Laboratorio ‘D -
pont, de Estados Unidos, la impregnacién
Do solamente de creosota ep los maderos,
sino que también de una solucién de as-
besto y otros elementos quimicos,  gue
servirfan para eonvertir a la madera en
un elemento ademéis de impermeable, in.
combustible,

Es de imaginar €l valor gue alcanzara
semejante descubrimiento, una vez que
salga de los laboratorios al campo ina
dustrial, y, especialmente, lo que en nues-
tro pafs significaria contar con un Dro-
cedimiento semejante. Nuestras reservas
madereras son enormes y afortunadamen-
te las medidas que aseguran la refores-
tacion de las montafias van surtiendo
efecto. De ahf que interesen sobremane.
2 a Chilg estos adelantos de la ciencia,
el que ya es una realidad Y due permi-
tird prolongar por perfodos importanti-
simos la duracién de la madera que se
usa en cercados, construcciones portuarias,
durmientes de ferrocarril, construcciones
varias, etc., y el que atin permanece en
vias de experimentacién, pero que no du-
damos en un tiempo prudencial habra
de convertirse en realidad, o sea, el que
neutralizard el poder de combustién de
la madera.,
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EL PORVENIR MARITIMO DE CHILE

Entre los afios 1941 al 1945, el tonelaje
transportado tan s6lo por los barcos de
1a principal compaiiia chilena, la Sud Ame_
ricana de Vapores, alcanzé las siguientes
cifras:

1941/42 ... ... ... 447.212 toneladas
A2 A e 5295759 2
1943/44 ... 517.635 Z
1944/45 . 502.719 2

Estas cifras significaron para al econo-
mia hacional um aporte de disponibilidades
de cambio que ascendi6 a las cantidades
que se detallan a continunacién:

1941/42 ... $ 87.260.705

1942/43 ... ... ... ... 8 74.004.808
1943/44 ... ... $ 156.709.467
1944/46 ... . .. 9 128.916.542
Pasada la guerra, la marina mercante

nacional afronta una nueva situacién, en
que tendra que soportar 1la competencia
creciente de las banderas extranjeras y en_
carar el problema de la renovacién de sus
barcos, para lo cual casi todas las compa.-
fifas acumularon reservas importantes du-
rante los ultimos afios.

Las cifras del comercio exterior chileno
y de la carga transportada en los barcos
de esta nacionalidad durante los afios del
conflicto, revelan gue la marina mercante
naciomal se halla en éptimas condiciones
para desempefiar un papel de primer orden
en beneficio de la economia general del
pais. Algunas cifras bastaran para pro-
bar esta aserci6m.

LA CAPACIDAD ACTUAL DE LA MARI.
NA MERCANTE CHILENA

Como e sabe. la Compaifiia Sud Ameri-
cana de Vapores vendié durante la guerra,
a la War Shipping Administration, de los
Estados Unidos, sus tres motonaves: “Acon.
cagua”, “Copiapé” e ‘“Imperial”, cuya alta
velocidad las hacia particularmente apro-
piadas para el transporte bélico norteame-
ricano. En cambio, la Compaiiia recibié en
arriendo cuatro unidades tipo Hog Island,
de memnor andar, pero de mayor capacidad
de arrastre que las tres motonaves. Este
arriendo duraria hasta dos afios después
de terminado el conflicto.

Ademas, la CSAV. recibié una garantia
opcional para adquirir preferentemente en
los Estados Unidos, al término de la gue-
ITa, naves que reemplazaran a las enage.
madas a la War Shipping Administration.
Este compromiso, respetado por el Go-
bierno y el Congreso norteamericanos, ha
significado para la compaifiia chilena la
afdquisicién de cuatro barcos de tipo C-2,
de 14.200 toneladas cjlu. y de 15,5 nudos
por hora. Se trata de barcos modernos
construidos sobre la base de plamos apro.
bados por la Comisiép Maritima de los
Estados Unidos para 1os servicios a larga
distancia de tiempos de Paz y que inclu.
yen todos los Wltimos adelantos modernos

DURANTE el ultimo conflicto bélico mundial, cupo a la Marina Mercante Ch:‘;
lema, un papel de excepcional importahcia. Puede decirse que sobrg ella gravi
principalmente el peso del mantenimiento del comercio exterior del pais, en i:l:sp;-
cial a los Estados Unidos y la costa del Atlantico. Es més, presté servicios‘u cia;l-
culables a los paises sudamericanos del Pacifico, en los momentos en que, debido
a las exigencias de la guerra, Estados Unidos retir6 de sus lineas a muestro Com-
tinente la mayoria de sus barcos de carga y pasajeros. ;

consagrados hasta 1944. Son harcos mixtos,
de carga y Dpasajeros, gue Sg destinan a
la limea Valparaiso_Nueva York.

De su calidad y de la importancia de es.
ta transferencia, da prueba pl Informeé
Trimestral de la Comisién Maritima al
Congreso de los Estados Unidos, de Mayo
de  este afio, que en su parte pertinemte
dice:

‘“podas las solicitudes de compra apro.
badas a extranjeros, CON UNA EXCEP-
CION EXPRESAMENTE ESTABLECIDA
POR EL CONGRESO, corresponden a bar.
cos no mnecesitados por operadores ameri-
canos, ya sea para adquisicién o arriendo,
de acuerdo con las estipulaciones del Acta
de Venta de Barcos, que garantizan prefe-
rencia a los ciudadanos de Estados Unidos.

“En consecuencia, hay un fuerte comn_.
traste entre los tipos de barcos vendidos
a nacionales y los vendidos a extranjeros.
Ep tamto que 196 barcos C-2 y C.3, LOS
MEJORES DE NUESTRA FLOTA CONS-
TRUIDOS DURANTE LA GUERRA, han
sido entregados a compaiiias americanas;
s6lo once C.2 han sido cedidos a extranje.
ros. CUATRO DE ESTOS FUERON EN-
TREGADOS EN VIRTUD DE COMPRO-
MISOS CONTRAIDOS POR NUESTRO GO-
BIERNO DURANTE LA GUERRA, y sie-
te por ser auxiliares de las Fuerzas Ar.
madas relativamente viejos y no deseados
por operadores americanos”.

Ahora bhien, con sus tres antiguas mo.
tonaves, que tenian cada una capacidad de
arrastre de 9.000 toneladas por viaje re-
dondo, se hacian 21 viajes anuales Valpa.
raiso-Nueva ¥York. Con las nuevas naves,
que tienen una capacidad de arrastre de
14.200 toneladas por viaje redondo, se ha_
cen 26 viajes Valparaiso-Nueva York, En
consecuencia, con Jlas motonaves se po-
dian transportar 189.000 toneladas de
arrastre anunales. Con 1los cuatro barcos
actuales, la capacidad de arrastre es de
369.200 toneladas anunales.

Por otra parte, la Compaiiia Sud-Ame._
ricana de Vapores tiene arrendados los
barcos “Atomema” y “Trivia”, que hacen
seis viapes anuales, con unaa capacidad de
arrastre de 9.000 toneladas, es decir, con
una capacidad de arrastre anual de 54.000
toneladas. Igualmente, tiene tomado en
arriendo el barco “Damio”, con una capa-

DEPOSITO DE CASIMIRES,
FABRICA DE ROPA.
ART. DE CABALLEROS.

Guiloff Luder Ltda.

ALAMEDA B. O’HIGGINS 303]
Fono 90981 — Gerencia 92857
Casilla 4660 — Santiago (Chile)

cidad de arrastre de 10.800 toneladas, ¥
qug puede hacer 4 1|2 viajes por afio, o
sea, tieme una capacidad de arrastre de
48.600 toneladas anuales.

Epn resumen, la capacidad de arrastre
actual de la CSAV. alcanza a 471.800 to-
neladas anuales, 369.200 en sus barcos pro_
pios ¥y 102.600 en los arrendados, en com-
paracién a las 189.000 toneladas de capa-
cidad de arrestre anual que poseia con las
tres motonaves vendidas a los Estatdos
Unidos. |

En otras palabras, la capacidad de arras-
tre de la CSAYV. viene a corresponder, mé4s
0 menos, a la mitad del tonelaje gque cons.
tituye el comercio exterior con los Esta-
dos Unidos, deducidos rubros tales como
el fierro y el petréleo, cuyo transporte se
hace en barcos especiales.

EL EJEMPLO NORTEAMERICANO

Una de las mayores preocupaciones con
que se enfrentan los armadores chilemos, es
el mantenimiento y defensa legal de esta
situacién de hecho, de modo de poder re-
sistir la competencia extranjera —que in.
dudablemente aumentars en forma isensible
en los préximos aflos— y conservar y per.
feccionar la flota mercante mnacional, de
tan vital importancia para el futuro eco-
némico del pais.

En este sentido. resulta un ejemplo dig-
no de anotarse el que proporciona la gran
nacién del Norte. con su “Merchant Marine
Act”, del 29 de Junio de 1936, que cre6
la actual Comisiém Maritima de los Esta-
dos TUnidos y concedi6é a 1los armadores
créditos a bajo interés y subsidios de
construccién y operacién. También esta-
bleci6 el principio de que ‘“una porcién
sustancial” de las importaciones ¥ expor.
taciones de ese pais deben realizarse en
barcos norteamerjcanos, porci6y fgue 1la
Cimara de Comercio de EE. UU. ha re-
comendado se fije en un 509, del inter-
cambio total. :

En Chile se ha propuesto em repetidas
ocasiones [gue se adopte un principio ané._
logo, 1o que no buede considerarse exce._
sivo si se mira al futuro maritimo del
bais, cuyo vasto litoral ¥ Dposicién geo-
grafica peculiar reclaman una atencién
preferemte para 1la navegacion.

Cabe recordar; al Trespecto, que Ingla.
terra deriva su actual Pposiciéon maritima
privilegiada de las leyes de excepcién dic.
tadas por Cromwell, especialmente la “Na-
vigation Act”, de 1651, que se mantuvo en
vigor durante casi dos siglos y que creé
el poderfo maritimo britdnico al reservar
bara los bharcos de esa nacionalidad todo
el comercio intermacional con las Islas.

Se ha dicho hasta el cansancio que ‘“‘el
prorvenir de Chile esti en el mar” ¥y due
necesitamos crear una ‘“‘conciencia mariti-
ma”, capaz fe orientar el esfuerzo nacio.
nal hacia la conquista de las rutas ma-
ritimas y de las riquezas de mnuestro
Océano. B :

La construccién de astilleros y de har-
cos, el comercio maritimo hacia los cuatro
puntos cardinales, la defensa de las costas
chilenas, la pesca en gran escala y la in.
dustrializacién de los productos del mar,
estin ahi como realidades promisoras.
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La Industria Nacional del Fierro

Enlozado: FERRIFUN

FERRIFUN.— Fabrica na-
cional de fierro fundido y enlo-
zado—, fué fundada en 1941.
En sélo seis afios ha elevado
su produccion de 50 a 1,000 to-
neladas anuales, y ha pasado de
20 obreros y empleados a trans-
formarse en una empresa que
ocupa ya alrededor de 600 em-
pleados y obreros y que no soé-
lo abastece el mercado interno
sino que recibe pedidos de Pe-
ru, Bolivia, Ecuador, los gue
aun no esta totalmente en con-
diciones d= satisfacer, pero que
constituyen _una. importante
promesa para nuestros rubros
de exportaciones.

Propiedad de la familia Pa-
checo Rojas, cuyo apoderado
general es don Arturo Pache-
co Rojas, bajo la direccion de
don Armando Andrade, FE-
RRIFUN es uno de los mas
bellos exponentes del esfuerzo
nacional en orden a liberar al
pais de la dependencia econo-
mica del extranjero, mediante
la creacion de nuevas fuentes
de riqueza y trabajo produc-
tivo. '

EL PROCESO FABRIL

FERRIFUN fabrica actual-
mente articulos sanitarios de
fierro fundido y enlozado: ba-
fieras, lavacopas, lavaplatos y
lavatorios, de excelente y her-
mosa presentacion y de gran
resistencia y durabilidad. Estos
articulos realmente no tienen
nada que envidiar a sus simila-
res extranjeros, como han podi
do constatarlo y reconocerlo
48 ;

los técnicos sanitarios, que los
emplean en cantidad creciente
en las numerosas construccio-
nes e instalaciones que a diario
se realizan en todo el pais.

La materia prima basica que
se emplea en la fabricacion de
estos articulos es nacional: fie-
rro de Corral, el que se trata a
través de un acabado proceso,

Sr. ARTURO PACHECO, GERENTE
DE FERRIFUN.

T - ,-‘~?'{§
que habla muy favorablemente
del nivel técnico alcanzado por

los jefes industriales y los ope-

rarios chilenos.

en uno de los talleres de la fa-
brica situada en And-s 3565,

parados con tierra especial. De
alli sale el producto, por asi de-
cirlo, en forma bruta, y se le
somete en seguida a un proce-
so de pulimiento mediante el
esmeril. Posteriormente, las
bafieras, lavatorios, lavaplatos

y lavacopas reciben un batic de -

arena, que tiende a eliminar los

residuos metalicos y a suavi-
zar la superficie del articuio,
antes de pasar a la fase final.

ESMALTADO A 900

G GRADES
¥HT

El esmalte o enlozado cons:
tituye tal vez la fase mas delica:
da del proceso de fabricacion.

- Se hace en un horno especial de
esmaltadura, que debe mante
nerse a 900 grados caloricos, y
cuyo manejo y mantenimiento
exige un cuidado riguroso;
baste d=cir que, apagado ¢l
horno, hay que calentarlo de
nuevo gradualmente, labor que
demora varios dias y que re
quiere una atencién constante
y minuciosa del técnico, pues
un recalentamiento stbito po
dria provocar trizaduras de sus
paredes, de ladrillo refractario.
Asi, el especialista va contro
lando a cada instante la eleva
cién gradual de la temperatura,
mediante un aparato de regis

, tro o medidor.

" 2 . i
Asi, fundido el fierro en un
pequefio “alto horno”, ubicado

Cuando el horno esta a pum
gto, es decir, a 900 grados,’ se
coloca en su interior el artictr

% 'o que se va a enlozar 0 esmal
se vierte sobre los moldes pre-

tar, y se le da un bafio de €§
malte mediante una rejilla a¢
hoc. Este esmalte, en polvo, 5¢
importa actualmente de los Es
tados Unidos y, con el coke m&
talirgico empleado en el hor
no de fundicién, constituye una
de las pocas materias prima
importadas que utiliza

~ RRIFUN.




Del horno de esmalte sale el
producto terminado y solo exi-
ge leves retoques y un emba-
laje cuidadoso con madera pa-
ra su despacho al mercado, des-
de donde se distribuye para sa-
tisfacer las necesidades sanita-

rias de la poblacion.

UNA PERSPECTIVA
ECCNOMICA

Con una produccién de 1,000

toneladas anuales, FERRI-

Tres aspectos del trabajo
en la fabrica FERRIFUN,
desde qué se funde el fie-
rro hasta que se vierte en

los moldes especiales.

FUN fabrica actualmente mi-
les de bafieras, lavatorios, lava-
platos y lavacopas de fierro
fundido y enlozado. Sin embar-
go, a pesar del aumento de su
produccién, no puede satisfa-
cer totalmente los numerosos
pedidos que le llegan tanto del
interior como de los paises la-
tinoamericanos de la costa del
Pacific_:o. O sea, se trata de una

industria en pleno desarrollo,

con un brillants porvenir, el

que sin duda se convertira en

realidad concreta a través del
proceso de industrializacién
general que el pais proyecta y

espera.

Esta industria se ha levan-
tado mediante el esfuerzo de
un pufiado de industriales, téc-
nicos y operarios chilenos, qus
han demostrado asi su capaci-
dad creadora y su pericia. En
sus hornos encendidos se esta

fundiendo parte del progreso

del pais.
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Un libro de inmensa trascendencia

_“C’IRU‘GIA’,’, del profeéor Rafael Urzﬁa-

La madurez intelectual dé un pafs no se
mide Unicamente por sus producciones litera-
rias y sus manifestaciones artisticas, sino tam_
bién por su consistencia y! hondura cientificas.

.Hasta ahora en Chile sélo hemos dado im-
portancia y categoria cultural a las obras qua
tienen relacién directa con e] arte puro, con
la historia y con la ensefianza, perc hemos ig_
norado todo el cuantioso acerbo de nuestros
investigadores y de nuestros cientistas. .

En realidad, multitud de hombres que bus_
can afanosamente comprobaciones y superacio-
cioneg y dque muchas veces alcanzan triunfos
y ' éxitos totundos, acthan y trabajan en el si_
lencio de sus laboratorios,, de sus ‘talleres y
de sus catedras. Nadie conoce sus  actividades
y nadie repara en sus brillantes realizaciones.
La modestia, que singulariza al hombre de es_
tudio cubre su labor y obscurece una accién
que, a veces, £3 mds positiva y trascendente
que tres o cuatro novelas de amplia popularidad

Esto ocurre porque el hombre que Jucha por
un ideal superior, es reacio al estrépito y a la
algazara. A esta clase de seres humanos ‘les
basta con el resultado de sus investigaciones
o con la magnifica satisfaccién que da una
catedra prestigiosa.

Sélo muy de tarde en tarde nos damos cuen-
ta que al lado nuestro ha existido un espiri-
tu ‘extraordinario, que vivié intensamente en-
corrado. en su gabinete y que hizo una obra
enjundiosa y perdurable. ;

Soy un convencido que en nuestro pais se
agita y se agiganta una inmensa pléyade de
forjadores de esta naturaleza que trabajan te-
scneramente por aumentar, cada dia mds, el
acopio de los conocimientos generales, que im.
pulsan el progreso y la cultura general de la
sociedad y que siembran, en fértil terreno, la
semilla madura de su inteligencia privilegia_
da, de su capacidad y de su inspirgcién.

Seria propicio, estimulante y conveniente que
la prensa diaria y periddica se preocupara un
dfa de estos hombres y divulgara, para or-
gullo y satisfaccién mnacional, la obra y la
tarea que realizan. Veriamos entonces cudn
interminable y cudn densa es la columna de
los que, en uno o en otro aspecto, animan y
enaltan la cultura cientifica de Chile.

Todas estas reflexiones surgen de la lectura
apasionada del libro CIRUGIA, que acaba de
publicar el profesor y doctor don Rafael Urzua.

Se trata de un libro excepcional en nuestro
medio, macizo, caudaloso y fundamental. En
sus 700 pdginas, apretadas de grave ensenan_
za y de claras y eficaces reflexiones, se acumu_
la cuanto puede apetecer un estudiante que
cursa los ultimos afios de la Facultad de Me=-
dicina. En este libro se congregan y se suman
las clases de un Profesor eminente que, al ca_
bo de veinte afios de profesién, regala a sus
lectores todo el tesoro de sus profundos cono_
cimientos, con un desprendimiento y una ge-
nerosidad fraternal —ennoblecida de fervor hu_
mano— Qque conmueve por lo sincera y por ln
espontdnea.

El doctor Urzia culmindé su obra después de
duras, largas y fatigosas jornadas extenuantes,
y el acopio de su rica y prédiga experiencia
lo ha volcado en este libro con esa alegria y
ese placer de servir de que hablara Gabriela
Mistral. El libro, en sintesis, es noble y sen_
cillo, facil y grato" de ‘leer no obstante lo abs-
truso y complicado del tema. En sus blancas
paginas, no hay artificio, ni pedanteria, ni
hueca y parlanchina palabreria sabihondo
indocto. Todo lo contrario, en CIRUGIA se ha.
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bla de los mds complicados y complejos asun_
tos con la llaneza de aquel que por sobre to-
das las cosas es Maestro, y actia y vive como
tal.

No hay duda alguna que este libro causa_
r& sensacién y sacudird nuestra habitual apa_
tia. Estd bien concebido, estd bien realizado y
constituye para nuestros estudiantes un Tr=-
tado que llena y rebalsa un vacio que has_
ta ahora nadie habia intentado llenar. Es, en
suma, un acontecimiento en nuestro ambiente
cultural y pedagdgico.

Pasardn muchos afios, decenas de generacio_

la Facultad de Medicing, y se seguira hablan-
do y comentando el libro CIRUGIA, se le se_
guird léyendo y estudiando, porque -su actug,
lidad no pasard nunca. En esto, por ofra parte,
se conocen las obras maeStras. Y, €n su género
CIRUGIA es una obra maestra. .

En un prefacio, el profesor Urzia recuerda
con manifiesta intencion el concepto’ de J.'L
Faure relacionado con la asepsiac mental da
los cirujanos. Para el. autor.los cirujonos ae-
tian en un templo en el que hay que entrar
tan limpios de mente como de cuerpo. Afus
ra de la sala de operaciones- hay ‘que dsjar,
junto a la ropa de calle, “toda preocupacién
ajena al propésito decidido y honesto de hacer,
por quien se confia en nuestra pericia y en
nuestra hombria de bien, lo m&s v 15 mejor
que podamos ser capaces’’. Nobles y bellas pa-
lcbras que encierran toda una doctrina y toda
una moral.

Este libro, que no trepidamos en considerar
monumental, no sdlo cumple una misién supe_
rior en lo que tiene atingencia con, los cirujanecs
que inician su tarea salvadora, sino que pue-
de y debe ser lefdo con interés por todes cuan_
tos tienen interés por acrecentar su cultura y
aumentar sus conocimientos humanisticos y clen-
tificos.

nes de_ estudiantes terminardn sus estudios enm

Ernesto Silva Romén,

Aty gl

Falso. No més de una persona gorda
por cada 10.000, lo es debido a una
disfuncién de sus glandulas. La mayor

/). parte de la gente que come demds, lo

hace por razones emotivas, y a menu-
do busca alivio a sus preocupaciones
y tensifones mediante la comida. Lite-
ralmente, ellos mismos se préocupan
de engordar. s

= B ==

No, no con toda precisién. El tiempo
es siempre impredecible, pero la ma-
yorfa de los terremotos ocurren a lo
largo de fallas muy conocidas de la
corteza terrestre. Cuando la corteza se
desliza con semejante falla, producien-
do up terremoto, se alivia la tensién
v sigue un perfodo de calma. por lo
general. Podrian usarse micréfonos di_
sefiados especialmente para amplificar
los sonidos de la ruptura de las rocas
que se quiebran con anterioridad a un
temblor. Pero esto todavia no se ha
hecho. =

it S8 Y

Si, a ambas preguntas. Las abejas tie_
nen un excelente sentido de la locali-
zaci6bn y los colores. Hallardn su ca-
mino hacia las colmenas brillantemen-
te coloreadas, aunque éstas hayan sido
trasladadas. Excepcién: las abejas no
ven el rojo.
= 4o ——

Falso. El fndice actual entre las tro-
pas de ocupacién en Europa, es €l ma-
vor de la historia militar norteameri-
cana.

S YN

Diez mil litros. El cuerpo humano con-
tiene casi seis litros de sangre, pero
ésta circula a través del cuerpo en
una proporcién tal que €l corazén efec_
tivamente bombea 10.000 litros diarios.-

RESPUESTA A DIEZ PREGUNTAS
(De 1a Pag. 29)

\

— 6 —

Verdadero, Las fotograffas con rayes
X de la mano de un nifio parcialmen-
te crecido, revelan hasta qué punto cre-
cerd. Lo dicen los pequefios discos de
los extremos interiores de los huesos
largos del dedo. g p

g

Verdadero. Los rayos modificaron las
células reproductivas de las plantas ¥
animales, de modo que las crfas naci-
das posteriormente —¥ especialmente
los nietos— pueden tener una gran Vva.
riedad de defectos.

e

Si. En los experimentos efectuados por
el Dr. J. B. Rhine, de la Duke Unier-
sity, algunas personas aparementemen_
te pudieron adivinar la identidad de
cartas especiales sin verlas. Acertaron
con méas respuestas justas que las qué
podian permitir las leyes del azar, BS
una indicaci6n de que la doble Vistd
es posible, pero todavia no se ha aceP-
tado como prueba de ella.

s g

Las ondas sonoras. El sonar es und
técnica del sonido del eco, empleadd
para descubrir los submarinos. Proba-
blemente fué el medio principal para
derrotar a los submarinos alemanes,

) =

La espectacular demostraci6n de Bikini
en el sentido que la bomba atémica .prO-
duce enormes cantidades de materiales
radioactivos, muchos mas poderosos
que todo el radio del mundo. Estos
materiales pueden usarse en log e_st\I-
dios de la nutricién y el crecimiento
de las plantas. en experimentos médi-
cos y como un arma mortal en 128
guerras futuras.
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Es una inversiéon que produce mas del

: ﬂ m /%é M D 8 por ciento de interés y no esta cfecta al :

pago de impuestos

—

- Constituye una soélida garantia para la de-
Md % m fensa del patrimonio familiar

Puentes, caminos, obras de regadio, escue-

las, hospitales, etc.. se construyen median-

te la accién directa del Bono de la Deuda

Interna

Las obras de caracter reproductivo signi-

fican un impulso vigoroso y decisivo para

el avance industrial, agricola y comercial

de la Republica

INFORMESE EN LA CAJA AUTONOMA DE AMORTIZACION EN SANTIAGO, O EN LAS TESORE: i
RIAS PROVINCIALES Y COMUNALES ;

[os Bowos 0k LA DevpA

INTERNA ESTAN GARANTIZADOS POk LA ReAyBLICA OE (HIE

Talleres Graficos “La Nacion”, S. 3, — 1947




