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Reglamento General de Trasporte

I.—SECCIONES DE TRASPORTE

1) JEFES DE SECCION

Subsecciones. ——1. Los servicios de Trasporte delas zonas estan a cargo de
un Jefe de Seccion ysesubdividen en cuatroramas o Subsecciones
y un servicio de Secretaria General,
Cada una de las cuatro Subsecciones esta a cargo de un
funcionario que lleva el titulo de Inspector.
Lag Subsecciones de Tragporte son las siguientes:

Subseceién Movimiento de Carga,

» Trafico de Carga.
» Pasajeros y Equipajes (Movimiento y Trafico).
» Telégrafos y Teléfonos.
Direceién y respon- ——2. El Jefe de la Seccion es el funcionario superior de todo
sabilidad. el servicio de Trasporte en la Zona, y tiene la responsabilidad

de ¢l ante el Administrador.

Obligaciones princi- ——3. Corresponde principalmente al Jefe de la Seccion:
pales. a) Cumplir y hacer que se cumplan todos los reglamentos

y 6rdenes deservicio impartidos por el Administrador de la Zona;

b) Fijar lag normas a que deberd someterse el trabajo en
cada una de lag Subsecciones a sus ordenes;

¢) Establecer en las diversas reparticiones de su Seceién
los serviclos de control necesarios para el cabal conocimiento de
la forma como se desarrolla el trabajo y se cumplen las érdenes
superiores; .

d) Formar el presupuesto anual de gastos de la Seccion
Yy presentarlo al Administrador;
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e) Llevar bajo su personal vigilancia el control y cuenta
delos gastos y materiales consumidos por el servicio de Trasporte
en forma de encuadrarge en las cantidades aprobadas; y

f) Proponer al Administrador el personal que deba ocupar
puestos a contrata y tomar o remover el personal a jornal de su
Seccion con la aprobaciéon del Administrador.

——4. El jefe de la Seccion debe presentar periddicamente
al Administrador de la Zona un estado en que se especifiquen los
datos necesarios para el control y la estadistica del servicio asu
¢argo. : :
La Direccién General (Departamento de Trasporte, fijard
el detalle de estos estados y los periodos y plazos en que deben
ser presentados al Administrador.

El estado de que se trata debe hacerse por duplicadoe, uno
de cuyos ejemplares sera enviado por el Administrador ala Direc-
ciéon General (Departamento de Trasporte).

——>. El Jefe de la Seccion deberd realizar personalmente
visitas alalinea a fin de imponerse de la marcha de los servicios
a sus ordenes.

Ademsis, debera hacer, una vez al afo por lo menos, una
visita detallada a todos los servicios de 1a Zona, e informara al
Administrador acerca de los resultados de su visita.

2) SUBSECOION MOVIMIENTO DE CARGA

——=6. Esta Subseccién tiene a su cargo todo lo relacionado
con el movimiento del equipo y de los trenes de carga, desde la
formacién de éstos en las estaciones de partida hasta su desarme
en las de término.

——1. Kl personal de patios y trenes de carga se considera
especialmente subordinado ala Subseccién Movimiento de Carga.

——=8. Corresponde principalmente a esta Subseccién:

a) Reglamentar y controlar las operaciones de maniobras
en lag estaciones;

b) Reglamentar y controlar 1a formacién, peso y horario
de los trenes, de acuerdo con las normas existentes o que fije 1a
Direccion General;

¢) Determinar, con el acuerdo del Jefe de la Seccion, el
servicio que debe realizar cada tren, segun log brincipios gene-
rales del Plan de Explotacion en vigencia, o las nuevas instruc-
ciones que se dicten;

d) Fijar el personal necesario para patios y trenes, regla-
mentar sus obligaciones y establecer los turnos del servicio;
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o) Ejercer gobre log trenes en marcha un control constante
a fin de asegurar una buena utilizacion delatraccion y 1a expedit a
movilizacién de la carga, dentro de los horarios establecidos;

f) Controlar la marcha de todo el equipo existente en la
Zona, a fin de asegurarle un aprovechamiento maximo; y

g) Efectuar en la forma més econémica los movimientos
de equipo que sean necesarios para asegurar el reparto de carros
en la forma que dispongala Subseccion Trafico de Carga,

——9. La Subseccion Movimiento de Carga debera llevar al
diauna informacion detallada dela marcha delservicio asu cargo,
en forma 'que, tanto el Jefe de la Seccién como el Administrador
dela Zona, puedan tener ala vistalos resultados del trabajo que
se realiza.

La informacion debe referirse principalmente a los si-
guientes puntos:

a) El numero de trenes de carga que han servido en el dia
con indicacién de su recorrido, peso medio y maximo, tipo de
motor, duracién del viaje, tiempo empleado en detenciones, nii-
mero de piezas y de ejes, utilizacién de la traccién disponible,
tanto por ciento de ejes vacios;

b) Existencia de equipo de carga en la Zona, con indica-
cion del tipo de carro, expresando su ubicacién y servicio que
hace en estaciones al finalizar el dia. (Este estado debe contener
todo otro dato que sea necesario ala Subseccion Trafico para que
pueda organizarla distribucion del equipo, segtin las necesidades);

¢) Un estado de situacion del equipo en las estaciones ter-
minales o en los puntos intermedios en que se inicia remolque,
indicando el niimero de vagones que al finalizar el dia anterior
esperaban arrastre hacia el norte o haeia el sur;

d) Un detalle del movimiento habido en las ultimas 24
horas en el equipo en relacién con las zonas vecinas, con indi-
cacién del nimero y clase de carros vacios y cargados que hayan
entrado y salido de las zonas por cada extremo; y

¢) Un estado de los personales de trenes de carga en ser-
vieio disponible, en el cual se llevard la asistencia de éllos.

——10. Corresponde a la Subseccion Movimiento de Carga el
cumplimiento de todag las 6rdenes de 1a Direccién General en
lo que se refiere ala devolucién del equipo, y, salvo pruebas en
contrario, el Ingpector a cargo de ellaserdresponsable dela forma
como se cumplan.

——11. De acuerdo con la Subseccion Traccion, debera realizar
las experiencias necesarias para determinar el peso mds conve-
niente de log trenes y las horas mas apropiadas para hacerlos
circular, de manera que se utilicen bien las locomotoras y some-
terd los regultados ala regolucion del jefe de Seceion.
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——12. Deberd también mantener al corriente y llevar una
anotacion detallada del ntimero de carros que se reciban con de-
fectos, a fin de activar sus reparaciones y ejercers una vigilancia
especial sobre el equipo que se detenga por deterioros, estando
cargado, con el objeto de adoptar las medidas necesarias para
que la carga continue viaje,

——13. La Subseccién Movimiento de Carga, presentara dia,ria-‘
mente al jefe de Seccién el «cuadro de traccién necesaria para el
diasiguientey, a fin de que éstelo vise y formule el pedido corres-
pondiente ala Seccion Traccién y Maestranza.

Salvo casos especiales que lo justifiquen, este cuadro de-
bera ajusterse a las normas fijadas por el servicio de Traceion
a fin de mantener la debida regularidad del servicio.

——14. Las labores de la Subseccién Movimiento de Carga,
deberan establecerse en forma que haya continuidad del servicio
de ingpeccion durante las 24 horas del dia. Con este objeto, el jefe
de la Seccién establecerd turnos entre los inspectores de dicha
Subseceion procurando que cada uno de éllos no tenga durante
mas de 15 dias seguidos la responsabilidad del servicio nocturno.

——15. Es obligacién de los inspectores de la Subseccién Movi-
miento deCarga, practicar visitas periodicas alalinea, inspeceio-
nar la marcha de los trenes, 1a forma como se ef ecttian 1as manio-
bras y la manera como el personal respectivo cumple sus obliga-
ciones.

En todo caso, uno delos inspectores practicard por lo menos
una vez al mes una visita detallada a todas las dependencias de
la Zona, de cuyos resultados deberd dar cuenta por escrito al jefe

-de Seceion. La Administracion enviard copia del informe a la

Direccion General (Departamento de Trasporte).

Estas visit as tendran porobjeto t ambién instruir al personal,
explicarlelaforma como debe cumplir las circulares o regl amentos
deservicio, e imponerse de si cuenta con los elementos necesarios
(utiles, libros, formularios) para su trabajo.

3) SUBSECCION TRAFICO DE CARGA

——16. Ista Subseccion tiene a su cargo todo lo relacionado
con el manejo dela carga, desde su entrada alas estaciones hasta
su despacho en los carros y desdelallegada de la carga en ¢carros
hasta su entrega al consignatario.

——17. Los empleados de bodegas, corrales, romanas y los
jornaleros de carga y descarga, se consideran especialmente su-
bordinados ala Subseccion Trafico.
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——18, Corresponde principalmente a esta Subseccion:

@) Mantener la uniformidad en los procedimientos de re-
cepeion, avalio de los fletey, facturacion y movilizacion de la
carga dentro delas estaciones;

b) Llevar al dialos estados de carga por despachar y man-
tener la uniformidad delos despachos, en forma que cada articulo
obtenga trasporte en el mismo plazo en cualquier parte de la
Zion a; :

' ¢) Instruir al personal en el cumplimiento de las normas
sobre anotaciéon de los pedidos de equipo y sobre la manera de
efectuar el reparto entre los remitentes;

d) Realizar directamente o dirigir las operaciones de dis-
tribucion del equipo entre los remitentes, de acuerdo con los re-
glamentos e instrucciones respectivag;

e) Fijar el nimero y clase de carros que la Subseceion
Movimiento debe remitir a cada Estacion para atenderlos pedidos;

f) Atender las peticiones, eonsultas o reclamos que haga
el publico sobre trasporte de carga, atraso en la movilizacion,
tarifas u otra materia que se refiera al servicio de carga, para
lo cual debera llevar al dia un ejemplar completo de las Tarifas
y Reglamentos de Trasporte, con las circulares reglamentarias
en vigencia y todos los estados que sean necesarios parala expe-
dita informacién (existencia de carga, atrago en la atencién de
los pedidos, nimero de carros que se cargan diariamente); y

¢) Bn todas las cuestiones que tengan relaciéon con la pér-
dita, rezago o averia dela carga, le corresponde actuar ala Sub-
seccion Trafico.

——19. Ademas de los datos estadisticos a que se refiere el
Art. 4.0 de este Reglamento, la Subseccion Trafico de Carga de-
berd llevar al dia una informacion detallada sobre el trasporte
de carga enla Zona y proporcionard cualquier dato de esta indole
que requieran para sus trabajos las demas Subsecciones.

Esta informacion estadistica deberda referirse principal-
mente alas siguientes materias:

a) Tonelaje de carga despachada en carros completos, con
indicacion delos principales articulos, durantelasemana anterior;

b) Tonelaje de carga existente en estaciones esperando ser
despachada (diario);

¢) Quintalaje de sobornales despachados en la semana an-
terior;

d) Exigtencia de sobornales (quintales) en espera de ser
despachados (diario);

¢) Estado de carros distribuidos en el dia anterior por es-
taciones, con indicacion de la clase de carros y de carga a que
fueron destinados; y

f) Cualquier otro dato que el Administrador o jefe de la
Seccion estimen, convenientellevar al diaolos quesean necesarios
en virtud de disposiciones que dicte la Direccion General,
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——20. Deberd llevar un registro que contenga datog completos
sobre los elementos con que cuentan las estaciones para efectuar
el servicio de carga, tales como las bodegas, con indicacién de
sus dimensiones y demds caracteristicas; log patios para depésito
de carga, sean cubiertos o no;los corrales para el ganado;las pla-
taformas de embarque; los pescantes fijos y méviles;1as roman as;
las carretillas para la maniobra de 1a carga, ete.

——21. Tendrd a su cuidado la reparticién y conservacion de
las carpas que haya en la Zona, y llevard un estado de las que
entran o salen por los trenes.

——22. Ks obligacion de los inspectores de la Subseccion Tra-
fico de Carga, practicar visitas frecuentes alalinea, inspeccionar
los libros de las bodegas y sus dependencias a fin de imponerse
de la forma como se cumplen las disposiciones superiores. En
estas visitas deben tomar nota de las deficiencias que notaren,
remediando las que esté en su mano hacerlo y dando cuenta al
jefe de las demés.

Durante las visitas serd motivo de especial atencién la
forma como se efectien los avaltios, con el objeto de instruir al
personal a este respecto, explicando la manera de aplicar las dis-
posiciones reglamentarias. ‘ '

En todo caso, debera practicarse por uno de los inspectores
dela Subseccion por lo menos una visita completa cada trimestre
atodas las dependeneias dela Zona, yse dard cuenta por escrito
del resultado al jete de la Seccion. La Administracién remitirs
copia de este informe a la Direccién General (Departamento de
Trasporte).

4) SUBSECCION PASAJEROS ¥ EQUIPAJES

——23. Esta oficina tiene a su cargo todo lo relacionado con
el servicio de pasajeros y equipajes, como asimismo con el tras-
porte de especies postales.

——=24. Bl personal de conductores, guarda equipajes y asis-
tentes detrenes de pasajeros,las cuadrillas de aseadores de coches,
log boleteros y bodeguercs de equipajes y log empleados a jor-
nal de estas reparticiones se consideran especialmente subor-
dinados a la Subseccién Pasajeros.

——25. Corresponde principalmente a esta Subseccién:

@) Bl control delos trenes de pasajeros en lo que se refiere
al cumplimiento de sus itinerarios, ala composicion con que deben
viajar, alas facilidades que presten al publico, al comport amiento
del personal de éllos, al estado del aseo y del alumbrado de los
coches;



Informacién sobre la
mareha del servi-
cio.

Visitas de inspeceion.

Definiei6n,

®

Subordinacién de |
personal.

Funciones prineipa-
les.

= e

b) El control de las boleterias y bodegas de equipajes, en
todo lo que tengarelacion con el cumplimiento delas disposiciones
vigentes y la correcta atencion del publico:

¢) La atencién de las consultas del publico en todo lo rela-
tivo al servicio de pasajeros y equipajes;

d) Bl estudio del movimiento de pasajeros a fin de propo-
ner las modificaciones que sean necesarias en log itinerarios; y

e) La determinacion delos turnos del personal delos trenes
y la distribucion del trabajo al de boleterias y equipajes.

——26. Ademas de los datos estadisticos ‘@ que se refiere el
Art. 4.0 de este Reglamento, la Subseccion Pasajeros y Equipajes
deberé llevar al dia una informacién del servicio a su cargo que
contenga principalmente la existencia de coches de pasajeros,
especiales y furgones en servicio activo, en reserva o reparacion,
indicandolaclase, el ntimero de asientos y de ejes, el peso y demas
datos necesarios para el manejo de la Seecion Trasporte,

——27. Los inspectores de esta Subseccion deberin realizar
frecuentes visitas a los trenes de pasajeros de la Zona, a fin de
imponerse personalmente de la forma como realizan sus servicios,
de las deficiencias que pueden presentarse y de la manera como
el personal atiende a la comodidad de los viajeros.

Prestaran también atenciéon preferente en estas visitas al
funcionamiento de lag boleterias y a las condiciones en que se
realiza el despacho y las entregas de equipajes.

Los inspectores de esta Subseceién deberan hacer, por lo
menos, una visita mensual a todos los trenes de la Zona y una
visita semestral a las boleterias y bodegas de equipaje, en la
mismaforma estipuladaparalas otras Subsecciones. (Arts. 15 y 22),

5) SUBSECCION TELEGRATOS Y TRLEFONOS

——28. Esta Subseccion tiene a su cargo todo lo relacionado
con el plan desenales yla movilizacién de trenes y, en especial,
el manejo del gservicio de telégrafos y teléfonos.

——29. Los telegrafistas, telefonistas y deméas empleados afec-
tos a este gervicio, asi como también los guarda-agujas, se consi-
deran egpecialmente subordinados a esta Subseccion.

——30. Corresponde principalmente a esta Subseceion:
@) Verificar el estado de los circuitos e instalaciones tele-
graficas y telefénicas;
b) Remediar inmediatamente los inconvenientes que per-
turben las comunicaciones;
¢) Controlar el gervicio de las oficinas telegraficas y tele-
fénicas;
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d) Controlar el cumplimiento del Reglamento de Movili-
zacién de Trenes y Plan de Sefiales;
¢) Instruir al personal en las disposiciones del expresado
Reglamento y examinarlo perigdicamente;
f) Dotar con oportunidad a las oficinas telegraficas de log
ltiles necesariog para su servicio y mantener en las estaciones y
trenes los elementos requeridos para el cumplimiento del Plan
de Sehales; ;
g) Formular las especificaciones detalladas de los mate-
riales y utiles que sea necesario adquirir; y
h) Tener asu cargo la uniformidad dela hora en todos los
relojes de la Zona y ocuparse de la conservacion de los mismos.

——31. La Subseccion Telégrafos y Teléfonos debera llevar lcs
datos necesarios para la estadistica y control del servicio, en la
forma y condiciones que disponga la Direccion General.

——32. Bsta Subseccion mantendrid un servicio diario de in-
formaciones meteorologicas a fin de que la Seccion Trasporte se
halle al corriente del estado del tiempo en las diversas partes de
la Zona. :

——33. Los inspectores y subinspectores de esta reparticién,
deberan realizar frecuentes visitas alalinea para imponerse de
laforma como serealiza el servicio telegrafico y telefonico, y para
instruir al personal en el conocimiento y cumplimiento de lag
disposiciones del Reglamento de Movilizacién de Trenes y Plan
de Senales.

Los ingpectores deberian practicar por lo menos una visita

‘trimestral a todas las dependencias de la Zona, y los subinspec-

tores una visita mensual a su sector.

Los primeros deberan elevar al jefe de la Seccién un in-
forme escrito sobre los resultados de su visita.

La Administracién enviard copia de este informe a la
Direccién General (Departamento de Trasporte).

6) SEORETAR{A GENERAL

——34. Tste servicio actuarid bajo las érdenes directas del
jefe dela Seccién y estard a cargo de un secretario.

——35. Las funciones principales del servicio de Secretaria
General son:
@) Bl despacho, recepeion, distribucién y archivo de toda
la correspondencia de la Seccion;
b) La custodia, control y distribucion de itil eg y formul arios;
¢) La contabilidad, manejo y distribucién de los mate.
riales de Trasporte en la Zon a;
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d) La contabilidad y control de los gastos, revision y tra-
mitacion de planillag y demés documentos de pago; y

¢) La tramitacion de todas las cuestiones relativas al per-
sonal, como licencias, castigos, promociones, jubilacianes, ete.

——36. Elservicio de Secretaria General deberdllevar en libros
especiales una cuenta a cada una de lag materias de que habla
el articulo anterior en forma que se pueda conocer con la debida
oportunidad la existencia y necesidades de utiles y materiales;
el monto de lo gastado con cargo a cada item del presupuesto
y las sumas que quedan por invertirse; las licencias y castiges
relativas a cada empleado, todo de acuerdo con las normas que
para cada caso establecerd la Direccion General (Departamento
de Trasporte).

——37. A fin de evitar la tramitacién de notag u oficios en lag
diversas reparticiones de la Seceion, el servicio de secretaria
proveerd a cada Subseccion de un libro en el cual se anotarin
cada vez que sea necesario, las érdenes u observacicnes del jefe
delaSeceion, después delo cual serdn firmadas por éste y devuelto
el libro a la Subseccién correspondiente.

Toda correspondencia que deba ser resuelta por algun a
delas Subsecciones deberd pasar original al inspector respectivo,
después de ser proveida por el jefe dela Seccién, a fin de evitar
traseripciones que significan pérdida de tiempo. Solamente se
haran copias de la parte pertinente c1mndo un asunto deba ser
informado por més de una Subseccion.,

7) DISPOSICIONES GENERALES

——38. El ingpector o subinspector que actia de jefe de una
Subseccion se llamard inspector o subinspector «a cargo de la
Subs eccion, ete.».

Bl hecho de que un inspector o subinspector sea de menor
grado que otro no implica subordinacion del primero al segundo,
sino en el caso que ambos sirvan en la misma Subs eceion.,

Los inspectores o gsubinspectores «a cargo de una Subsec-
ciény, dependen directamente del jefe de la Seccion.

——39. En los cagsos de ausencia tramsitoria del jefe de la
Seceion, le corresponderd reemplazarlo al inspector 1.0 & cargo
dela Subseccion Movimiento, y en ausencia de éste, al inspector
decualquieradelas Subsecciones quelesiga en jerarquia,

——40. Laresidencia ordinaria de todos los inspectores y sub-
inspectores de Trasporte serd la ciudad cabecera de 1a Zion a; sin
embargo, cuando por razones de buen §ervicio una Administra-
cién estima necesario habilitar una Inspeceién Local, perma-
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nente en algin otro punto dela Zona, podr4 proponer ala Direc-
cién General esta medida y designar paraservir en el punto que
indique, a alguno de los inspectores o subinspectores que no ten-
gan asu cargo una Subseceién. En cada caso particular, se fijars
el ramo a que debe pertenecer el funcionario designado y las
atribuciones y obligaciones que le serdn propias.

——41. No se podrd cambiar a un inspector o subinspector a
una Subseccion distinta de aquella parala cual hasido nombrado,
salvo casos calificados en los cuales deberd pedirse autorizacion
de 1a Dirececion General, exponiendo las razones que justifiquen
la medida propuest a.

——42. La subordinaciéon de los empleados de la Seccién Tras-
porte alas diversas Subsecciones y alacualserefieren los Arts. 7,
17, 24 y 29 de este Reglamento, se entenderd sin perjuicio de la
autoridad local quetiene el jefe de Estacién sobre todo el personal
que actua dentro de su Estacién. En este caso, el jefe de Hsta-
cién se considera como intermediario entre las Subsecciones y
el personal subalterno.

II. —JEFES DE ESTACION

——43. De acuerdo con el articulo anterior, el jefe de Estacién
se considera como intermediario entre cada Subseccion y el per-
sonal subalterno correspondiente. Deberd, por lo tanto, conocer,
ademds delas disposiciones que se insertan en este capitulo, todas
las queserefieren al personal de Trasporte dela Zona,

1) DISPOSICIONES ESPECIALES

——44. Kl jefe de Estacién es responsable del mantenimiento
del orden dentro de los limites de ella y tiene las facultades y
jurisdiccién que le confiere la Ley de Policia de Ferrocarriles en
sus Arts. 76 @80 (1).

(1) Ley pE Poricia pE FERROCARRILLS (Arts. 76 al 80):

CART. 76. El conductor de trenes responde de la seguridad de la
marcha y tiene derecho a requerir de todos los que se encontraren en
éllos, la observancia de los reglamentos respectivos.

Podra hacer salir de los carros a cualquiera que perturbare el orden
en conformidad alo que disponga cl Reglamento de que habla el Art. 81.

ArT. 77. Si durante el viaje se cometiere algun delito. podr4a tomar
Jas medidas necesarias para asegurar la persona del deliricu‘ente, hasta
llegar a la Kstacién mds proxima, en donde lo pondra sin demora a dis-
posicion del juez respectivo con un parte detallado del hecho, especifi-
candolas personas que lo presenciaron, o que de ¢l tuvieron conocimiento.

ArT. 78. El Jefe de la Estacion ejerce, dentro del recinto de ella,
las mismas facultades que el conductor de trenes cuando éstos van en
marchay,

ART. 79. Tanto los jefes de Estacion, como los conductores de
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——45. Debe cuidar de la congervacién de log terrenos, vias
e instalaciones de la Empresa, como asimismo de la carga depo-
sitada en la Estacion.

——46. Debe velar por mantener el orden y aseo necesariog
en lag salas de espera, oficinas, andenes, bodegas y demds inst a-
laciones parala comodidad de los pasajeros y la recepcién expe-
dita dela carga y los equipajes.

Para este fin podr4a emplear el personal a jornal de su de-
pendencia que estime conveniente, como, asimismo, debers goli-
citar oportunamente de la Subgeccién respectiva los elementos
necesarios.

———47. Debe conservar los reglamentos relativos al servicio de
pasajeros, equipajes y carga e informar al publico sobre cualquier

consulta referente a las disposiciones de servicio.

——48. Prohibird colocar enlas paredes delos edificiog o cierros
de la Bstacion avisos o proclamag de cualquier especie que no
estén autorizados por la Superioridad.

——49. Debe dar a conocer alos empleados de su dependencia
todas las circulares y 6rdenes de servicio impartidas por 1a Supe-
rioridad y las archivara en forma ordenada para facilitar su
consult a.

——b0. En todag las estaciones habré un libro en un gitio acce-
sible al publico, destinado a reecibir las quejas o reclamos que
éste quiera hacer en contra dela conducta de los empleados o de
las deficiencias del servicio con que se estime perjudicado.

El jefe de Estacién deberd proporcionar el libro a quien
lo solicite, y el reclamante deberd estampar, de su propia letra,
con la expresion de fecha y hora, y en forma breve y clara, el ob-
jetodelareclamacion; todo estosobresu firma entera, residencia,
domicilio y demds particularidades que den garantias de vera-
cidad al reclamo.

Kl jefe de Estacion remitird al jefe de la Seccién Tras-

trenes y demés empleados encargados de velar por la seguridad del tra-
fico, tienen derecho de requerir el auxilio de la autoridad y de los agen-
tes de policfa, para hacer efectivas las reglas relativas a esta misma
*seguridad, y para hacer conducir a disposicién del Gobernador, juez de
prlmera. instancia o subdelegado a los contraventores, acompahando el
respectivo parte.

Arr. 80. Los que registieren a las representaciones o requisiciones
de los jetes de Bstacion, conductores de trenes u otrog empleados encar-
gados de cuidar la seguridad del trafico, acerca de las observancias de
Tas reglas de policfa, de seguridad y de orden, a mis de la pena que les
couespondlera por la contravencion, sufrirdn una prisién de 10 dias a
dos meses o de cuatro a cuarenta pesos de multa sin perjuicio de la que
corresponda a los actos que hubieren ejecutado contra el jefe de Esta~
cién, conductor o empleado gue los hubiese reyuerido».

2.~~Reglementn
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porte copias delos reclamos, en el mismo dia que se haya estam-
pado en el libro.

——b1. El jete de la Estacién deberd dar cuenta al inspector
de la via (o caminero) correspondiente, de tcdo cambio que no
se encuentre en perfecto estado de servicio.

——>52. Enlas estaciones de origen y término de los trenes, el
jefe deberd alistar a todo el personal inmediatamente antes de
la partida y después de lallegada de los trenes.

En las estaciones donde haya jefe de patios, esta funcién
corresponde a dicho empleado para el personal de los trenes de
carga,

——b3. Es prohibido al jefe de Estacion abandonar su puesto,
excepto en caso de enfermedad, en el cual debe dar aviso inme-
diato al jefe de la Seccién Trasporte y dejar en su reemplazo,
mientras tanto, al empleado que le siga en jerarquia, salvo dis-
posicién diversa de la Superioridad.

2) TRENES

Lag disposiciones de este capitulo tienen relacién con las
Subsecciones «Pasajeros y Equipajes» y «Movimiento de Cargan,
segun sealaclase de tren de quese trate.

——>54. Durante la permanencia de un tren en una Estacion,
todo su personal estd bajo las é6rdenes del jefe de ella,

——>55. En las estaciones de origen de los trenes, el jefe debe
vigilar que los conductores lleguen una hora antes de la partida
del tren, y que el personal de éstos esté listo para partir ala hora
que fije el itinerario u orden especial del jefe dela Seccién Tras-
porte.

Enlas estaciones de transito, el jefe cuidar4 que el personal
esté listo para quela detencién de los trenes sea la estrictamente
fijada en log horarios respectivos, o la necesaria para que hagan
sus servicios evitdndoles atraso.

——>56. Cuando en alguna Estacién se descompusiere o se de-
jare equipo en mal estado, el jefe daré cuenta por telégrafo o
teléfono a la Subsececién Movmnento de Carga y al Ingeniero de
Maestranza, indicando la clase y tipo del carro y en qué censiste
su descompostura o defecto. En estos casos culdalé de hacer co-
locar el carro descompuesto en condiciones de scgund&d y en
forma que no obstaculice 1as maniobras.

‘Si se tratase de un coche de pasajeros, el aviso de que se
habla anteriormente, serd dado a la Subseccién Pas ajeros; ade-
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mds, el jefe hard cerrar lag ventanillas y dejar con llave lag puer-
tas, despuds que el coche haya sido prefect amente aseado.

Cuando se trate de carros con carga en trinsito, ademds
de los dates ya indicados, el jefe de Estacién expres ard en el
ayiso, la carga que conduce el carro, las estaciones de procedencia
y de destino y el nimero de la guia.

Sige trata de carga de conduccion preferente y la repara-
cién del carro puede tardar mds de 24 horag, proceders a hacer
trasbordar la carga a otro carro.

Avisard a los mismos funcionarios indicados més arriba
el dia en que termine la reparacion, si ésta se hubiere efectuado
en la Estacién de su cargo.

——>57. Siempre que el maquinista se niegue a tomar equipo
o deje carros en transito por mal estado de la maquina o falta
depoder de arrastre, el jefe de Bstacién dard cuenta a la Subsec-
cton Movimiento de Carga y exigird que el maquinista dé aviso
telegrafico al jefe de Maquinas correspondiente, del desperfecto
de su locomotor a.
En todo caso, el maquinista deberd dejar testimonio es-
crito delag cangas que justifiquen su determinacion.

——b58. En el cago que ocurra un accidente dentro de los 1imit es
de una Estacion o en los blocks vecinos, el jefe de Estacién pro-
cederd a comunicarlo telegrificamente a la Superioridad en la
forma que prescribe el Reglamento de Accidentes, indicando los
detalles que en él se exigen y adoptard todas las demas medidas
que ge establecen en este Reglamento.

——>59. En todag lag estaciones de término de trenes habri
un libro, que estard a cargo del jefe, y en el que el personal de
los trenes tiene la obligacion de anotar las incidencias del viaje
en especial log cazog anormales que ocurran en el servicio. Este
libro seré fiscalizado por la Superioridad.

——=60. Bl jefe de Tstacion deberd prestar atencién preferente
alag dispogiciones que dicte la Superioridad y que le trasmitan
las diversas Subsecciones, en lo que se refiere a la confeceién
de formularios y recopilacion y envio oportuno de los datos que
exijan parala egtadistica y control del servicio.

———61. El jefe de Egtacion deberd colocar en un sitio visible

y con el objeto de informar al phblico, una lista que indique 1ag

horas de llegada y de salida de la Estacion, de todos los trenes
de pagajeros que hacen servicio en ella,

Igunalmente mantendrd en la garita de los guarda-agujas

un horario de todos los trenes de pasajeros y de carga, con indi-

cacidn de la hora de partida de la Estacion precedente, la de
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——62. Bl jele de Estacion debe tener presente que estd es-
trictamente prohibido hacer cortadas volantes y darda cuenta
por escrito a la Subseecién Movimiento de Carga cada vez que
un conductor contravenga esta disposieién, aunque no se hubiere
producido perjuicio alguno.

——63. El jefe de Estacién deberd dar cuenta inmediatamente
a 12 Subseccién Pasajeros y Equipajes de tedcs 1os objetos per-
didos por los pasajeros que hayan sido encontrados en les trenes
y que le gean entregados por los rYevisadores o carabinercs.

3) BOLETERfAS, BODEGAS ¥ PATIOS

Lias disposiciones de este capitulo tienen relacién con las
Subsecciones «Pasajeros y Equipajesy y «Tréafico de Cargay.

——64. El jefe de Hstacién estd obligado a vigilar el trabajo
que ejecutan los empleados de su dependencia en las diversas
oficinas. Tomar4 balance de beleteriag y bodegas cuando lo es-
time conveniente, yserd responsable de las irregularidades que
ocurran por falta de fiscalizacién de su parte.

——65. Bs obligacién del jefe de Estacién, salvo donde exista
empleado recandador de fletes, llevar personalmente un libro fisca-
lizador de bodegas y otro de equipajes.

Ademés, deberd exigir alos conductores némina detallada
de las gnias entregadas por carga con destino a su Estacion, a
fin de fiscalizar las operaciones del personal de bodegas. ’

——66. El jefe debers reclamar ala Estacién de procedencia

de toda carga, equipaje o tesoro que no esté conforme con el
boleto y gufa.

———67. En las estaciones donde no haya tesorero especial,
el jefe de Estacién es directamente responsable del despacho
y entrega del tesoro destinado a particulares, y est4, por consi-
guiente, facultado para exigir & los consignatarios que constaten
su identidad personal.

———68. El jefe no permitird usar el sello de la Estacién para
marchamar carros en transito, salvo aquellos casos en que, por
caus a justificada, hayan sido abiertos en la misma Estacién.

Cnando por cualquier motivo sea neces ario abrir un carro,
se estampard nota en guia de esta circungt ancia, con la firma del
jefe dela Hstacién, del conductor del tren y del bodeguero,
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En el caso queun earro llegue gin log marchamos correspon-
dientes a una Hstacién, el jefe de ella no permitiré que éste gea
marchamado sino una vez que el conductor del tren haya justi-
ficado de una manera satisfactoriala causa precisa de esta falfa.

Esta circunstancia debers también ser anotada en guia
con la firma del jefe de Estacién y del conductor del tren.

——69. El jefe de Hstacion exigird cada dfa la entrega de log
fondos recaudados en boleteria, bedegas y demés dependencias,
después de clausurado el servicio de esas oficinas y por ninglin
motivo podré dejarlos en poder del personal hasta el diasiguiente.

El dinero recaudado deberd ser remitido disriamente por
el jefe ala Oajadela Zona en laforma quesele ordene, ylos do-
cumentos correspondientes a cada uno de estos gervicios log en-
viard al Control de Entradas.

Los valores percibidos por telegramag particulares y otras
entradas varias, deberd remitirlos ala Caja en paquete aparte,
acompanadcs del estado correspondiente.

——70. El jefe de Estacién debers solicitar oportunamente el
aumento de la dotacién de boletos, en especial, cuando tenga
conocimiento que, por cualquier motivo, pued2 haber una de-
manda extraordinaria.

—-—T71. Los certificados para entablar reclamaciones deben ex-
tenderse en los formularios impresos para este objeto, en los que
se anotaran todos log detalles que ellos contengan.

Alreverso de estos certificados se anotard lafalta o averia
con log siguientes datos: si es falta o merma, tnicamente la di-
ferencia de peso y la calidad de log articulos reclamados, segun
lag indicaciones del interegado; si es averia, se indicard t ambién
la causa que la produjo, el niimero de bultos averiados y su clase.

4) TELEGRAFO

Las disposiciones de este capitulo tienen relacién con la
Subgeccion «Telégrafos y Teléfonors.

——72, La movilizacién de trenes ¢3 de responsabilidad ewclu-
swa dol'jefe de Bstacidn, exceptuando aquellas donde haya em-
pleado especial movilizador de trenes. j

——173. By obligacién fundamental del jefe de Estacién el
conocimiento y cumplimiento de las disposiciones que se insertan
en el Reglamento para la movilizacién de trenes y plan de se-
naleg.

Bl serd también responsable del conoeimiento y cumpli-
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miento de estas disposiciones de parte del personal de su depen-
denecia.

——T4. Bl jefe de Estacion cuidard que el reloj de la Estacion
esté conforme con la hora oficial, que le serd trasmitida diaria-
mente desde la oficina telegrafica cabecera de la Zona.

——75. El jefe de Estacién ordenard bajo su responsabilidad
las comunicaciones que, a su juicio, deben ser trasmitidas por
telégrafo, poniendo de antemano su visto bueno y procediendo
en todo de acuerdo con el capitulo IX de este Reglamento.

——76. Cuando setrate de telegramas urgentes y, en especial
de aquellos que se refieren ala movilizacién de trenes, el jefe
podra ordenar bajo su responsabilidad que se les dé preferencia
en la trasmision, teniendo, en todo caso, presentes lag disposi-
ciones del Art. 258, capitulo IX de este Reglamento.

——777. Lag comunicaciones telegraficas deben ser lo mas breve
posible y circunseribirse a aquellos asuntos que, por su urgeneia,
no se pueden tratar por correspondencia.

El jefe de Estacion seraresponsable delas comunicaciones
que autorice en contravencion con las disposiciones de este Re-
glamento y las que dicte la Subseccién Telégrafos y Teléfonos.

——78. Bl jefe de Estacion prohibird terminantemente la
intervencién en el telégrafo de toda persona, sea del publico o
empleado de la Empresa, que no tenga autorizaciéon especial de
la Subseccion Telégrafos y Teléfenos.

——79. En aquellas estaciones donde no haya més de un tele-
grafista el jefe dispondrd su reemplazo por otro empleado de su
dependencia, debidamente autorizado por la Subseccién respec-
tiva, diariamente, durante hora y media para sus comidas. En
el caso que no disponga de este empleado deberd hacer perso-
nalmente este reemplazo.

En caso de enfermedad o de imposibilidad del telegrafista
y cuando no se disponga de otro empleado, el jefe de Estacion
deberd hacerse cargo del servicio hasta que se le designe reem-
plazante, y serd responsable de sus funciones como telegrafista.

——380. Los jefes de Estacion diurnos y nocturnos harvdn la
entrega de sus respectivos servicios en la forma Yy condiciones
prescritas en el capitulo V del Reglamento para la Movilizacion
de Trenes,

——_81. En cago de interrupciones en las lineas t elegraficas y
cuando se trate de un caso de urgencia o no haya medios de co-
municacién, el jefe notificard al conductor y maquinista del pri-
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mer tren que salga para que permitan al guarda-hilos viajar en
la locomotora y para que detengan el tren en el punto del acci-
dente el tiempo necesario para que se baje el guarda-hilos.

——=82. El jefe de Estacion proporeionard el personal a jornal
necesario para el aseo delas oficinas telegraficas, cambio de pil a8
eléctricas y demds menegteres que requiera el servicio telegrafico.

IIT.—PERSONAL DE TRENES
1) CONDUCTORES. DISPOSICIONES COMUNES A PASAJEROS Y CARGA

——_83. La direceién de un tren, desde que ha recibido sus
pasajeros o carga, hasta llegar al punto de su destino, estéd con-
fiada al conductor y él seri responsable de su seguridad y de las
condiciones de su servicio.

Es obligacion, tanto del conductor, como del personal de
su dependencia, el conocimiento y cumplimiento de las disposi-
ciones que se insertan en el Reglamento parala Movilizacién de
Trenes y Plan de Sefales.

——=84. El conductor es responsable delalimpieza delos coches,
carros y de los elementos para su cuidado, elementos que debe
solicit ar oportunamente delas oficinas respectivas.

——85. Hs responsable del buen estado de los frenos y deberd
supervigilarlarevision de €llos de parte del personal asus 6rdenes,
antes de la salida del tren. :

Dard parte al jefe dela Subseccién correspondiente de cual-
quier defecto que notare en los frenos, especificando el numero
del carro, coche o méquina en que esto ocurra.

Invariablemente pedird al maquinista que pruebe el es-
tado de los frenos automaticos antes de partir, y él, por su parte,
probard la campana o timbre de la maquina haciéndolo sonar
degde el dltimo coche.

——=86. Il conductor debe presentarse al trabajo, pronto para
hacerse cargo de su tren, alo menos una hora antes de la fijada
para la partida,

——=87. Debe estar siempre provisto de un buen reloj, que
regulara por la hora oficial.

——=88. Hl conductor debe amotar todag las incidencias que
hayan ocurrido durante su viaje, en el registro que, con este ob-
jeto, se lleva en la oficina de los jefes de estaciones de término.
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—-89. Debe confeccionar durante el viaje los estados sobre
movimiento del equipo, anotando los datos que contengan los
formularios destinados al control de equipo.

——90. Bl conductor llamara la atencion de los jefes de Esta-
cién acercade cualquier defecto que note en el equipo ysi estima
que su estado es peligroso para continuar l1a marcha, lo hara de-
senganchar de su tren, o no tomara los que, asu juicio estén en
mal estado. ;

BEn estos casos el conductor esta obligado adejar testimenio
escrito en la Estacion, de las razones que ha tenido para dejar
el equipo, y el jefe de Estacién deberd dar aviso inmediato ala
Subseccidn respectiva.

——91. En el caso de cualquier accidente que pudiera sobre-
venir alos viajeros o al personal, al material del tren o dela via,
de atropellos de personal, animales o vehiculog, el conductor del
tren deberd proceder de acuerdo con lo que dispone el «Regla-
mento de Accidentesy.

——92. Bl Diario de Viaje y los documentos de movilizacion,
a que se refiere el capitulo I del Reglamento parala movilizacion
de trenes, son de respons abilidad unica del conductor y, en ningin
caso, podré delegar en el personal de su dependencia las obliga-

ciones que, a esterespecto, sele imponen en el citado Reglamento. -

2) CONDUCTORES AYUDANTES

——93. Bl conductor ayudante secundara al conductor en el
desempefio de las funciones a su cargo y lo reemplazard cuando
por causas accidentales o imprevistay, éste no pueda concurrir
al gervicio.

En este tltimo caso deberddar aviso 2 la Subs eccion corres-
pondiente y asumirédlas responsabilidades que en este Reglamen-
to se establecen para los conductores.

3) SERVICIO DE PASAJEROS
a) Conductores
Ademas de las disposiciones comunes a pasajeros y cargad
que se insertan én el titule 1 de este Capitulo, son obligaciones
egpeciales delos conductores detrenes de pasajeros, las siguientes:

——94. El conductor y su personal deben atender a los pasa-
jeros y cuidarén de proporcionarles asiento y que viajen con
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comodidad, teniendo especialmente en cuenta lag disposiciones
que, a este respecto, se est ablecen er el R, T. P, (1).

——95. El conductor deberd suministrar a log pasajeros cual-
quiera informacién que le goliciten respecto del servicio de su
tren paralo cual deberd estar provisto delos reglamentos vigentes,

——96. Los conductores no permitiran que los pasajeros co-
loquen maletas u otrog bultos en los pasillos o sobre los asientos.
También hardn retirar toda maleta que no tenga las dimensiones
que fija el R. T. P., y la harén conducir al carro equipaje, dando
al dueno una ficha numerada que le sirva de comprobante en 13
Estacion de destino, donde ge avaluard y se cobrard el respectivo
flete.

——97. Es obligacion de los conductores revisar el tren para
cerciorarse de que todos los pasajeros vayan provistos de su bo-
leto y deben dar cumplimiento estricto a todas las disposiciones
reglamentarias relativas a control de pasajes.

——98. Los conductores son responsables del mantenimiento
del orden durante el viaje y tienen las facultades que se estable-
cen en los Arts. 76 a 80 delaley de 6 de Agosto de 1862. (2).

——99. Antes de lallegada a cualquiera Estacion del ¢camino
donde el tren debe detenerse, el conductor hara que el asistente
u otro empleado, anuncie, en cada coche, el nombre dela Hstacion
y el tiempo que el tren ge va a detener, siempre que la detencién
sea mayor de dos minutos. Hard igualmente anunciar los tras-
bordos.

——100. A lallegada alag estaciones de término el conductor
debe entregar su tren a Jos revisadores o carabineros, quienes
recorreran después todos los coches para ver si se han quedado
objetos olvidados.

En caso de encontrarse algin objeto los vevisadorves o ca-
rabineros tomaran ol ntimero del coche y entregarin el objeto
al jete de Estacion, quien debe dar euenta inmediata a la Sub
seccion Pagajeros y BEquipajes.

b) Guarda equipajes

——101. Egtos empleados deberan encontrarse occupando su
puesto en el carro de equipajes fan pronto como se domience el
despacho de bultos y encomiendas, y recibiran del guarda equi-

(1) B. 1. P.: Abreviacion de «Marvifas y Reglamentos para el {ras
porte de pasajeros».'
(2) Ver pigina 16.
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pajes de la Bstacion los bultos que se les entreguen, cuidando
que sean expedidos en la forma que prescriben las disposiciones
reglamentarias pertinentes.

Joneluida 1a recepeion y antes de partir el tren, darin
recibo al guarda equipajes de la Estacion por el numero total
de bultos recibidos y por las guias respectivas.

——102. Entregaran en cada Estacion el equipaje destinado a
ella, acompahado de las guias correspondientes y exigirdn del
empleado a cargo de la recepcién que les firme en su libreta el
recibo que le presentaran.

——103. Los guarda equipajes son responsables de todos los
bultos que reciban, como asimismo de la buena entrega de éllos.
En caso que haya disconformidad entre los bultos recibidos y
entregados, establecerdn al pie del recibo las diferencias, ano-
tando todos los detalles. No serd, en ningun caso, permitido hacer
enmendaduras en estos documentos.

c) Asistentes

——104. Los asistentes se presentarin al trabajo una hora
antes de la partida del tren. Abrirdn las puertas de los coches
y cuidaran que éstos se encuentren limpios. Ayudaran al conductor
en el arreglo y comodidad de los pasajeros.

——105. Antes de la partida del tren deberan cerciorarse de
quelos frenos funcionan bien; que los enganches estén asegurados
Y que el cordén de alarma esté unido al timbre de 1a locomotora.

De todairregularidad que notaren daran cuenta inmediata
al conductor.

——106. Momentos antes de llegar a las estaciones donde el
tren se detenga, deberdn repetir por dos veces en cada coche,
con voz clara y fuerte, el nombre de la Estacién. Indicaran en la
misma forma el tiempo de detencién del tren, siempre que éste
sea de mas de dos minutos, como también los trasbhordos.

——107. Al tiempo de dar la partida de una Estacion, donde
haya detenciones de mas de dos minutog, los asistentes ge situaran
@ 1o largo del tren, para prevenir alos pasajeros que el tren va
@ partir y para ayundarlos en ¢aso que sea pecesario.

——108. Deben ser atentos y respetuosos con los D as ajercs,
evitando toda comunicacion innecesaria. Deben indicar con Ccor-
tesia y precision los datos que les sean pedidos.
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——109. Deben liinpia.r, sin levantar polvo, los agientos de
los coches en las estaciones en que el tren se detengamayortiempo,
como asimismo, durante el trayecto, cada vez que sea necesario.

Igual cuidado deben tener para mantener siempre limpios
los excusados y renovaran const antemente el agua delos depositos.

——110. Al comenzar el viaje, especialmente, y siempre, entre
una y otra Estacion, los asistentes deben recorrer las coches de
pasajeros, para axreglar las maletas y bultos que hayan sido colo-
cados en situacién incomoda, despejando los pagillos y colocando
sobre las rejillas los bultos de mano, abrigos o paquetes que se
hayan colocado indebidamente en los asientos.

Lo anterior debe hacerse en forma comedida y (ranquila,
sin molestar alog pagajeros y previniéndoles el objeto de las me-
didas que adopten,

Bl conductor determinara lox bultos que deben llevarse al
carro de equipajes.

4) SERVICIO DE CARGA
d) Conductores

Ademas de las disposiciones comunes a pasajeros y carga,
que se insertan en el inciso 1) de este capitulo, son obligacion es
especiales del conductor de trenes de carga, las siguientes:

——111. El conductor es responsable de la carga que conduce
mientras esté en su poder y al respecto tiene las obligaciones
que se establecen en el R. T. C. (1).

Iin caso de cualquier accidente debera proceder de acuerdo
con lag disposiciones del «(Reglamento de Accidentess.

——112. Bl conductor procederd a entregar y recibir la carga
de gobornal confrontandola con las guias.

Los carros completos deberdn ser recibidos y entregados
con su respectiva guia, aun cuando se trate de equipo que tenga
que ser dejado en una BEstacion de transito.

Cuando se trate de carros abiertos, la ¢
garse contadasiempre que sea carga por piezas.

En las entregas de carga el conductor debe fivmar y Lechar
lag guias.

oa debe entre-

5

——113. Formularéd una némina de las guias que debe dejar
en cada Tistacion, 1a que, junto con esos documentos, entregara
al jefe de Estacion para log efectos de la fiscalizacion a que se
refiere el Art. 656 de este Reglamento,

(1) R.T. C.: Abreviacion de (Pavifas y Reglamento parva el {rasporte
de carga y animales en pequena velocidady.
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—-—114. Le esta prohibido agregar a su tren carros que no se
le entreguen acompanados de su respectiva guia.

———115. El conductor podri negarse a recibir carros que estén
mal cargados o estibados, y debera dejar constancia egerita en
la Estacion de esta ecircunstancia.

——116. Igual determinacion podra adeptar el conductor en el
caso de equipo en mal estado, pero, ademas, debers dar aviso
telegrafico & la Subseccién Movimiento de Carga indicado las
razones en que fundé su determinacion.

——117. Cuando el conductor tome carrog en desvios 0 para
deros no habilit ados, procederd de acuerdo con lo dispuesto en
el Ry @

——118. Salvo las excepciones indicadas especialmente en
este Reglamento, el conductor debera tomar todo carro que se .
le entregue en lag estaciones, siempre que lo pueda arrastrar,
aunque vaya atrasado. i

Se exceptiian de esta obligacién los trenes divectos, que
golo tomaran equipo en el caso de una orden especial de la Sub-
seccion Movimiento de Carga.

——119. Ningin pasajero pedrd viajar en trenes de carga,
$ino en las condiciones especiales que fija el R. T. P.

——120. Tl conductor deberd dar toda clase de facilidades a
los cuid adores particul ares de carga, exigiéndeles, al mismo tiempo,
que vayan provistos de su boleto, en conformidad con el R. T. P.

——121. Al dejar carros cargados en las estaciones, los con-
ductores lo hardn en el sitio que el jefe o bodeguero les indique.

——122. En el caso de trenes que no estén dotados de frencs
automaticog, el conductor debera colocar a log palanqueros, s egun
sea ¢l largo de su tren, distribuyéndolos de manera que s€e apro-
vechen lo mejor posible sus servieios, y cuidara de que éstos guar-
den sug puestos durante la marcha y ugen lag palancas conforme
con lag genales hechas por el maquinista, en especial cuando §60
degciendan fuertes o largas pendientes.

——123. En ningin caso permitira el conductor las cortadas
volantes, pues €l es responsable del valor de los dafios que, por
tal cauga, sufran el material rodante yla carga.

——124. La cagita del conductor debe iv al final del tren, aun
cuando vayan en el convoy coches de pagajeros o especiales de
servicio, s alvo orden expresa del jefe dela Seccién.
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e) Palomqueros
—-—125. Bl conductor del tren fijara, en cada caso, 1a hora en
que debe pregentarse al gervicio el personal de palangueros.

——126. Antes de la partida del tren, los palangueros deben
cerciorarse de que los frenos funcionan bien, que los mecanisinos
de éllos estéan en buenas condiciones y que log enganches estén
bien asegurados.

De toda irregularidad que notaren darédn inmediatamente
cuenta al conductor, y, siempre que sea posible, procederdn o
subs an arl a.

——127. Deberdn efectnar la carga y descargsa de gobornales
de sn tren, poniendo en esta operacién el mayor cuidado.

——128. Los palanqueros contribuirdn, por medio de log frenos
de mano, a detener el tren al entrar alag estaciones y cada veg
que el maquinista hagalas gsefiales correspondientes.

Para disminuir 1a marcha de un tren en bajada, no deben
calarse las ruedas, sino apretar y aflojar alternativamente la
palanca hasta conseguir la disminucion de la marcha,

——129. Egste Reglamento y lay disposiciones especiales de 1a
Bmpresa prohiben las cortadas llamadas «olantesy. Si un con-
ductor 1as ordena, el palanquero a quien se contia el desenganche,
lo hard presente al conductor o al jefe de Estacion para evitar
respons abilid ad.

——130. Todo defecto que se note en lag cajas grageray deberd
ser comunicado al conductor y a log revisadores en las estaciones

en que éstos se encuentren.

——131., Log palanqueros son responsables de que la carga
que ge les confia no sufra deterioros ni pérdidas en el trayecto.

——132, Cuando haya que dejar un carro, coche o una poreidn

de tren en un degvio o en unalinea en pendiente, los palanqueros
deben dejar apretados log frenos y afianzadas lag ruedas.

IV.—PERSONAL DE PATIORN
1) JEFES DE PATIOS Y PERSONAL

——133. El jefe de patio es el empleado encargado de lag
maniobras del equipo de carga en las estaciones de importancis
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y estdn a cargo de ¢l y del personal de su dependencia, todas 1as
lineas destinadas a la recepcién, armadura y clasificacién del
equipo, asi como también todas aquellas lineas que atienden el
servicio de carga local (de bodegas, patios de carga y descarga,
corrales, malecones, desvios particul ares, vias de servieio interno,
etcétera).

——134. Todo el personal encargado de la movilizagién del
equipo en las estaciones (personal de patios) estd bajo lag (rdenes
del jefe de patios, asi como también, el personal de las remol-
cadoras, cuando éstas estdn en servicio, y los guarda-agujas que
atienden los desvios de maniobras de 1a BEstacion.

——135. Es obligacion, tanto del jefe de patios, como del per-
sonal de su dependencia, el conocimiento y cumplimiento de las

disposiciones que gse insertan en el Réglamento para la Movili-
zacion de Trenes y Plan de Senales.

——136. Kl jefe de patios debera cuidar que las lineas desti-
nadas alarecepcion de trenes queden ocupadas el menor tiempo
posible, haciendo de preferencia las maniobras de clagificacién
y distribucion del equipo llegado. En todo caso, las lineas de re-
cepcion-deben estar libres antes del anuncio de un tren.

Cuando sea necesario trasbordar carga en fransito por des-
perfectos en el equipo llegado u otras caus as, deberd proporcionar
oportunamente log carros necesarios para hacer el trasbordo.

Separard cuidadosamente el equipo en mal estado, colo-
candolo en los desvios destinados a depdsito o reparacicnes y
dard el aviso de que se habla mas adelante, para los efectos de
la intervencion de la Maestranza y del control del equipo.

——137. Una vez recibidos los trenes, el jefe de patios deberd
disponerlaclasificacion y distribucion del equipe a que se refieren
los articulos siguientes, efectuando los movimientos con la mayor
rapidez y economia posibles. Deberd prestar atencién preferente
a estas operacioney, considerandol as como su funecion fund amental
Y, en el caso que constate cualquier entorpecimiento, sea por
deficiencias o defectos en las instalaciones o en los elementos
de trabajo, deberd dar cuenta inmediatamente a la Subseccién
Movimiento de Carga, para que sea subsanado.

——138. Bl jefe de patios proporcionari oportunamente a la
Bodega Remisora el equipo que éste le solicite para cargar, colo-
sandolo en las lineag que sele indiquen, asi como también, dis-
tribuird los carros llegados en los sitios que se le designen para
la descarga.

En este ultimo caso, el jefe de patios entregara al bode-
guero, para log efectos del cobro de la estada a que se refiere el



Pesadura del equipo.

Recepeién de equipo
cargado.

Armadura de trenes.

Salida del trenes.

Alistaeion.

Control de equipo.

Aseo.

~ Servicio de coches.

il

R. T. C., unalista en que indiguelahora en que log carros comple-
tos han sido colocados en lag Iineas de descarga.

——139. Kl jefe de patios deberd hacer con toda expedicion
las maniobras necesarias para pesar el equipo que le indique el
jefede bodega y enseguidalo distribuird en laslineas de deposito,
armadura o descarga, segin el caso.

——140. El jefe de patios deberi recibir el equipo cargado en
lag condiciones que se indican en el Art. 177, capitulo V de este
Reglamento, procediendo en seguida a armar los trenes.

——141. La armadura de log trenes de carga deberd hacerse
con la oportunidad necesaria para que no sufran atraso en 1a
hora de salida y dando estricto cumplimiento a las dispogiciones
dela Subseccion Movimiento de Carga respecto de la ordenacion
delos carros en el convoy.

——142. Una vez colocado el tren en lalineade salida, el jefe
de patios hard entrega de él, bajo recibo, al conductor, exigién-
dole que lo revise previamente para cerciorarse del buen estado
del equipo y delasgeguridad dela carga.

——143. En el momento de la partida de un tren de carga e
inmediatamente después de llegado, el jefe de patios debera
hacer 1a alistacién del personal.

Siempre que le sea posible, reemplazard a los empleados
que falten alagalida de un tren, y si no tiene personal para ha-
cerlo dard cuenta al jefe de Estacion.

——144, Bl jefe de patios deberd dar cumplimiento alas dis-
posiciones que dicte la Superioridad y que le trasmita la Sub-
geccién Movimiento de Carga, sobrc control del equipo dentro
de la Estacion y dard cuentd especialmente de los casos anor-
maleg, como detenciones por mal estado del equipo, carros mal
cargados, accidentes en la Estacion, ete.

——145. El jefe de patios debe cuidar que los patios y depen-
dencias confiadas @ sn cargo se conserven limpias y que haya
orden en todo el movimiento de la Tgtacion.

2) MAYORDOMO DE COCHES Y PRRSONAL

——146. En lag egtaciones principales de término de trenes
de pagajerog, el servicio de coches gera atendido por un empleado
egpecial (mayordomo de cochesg),
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——147. Bl mayordomo de coches es responsable del aseo y
conservacion del equipo, para lo cual debers solicitar oportuna-
mente de la Subseccién respectiva los elementos que necesite,
y en el caso de despexfectos cuidara que éstos sean reparados
con prontitud por el personal dela Maestranza.

Son de cargo de este empleado las maniobras necesarias
para armar los convoyes y movilizar el equipo alaslineas de depé-
sito o galpones paralalimpia o desinfeccion.

En las demds estaciones, log servicics de aseo y conser-
vacién corresponden al personal del tren y los de movilizacion,
al jefe de patios.

V.—BODEGAS DE CARGA
1) DISPOSICIONES GENERALES

——148. Las bodegas de las estaciones de maycr importancia
funcionarin geparadamente, dividiéndose en bodegas remisoras
y bodegas receptoras. :

En lag demis estaciones, ambos gervicios se concentrardn
en una gola bodega dividida en secciones, y las funciones que
corresponden al personal quese detalla en log articulos siguientes
se distribuirdan entre los empleados de que disponga la HEstacion.

——149. Todos los empleados de una bodega estdn subordi-
nados al jefe, quien es responsable del orden y correceién de log
trabajos que en ella se ejecutan.

El trabajo se repartird proporcionalmente entre el personal
en la forma que se indica a continuacién en este Reglamento y
en las disposiciones complementarias que se dicten.

——150. Lag horas de servicio en las bodegas son lag que fija

el R. T. C. ensu Art. 1.9
Lag bodegas de estaciones que sirvan ciudades de impor-
tancia podrdn cerrarse de 12 a 14 horas para el almuerzo del per-

sonal, previa autorizacién dela Direccién General (Depart amento
de Trasporte).

2) BODEGAS REMISORAS

—-—151. Lias bodegas remisoras de mayor import ancia dividirin
su trabajo en secciones, cuyas obligaciones principales se deta-
llan a continuacién y que estarén a cargo del siguiente personal:

Avaluadoreg, ‘
Boleteros.

Guieros.

Entregadores o estibadores,



Condiciones de recep-
eibn de la carga.

Avaluacién de la car-
ga,

Avalfios separados.

00

(DX i himeet

a) Avaluadoyes

——152. Los avaluadores deben recibir la carga que se depo-
sita en bodegas, corrales, galpenes o patios y cuya remision se
solicita, cuidando que cumpla con las signientes condicion es:

1.0 Memordndum.—Toda carga destinada al trasporte debe
entregarse acompanada de un Memordndumy» que contengalas
declaraciones que prescribe el Axt. 3.¢del R. T, C.

Con este objeto 1a Empresa proporcionard formul arios im-
presos. ,

2.9 Mayrea.—Conforme con lo dispuesto en el Art. 2.0 del
R.T. C, la carga que se despache por sobornal debe entregarse
marcada con el nombre (iniciales) y apellido completo del
consignatario y las estaciones de procedencia y de destino, en
cada bulto. Si el envase o retobo contuviese otras marcas, de-
ben inutilizarse previamente para evitar equivocaciones.

Las pipas y barriles deben tener 1a marca en una de lag
tapas y en el centro, y los animales, en una tablilla amarrada
sélidamente al cuello.

in general debe exigirse que las marcas se coloquen en
la parte mas visible de los bultos, segin su forma y naturaleza,
i 3.2 Evamen de la varga.—Los bultos deben ser examinados
por el avaluador antes de proceder al avalto, quien rechazardlos
que no se encuentren en perfectas condiciones de seguridad; los
que no estén convenientemente acondicionados en fardos, ata-
dos u otro embalajeylos que tengan demostraciones o induzean
a sospechar que pudieran haber sido violados.

Cuando una expedicién se componga de varios bultog,
estos deben ser numerados correlativamente.

——153. Cumplidas las disposiciones prescritas para la recep-
cion, se procederd a avaluar la carga en conformidad con lo dis-
puesto en el R, T. C., anotando en el (Memordndumy, en la parte
destinada a este fin, la clasificacion, medida, peso, flete corres-
pondiente, fecha del avalto y firma del empleado que lo efectia.

Para log articuloy sometidos a impuesto, deberd tenerse
presente el Art. 33 del R. T. C.

Terminada esta operacion, el avaluador procedersd a hacer
colocarla carga en el sitio de la bodega, galpén o patio que co-
rregponda gegun 1a Est acién de destino, entregando el Memoran-
dum al boletero. '

——154. No podran avaluarse en una misma expedicién ar-
ticulos inflamables o peligrosos con otros que no lo son (Art. 36
deltR M@,

Tampoco deben ayaluarse juntos los articulos clasificados
«e preferenciay con otros que no lo sean, ni incluirge en los bo-

3. =Reglamento

/
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letos de avalio, carga que, segin tarifa, debe expedirse con flete
pagado. :

——155. Para el avalio de carros completos se prccederd en
la misma forma’ que para el sobornal, con excepeion de la marca
en los bultos, que no es indispensable.

El avalio de carros completos debe contener los siguientes
datos: Hstacion o desvio de procedencia y de destino, peso del
carro, flete y, separadamente, las tasas accescrias, recargo, carga
y descarga si esta se hiciere por la Empresa; derecho de desvio,
si el carro estd destinado a alguno de los desvios habilit ades para
este fin; derechos de malecén, desinfecciéon derejas y demés tasas
que establece el R. T. C.

Cada carro completo debe avaluarse separadamente.

——156. El avaluador es responsable de la operacién que eje-
cuta y de la descarga que recibe, hasta el momento en que es
retirada por el empleado entregador o estibador.

b) Boleteros

——157. Recibido el Memorandum ccn el avaldo, el boletero
procederd a rectificar el flete y a extender el boleto correspen-
diente, percibiendo su valor si éste fuera de carga pagada y en-
tregando los boletos a les remitentes.

En el boleto y talén deben consignarse todos los datos
contenidos en estos formularics, ccn letra clara y sin enmenda-
duras, y el valor del flete debe estamparse en niimercs y letras.

——158. Cuando se emitan boletos por carros completos que
hayan sido cargados por cuenta del remitente, debe expresarse

esta circunstancia en el boleto y guia para evitar la responsabi-

lidad dela Empresa respecto al ntimero de bultos y peso de éllos.
Cuando se otorguen boletos por carros completos, deberd
hacerse un boleto por cada carro.

——159. El boletero formars dos estades: uno de los boletos

con flete pagado y otro de los fletes por pagar, que contengan
todas las anotaciones indicadas en el respectivo formulario im-
preso.

——160. Bl dinero percibido por fletes y los estados de que
habla el articulo anterior deben ser entreégados por el boletero
al recaudador, firmdndolos previamente y con el visto bueno del
jefe de bodega.

Bl boletero presentara, igualmente, al recaudador, los li-
bretos talonarios para que éste hagala confrontacién. Verificada
la conformidad, el recaudador estampard en el talén del Wltimo
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boleto emitido en el dia, un recibo en que exprese la guma per-
cibida y los boletos a que corresponde.

En lasg estaciones donde no hay recaudador, 1a entrega
del dinero y estados se hard al bodeguero jefe, quien, a su vez,
los entregard al jefe de Estacién; ambos firmardn los recibos co-
rrespondientes.

——161. Ixtendidos los boletos, se entregarin los memoréin-
dum al guiero para que confeccione las guias, después de cuya
operacion deberin ser devueltos al boletero, quien log archivaré
en dos legajos: uno de flete por pagar y otro de fletes pagados.

Estos legajos se formaran colocando los memordandum por
orden de numeracion de los boletos.

¢) Guieyos

——162. El guiero procederd a confeccionar las guias por los
avalios, haciendo todas las anotaciones que estén indicadas en
el formulario impreso y que deben coincidir con las contenidas
en los avalios.

Revisada su conformidad, se devolveran al boletero los
memorandum-avalios para los fines expresados en el articulo
anterior y lag guias se entregaran al empleado encargado de co-
locar la carga en log carros o de entregarla a los conductores.

Se hard una guia separada por cada carro completo que
ge despache.

Para el despacho de animales y carga de preferencia, por
sobornal, se hard una guia separada para cada expedicion.

——163. Lag guias se haran en tres ejemplares ala vez usando
para ello papel carbén. Ll original se remitird con la carga a la
Bstacion de destino, una de lay copias ala Oficina de Control de
Entradas y la otra se archivara en la bodega, legajindola por
meses.

d) Entregadoyes

——164. Bl encargado del cargufo deberd solicitar con anti-
cipacion del jefe de la bodega los carros necesarios, indicindole
log puntos en que deben ser colocados para el carguio.

——165. Anteg de proceder a cargar el equipo, el entregador
haralarevision de él para asegurarse de su buen estado en cuanto
2 lag condiciones de seguridad y de su aseo interior, cuidando
de acondicionar la carga en forma. que no sufra desperfectos o
deteriorog con el viaje,



Agrupaeién de los
bultos.

Carguio de artieculos
peligrosos.

Fraccionamiento de
la earga.

Falta o cambio de
bultos.

Deterioros.

Cargufo.

Marchamadura.

Prensa de magcha-
mar.

Obligaciones.

Pedido de equipo.

= 36 —

——166. No debe mezclarse carga que pertenezca a diversos
remitentes, y se agruparan separadamente los bultos que corres-
pondan a cada avaldo.

——167. Los articulos peligroscs o inflamables a que se refiere
el Art. 36 del R. T. C.,, deben cargarse en carros especiales y se
tendré cuidado de no poner en el carro otra clase de carga.

——168. No es permitido fraccionar la carga de schornal co-
rrespondiente & un mismo boleto, la que debe cargarse completa
en un mismo carro.

——169. En caso de encontrarse diferencia entrelo que expresa
la guia y el ntimero o clase de bultos que se estin cargando, el
entregador dard aviso inmediatamente al jefe de la bedega, quien
procederd en el acto a hacer lag investigaciones. Si resultare
comprobada la falta de bultos, se despachars la carga restante
y se pondré nota en la guia haciendo constar esta circunstancia.

——170. Si por cualquier motivo se deteriora algin bulto, el
entregador procederd en el acto a reparar la averia, si fuera po-
sible, haciencdo rectificar el peso poniendo nota en guia y se esta-
blecers, inmediatamente la responsabilidad del empleado que
hubiese causado el dafio, para los efectos de la reclamacion que
debe producirse.

——171. Al efectuar la carga se anotar4 en la guia el ntimero
y clagse del carro.
Terminado el carguio se firmaran las guias por el empleado
que intervino en €l v se entregarédn al jefe de bedega para su
numeracion.

——172. Concluido de hacer el carguio de un carro, se proce-
derd, acto continuo, a colocar log respectivos marchamecs en lag
puertas.

——173. La prensa de marchamar ‘estard bajo la custcdia del
empleado encargado del carguio y no podr4 usarse sin su inter-
vencion.

e) Jefes de bodegas yemisoras
——174. Corresponden al jefe de la bodega remisora, ademés
dela fiscalizaciéon y orden de tedas las operacicnes de 13, bodega,

lag obligaciones que se detallan en los articulos que sigueil.

——175. Solicitaré del jete de patios el equipo necesarjo pars
el carguio.
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——176. En caso de pérdida, cambio de bultos o cargasobrante,
practicard 1as investigaciones a que se refieren los Arts. 169 y 187.

——177. El jete de la bodega remisora debers llevar un libro
numerador de guias emitidas, con una numeracién correlativa
para cada Estacion.

——178. Bn las estaciones principales, el jefe de la hodega
hara entrega al jefe de patios del equipo cargado y delas respee-
tivas guias, exigiendo a éste que le firme el correspondiente re-

- cibo que deberi extenderse en un libro especial para este objeto.

En el recibo se dejard constancia de la clase y ntimero de
los carros, nimero de las gufas; si hay carga de preferencia, se
anotard esta circunstancia, designando el carro que la contiene.

Se dejard constancia, adem4s, de que el equipose encuentra
en buenas condiciones de seguridad y con sus marchamos sell ados.

Cuando este equipo deba quedar al cuidado de los cara-
bineros hasta su entrega al conductor, éstos firmarin también
el recibo por las condiciones del equipo y buen estado delos s ellos.

——179. En las demés estaciones, los bodegueros harsn la en-
trega de carros completos y sobornales al conductor, haciéndole
firmar un recibo idéntico al ya mencidnado. En el caso de omision,
les atectaran las mismas responsabilidades ya dichas.

——180. En las estaciones principales, el jefe de la hodega
remisora entregard al jefe de HEstacién, diariamente, un memo-
réndum que contenga un resumen de las guias entregadas al jefe
de patios y la numeracién de los ¢arros que deben remitirse, a
fin de que éste dé instrucciones especiales, si fuera necesario \A
en todo 0aso, para que conozca la existencia de carga por despa-
char.

——181. El jefe de 13 bodega remisora verificard que la suma
anotada en el recibo que debe firmar el recaudador, segin el
Art. 160, corresponda alos boletos emitidos en el dia, est ampando
su visto bueno en garantia de conformidad.

f) Disposiciones varias

——182. La carga por la cual se haya otorgado boleto no podré
ser retirada dela bodega sin previa entrega del boleto respectivo
y pago delfalso flete que determina el Art. 29 del R. T. C.

En caso de extravio del boleto original, la carga podré ser
retirada dénicamente por el consignatario, con certificado de ho-
leto extraviado. Para obtener este boleto, deberd solicitarlo por
escrito al jefe de Estacion, previo pago del falso flete correspon-
diente.
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El boleto original o el certificado de boleto extraviado,
se remitird al Control de Entradas.

——183. En las estaciones donde existan romanas para pesar
carros completos, debe pesarse el equipo cargado con merca-
deria a granel, o con toda otra carga que determine la Direceién
General (Departamento de Trasporte), anotando en la guia el
peso efectivo de la mercaderia.

La guia debeser firmada por el empleado pesador de carros,
quien sera respons able si se comprueba exceso de peso.

——184. Toda carga debe ser remitida a su destino observando
para su despacho el riguroso orden de entrada en bodega, salvo
las excepciones expresadas en el R. T.  C. y aquellos articulos
paralos cuales se establezca preferencia en el trasporte por dispo-
siciones legales o gubernativas.

——185. Cuando de orden judicial, notificada al jefe de Esta-
cion, haya que retener la carga entrada en bodega, se expresars
en el acto delanotificacién, el bodegaje a que va a quedar some-
tidala mercaderia y se pedird al juez que nombre un depositario
queretire la carga dela bodega, previo pa2go delo que se adeude
ala Empresa.

——186. Cuando se deposite carga para despachar por sohor-
nal y el remitente o embarcador no se presente a solicitar el res-
pectivo boleto dentro de las 48 horas siguientes al depdsito de
la carga, deberd pagar un bedegaje andlogo al que rige parala
carga llegada.

Para el caso de carros completos, se procederd de acuerdo
con el R, T. C.

——187. En caso de que se noten bultos sobrantes en bodega
se dara aviso inmediato al jefe de Estaciéon yse precederd are-
visar los memordandum-avalios para verificar a que boletos co-
rresponden y remitirlos a su destino, previos los tramites Tegla-
ment arios.

Si no se consigue identificar los bultos sobrantes y éstos
no fuesen reclamados en el término de 30 dias, se remitiran al
depdsito de carga rezagada; pero, sise trata de articulos de fdceil
descomposicién, se procedera a rematarlos cumpliendo con las
disposiciones reglamentarias pertinentes.

3) BODEGAS RECEPTORAS
——188. Las bodegas receptoras de mayor importancia dividi-

rén su trabajo en secciones, cuyas obligacion es principales se deta-
llan a continuacion y que estaran a cargo del siguiente personal:
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g) Reoibidoyes y descargadores

——189. Los recibidores y descargadores son los empleados
encargados de recibir la carga delos trenes.

——190. El empleado recibidor, antes de proceder a la des-
carga, deberd recibir previamente las guias y confrontar por ell as
los bultos que se le entreguen, cerciorandose de su conformidad
y del buen estado de sus envases. En el caso de desperfectos, de-
berd dejar testimonio escrito en la guia, Si se trata de falta de
carga, procederd a rectificar el peso en presencia del conductor,

Tn el caso de carros completos, inspeccionars los cierros,
los sellos y el estado exterior del carro, y si hubiera desperfectos
o demostraciones de que los sellos hubiesen sido violadog, se ano-
taran en la guia todas las observaciones que se hagan, y deberan
firmar la anotacién, el conductor o el carabinero y el recibidor,
dejando constancia, en todo caso, delafecha y hora de llegada a
la Estacién.

En los carros abiertos, la carga debe recibirse contada,
siempre que se trate de carga por piezas.

La omisién de las anotaciones anteriores, hars responsable
al recibidor delas faltas queresultaren.

——191. Desde la llegada del tren, hasta que los carros se
encuentren en situacién de descarga, el equipo cargado quedars
bajo la custodia de los carabineros.

——192. El recibidor firmar4 recibo en la libreta del conductor
porlo que éstele entregue, haciendo constar en él1a circunst ancia
de estar la carga «onformey o copiando las anotaciones hechas
en lag guias, en caso de disconformidad.

Recibidos los sobornales, entregard al jefe de bodega una
lista de los carros con indicacién de las lineas donde deben po-
nerse para la descarga.

Colocados los carros en la linea de descarga, se proceders
a efectuar esta operacion, interviniendo en ella el recibidor y el
entregador de la geccion de bodega donde debe depositarse la
carga,

A medida que se efectiie la descarga, el recibidor iré tar-
jando en la guia respectiva los bultos correspondientes a cada
boleto y el entregador vigilard que se arrumen conyvenientemente,
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en la parte por él designada, Amhos empleados vigilaran que lcs
bultos no sean estropeados por los jornaleros.

Terminada la descarga, se anotaran en la guia las obser-
vaciones que sean necesarias para dejar constancia de la falta
de bultos, mal estado de la carga, mermag, ete.,, que se notare
en éllos, o bien, la circunstancia de estar conforme, anotacién
que serd firmada por el recibidor y por el empleado dela bedega
a cuyo cuidado queda la carga.

El entregador de la seccion anotara en su libro de bodega
la carga recibida, tomando de la guia los datos que indicara el
tformulario.

Concluida 1a anotacion, este empleado devolvera las guiag
al recibidor, quien las entregard, bajo recibo, al informador.

h) Infoyrmadores

——193. El informador recibird las guias que le entregue el
recibidor y las copiarda en el libro de carga recibida, haciendo
previamente la rectificacién de los fletes. Terminada esta opera-
cién las guias se entregaran al bodeguero jefe para que tome
conocimiento de las anotaciones por falta de carga u otras que
contengan, y haga las tramitaciones del caso.

——194. Los consignatarios, antes de retirar la carga, presen-
taran sus boletos al informador, el que verd en el libro si ha Ile-
gado la carga. Si no hubiese llegado, se anctarsd en letra clara
al respaldo del boleto, la fecha en-que éste fué presentado, anc-
tacién que se repetird cada vez que se presente el boleto, para
los efectos del hodegaje.

——195. Sila carga aparece llegada, el informador interrogara
al interesadosila va aretirar. Con su respuesta afirmativa, pro-
cederd a anofar en el reverso del boleto el ntimero de Ja guia, la
fecha de llegada, el niimero o nombre de la hodega, seccién o
patio donde estd depositada la carga y en el anverso, la rectifi-
cacion de fletes, derechos de descarga, bodega.rjcs u otros ¢n que
pueda haber incurrido, legalizando estas anotaciones con su firma
y el timbre de la oficina. En el caso de carros completos o de ar-
ticulos explosivos, anotard también la hora en que se le ha pre-
sentado el boleto. Bstas anotaciones se haran cen tinta roja.

Tguales anotaciones hard el informador en el libro copiador
de guias,

——196. Si el boleto fuese de flete pagado y no adeudase otros
derechos, serd devuelto al interesado para que lo presente en la
seccion correspondiente yle sea entregada la ¢ arga.

Si adeudase algun derecho, o fuese boleto de carga por
pagar, se pagara al recaudador para que éste lo entregue al inte-
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resado después que haya cancelado el flete y los derechos acce-
sorios adeud ados.,

1) Recaudadoyes

——197. El recaudador de fletes debe recibir todo flete o de-
recho que corresponda al servicio de bodegas.

——198. El recaudador anotard en un libro especial el nimero
del boleto y dela guia, la Estacion de procedencia, el flecte y de-
rechos accesorios de cada boleto; percibira el importe y pondrs
al boleto el timbre de la oficina con la anotacion de «Canceladoy,
devolviéndolo al interesado para que rvefire la carga,

——199: Recibirdlos fletes recaudados por la bodega remigora
junto'con los estados de que trata el Art. 160 de este Reglamento.
y firmara recibo en el tltimo talén de los boletos emitidos en el
dia, dejando constancia del primero y Gltimo numero de éllcs
y de los libretos a que corresponden.

——200. Después de cerradas las operaciones del dia, el re-
oaudador confeccionara los estados correspondientes y, junto
con los documentos que haya recibido de la bodega remisora ¥
con el total del dinerorecaudado, los entregara al jefe de bodega
quien le firmara recibo.

1) Entregadoyes

——201. EI entregador es el empleado que estd a cargo de una
bodega, seceién, galpén o patio y que tiene asn cuidado la carga
recibida de los trenes hasta que es vetirada por log destinat avios,

——202. El entregador intervendrd en la descarga y recepeion
de los bultos, en la forma que se ha dicho al tratar de los reci-
bidores y descargadores, y s crarvesponsable de la carga que tenga
bajo su custodia.

—=—203. Concluida la descarga, procederd a copiar lag suizg

ga, | 1 8
correspondientes a la carga rvecibida en su bodega, en el libro
especial destinado a este objeto.

——204. Cuando un destinatario se presente aretivar la carga,
el enfregador exigird el respectivo boleto y, previa revision de
él para comprobar que no adeuda ningin derecho, segun las ano-
taciones de log informadores y recaudadores, procederi a hacer
su entrega,
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No obstante, si el retiro de la carga se solicitase después
de excedido el plazo reglamentario para retirarla, o después de
hecha la cancelacién hubiese incurrido en nuevo bodegaje, se
comprobase exceso de peso, falsa declaracién o cualquiera otra
circunstancia que importe el pago de un nuevo derecho, el entre-
gador hard la anotacién del caso en el boleto ylo devolverd para
que se haga la nueva cancelaciéon en la oficina respectiva.

——205. Cumplidos los requisitos anteriores, el entregador pre-
ceders a extenderla orden desalida de cargay en los formularios
especiales para este objeto.

La orden de salida se hara por duplicado a papel carbon
y se dejara un ejemplar en el archivo de la bodega.

——206. Si al entregarse el contenido de un boleto, el inte-
resado reclamare por falta o averia de carga, el entregador veri-
ficardla exactitud del reclamo y, sirvesultare efectivo, dard cuenta
al jefe de bodega, para que éste extienda el «certificado para
interponer reclamo» de acuerdo con el R. T. C.

——207. Entregada la carga se procedera a cancelar la par-
tida correspondiente en el libro copiador, anotando la fecha de
salida.

——208. Terminado el trabajo del dia, se formaran dos estados:
uno, de los boletos de carga pagada y otro, de los de avalto que
hayan sido entregados en el dia y en los que constard el ntimero

" del boleto y dela guia, l1a Estacion de procedencia y la fecha de

la salida de la carga.
Ambos estados, junto con los boletos respectivos, seran en-
tregados al bodeguero jefe.

k) Pesadores de carros

——209. Enlag estaciones de término del recorrido dela carga
donde existan romanas, deberd rectificarse el peso de los carros
completos, exceptuandose los que contengan carga liviana que no
alcanza a completar el tonelaje de registro del carro, y también
aquellos que contengan bultos de peso uniforme y que hayan sido
cargados por la Kmpresa.

Los carros en transito, aunque se trate de estaciones de
maniobra, se pesaran sélo en los casos que determine expresa-
mente el jefe de la Seccion Trasporte.

——210. Bl pesador de carros dejara constancia de todas las
rectificaciones de peso que efecttie, anotédndolas en el libro espe-
cial que debe llevar para este objeto, y copiard el ntimero del
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carro, de la guia y el boleto, la Estacion de procedencia y el con-
tenido.

Si se trata de madera mojada, dejard testimonio de esta
circunst ancia.

——211. El pesador de carros, debe anotar, bajo su firma, en
la guia respectiva. todos los excesos de peso, para que se haga
el cobro correspondiente en conformidad con lag disposiciones re-
glamentarias y pasard, ademds, diariamente, un estado por du-
plicado al jefe de Bodega Receptora, quien debe enviar un ejem-
plar al Control de Entradas.

1) Jefes de bodegas receptoras

——212. Corresponden al jefe de la bodega receptora, ademés
de la fiscalizacion y orden de todas lag operaciones de la bodega,
las obligaciones que se indican en los articulos siguientes.

——213. El jefe de la bodega entregara al jefe de patios una
lista de los carros por descargar, en la cual indicard las lineas
donde deben colocarse.

——214. En caso,de falta, cambio o averia de carga, el jefe de
bodega hard las tramitaciones que se determinan en el R. T. C.
y en el presente Reglamento.

Sige trata de falta o merma de carga, darda aviso al jefe
dela Estacion de procedencia y ala Subseceion Trafico de Carga
de la Zona,

——215. El bodeguero jefe recibira las guias de los informa-
dores ylas revisard para disponer lo conveniente en los casos que
proceda, Tomard conocimiento de las anotaciones por falta de
carga u olras que contengan y hara las tramitaciones reglamen-
tarias.

4) DISPOSICIONES COMUNES A LOS JEFES DE BODEGA

——216. Ademas de las obligaciones ya citadas, son comuncs
al servicio delas bodegas remisoras y receptoras, las disposiciones
que se indican en los articulos que siguen.

——217. BEs obligacion del jefe de bodega la comprobacion
de todos los estados y documentos que corresponden al servicio
de su bodega, documentos que, con su firma, debe entregar al
jele de Estacion para que loy remita a las oficinay correspon-
dientes,
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—-—218. El dinero recaudado debe ser entregado por el jefe
e bodega al jefe de Estacién para que lo deposite en las Cajas
de la Empresa o instituciones hancarias que disponga la oficina
de Control de Entradas.

——219. En las estaciones donde el servicio de carga y des-
carga se haga por contratistas, el bodeguero jete deberd pasar
diariamente al Control de Entradas los estados de trabajos efec-
tuados por el contratista.

Estos estados se formaran anotando en el formulario res-
pectivo todas las guias de los carros cargados o descargados por
el contratista y rectificando las sumas del peso de cada guia.

Se confeccionaran, en ftodo cago, dos estados: uno para la
carga y otro para la descarga.

——220. Si el boleto se hubiera extraviado, el interesado hars
una solicitud en un formulario especial para el objeto, a fin de
que se le extienda el certificado de boleto extraviado en contor-
midad al Art. 5.cdel R. T. C.

Para obtener este documento, el interesado debers acre-
ditar su calidad de consignatario con la declaracién de una per-
sona conocida, la que firmara el formulario para constancia,

Si se trata de una persona conocida del jefe de Estacion,
podra ésta ser eximida del tramite anterior y se le extenders el
certificado de boleto extraviado sélo en virtud de su firma.

En ambos casos el consignatario debers dejar anotado su
domicilio en 1a solicitud por si hubiere algun reclamo posterior.

El certificado de boleto extraviado debers ser extendido
en un libreto especial y llevars las firmas del jefe de Hstacién
y del interesado quien deberd abonar la suma que se establece
en el R, T. C, procediendo en seguida como si se tratase del bo-
leto original.

Las solicitudes de quese habla en el primer parrafo deberan
ser legajadas siguiendo el mismo orden del libreto y a cada for-
mulario sele anotard el numero del certificado quele corresponde.
Bstoslegajos deberdn archivarse enla oficina del jefe de Estacin.

——221. Toda carga que quede rezagada en bodega y no sea
reclamada en el término de un mes, o la que aparezea sobrante,
se remitira a los depésitos de carga rezagada de la Zona, acom-
panada de una némina, de la ¢ual se enviara copia al Control
de Entradas.

En la nomina de carga vezagada se hard constar el conte-
nido detallado y peso de cada bulto que se remita v todas las
demds indicaciones que puedan darse al respecto, sin omitir de
darlafecha dela descarga.

Para los articulos explosivos o peligroscs o la carga de i

lacil descomposici6n se procederi a un remato previa autori-

zacién del jete de la Seccion Trasporte, pedida por intermedio



Obligaciones.

Funcionamiento de
las bodegas.

Horas de servieio.

Memor4nduim.

Marca.

Examen de la carga.

i lli)

del jefe de Estacion, efoctuindose este acto con todas las forma-
lidades que determina el R. T, C.

Mensualmente debe mandarse a la Administracion un
estado de carga rezagada para el conocimiento de la Oficina de
Reclamos, por si se hubiese entablado algin reclamo que tenga
relacién con dichos bultos.

5) JEFES ESPECIALES DE BODEGA

——222. En lag estaciones cabeceras de Zona, donde haya
efe especial de bodegas, este funcionario desempenard las obli-
gaciones relativas al servicio de bodegas que, en el presente
Reglamento, se establecen para los jefes de Estacion (capitulo
I1, titulo 3.9).

VI.—BODEGAS DE EQUIPAJE

——223. En lag estaciones de importancia, los servicios de
remisién y recepcién de equipajes se efectuaran en bedegas se-
paradas o en una sola dividida en gecciones, y las funciones que
se detallan en los articulos siguientes. se distribuirdn entre los
empleados de que disponga la bodega. i

——=224. Las horas de asistencia del personal, serdn las fijadas
por los Administradores conforme con las necesidades del ser-
vicio de pasajeros en cada Estacion.

——225. Todo equipaje destinado al trasporte debe entregarse
acompafado de un Memordandum, en el cual, el consignatario,
anotaré log datos que se indican en las diversas columnas.

Jon este objeto la Empresa proporcionard formularios
impresos, '

——226. Conforme con lo dispuesto en el Art. 3.0del R, T. B,
(1), el equipaje que se despache debe enfregarse rotulado con los
siguientes datos: estaciones de procedencia y de destino, inicial
del nombre y apellido completo del destinatario. Si el envase
o retobo contuviese otras marcas, deben inutilizarse previamente
para evitar equivocaciones, ;

——227. Los bultos deben ger examinados por el personal de
la bodega, antes de proceder a emitir el boleto, rechazando los

jue no se encuentren en perfectas condiciones de seguridad v
. > o

loy que no estén convenientemente acondicionados.

(1) R.T. B.: Abreviacién de «Tarifas y Reglamento para el trase
porte de eqguipajes y carga a gran velocidad»,
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Tl personal deberd tener presente e informar al piblico
respecto delos envases especiales quese especifican en ¢l R. T. E.

——=228. Terminadas las operaciones anteriores yrecibido el
Memorandum, se procederd a extender el boleto correspondiente,
percibiendo su valor.

En el boleto y talén deben consignarse todos los datos que
ellos contienen, con letra clara y sin enmendaduras y el valor del
flete debe estamparse en numeros y letras.

—229. En seguida se procederi a confeccionar lag guias por
los Memordndum, haciendo todas las anotaciones que estén in-
dicadas en el formulario impreso.

Deben confececionarse guias separadas por cada Estacién
de destino de los equipajes.

Las guias se hardn en tres ejemplares ala vez, usando para
ello papel carbon. El original se remitird con el equipaje a la
Estacion de destino; una delas copias, ala oficina de Control de
Entradas, y la otra se archivard en la bodega, legajandola por
meses.

——230. 3, por cualquier motivo, se deteriora algtin bulto,
se procederd en cl acto a reparar la averia, si fuera posible; se
pondré nota en gnia v se establecerd inmediatamente la respon-
sabilidad del empleado que hubiere causado el dafno, para los
efectos de la reclamaciéon que debe preducirs @, -

——231. En la bodega de equipajes deberd llevarse un libro
numerador de guias emitidas, con una numeracién correlativa
para cada Estacién,

——232. Si por cunalquier motivo un remitente desistiera de
efectuar una expedicion de equipaje, después de emitido el bo-
leto, o bien, deseara modificar la Estacion de destino, deberd
procederse de acuerdo con las disposiciones establecidas en el
IR B :

El equipaje por el cual se haya otorgado boleto, no podra
serretirado dela bodegasin previa entrega del boleto respectivo
vy pago del falgo flete que determina el R. T. E.

En caso de extravio del boleto original, el equipaje podré
ser retirado Yinicamente por el consignatario, con certificado de
boleto extraviado y en la forma establecida en ‘el Art. 239 del
presente Reglamento,

~~~~~~~ 233. El equipaje se entregard, junto con las guias corres-
pondientes, al guarda equipajes del tren, exigiéndosele recibo.

——234. En el caso que un remitente solicite el trasporte de
su equipaje a domicilio, de acuerdo con lag disposicion es vigentes,
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el personal deberd hacer el boleto en log formulariog especiales
para este fin y anotarda en la guia este medio de trasporte,

Se recomienda al personal informar al publico sobre lag
disposiciones que existen para esta clage de trasporte y recomen-
darlo, especialmente, en el caso de equipajes de ficil descompo-
sieiomn.

——=235. El equipaje debera ser recibido por las guias, confron-
tando por ellas los bultos quesean entregados.

Una vez efectnada la descarga, deberd firmarse el recibo
que presentard el gnarda equipajes del tren,

El personal deberd cerciorarse del buen estado de log en-
vases y dejard testimonio eserito, en el recibo, de los desperfectos.
En caso de haber disconformidad entre lo entregado y lo que
indica el recibo, no e hardn enmendaduras, sino que se hard una
anotacién al pie.

——236. Una vez recibido el equipaje, se procederd a copiar
las guias en el libro respectivo, anotando los datos que en €l se
indican.

——237. Si al entregarse el contenido de un boleto, el interesado
reclamare por falta o averia de equipaje, deberd verificarse la
exactitud del reclamo y, si resultare efectivo, deberd exten-
derse el certificado para interponer reclamo, de acuerdo con el
RSN

——238. Cuando un destinatario se presente a retirar el equi-
paje, se le exigird el respectivo boleto y, previa rectificacion del

‘flete y cobro de los derechos que pudiera adeudar, se procederd

a hacer la entrega,

——239. En el caso que un congigr o ario se presente areclamar
equipaje sin el boleto correspondiente, el interesado deberd hacer
una golicitud, en un formulario especial para el objeto, a fin de
que se le extienda el certificado de boleto extraviado, en confor-
midad con el R. T, E.

Para obtener este documento, el interesado deberd acre-
ditar su calidad de consignatario, dejando anotado su domicilio
en la solicitud, por si hubiere reclamo posterior,

El certificado de boleto extraviado, deberd ser extendido
en un boleto especial y llevard las firmag del jefe de Bstacion i
del interesado, quien deberd abonar la suma que se establece
en el R, T. B, procediendo, en seguida, como si se tratase del
boleto original.

Las solicitudes de quese habla en el primer parrato, deben
ser legajadas, siguiendo el mismo orden del libreto y a cada soli-
citud se le anotard el nimero del certificado que le correspende,



Qi

Bistos legajos deberdn archivarse en la oficina del jefe de Esta-
cion. ;

Ordenes de salida. ——240. Cumplidos los requisitos anteriores, se procederd a
extender la wrden de salida de equipajes» en los formularics
especiales para este objeto.

La orden de salida se hara por duplicado, a papel carbon,
ysedejard un ejemplar en el archivo dela bodega,

Caneelaeién. ——241. Entregado el equipaje se procedera a cancelar la
partida en el libro copiador, anotando la fecha de s alid a.

Entrega de doecumen- ——242: Terminado el trabajo del dia se procederi a confec-
. tos y dinero. cionar los estados correspondientes, estados que, junto con lcs
boletos, gnias y el dinero recaudado, se entregarin al jefe de Es-
tacion paralas tramitaciones a que haya lugar.
Para la entrega del dinero, se presentaran al jefe de Es-
tacion los libretos talonarios, a fin de que él hagala confrontacién.
Verificada 1a conformidad, el citado funcionario estampard en
el talén del \iltimo boleto emitido en el dia un recibo en que ex-
preselasumarecandada y los boletos a que corresponde.

Equipaje rezagado. ——243. El equipaje que quede rezagado en bodega y que no
sea reclamado en el término de un mes, o el que, por cualquier
motivo, apareciere sobrante, se remitir4 a los «depésitos de carga
rezagaday dela Zona, acompanado de una némina, dela cual se
enviard copia al Control de Entradas.

En lanémina de equipaje rezagado se haré constar el con-
tenido detallado, y el peso de cada bulto que se remita y todas
las demds indicaciones que puedan darse al respecto. sin omitir
la fecha de la llegada.

Para log articulos de féeil descomposicién se procederd
aun remate, previa autorizacién del jefe de la Seceion Trasporte,
pedida por intermedio del jefe de Estacion, y el acto se efectuard
con todas las formalidades que determina el R. T. E.

Mensualmente debe mandarse a la Administracion un es
tado de equipaje rezagado para el conocimiento de la Oficina de

Reclamos.
Avalto de bhultos re- ——244. En el caso que delos trenes se entreguen ala bodega
tirados de los co- bultos que hayan sido retirados de los coches porque no cumplen
chies. conlas dimensiones o pego reglamentario, se proceders a rectificar

las unidades o peso, y se hard el cobro de acuerdo con la tarifa
(ue estipula el R. T. B, en los casos de exceso. :

Recibos por derechos ——245. Por todo derecho accesorio que se cobre al publico
accesorios. deberd extenderse el recibo correspondiente, atin cuando no sea
/ exigido y se remitir4 duplicado a la oficina de Control de En-
tradag,
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VII. —DEPOSITOS DE CARGA REZAGADA

——246. En cada Administracién se estableceran depésitos

donde se acumulard todo articulo que quede rezagado en bodegas.

Estoy depdésitos se ubicardn en los sitios que designe el
Administrador de la Zona,

——247. En cada deposito de carga rezagada deberd existir
un libro destinado a anotar los bultos que se remitan desde las
diversas estaciones, y en el cual deberén anctarse todaslas carac-
teristicas que indique el formulario.

——248. La mercaderia rezagada deberd rematarge peri6di-
camente, de acuerdo conlas disposiciones del R, T, C. odel R. T, E.,
segin el cago.

——249. Para la entrega de carga rezagada se exigird orden
escrita del jefe de la Seccién Trasporte, acompafiada del boleto
respectivo, en el que deberan anotarse todos los derechos que se
adeuden.,

Paralacancelacién delos derechos adeudados y la entrega
de la mercaderia, se procedersd en la misma forma que en las
bodegas.

VIII. -BOLETERIAS

——250. Las boleterias se abriran al publico durante el tiempo
que fija el R.T. P, salvo casos extraordinarios, en que estos plazos '
serdn aumentados por los Administradores de Zona, en la medida
necesaria para atender el servicio,

——251. Los boleteros pondran especial cuidado de tener siem-
pre una existencia suficiente de boletos para atender el servicio
de pagajeros en laforma que prescribe el Art. 6.9del R. T. P,

Deberén solicitar oportunamente del jefe de Estacién au-
mento de boletog, cuando tengan conocimiento gque pueda habel
una demanda e‘drandmmm

——252. Todo boletero o jefe de Estacion que haga este ser-
vicio, recibird de la oficina respectiva, bajo inventario, la dot a-
cién de boletos quesele haya fijado para atender el servicio.

El valor que estos boletos representan queda bajo su re-
pong abilid ad,

——253. Autes de comenzar la venta de boletos, el boletero
debe arreglar la prensa fechadora con la fecha del dia y el distin-
tivo de cadatren, segin laférmula quesele indique,

4,—Reglamento
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——2564. El boletero, antes de sellar el boleto, deberd exigir
su importe del pasajero, pues el boleto, una vez sellado con el
timbre del dia, es de cargo del boletero,

——255. Terminada la venta del dia, deben formarse los es-
tados correspondientes, los que, conjuntamente con el dinero re-
candado, se entregardin al jefe de Estacion, bajo recibo.

——256. El boletero debe efectuar los balances, confeceicnar
los estados y hacer las anotaciones en los libres, en conformidad
conlas instruceiones queimpart 2 el Depart amento de Cont abilid ad.

——=257. Bl boletero estd obligado allevar un libro (datos para
el Departamento de Trasporte), en el que debe anotar, con toda
exactitud los boletos vendidos diariamente para cada tren y
por clase, con su respectivo porte y kilometraje.

Por ningin motivo deben agruparse los boletos vendidos
para dos o mas trenes.

En caso que se expendan boletos a pasajeros que viajaban
sin éllos (por el recorrido ya efectuado), los datos deben incluirse
en el estado correspondiente al tren en que se haya efectuado
el recorrido.

IX.—SERVICIO TELEGR AFICO
1) DISPOSICIONES GENERALES

——258. El Telégrafo de la Empresa es para su exclusivo ser-
vicio, pero podrd también despachar comunicaciones particulares,
previo pago de éllag, en conformidad con la tarifa en vigencia
v con el visto bueno del empleado autorizado para este objeto.

La Empresa no se hace responsable del reparto de estos
telegramas y s6lo lo hard donde haya facilidades para ello.

——259. Tienen derecho de usar el telégrafo los empleados
comprendidos entve los grados 1.© al 5.9 inclusives Y, ademas,
todos los jefes d= Estacion.

Los demas empleados necesitarén, en todo caso, el visto
bueno del jefe de Bstacion.

——260. La correspondencia telegrafica debe ser lo mas breve
posible.
Ningin telegrama podri exceder de 50 p&labras, salvo en
casos de accidentes o cuando asilo requiere la respuesta pedida
por un jefe superior.

——261. Los despachos, para ser admitidos, deben ser escritos
con claridad, no tener palabras tarj adas, contener el nombre del
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destinatario y firma del remitente, lugar de su destino, fecha y
visto bueno del jefe de Bstacion, si el firmante no estuviera auto-
rizado para ello.

——262. Bl signo rgente» se usard unicamente en casos de
extrema gravedad. Siempre que se hiciere este signo deberd de-
jarse expedita la linea para que pueda comunicar 1a oficina que
la reclama.

Elsigno de preferencia indica que el telegrama debe trasmi-
tirse y llegar a poder del destinatario en el menor tiempo posible.

——263. La comunicacion telegrafica es confidencial y log en-
cargados de recibirla y trasmitirla son responsables de su divul-
gacion.

Il archivo de este servicio sélo puede ser revisado por los
empleados superiores o por person as antorizadas al efecto.

——264. Las cintas Morse y los archivos de los telegramas,
tanto originales como las copias de recepeion, se conservarin du-
rante un afio.

——265. Los telegramas en clave o en idioma extranjero de-
beran retrasmitirse a la oficina de su origen para comprobar su
exactitud.

——266. Por todo despacho que entreguen las oficinas tel egrafi-
cas, se exigird recibo del destinatario o de quien recibala comu-
nicacion. Igual requisito se podrd exigir ala oficina expedidora.

——=267. Cuando un telegrama no pueda ser entregado al des-
tinatario se comunicard a la oficina de origen, expresando el in-
conveniente habido.

——268. Il servicio telegrafico diurno se hard desde el 1.0 de
Septiembre hasta el 30 de Abril, de 6 horas a 21 horas, y desde
el 1.0de Mayo hasta el 31 de Agosto, de 7 horas a 21 horas, que-
dando, ademds, los telegrafistas obligados atrabajar en otras ho-
rag i fuera necesario, Bste tiempo serd considerado y pagado
como extraordinario, si excede de una hora en el dia.

——269. L2 oficina cabecera de cada Zona hard, diariament e,
el primer llamado para abrir el servicio y dar la hora oficial.
2) TELEGRATFISTAS

——270. El telegrafista debe emplear en sus comunicaciones

unicamente el alfabeto, signos y abreviaturas que estén oficial-
mente en vigencia por disposiciones de la Superioridad.,



Constaneia.

Fecha.

Firma.

Qrden de trasmision.

Despachos recibides.

Hora.

Marcha de los trenes.

Conservaeion.

Interrupeiones.

Utiles.

Sefiales.

sl

——271. De toda comunicacién telegrafica que ge reciba debe
dejarse constancia en la cinta Morse.
Es abgolutamente prohibido hacer alteraciones en la cinta
o destruir parte de clla.

——272. El telegrafista debe anctar, a pluma, en la cinta
Morse la fecha del dfa, alas cero horas, en caso de servicio noc-
turno e inmediatamente antes de iniciarse el servicio, en lag
demés oficinas.

273. Los telegramas que se trasmitan o reciban, deben ser
firmados por el empleado que los ejecuta.

——274. El telegrafista trasmitird sin demors los telegramas
que le fueren presentados, por estricto orden de entrada, salyo
las excepciones indicadas en el titulo anterior, y los numerars
en el momento de recibirlos.

Esta numeracién se renovaré diariamente,

——=215. Los despachos recibidos deben ser entregados inme-
diatamente al jefe de Estacion, o persona designada por éste
para que los envie a los destinatarios.

———276. El telegrafista daré, diariamente, al jefe de Estacion
la hora oficial en el momento de recibirla y rectificars su reloj
si no estuviere conforme.

——277. Es obligacién del telegrafista informar al jefe de Bs-
tacion acerca de la marcha de los trenes, particul armente de los:
especiales y los atrasados, y debe tenerlo al corriente de todo

\
detaile que sea necesario para la movilizacién de trenes. |

——278. El telegrafista es responsable de la conservacién de
los aparatos telegraficos y pilas, y debe cerciorarse constante-:
mente de que se encuentran en buen estado. J‘

——279. En el caso de interrupeién en las lineas telegrafioas,
el telegrafista debe efectuar las comprobaciones necesarias parah
dar alos gnarda-hilos indicaciones 1o més precisas posibles sobré:
laclase de accidente y su ubicacién: |

——280. Bl telegrafista debe solicitar, con opertunidad, de
la Subseccion Telégrafos los utiles que necesite para el servicio
de log” aparatos telegraficos.

——281. Debe tener siempre a la mano un juego completo
degenales, para hacer detener un tren o miquina, si la urgenci
del caso no le permitiera comunicarlo opoxtunamente al Jefe de
Bstacién,
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——282. Hl telegrafista es responsable, en todo caso, del tra-
bajo de los aspirantes,

X, —GUARDA-AGUJAS

——283. Antes de entrar en servicio, el guarda-agujas se pre-
sentara al jefe de Estacion o al jefe de patios, segin el caso,
perfectamente aseado y con su uniforme en buenas condiciones.

——284. Inmediatamente después de presentarse al servicio
el guarda-agujas se dirigird a revisar los cambios, haciendo el
aseo de éllos y asegurdndose de que funcionan bien y no han
snfrido deterioros durante su ausencia.

Terminada esta revision, llamaré por teléfono a la oficina
del jefe de Fstacién, dandole noticia de los defectos que haya
not ado.

Bi no encontrase defectos, le avisard de que los cambios
est4n en buen estado de servicio.

En las estaciones dende no haya servicio de teléfoncs
se darj esta noticia personalmente.

——285. El guarda-agujas tendrs siempre ala mano las ban-
deras, farol y torpedos necesarios para hacer seflales y pedird
con oportunidad al jefe de Estacién la renovacion de lo que se
haya inutilizado.

——286. Cuando un tren anunciado esté ala vista, el guarda-
agujas se situard en el cambio con la bandera o luz correspon-
diente que ajitard con la mano izquierda, manteniendo cargada
con la derechala paleta del cambio para que no se abracon la
trepidacién que produce el tren a su paso.

El cambio debe mantenerse fije sin ejecutar maniobra
alguna hasta que la Qltima parada de ruedas del convoy haya
pasado la parte m6vil de lag agujas.

——287, Cnando se hayan anunciado dos trenes en el mismo
gentido, el guarda-agujas tendrd cuidado de volver a fijar la
bandera o luz roja en el cambio, inmedijatamente después que
entre el primer convoy.

——288. En ]as estaciones dende se deben efectuar cruza-
mientos de itinerario, o bien, donde el jefe haya prevenido al
guarda-agujas que se va a efectuar uno extraordinario, si por
enalquier circunstancianollegara a efectuarse, el jefe de Estacién
dars oportuno aviso al guarda-agujas, y i asino lo hiciese, el
gnarda-agujas detendrd el tren que se haya puesto en movi-
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miento, no retirando la bandera roja de su cambio hasta que
no se le notifique la anulacién del cruzamiento que debi6 efec-
tuarse.

——289. Cuando haya que detener un tren fuera de la Esta-
cion y las senales, con bandera o luz, no sean perceptibles a dis-
tancia conveniente, yasea por haber neblina o porquela Estacion
no tenga suficiente vista por curvas pronunciadas u otras causas,
el guarda-agujas colocara torpedos en la via, a 200 o més metros
fuera del cambio en la direccion en que se espera el tren, y re-
gresara a su puesto, donde mantendrd la senal de detencion
hasta que el jefe le ordene hacer avanzar el tren o méquina
detenida. ‘ -

——290. Bl guarda-agujas debe prestar mucha atencion a las
sefiales que pueda hacer el jefe de BEstacion, en especial en el
momento delagalida de un tren, yasea por medio del seméaforo
o con banderas o luces, para secundarlo inmediat amente.

Con este fin, debe permanecer en el ¢cambio hasta que el
tren que sale se pierda de vista y no haya posibilidad de hacer
-senales,

——291. Sise aproxima ala Estacion un tren o maquina que
no haya sido previamente anunciado, el guarda-agujas lo deten-
dré, no permitiéndole la entrada hasta que el jefele ordene.

Tampoco permitird la salida de ningin tren, maquina o
vehiculo de via, cuya orden de salida nole hayasido comunicada
previamente por el jefe de Estacion.

——292. En las estaciones donde exista comunicacién tele-
fonica entrelos cambios yla oficina del jefe, éste darasus 6rdenes
por teléfono y el guarda-agujas queda obligado a repetir las
érdenes que reciba para que el jefe se asegure de que ha sido
comprendido, y s6lo cuando éste manifieste estar conforme, el
guarda-agujas les dard cumplimiento.

——293. Al terminar el servicio diario en aquellas estaciones
donde no haya guarda-agujas nocturno, se revisaran todos los
vambios para asegurarse de que quedan en buena condicién ¥
posicion y se procederi a ponerles llave,

Donde haya guarda-agujas nocturno, éstos se entregardn
el servicio mutuamente, con intervencién del jefe de Estacién
o de patios, segiin el caso, y el guarda-agujas entrante dard cum-
plimiento a lo establecido en el Art. 283 de este Regl amento.

——294. Fl guarda-agujas debe impedir que gente de a ca
ballo o animales transiten sobre los cambios.
Cuando haya un tren ala vista, no permitirs, que ninguna
persona permanezca en las inmediaciones del ¢ambio,



Lampara delantera de
la locomotora.

Otros servicios.

Abandono del puesto.

Régimen interno.

Dotacién y distribu-
cion.

Vigilancia.

Recepcion y entrega
de equipo.

Responsahilidad,

LG

——295. Bl guarda-agujas debe detener en el cambio a toda
maquina o tren que trate de salir de la Hstacion, durante la
noche o en dias de neblina, §i no levalalampara delantera en-
cendida y, sélo le podrd permitir el paso con orden exprega del
jefe de Estacion.

——296. En las estaciones donde el movimiento de trenes lo
permita, el guarda-agujas ayudard al carguio y recepcién de
equipajes, hara el aseo y otros servicios de la Empresa que el
jefe de BEstacion le indique.

——297. Ningun guarda-agujas podr4 ausentarse de su puesto
sin previo permiso del jefe de Estacion, atin cuando sea en hora
en que el itinerario no consulte la pasada de trenes,

XI.—CARABINEROS

——298. El Regimiento de Carabineros de los Ferrocarriles
estd sometido ala Ordenanza Militar y, parasu régimen interno,
depende exclusivamente del Comando Superior.

—299. La dotacién del Regimiento y la distribucién de los
destacamentos de tropa en las estaciones, se fijard, anualmente
por la Direccion General, de acuerdo con el Comando Superior
del Cuerpo.

——300. Corresponde a los carabineros el resguardo del ovden
dentro de la BEmpresa y la vigilancia de sus instalaciones, de la
carga depositada en los patios, bodegas o galpones, en confor-
midad con las instrucciones de sus jefes respectivos.

——301. Los carabineros deberdan recibir, bajo su firma, todos
los carros queseles entregunen yserdn responsables de su custodia
hasta el momento en que les corresponda entregarlos al condue-
tor del tren o ala bodega.

Parala recepcion de los carros, los carahineros vigil aran
especialmente los sellos, puertas, techos, pisos y costados y
en el caso que notaren algin defecto, deberan dejar constancia
en el recibo. ?

En el caso de carros abiertos o de rejas con animales, la
recepeion y la entrega deberd hacerse por piezas.

——302. Los carabineros son responsables, con sus haberes

de las pérdidas de carga que ocurran por su falta de vigilancia,

Para hacer efectiva esta responsabilidad, se pedird, en

cada caso, informe del Capitdn Comandante del Kseuadron que
corresponda,
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——303. Ademas de los servicios ordinarios de log carabinerog,
los Administradores de Zona podran solicitar de los comand antes
de Bscuadrén servicios especiales de vigilancia, de caracter tran-
sitorio: pero, i se tratase de cambios defiritives de dest 2caman-
tos o modificaciones permanentes del gervicio, deberén solici-
tarlo de la Direccion General, expresando lag razones que asi
lo aconsejen.

——304. En el caso que fuera necesaria la aprehensién de un
empleado en servicio, por delito infraganti ¢ por orden de auto-
ridad competente, los carabineros deberdn prevenirlo al jefe de
Estacion o al conductor del tren. ‘

Si estos funcionarios manifestaren que hay peligro para
el trédfico en la aprehensién inmediata del empleado, lo dejaran
en libertad, vigilandolo estrictamente, hasta que sea posible
su reemplazo,

——305. Los jefes de Regimiento, los oficiales y jefes de Des-
tacamento, podrdn hacer uso del telégrafo del Ferrocarril, pero
solo para asuntos relacionados con el servicio.

Los telegramas deberdn ger visados por el jefe de Estacion.
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Reglamento para la Movilizacién
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I.—MOVILIZACION DE TRENES

(Via simple)

——A) Ningin tren podra salir de una Estacion sin el corres-
pondiente comprobante de via libre en poder del maquinista
y conductor.

Toda infraccidn serd castigada con la separacién del ser-
vicio de los culpables.

——B) Se consideran estaciones a estos efectos, los desvios
habilit ados para el servicio de via libre y también los desvios o
determinados puntos de la linea en que, por accidentes u otra
vausa, se haya establecido el servicio de via libre, aunque fuera
con caracter provisoric.

——C) Seda el nombre de jefe de Bstacion en este Reglamento
al empleado responsable de la movilizacion de trenes. sea el jefe
titular que hace el servicio durante el dia, o el que hace sus veces,
como también el telegrafista nocturno que tiene, mientras de-
sempena su puesto, los mismos deberes y atribuciones que el jefe
titular,

——D) Paralos efectos de la movilizacion se considera «irenn,
todaclase de convoy de pasajeros o carga, maquinas solas v auto-
méviles.

1) CLASIFICACION

——1. Paralos efectos de la movilizacion los trenes se dividen
en dog clasey y once grados.
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——2. Las clases gse denominan as{: ordinarios y especiales,

Ordinarios, son todos log trenes consnltados en log itine-
rarios,

De éstos, unos son de carrera permanente y otros faculta-

tivos, es decir, corren cuando lo determina la Administracion.

Especiales son los que corren sin itinerario fijo v s6lo pue-

den moverse de una Hstacién a otra, previo el pedido de linea.

——3. Los grados, o sea el derecho de prioridad a la linea se
clasifiean asi i :

I.—Rapidos.
2.—Expresos.
Pasajeros o o :
: 4.—Hspeciales de servicio publico.
5.—Especiales de gervicio interno.
! 6.—Mixtos.
\
7.—Directos.
3.—Colectores distribuidores.
Carga...q 9.—Sobornaleros.
10.—Especiales de carga y maquinas sol as.
11.—Lastre.

——4. Log automéviles de pasajeros quedaran clagificados en
log grados 3.9, 4.9 0 5.9 segln sea q{le hagan el servicio de pasa-
jeros con itinerario fijo, como especiales de servicio ptiblico, o
bien gean de servicio interno.

Los automéviles de carga quedaran clasificados en el grado
11 (trenes lastreros), salvo los modelos livianos que puedan sa-
carse rapidamente de 1a via, que se consideraran como carros
de empuje.

——>5. Los trenes auxiliadores y los especiales que ge dirijan
a prestar sus servicios al lugar de un accidente tienen preferencia
sobre todog los trenes hasta el grado 1.0 inclusive.
En el viaje de regreso los auxiliadores ocuparan el nltimo
grado ylog especiales degorvicio recuperarin su clasificacién,

2) TRENES ORDINARIOS

——6. Lios trenes no deben salir de 1ag estaciones antes de la
hora exacta marcada en el itinerario.

——7. Los ftrenes de carrera permanente, consultados en 1os
itinerarios, s e movilizaran sin necesid ad de pedido previo de lin e a;
pero cada Estacion debe anunciar a la siguiente por telegrama
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numerado y sin abreviaturas, la salida de cada tren que marche
dentro de su hora, por medio de lasg siguientes formul as:

Explicacion de la férmule de los

Formula de los telegramas telegramas

i Mnent NGy allel s ..| Avuncio delagalida de 1a Eata-
cion despachadora.
2.° Recibf anunciotren N.9, ....| Constancia de Via Libre de la
Hstacién receptora,
3.#Tren N.©.. .. llega completo.| Aviso de llegada dado por la
Estacion receptora,

——8. Antes de dar el aviso de llegada de un tren, el jefe de
BEstacion debe cerciorarse personalmente que el tren ha llegado
completo.

——9. Cuando un trep de carrera permanente hubiere perdido
su itinerario, se le considera como especial, por lo cual el jefe de
Estacién donde el tren ha perdido su itinerario impartiré la si-
guiente circular a cada una de las estaciones hasta el término
del viaje:

Los trenes que hayan dado origen a la cirenlar anterior,
deberdan continuar su marcha hasta el término de su.carrera,
pidiendo linea; excepcion hecha de los trenes de pasajeros, para
log cuales se impartird la siguiente circular tan pronto hayan
recuperado su itinerario:

«Quedanulacircular de atrasé ¢ o (ven de pasajeros N.o. . ..
continuara viaje en la forma ordinaria.

——10. La circular de atraso para un tren ordinario es sélo
una medida preventiva, de modo que para que continde viaje
deberd ajustar su marcha a lag disposiciones relativas a treneg
especiales, contenidas en el capitulo siguiente,

——11. Se considerard que un tren ordinario ha perdido su
itinerario cuando tiene en su horario los siguientes atrasos:
Trenes rdpidos y expresos de pasajeros, 30 minutos.

Trenes 6mnibus de pas ajeros, mistos yde carga, 20 minutos,

——12. Todo tren de carrera permanente, consultado en log
itinerarios, s6lo podré ser suspendido de su trafico a virtud de ung
orden expresa del jefe de la Seccion Trasporte, orden que deberd
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ser, comunicada al jefe de la Seccién Via, al jefe de la Seceion
Traceion y Maestranza, alos jefes de est aciones, alos conductores
y maquinistas y a log camineros mayores, por medio de una. cir-
cular telegrafica impartida de antemano.

3) TRENES ESPECIALES

——13. Se consideran como trenes especiales todos aquéllos
que se movilizan gin itinerario fijo, sean éllos trenes de pasajeros
o de carga, automéviles o maquinas solas, y su movilizacion se
hara en las condiciones establecidas en los articulos siguientes.

——14. Los trenes especiales s6lo se movilizarin por orden
del jefe de la Seceion Trasporte.

Se excepttian de esta orden los auxiliadores, los trenes que
han perdido su itinerario, las maquinas solas y los automéviles
de servicio interno cuando viajen en éllos funcionarios especial-
mente autorizados por la Direcciéon General para eliminarse de
este tramite.

En este ultimo caso, el jefe dela BEstacion de origen daré
aviso telegrifico al jefe dela Seccién Trasporte dela Zona de la
partida del automovil, indicando el titulo del empleado que pide
la movilizacion. ¢

——15. Seré condicién previa para el despacho de un tren es-
pecial que la circular de anuncio a tedo el trayecto de su reco-
rrido sea impartida por el jefe de la Estacion de procedencia del
tren. :

No debe concederse linea ni aceptarse anuncio de trenes
que hayan perdido su itinerario y que, en consecuencia, marchan
como especiales, si no se harecibido previamente la circular que
anuncie esta circunstancia.

——16. Llenado este requisito los trenes especiales se movili-
zaran pidiendo linea expedita entre una y otra Estacién de su
trayecto. Para este efecto, los jefes de Estacion cambiarin los
siguientes telegramas:

Formulas de los telegramas Explicacion de las formulas

Pedido de Via Libre,
Concesion de Via Libre
.«....| Anuncio de salida de tren.

1.0Tren X ;puedesalirg. .. ....
ZHoAOnestal gainrienSXersg S
3.2 Tren X sale. .. .:

4.° Recibi anuncio de tren X, ...
5.0Tren X Ilega completo

Constancia de Via Libre.
Aviso de llegada del tren.
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Laletra X de las formulas representa el ntimero del tren
que ha perdido su itinerario, o el apellido del conductor del tren,
cuando éste es especial.

Ll jetfe de Estacion que reciba el primer telegrama, antes
de contestar, se impondra si en su Estacion hay linea disponible
para recibir el nuevo tren, y si no viene otro tren para su Bsta-
cién en direccion opuesta al que pide linea,

Si hubiera linea disponible donde recibir el tren, y no
fuera ninguno en direceién contraria, contestard con el telegrama
INJOVD

A dicho telegrama agregari la frase siguiente: para cruzar
en (nombre de la Estacion) con tren XX, si otro tren de direcceion
contraria se hallare ya o estuviere por llegar a su Estacion.

El primer jefe de Estacion citado, osea el jefe despachador
del tren, expedird después de la respuesta anterior el telegrama
N.o 3.

Los dos telegramas wltimos N.©4 y N.o5 son los de cons-
tancia de Via Libre y Anuncio de Llegada, sin los cuales no puede
darse por terminada la movilizacion,

——17. Las miquinas solas se movilizaran como si se tratara
de trenes, indicdndose en los tielegramas respectivos el ntimero
de éllas.

——18. Los automdviles viajardn, invariablemente, con Via
Libre reglamentaria y en los telegramas se estampard el nombre
del’ conductor.

——19. Siempre que un jefe de Hstacion reciba circular que
anuncie la carrera de un tren especial, cuidard de dar aviso a
todos los empleados a quienes afectare la circulacion de dicho
tren.

——20. Las circulares sobre trenes atrasados o que marchen
como especiales y las en que se avisa la recuperacion del itine-
rario, deben entregarse al telégrafo con la mayor anticipacion
posible para que sean conocidas en las estaciones antes que se
haga el pedido de linea, en el primer caso, o el anuncio, en el
segundo.

4) DOCUMENTOS DE MOVILIZACION

——=21. El anuncio telegrifico de la salida de los trenes que
no deben detenerse en lag estaciones de trdnsito, debe hacerse
con la anticipacion indispensable para no causarle retardo. Los
trenes que por su itinerario u otras circunstancias de servicio
deban permanecer mayor tiempo en las estaciones, serdn anun-
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eiados en el momento de estar listos ¥ s6lo con la anticipacién
necesariaparanoretardarsusalida. 7

—22. Debe, en primer lugar, dejarse constancia de la deso-

ccupacion de la linea y a continuacién concederla, solicitarla o

anunciar la salida de otro tren. Es prohibido invertir ese orden,
como asimismo anunciar dos trenes en un mismo telegrama.

——23. Para disminuir el nimero de telegramas es permitido
ligar hasta dos en la siguiente forma: Aviso de llegada y anuncio
de salida; aviso de llegada y concesién de linea, etc. Bjemplo;

«Llegando completo tren X jpuede salir tren XXq»
«Tren X llegé completo. Tren XX saley.
«Tren X llegé completo. Que salga tren XX,

— 24, Log telegramas para la mosilizacion de trenes deben
ser escritos con tinta o 14piz de anilina y firmados por el jefe de
Estacién o por-el despachador de trenes que los expida, como
también el telesrama de recibo de anuncio (Via Libre), y en
ningun caso por el telegrafista

Queda terminantemente prohibido a los telegrafistas escri-
bir los telegramas originales y hacer la trasmisién de log despe
chos antes que se les entreguen escritos y firmados por el expedidor,

. Se prohibe, igualmente, el uso de abreviaturas en los
teleoram as y circulares sobre moviliz acmn detrenes ylos n\imeros
de éstos deben telegrafiarse en letras. i

——26. BEs obligacion hacer correr la cinta telegrafica para‘
toda tramitacién relacionada con la movilizacion de trenes, consi- s‘
der4dndose grave faltala infraceién de esta disposicién. |

En caso de descomposturadel aparato que impid afuncionar
la cinta, se avigara telegraficamente ala Inspeccién de Telégrafos |

——27. Los «womprobantes de Via Libre». deben ser leidos por
los Jeies de Bstacion antes de ponerles su visto bueno, para ase:
gurarse de que est4n expedidos en forma y con todos los requi-
sitos del caso, y por los conductores, con el mismo fin.

De todo reparo que se encuentre en éllos se hara efectiva
la responsabilidad de estos empleados conjuntamente con la del
telegrafista,

Los comprobantes de Via Libre serdn autorizados con 14
firma del mismo jefe que formul6 el pedido de Via Libre. ‘

|
|
|
v
|

—-—28. Bl Diario de Viaje es obligatorio a todo tren, méquind

o automdévil que se movilice, '
Los jetes de Estacién no aceptarsn el Diario de Viajé,

sino de manos del conductor del tren,
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En el Diario de Viaje se estamparé el timbre de 1a Esta-
cion, la hora de llegada y salida del tren, los ecruzamientos ef ec-
tuados y las prevenciones; todos estos datos bajo la firma del jefe
o movilizador.

El jefe de Estacion donde inicie su carrera un tren o mé-
quina, yaseadeitinerario o especial, en el primer caso, o vol and a,
remolcadora, ete. en el segundo, cuidard de llenar lag anota-
ciones contenidas en el preambulo del Diario de Viaje,

——29. Los comprobantes de Via Libre sin prevenciéon de
ninguna especie, se confeccionaran en formularios impresos en
papel blanco.

——30. Los comprobantes de Via Libre con prevenciéon gse
confeceionardn en formularios impresos en papel verde.

——31. Los comprobantes de Via Libre con cruzamiento se
confeccionaran en formularios impresos en papel rojo.

——32. Los comprobantes de Via Libre seran confeccionados en

triplicado en los talonarios, usando dos buenos calcos de dos faces.

Serdn escritos con toda claridad y sin raspaduras ni en-
miendas paratener validez.

——33. Listo para salir el tren, el jefe de Estacién hard en-
trega al conductor de las dos copias de la Via Libre, una para
él y otra para el maquinista.

——34. El conductor, por si mismo o por su ayudante, hard
entrega inmediat amente de la copia que corresponde al maqui-
nista y dard en seguida la senal de partida.

Eg deber del conductor, al recibir la Via Libre, cerciorarse
de que estd otorgada con correccion y escrita con claridad, para
evitar el rechazo del maquinista.

——35. Lia Via Libre concedida a un tren no es vilida para
despachar otro.

Sipor cual quier circunstanciano pudierasalir el tren para
el enal fué concedida o conviniera despachar otro, se proceders
a4 anular los despachos cursados, solicitando Via Libre para cl
otro tren en la forma establecida,

Se repite que ninguna Via Libre podrd ser alterada o
corregida para darle validez.

La Via Libre en poder del conductor y magquinista no
tendréd validez pasados 20 minutos de la hora en que fué recibida
y deberdn rechazarla o devolverla vencido este plazo, lo que

6, ~Reglamento
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hardan partiendo en dos partes el comprobante de Via Libre,
con lo que queda inutilizado.

——36. Todo comprobante de Via Libre mal confeccionado, ya
seapor faltade datos, enmiendag o por ser incomprensible, debers
ser rechazado por el maquinista y conductor, e inutilizarlo par-
tiendo en dos partes el comprobante de Via Libre, al ser devuelto
al jefe de Estacion.

Incurriran en grave falta el jefe de Estacion o empleado
que haga sus veces, al entregar un comprobante de Via Libre
infringiendo las disposiciones quereglamenten este servicio, y en
igual falta incurren el conductor y maquinista que lo acepte.

——37. Al término del viaje los conductores entregarin bajo
recibo al jefe de Estacion de destino del tren, todos los compro-
bantes de Via Libre, convenientemente legajados, quien los en-
viara ala Inspeccion de Trasporte respectiva.

Los maquinistas procederin en igual forma, haciendo en-
trega de todos los comprobantes de Via Libre al  jefe de Casa
de Maquinas, quien los enviara al ingeniero de Traccion.

5) CRUZAMIENTO DE TRENES

——38. Una orden de cruzamiento importa la prevencién de
un peligro, y los trenes deberdn llegar con precaucion alas esta-
ciones en donde debe efectuarseunade estas operaciones, haciendo
su entrada lentamente.

Antes de darse una orden de cruzamiento para dos o mas
trenes en una Estacion, se desplegarin primero las seniales de
peligro. Hecho esto, se dard orden de avance al tren que tuviere
derecho & lalinea y después alos demds.

» ——39. Cuando en una Estaciéon deban efectuar cruzamiento
dos o mds trenes, sear de itinerario permanente o de servicio
especial, el conductor y el maquinista del tren que llegue primero
a la Bstacion cuidardn de cerciorarse, personalmente, si esté
bien colocado el cambio que servird para dar entrada al otro
tren que viene en direccién contraria y con el cual debe cruzar.

——40. Llegados los trenes al lugar de su cruzamiento, los
magquinistas y conductores de ambos convoyes comprobaran si el
tren o trenes con los cuales cruzan son los esperados y no otres
v si éstos han llegado completos.

——41. Cuando un tren no tiene que detenerse en un lugar de
cruzamiento o donde deba pasar a otro tren, deberi siempre
redoblar las precanciones para acercarse a ese punto, y llegar
ala Estacion con marcha lenta hasta cerciorarse de que el otro
tren estd alli y de que hay sefiales de linea expedita.
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——42. Tis obligacion de los jefes de Estacion dar aviso a los
guarda-agujas siempre que se anule una orden de cruzamiento.

——43. Los conductores de trenes de carga, tanto diurnos como
nocturnos, cuando reciban orden para cruzamientos, deberdn co-
municarlo alos palanqueros de su convoy para que todo el per-
sonal vaya prevenido.

——44. Enlos casos de cruzamientos de trenes habrd que hacer
distineién entre trenes ordinarios y especiales.

Cruzamiento de trenes ordinarios.—En el primer caso las for-
mulas telegrificas para el anuncio de salida, constancia de Via
Libre y aviso de llegada, no varian porque se trata de cruza-
mientos permanentes consultados en los itinerarios y que todos
los empleados que tienen intervencion en el trafico deberdn
conocer.

Se recomienda, si, para estos casos, 1a estricta observan-
cia delo prescrito en los articulos anteriores de este capitulo
que se refieren a las precauciones que deberan adoptarse en los
casos de cruzamientos.

En el caso de cruzamiento de un tren ordinario con un
especial, debe darse también al primero de éllos aviso del cruza-
miento en el telegrama de constancia de Via Libre.

Cruzamiento de trenes especiales.—Cuando se trate de cruza-
mientos de trenes especiales, se aplicar4n también con toda es-
trictez las mismas disposiciones de los articulos que se aca-
ban de citar; y para el movimiento de esos trenes entre
Estacién y Estacién, se usaran las siguientes férmulas telegra-
ficas:

Explicaciones del significado de

Formul as las f6rmulas
1.2Tren X jpuedesalir?. .. .....| Pedido de Via Libre.
2. Que salga tren X a cruzar en
(Estacion) con tren XX...... Concesién de Via Libre con

cruzamiento.

3.8 Tren X gale a cruzar en (Es-
tacion) con tren XX.......... Anuncio de salida con cruza-

mientg.

4.» Recibi anuncio de salida del
tren X para cruzar en (Is-
tacién) con tren XX, ......... Jonst ancia de Via Libre con

cruzamiento.

b.» Tren X llega y cruza con
Gren)EXeX I o e AR ol diellleciad aidlel trieni
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6) DISPOSICIONES ESPECIALES

——45. En la concesién de Via Libre no deberd intervenir még
deun empleado en cadaturno y debera hacerlo personal y exclu-
sivamente el jefe de Hstacion, o movilizador responsable del
servicio, quedando terminantemente prohibida la interveneion
de telegrafistas, practicantes u otros empleados.

——46. Bl jete de Estacion comunicara teleténicamente a log
guarda-agujas el anuncio de salida de trenes de las estaciones
vecinas, indicandoles la linea en que deben recibirlos.

En la misma forma, le dard aviso de los trenes que des-
pache de su Estacion.

Los guarda-agujas no permitiran la entrada ni la salida
delos trenes que nole hayan sido anunciados por el jefe.

Toda orden telefénica debe ser repetida por el guarda-
agujas paracomprobar que hagido bien comprendid a.

——47. Después del anuncio de un tren se suspenders todo
movimiento de remolcadoras, cambio de carros, etc., en la direc-
cién en que es esperado el tren anunciado, ya sea especial u
ordinario.

Cuando se trate de trenes expresos que deben pasar sin
detenerse, el movimiento se suspendera en los dos extremos de
la Estacion.

——48. S6lo podran acoplarse dos trenes durante su marcha,
previa autorizacién especial de la Seccion Trasporte. Esta cir-
cunstancia se comunicard por circular telegrafica a los jefes de
Estacion y alos conductores y maquinistas de los trenes con los
cuales deben cruzar o pasar, durante su trayecto, los trenes aco-
plados.

II. - SENALES
1) GENERALIDADES

——49. Lag sehales que se usan en los Ferrocarriles del Estado
son detres clases:

1.2 Con banderas o faroles de mano a saber: Blanca, que
significa «iga adelante; Verde, «avance con precauciony Rojg,
@eligro, parey; y Blanca atravesada diagonalmente con una faja Roja,
«ruzamiento en Hstacién proxim ay.

2.@ Con torpedos, cuyas reglas se dardn mas adelante.

3. Con las luces y brazos del seméforo.



el L

Otras senales, ——b0. Ademas de las sehales indicadas en el articulo an-
terior, que sirven para la proteccién y movilizacién de trenes,
se usan otras senales que tienen por objeto dar indicaciones al
personal, tales como las sefales con el silbato, con el timbre de
la locomotora, con los brazos y cuyo significado se dard mas ade-
lante.

Personal que debe ——>b1. Todo personal de frenes, estaciones, guarda-agujas,
usar senales cabos de cuadrillas, gnardas y demas empleados cuyas obliga-
ciones requieran el uso de senales (banderas, [aroles y torpedos),
deben encontrarse siempre provistos de éllas y tenerlas ala mano

en buen orden y prontas para su empleo inmediato.

Sefiales de proteceion. ——>52. Todasz las senales de proteccion de un fren deben
Distaneia, hacerse o desplegarse por lo menos a 800 metros de distancia del
punto de peligro,

2) SIGNIFICADO DE LAS SENALES

Seiiales con handeras , ——53. Las sefiales con banderas, durante el dia o con luces
o faroles. (faroles de senales) durante la noche, tienen el siguiente signi-
ficado:

a) Una bandera blanca durante el dia o una luz blanca
durante la noclie, significa seguridad, y es sefial paraseguir ade-
lante:

b) Una bandera verde duraate el dia o una luz verde du-
rante la noche, significa precaucién, y es sefial para marchar
despacio.

¢) Una luz verde en la noche movida en circulo, vertical-
mente durante la marcha, significa que el fren se ha cortado, y

d) Una banderaroja durante el dia o una luz roja durante
la noche, significa peligro y es seflal para detenerse en el acto.

Sefial de cruzamiento ——>b4. Una bandera blanca atravesada diagonalmente con
en Estacion préxi- unafajaroja durante el dia o unaluz blanca atravesada diago-
ma. nalmente con una faja roja durante la noche, significa cruza-

miento con otro tren en la BEstacion proxima,.

Bsta senal s6lo puede colocarla el jefe de Bstacion, quien
se colocara con ella lo méas cerca posible al {ren a quien quiere
anunciarle el eruzamiento, manteniendo el farol fijo y la ban-
dera bien desplegada, en forma que el maquinista y personal
de dicho tren vean claramente dicha senal.

Sefales con torpedos ——bb. Las senales por medio de torpedos se usardn:
Uso. @) Cuando los empleados encargados de las sefales no

puedan detenerse y permanecer en el punto de peligro, parsa
presentar las correspondientes genales de vista;
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b) Cuando haya neblinas que impidan ver con toda cla-
ridad los objetos a una distancia que exceda de 200 metros;

¢) Cuando el conductor o maquinista nota que disminuye
la marcha de su tren y pueda ser alcanzado por otro;

d) Bl uso de los torpedos no dispensa en modo alguno a
los empleados de hacer uso delas sefiales de vista, yasea perma-
neciendo en la via, ya dejando en ellas las sefiales fijadas cuando
les fuera necesario alejarse del punto del peligro.

Fuera de los casos prescritos en este Reglamento, es abso-
lut amente prohibido hacer uso de los torpedos en las lineas o en
las estaciones, y

¢) Una vez que haya cesado el peligro o causa que motiva
la colocacion de torpedos, deberd, si es posible, retirarse éstos de
los rieles para evitar alarmas a cualquier otro tren que pudiera
hacerlos explotar.

——>56. Las sefiales con torpedos tienen el siguiente significado:

@) La explosion de un torpedo colocado sobre el riel de
la via significa sefial de precaucién y deberd usarse ademdas de
las senales regulares durantelanoche o en dias de neblina;

b) La explosion de dos torpedos colocados uno en pos de
otro, ala distancia del largo de los rieles, es un aviso para que
el tren se detenga, y

¢) Dos detonaciones dobles, como la anterior, o sea la
explosién de cuatro torpedos, significa peligro inminente y que
el tren debe detenerse en el acto. |

——>57. El semaforo indica al personal del tren, segin la posi-
cién desus aspas o el color dela luz, si el block de avanzada estd
libre o no: ‘

a) Bl aspa extendida o la luz roja, indican que el block
de avanzada estd obstruido y que el tren debe detenerse o que
no puede partir. 5

b) Bl aspa abatida o la luz blanca, indican que el block
de avanzada est4 libre.

¢) Las sefiales semaféricas se hardan durante el dia con los |
brazos o aspas de los semaforos; y durante la noche o en dias de
neblina con las luces de la linterna colocada en lo alto de los
mismos.

d) Para hacer las sefiales con 1as aspas se usara siempre
el brazo que seliala para el lado izquierdo del tren que entra
o sale;

¢) No debe tomarse en cuenta el color de lag aspas de los !
semaforos, pues paralas sefiales s6lo importa la posicién en que
estan colocad as;

) Los seméaforos deben permanecer constantemente con
sus aspas extendidas y sélo se bajard la correspondiente al tren .
que se despacha, en el momento de encontrarse listo para partir
y de habérsele entregadola Via Libre. No podra volver a subirse



Senales con el silbato
de la locomotora.

Sefales con el timbre
de 'la Jocomotora.

Sefiales hechas con los
brazos.

e il

hasta que el Gltimo carro del tren haya pasado log Gltimos cambios
delasalida, y }

g) Si antes de perderse de vista el tren se subiese y bajase
consecutivamente varias veces el aspa del seméforo serd senal
para que se detenga y regrese a la Bstacion. Durante la noche
los destellos de luz blanca alternados con luz roja equivalen a
la misma senal.

——>58. Las senales con el silbato de la locomotora tienen el
siguientie significado:

a) Un toque corto de silbato, es seiial de aflojar frenos
cuando el tren estd parado: de prevencion cuando est4 en marcha
o de contestacion al conductor para manifestarle que ha sido
comprendida su orden para detencrse en la provima Estacion;

b) Un toque largo del silbato es una sefal de prevencion
quesedard al acercarse alas estaciones, pasada de desvios, puen-
tes, cruces, ete.;

¢) Un toque largo, trémulo, es una senal para que los ban-
deristas protejan el tren, o vuelvan a tomar su colocaciéon en él
segun los casos;

d) Dos toques cortos repetidos, con intervalo durante la
marcha, es una senal para apretar palancas;

¢) Tres toques cortos, estando el tren parado, es una senal
de que el tren o maquina va aretroceder, y

f) Toques cortos y continuados es una senal de alarma a
personas o animales que estin en la linea; es tambien una senal
alos empleados del tren que hay peligro adel ante.

——>59. Todo tren de pasajeros tendra durante el viaje, un
cordén amarrado al timbre delalocomotora, que pasari por todo
ellargo del tren y terminara en el filtimo coche del convoy.

Con. el timbre se hardn las senales cuyo significado se in-
dica a confinuacion:

@) Un golpe del timbre, cuando el fren esta parado, es
una orvden para partir;

b) Un golpe del timbre, cuando el tren estd en marcha,
eg un.a orden para parar inmediat amente.

Sidespués de haber dado esta orden. y antes de que el tren
se hubiese detenido se notare que la detencion es innecesaria,
dos golpes del timbre serd una seial al maquinista para que siga
la marcha;

¢) Tres golpes de timbre, cuando el tren esta parado, es
una orden para que el tren retroceda, y

d) Tres golpes detimbre, cuando el tren estd en movimiento,
es una orden para detenerse en la proxima Bstacion.

——60. Bl personal puede hacer también en casos determi-
nados sefiales con log brazos, cuyo significado se indica en ge-
guida:
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2) La mano movidagobre 1a cabeza, es unagefial de seguir
adelante;

b) Los dos brazos extendidos horizontalmente es una sefial
para que el tren retroceda;

¢) Silos dos brazos son levantados méas arriba dela cabeza
juntando las manos para dejarlas caer inmediatamente, es sefial
de que el tren se ha cortado, y

d) Los brazos abiertos y levantados sobre la cabeza, es
una senal de peligro y debe detenerse el tren en el acto.

——61. En general, una bandera cualquiera, un pafiuelo, un
sombrero o cualquier otro objeto movido entre la linea de una
manera violenta, significa peligro y es sefial para detenerse.

3) SENALES EN LOS TRENES

——62. Todo tren llevara, en los costados del dltimo carro del
convoy, dos discos durante el dia y dos luces durante la noche y
en los dias de neblina.

El color de los discos serd rojo y el de las luces, rojo hacia
atras y blanco hacia adelante.
Las mdquinas solas llevardn estas sefiales de proteceion

/ en la parte posterior del ténder.

———63. Ademds de las sefiales indicadas, todo tren deberé
llevar ala altura del enganche del tiltimo coche un disco de color
rojo con indicacién del ntimero y clase del tren.

O Todo tren o miquina sola en movimiento y después
de puesto el sol o en dias de neblina, deberd mantener encendida
la gran lampara del anter a,

——65. Cualquier olvido en el cumplimiento de las disposi-
ciones que contienen los articulos que preceden, o cualquier de-
fecto en los discos o lamparas que impida el uso oportuno de éllos
en laforma y horas indicadas en los articulos anteriores, atectard
directamente la responsabilidad del conductor y del maquinista,
seglin los casos.

———66. Todo tren debe estar provisto de banderas, faroles ¥
torpedos, en la cantidad que fije la Subseccion Telégratos, segun -
la clase del tren.

Las Jocomotoras deberdan tener dos banderas blancas, dos
rojas y dog faroles de sefiales.

——67. Enlanoche y enlos dias de neblina, tanto el maquinista
como el conductor mantendrin encendido un tarol de sefiales v
listo para us arlo.
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——68. En la parte posterior del dltimo coche de un tren de
pasajeros y en la casita del conductor de los trenes de carga se
mantendrd siempre una bandera roja lista para usarla en cual-
quier momento que sea necesaria.

——69. Todo tren detenido en la via, en caso que no puedan
emplearse las senales de vista, est4 obligado a emplear los tor-
pedog, sin lugar a excusas de ningtin género. Si no se empleasen,
de los dafios que pudiesen ocurrir serd responsable el conduector.

En los casos en que la marcha de un tren disminuya hasta
el punto de temerse que pudiera ser alcanzado por otro tren que
viene detrds, especialmente si déste es de mayor velocidad, el
conductor hara colocar un torpedo sobre log rieles. Sila disminu-
cion de la marcha continuara hara colocar otro torpedo. En caso
de detenerse el tren, mandard en el acto colocar dos torpedos a
la distancia reglamentaria. Si esto ocurre de noche o en casos
de neblina deberan colocarse los torpedos, aunque fuere visible
la luz roja.

——70. a) La campana de la maquina debers tocarse siempre
al ponerse en movimiento un tren o maquina;

b) En el movimiento de trenes o maquinas, dentro de las
estaciones, se usard solo la campana. El silbato de la maquina
no se empleard sino en casos de absoluta necesidad;

; ¢) Se tocard la campana siempre que se pase por las esta-
ciones, tuneles, calles de poblaciones, ete, y

d) La campana de la miquina se tocard desde una dis-
tancia de 100 metros, alo menos, de todo paso anivel hasta ha-
berlo pasado.

—-—T1. a) Se evitara en lo posible el uso del silbato de 1a mé-
quin a, pues el empleo indebido de estaclase de senales disminuye
su importancia como senal de peligro, y
. b) El silbato no debe tocarse cuando se pasa cerca de un
tren de pagajeros, excepto en casos de absoluta necesidad.

4) SENALES EN BSTACIONES

——"12. In la noche y en dias de neblina deberan encenderse
lag linternas del semadforo; la luz roja serd la permanente y la
maniobrala misma ya indicada en el Art. 57.

Las estaciones que no tienen servicio nocturno deben man-
tener encendida la luz blanca del semaforo en ambas direcciones.
Siempre que durante la noche las luces del semdforo estén
apagadas, todo tren deberd detenerse, pues esta falta de senales
ge estimard como si hubiera luz roja. Detenido el tren, conductor
y maquinista averignaran cual es la causa dela falta de senales,
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——73. Bs obligacién del conductor y del maquinista al salir
de las estaciones, estar atentos ala marcha del convoy mirando
constantemente hacia atrds, hasta que se haya perdido de vista
el semdforo, a fin de vigilar cualquiera senal que se le pudiera
hacer desde la Estacion que deja.

——T74. Cuando un tren no deba detenerse en una BEstacion
(expresos, ordinarios de carga cuando se les da pasada, extraor-
dinarios, maquinas solas), el jefe de Tstacion deberd hacer se-
nales con bandera o luaz blanca para confirmar las senales del
semaforo; con lo cual indicara al conductor o maquinista que esté
anunciado y tiene via libre.

Epn estos casos, aun cuando el aspa del seméforo esté baja
indicando ta pasada, el maquinista o conductor del tren no pa-
sard hasta tanto que el jefe de Estacion no confirme por medip
de bandera blanca en el dia y de luz blanca en lanoche, lasefal
de avance que indica el semaforo.

La infraccion de esta disposicién hard solidariamente res-
ponsable al maquinista y al conductor del tren.

——75. A fin de evitar confusiones, la luz y la bandera blancas
s6lo la podran usar los conductores 3'7 jefes de estaciones; los pa-
lanqueros y guarda-agujas usaran para las sefales s6lo las luces
y banderas rojas y verdes.

——716. Cuando se anuncie la salida de un tren de la Estacion
vecina, se tocard la campana o timbre, segiin sea, en lasiguiente
forma:

Trenes de pasajeros del norte o del oriente, un repique
parejo y un golpe aislado.

Trenes de pasajeros del sur o del poniente, un repique pa-
rejo y dos golpes aislados.

Trenes de carga del norte o del oriente, un repique parejo
y tres golpes aislados.

Trenes de carga del sur o del poniente, un repique parejo
y cuatro golpes aislados.

En las estaciones de empalme de ramales se anunciaran
los trenes procedentes del poniente con dos repiques y log golpes
aislados correspondienties, y los del oriente con tres repiques y
los golpes aislados correspondientes.

——17. El guarda-agujas correspondiente al cambio de en-
trada, al oir la prevencién, pondra al momento bandera roja fija
en el cambio, la que sélo retirard cuando el tren esté ala vista.

Durante la noche el guarda-agujas fijard el farol con luz
verde para el lado donde venga el tren y roja al interior de la
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Estacién, tanto para que el jefe se aperciba de que estd preve-
nido, como para impedir que se hagan movimientos de trenes o
remolcadoras fuera de los cambios de entrada.

——78. Los maquinistas que hacen el trafico nocturno, tocaran
el pito de la locomotora de una manera sostenida al enfrentar el
disco de entrada alas estaciones. Si el guarda-agujas no ajitase
el farol en sefal de avance, debe tomar esta circunstancia como
senal de peligro, y el tren debe detenerse antes dellegar al cambio.

No debe tocarse el pito al aproximarse alos cambios por-
que produce ofuscamiento en los guard a-agujas.

Los guarda-agujas nocturnos colocaran torpedos a la en-
trada de la Estacion si ven aproximarse un tren sin dar la sefial
con el pito a la distancia reglamentaria,

——"19. Durante la noche y en dias de neblina, los guarda-
agujas mantendran encendidos sus faroles para hacer, por medio
de luces, las senales reglamentarias.

ITII. —DOBLE VIA

——=80. En los trayectos de la linea donde haya doble via,
podran despacharse simultdneamente trenes en direcciones opues-
tas de una a otra Estacion, usando siempre una via determinada
paralos trenes que marchen en el mismo s entido.

——381. En las lineas de doble via, los trenes tomardn siempre
la izquierda.

——_82. Las estaciones ubicadas en el trayecto donde hay:
doble via, fijaran el uso de las lineas de entrada a la Hstacion
de acuerdo con lo dispuesto en el articulo anterior y no se podra
alterar esta forma de servieio sin una orden escrita o telegrafica
del jefe de la Seccion Trasporte.

——_83. Cuando haya alguna interrupeién en una de las vias
dobles, se podrd efectuar el movimiento de trenes por la linea
que queda habilitada, previa autorizacion del jefe de la Seceion
Tragporte.

De esta circunstancia se fijard aviso en la pizarra de las
estaciones extremas del trayecto.interrumpido, y ademés, los
conductores y maquinistas deberdn firmar, en cada caso, la pre-
vencion correspondiente. Los trenes quesegin itinerariono deban
detenerse en las estaciones de entrada al block int orrumpido,
deberdn hacerlo especialmente para llenar este requisito.

En estos casos, los trenes que corran en ese trayccto, so



Disposiciones regla-
mentarias.

Enumeracién de los
sectores de block
permisivo.

= 5§ ==

movilizaran como especiales, con pedido de linea, en las mismas
condiciones que en la via sencill a.

——84. Son aplicables a los trenes en doble via todas las dis-
posiciones pertinentes ala viasimple que no estén en pugna con
las especiales contenidas en el presente capitulo.

IV.—BLOCK SYSTEM PERMISIVO

——=85. Las disposiciones anteriores determinan la movili-
zacion de los trenes conforme al sistema llamado Block System
Absoluto; pero en vista de las dificultades que se presentan para
observarlo en todala Red, porla intensidad de trafico yla consi-
derable extension de algunos blocks o trozos de linea, se podydn
despachay hasta dos tremes conseculivos entre las estaciones que se
indican a continuacion:

1.2 ZONA
Distan- Distan-
Norte a Sur cia en Sur a Norte cia en
kms. kms.
El Salto a Villa Alemana.| 16 Quilicura a Montenegro.| 57
Llay-Tlay a La Cumbre..| 20 Limache a Pena Blanca.| 13

2.2 ZIONA

Norte a Sur y Oriente a [?istan- Sur a Norte y Poniente a D.iSt:;]'

Poniente Lﬁ?n? Oriente cizns.
Alameda a S. Bernardo..| 16 Cunicoafileno S el Bai6
Quinta a Tinguiririca..| 19
Compania a Gultro. . ....| 10 Pelequén a Gultro. . . . .. 31
Pelequén aSan Fernando.| 17 Graneros a Codegua. . .. )

San Fernando a Tingui-

TG a0 6 oo e S s 6 Hospitial arlNos. ka4 126
Quinta a Teno.. ....... 11 Melipilla & Maipvi. .. ..| 49
Curicé a Molina......... 15 Palmilla a Centinela. ...| 38
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3.» ZONA
Norfe a Sur y Oriente a Eii:t?a?l- Sur a Norte y Poniente a ]gii:tz?l-

Poniente Eoal Oriente Ly
San Javier a Linares. . ..| 31 Collipulli a Lolenco. .. .. 9
Longavi a Retiro. . ......[ 12 Renaico a Diuquin. .. .. 39
Parral a Perquilauquén..| 11 Cabrero a Santa Clara...| 25
Niquén a Nebuco. .......| 52 Yumbel a Monte Aguila.| 11
Rucapequén a Bulnes. . .. 8 Nebuco a Chillan. . .....[ 12
Santa Clara a Cabrero. ...| 25 Cocharcas a Niquén. . ..| 30
Diuquin a Las Vinas. ....| 51 Perquilauquén a Parral| 11
Breilla a Pailahueque. .../ 10 Retiro a Longavi.......| 12
Pia a Selva Oscura. ... .. 19 Miraflores a San Javier.| 40

4.8 ZONA
I

Temuco @ Tmperial...... 34 Puerto Montt a Alerce. .| 20
Quepe a Freire.......... 10 Puerto Varas a Casma..| 39
Pitrufquén a Gorbea. . ...| 14 Purranque a Chacayal..| 54
Quitratie a Afquintie...| 20 Trumao a Los Conales.. . 28
P az e M hil S s S 40 || Pichi-Ropulli a Roumén.‘i 20
Purey a Los Lagos 7 Los Lagos a Purey.... .. 7
Reumén a Pichi-Ropulli..| 20 Miafil a Afquintide. . .. ..| 57
Rapaco a Chacayal......| 40 Quitratie a Pitrufquén..| 20
Osorno a Purranque. . ...| 43 Freire a Quepe.. . .. ol @
Casma a Frutillar, ...... 14 Metrenco a P. Las C'as as Y
Llanquihue a Alerce. ... . 21 Carahue a Temuco. .....| b6

——=86. Estos despachos de trenes consecutivos sélo se permi-
tiran durante el dia, siendo absolutamente prohibidos hacerlos
durante lanoche y en los dias de neblina.

——87. Un tren de grado inferior que corra delante de otro
de grado superior debe guardar una distancia representada por
20 minutos de tiempo. Si en una Estacion este tiempo disminuye,
gerd obligacion del jefe que compruebe esta circunstancia, de-
tener el tren de grado inferior para dar paso al tren de arado
superior,

Si por atraso de su itinerario, desperfecto en la maquina,
0 cualquiera otra cauga imprevista, el tren de grado inferior no
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pudiese guardar la distancia que indica el inciso que precede,
cederdlalinea al tren de grado superior.

——=88. Cuando dos o més trenes de igual naturaleza, sean de
pasajeros o de carga, corran en una misma direccién, deben man-
tener una diferencia de tiempo entre ellos dos, de 15 minutos a
lo menos.

——=89. Un tren de pasajeros de grado inferior que se detiene
en todas las estaciones, podrd seguir a un tren de grado superior,
rapido o expreso, gnardando una diferencia de tiempo de 10
minutos.

Un tren de carga o maquina sola puede partir de una Es-
tacion con 10 minutos de diferencia después de la salida de un
tren de pasajeros.

——90. Los jefes de estaciones s6lo pueden entregar la cons-
tancia de Via Libre al segundo tren después que hayan trascurrido
los plazos quese indican en los articulos anteriores y de cualquier
reduceién de tiempo en la salida del tren son éllos direct amente
respons ables.

——91. Todo tren o miquina que siga a otro deber4 marchar
con la mayor precaucién, sobre todo al acercarse alas estaciones,
aguadas, etc., donde se pueda suponer que el otro tren esté dete-
nido.

V.—SERVICIO NOCTURNO

——92. Las horas de servicio nocturno son: desde las 21 horas
hasta tas 7 horas, a contar desde el 1.¢ de Mayo hasta el 31 de
Agosto inclusives, y desde las 21 horas hasta las 6 horas en los
meseg restantes del alio. Sin embargo, durante los meses de No-
viembre a Febrero inclusives, el servicio diurno para el trafico
de trenes principiard alas 4.30 horas.

——93. En las estaciones que tienen servicio nocturno, el jefe
diurno hard entrega del servicio al jefe nocturno y vicevers a, en
un libro que se llevard para este objeto y en que se estamparin
lag 6rdenes que haya de cumplir el empleado que entra al servieio;
los trenes que dehiendo haber pasado no lo han hecho por atrasos
u otras circunstancias; los especiales cuya carrera se haya anun-
ciado por circular ylos trenes suspendidos. g

Se dejard constancia, ademds, de toda orden o prevencion
recibida y que pueda servir para la correcta expedicién del em-
pleado que queda a cargo del servicio. Bstas anotaciones seran

firmadas tanto por el empleado que se recibe como por el que
entrega,
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——94. a) Los maquinistas que hagan servicio nocturno es-
tampardn su firma al respaldo del Diario de Viaje, antes de g alir
dela Estacién donde inician su carrera y se presentardn al jefe
de Estacion, en las siguientes estaciones:

En la 1.* Zona: Quilpué, Calera, Montenegro, Tlay-Llay
v Batuco.

En la 2.* Zona: Hospital, Rancagua, Pelequén, San Fer-
nando, Curic6 y Talca.

En la 3.0 Zona: Parral, Chillin, San Rosendo, Coneepeion,
Renaico, Collipulli y Victoria. ‘

Bn la 4.2 Zona: Temuco, Loncoche, Antilhue y Osorno.

En estas oficinas se llevard un libro especial denominado
«Registro para Maquinistas», en el cual deberin éstos firmar, es-
tampando lafecha y expresando el tren que arrastran o el ntimero
dela maquina, cuando se trate de maquinas sol ag,

h) Todos los maquinistas de estos trenes nocturnos irdn
provistos de una huja especial de mayrcha, que deben presentar per-
sonalmente al jefe nocturno, a fin de que autorice con su firma
la continuacién del viaje si la actitud correcta del maquinista
o su conducta anterior, son garantia suficiente de seguridad, y

¢) Siempre que en algunas de las mencionadas estaciones
y en los depésitos de maquinas haya jefe de méquinas nocturno
0 mayordomo, deberéd éste o aquél autorizar con su firma la hoja
especial de marcha si, a su juicio, 1a seguridad del viaje estd
bien garantida en lo que se refiere al personal de méquinas.

——95. Todos los trenes que corran durante las horas del ser-
vieio nocturno, se detendrin en todas lag estaciones donde haya
servicio telegrafico, con excepeion de los que por orden de la Di-
reccion General estén autorizados para no hacerlo; en conse-
cuencia, ningin jefe de Estaciéon nocturno podri eximir de esta
detencién obligada a ningin tren o maquina sola si no ha sido
previamente autorizado.

——96. Log conductores de los trenes nocfurnos presentarin
personalmente el Diario de Viaje al jefe de Estacion para obtener
la firmade partida.

——97. Los trenes o maquinas que circulen durante el servicio
nocturno no podran efectuar cruzamientos con otros trenes §ino
en estaciones donde haya gervicio nocturno.

——98. Queda prohibido efectuar maniobras en las estaciones
que carecen de gervicio nocturno.

——99. Para el servicio nocturno debe designarse alos guarda-
agujas nnalinea fija paralos trenes de subida y otra para los de
bajada, cuidando de no alterar ese orden sino por circunstanciag
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extraordinarias y en tal caso deben darse instrucciones clarag
Y precisas.

Los cambios que no se usen durante 1a noche deben per-
manecer con llave,

——100. Cuando por alguna circunstancia sea necesario du-
rante la noche recibir un tren que deba colocarse en lineas o des-
vios ocupados por carros o por otro tren, al dar el avance yla via
librese agregard (parando afuere» afin de quela entradase haga
con las precauciones del caso.

VI.—PERSONAL DE LA VIA.—TRABAJOS E INSPECCION
1) TRABAJOS EN LA ViA

——101. El personal de la via debera solicitar autorizacién
previa del jefe de la Seccién Trasporte de la Zona, para hacer
cualquier trabajo, como ser cortada de linea u otro que signifique
una interrupecion del trafico.

Al solicitarsela autorizacién debe indicarse el tiempo apro-
ximado de interrupcién del trafico para que la Seccion Trasporte
determine la hora y condiciones en que puede hacerse el tra-
bajo.

——102. Sin embargo, en los casos en quese trate de un trabajo
de corta duracién (cambio de rieles, ete), y se estime que éste
puede hacerse sin atrasar la marcha de los trenes, el empleado a
cargo del trabajo solicitard autorizacién escrita del jefe de una
de las estaciones que limitan el block en que se hara el trabajo.

El jete avisard esta circunstancia a la Bstacién siguiente
para quese prevenga alos conductores y maquinistas.

——103. En todo caso, el personal de la via deber4 proteger
el sector interrumpido, por medio de sefiales en la forma estipu-
lada en el presente Reglamento.

——104. Ev el caso de trabajos en doble via el personal deberd
tener en cuenta, ademas de estas disposicion es, las quegse ingertan
en el Art. 83 del presente Reglamento,

105. Cuando por deficiencias en la estabiiid ad de la via
u Obras de Arte, el personal dela via estime necesario que se dis-
minuyalamarcha delos trenes en un punto o sector determinado,
se avisard esta circunstancia al jefe de la Seccién Trasporte indi-
cando el sitio preciso y dando los detalles necesarios para quese
adopten las medides del caso yse dé avigo al personal,
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2) TRENES DE LASTRE

——106. Aunque de cardcter casi permanente, los trenes de
lastre destinados al servicio de la via, no tienen horario ni itine-
rario determinado y se gobiernan para su movilizacion como los
trenes especiales. In consecuencia, el conductor del tren deberd
movilizarse, en cada ocagion, pidiendo linea por medio de los tele-
gramas numerados que determina el Art. 16 de este Reglamento.

——107. a) El ingeniero jefe de la Seccién Via de-cada Zona,
previo acuerdo con el jefe dela Seccion Trasporte, fijard los trozos
delinea donde se movilizard y trabajard cada tren de lastre;

b) Ningun tren de lastre podrd salir de los limites de su
sector sin que el jefe de la Seccion Trasporte haye prestado pre-
viamente su acuerdo.

¢) No serda permitido que dos trenes de lastre trabajen
dentro de los limites de un mismo sector, salvo circunstancias
especiales queseran calificadas por el jefe dela Seccién Trasporte,
quien, segin las necesidades del trifico, concederd o negard la
autorizaecion.

——108. Todos los diag, antes de salir al trabajo los trenes de
lastre, los conductores pondrin en conocimiento del jefe de la
Seccion Trasporte, por telégrafo, el punto o sector de la Zona
donde operaran.

——109. Los conductores de trenes de lastre, antes de salir
de la BEstacion donde alojen, deberin entregar al jefe un Memo-
randum eserito en que se consignari el itinerario del dia, expre-
sandoge con toda claridad y precision el trayecto delalinea donde
operara,

Bl jefe de 1a Estacion no pondra la circular ni dard la via
libre gino cuando el conductor le haya entregado el Memordndum.

——110. En los casos que el tren no aloje en la HEstacién, sino
en el pozo de lastre, el conductor comunicard por telégrafo a las
dos estaciones inmediatas al pozo los datos a que se refiere el
articulo precedente.

——111. El jefe de la Estacion donde aloje un tren lastrero
notificard al personal de conductores y maquinistas el programa
de viaje a queserefieren los dos articulos precedentes.

——I112. Para los efectos de lo dispuesto en el Art. 110, asi
como paralaseguridad del trafico, todo tren de lastre estard pro-
visto de un equipo telegrafico servido por el conductor o por un
empleado de la dotacion del tren,

6.7~Reglamento -
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——113. Todo tren de lastre adoptar4 en su servicio la mayor
suma de precauciones posibles y cuidar4 de dejar la linea libre
20 minutos antes dela pasada de un tren de pasajercs y 10 mi-
nutos antes de un tren de carga. -

——114. Los conductores y maquinistas de trenes de lasire
deberan estar provistos de un itinerario de leos trenes de la Zong
en que trabajen y en las estaciones en que se detengan, se im-
pondran, por el jefe de ella, del movimiemto de todos lcs trenes
que corran en el dia,

3) CARROS DE MANO Y DE EMPUJE

——115. Los carros de mano y de empuje cuya construceion per-
mita el que puedan serretirados dela viarapidamente, se movili-
zaran de una Estacién a otra, de acuerdo con las siguientes reglas:

Antes de despachar el carro, se anunciard la salida ala
Estacion siguiente por medio del telegrama N.o1, titulado «Anun-
cio de salida de la Estacién despachadoray, inserto en el Art. 7
de este Reglamento. La Estacion receptora acusara recibo del
anuncio, indicando si hay algun tren por salir de su Estacion,
pero no se entregard el documento de constancia de Via Libre
porque se considera que estos carros no obstruyen el block, para
los efectos de la movilizacién de trenes. ;

Los carros marcharan con todo cuidado y provistos delas
senales de peligro. |

Después de la puesta del sol o cnando haya neblina, los
carros de esta clase s6lo podran movilizarse como si se tratara
de trenes, sujetandose estrictamente alas disposicicnes de este
Reglamento.

En los pedidos delinease indicari el nombre del caminero
0 cabo que viaje a cargo del carro.

Los carros quese movilicen dentro de un block y sin partir
de una Estacion (desde una casa de caminero o carpa de cua-
drilla en plena via), dardn telefénicamente el aviso a que se Te-
fiere el inciso anterior, y si esto no es posible, éllos quedarin
bajo la respons abilidad exclusiva del cabo.

——116. Siempre que un carro de mano esté en la linea, los
jefes delas dos estaciones inmediatas en ambas direcciones cui-
dar4n de prevenir esta circunstancia alos conductores y maqui-
nistas de los trenes recomendindoles atencion y prudencia.

——117. Los carros de empuje serin protegidos, durante su
marcha, en ambas direcciones, por medio de sefndles, como lo
digpone este Reglamento.

——118. De.todo accidente ocurrido en los carros de mano
o de empujese hardresponsable al empleado que va a cargo deél,
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——119. Si un conductor o maquinista observare cualquiera
irregularidad en las seifales o desperfectos en la via o mal estado
en lag obras o telégrafos, deberd informar, lo que sea, al jefe de
la primera Estacion en que el tren se detenga. Sino debiera dete-
nerse y el defecto lo considerara grave, hard detener el tren ex-
clusivamente para dar el aviso.

A su vez, el jefe de Estacion que reciba el anuncio lo co-
municard al jefe de Estacién inmediato en la direccién contraria
ala marcha del tren que di6 el aviso, al jefe de la Seccién Tras-
porte y al dela Seccion Via, Los jefes de ambas estaciones, preve-
nidos, advertirdn personalmente del peligro a los conductores y
magquinistas de todos los trenes que deben pasar por el lugar pe-
ligroso.

——120. Cuando ocurre un accidente a un tren y la linea por
estacausa qued ainterrumpida, deben mandarsesefiales de peligro
inmediatamente en ambas direccicnes, a 800 metros de distancia
del lugar del accidente, paradetener cualquier otro tren o mé-
quina que pueda aproximarse.

En caso que ala distancia de 800 metros se encontrara un
tiinel, curva, corte o cualquier otro obstéculo que impida al maqui-
nista ver perfectamente las sefiales, deberdn llevarse éstas a una
distancia tal que asegure la facilidad de ser vistas por el maqui-
nistade cualquier tren que puedallegar er esesentido.

En la eventualidad de cualquiera obstruceién o accidente en
la linea por la destruceién de un puente o alcantarilla, rieles que-
brados, linea cortada por las aguas o cualquiera otra causa, se
colocardn sefiales en ambas direcciones y en 1a forma ya indicada.

——121. Cuando por cualquiera circunstancia un tren no puede
proseguir su marcha a una velocidad mayor de 10 kilémetros
por hora, el conductor destacari un sefialero que seguird a pie
el tren con bandera o luz roja en la mano 2 800 metros de dis-
tancia para detener cualquier tren que lo siga, mientras llegue
gocorro o el tren retrasado haya salido del block.

—-—122. Cuando un ftren sea detenido por las sedales que
expresa el articulo anterior, a su vez se protegerd de la misma
manera, relevando al sefialero del primer tren.

——123. Las méquinas solas, en casos como los indicados en
los articulos precedentes, deberdn protegerse con torpedos.

——124. En cago de que un maquinista descubra sefiales de
peligro, har4 sonar el silbato, pidiendo apretar frenos, lo que
indicard quelagefial hasido vista y entendida,
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——125. Cuando un tren tenga que dejar un carro o una frac-
eion de tren donde hay gradiente en lalinea principal o en deg-
vios, deben apretarse los frenos dejando los vehiculos completa-
mente afianzados.

——126. Cuando sea necesario que un tren refroceda, deben
mandarse sefiales de peligro a una dxst'mcla no menor de 800
metros.

Estos retrocesos s6lo podrian hacerse hasta el desvio del
paradero o Estacién més préxima, y la velocidad de marcha :
no excedera de 6 kilometros por hora, de manera que el sefialero
que marcha ala vanguardiadel tren pueda conservarladistancia.

Siempre que un tren retroceda, el conductor se colocard
en la parte posterior del ultimo carro del tren, de manera que
pueda distinguir cualquier sefial de peligro.

——127. @) Cuando un tren se corta en dos o mas fracciones,
los empleados que descubran lo que ocurre deben hacer sefales
de la manera indicada en este Reglamento, repitiendo estas
seflales hasta que adquieran la conviceién de que han sido vistas
y comprendidas;

b) Laparte delantera del tren cortado no deberé detenerse
hasta que el personal no esté completamente seguro de que la
parte trasera estd4 parada. Adquirida esta conviceién, la parte
primera podra detenerse, y después de mandar un seficlero con
bandera o luz roja hacia atras, hastala distancia reglamentaria,
ge moverda despacio para engancharse al resto del tren;

<) Si un maquinista de un tren no puede adquirir la evi-
dencia de que se haya detenido la parte trasera del convoy
fraccionado, avanzard hasta el préximo desvio o Estacién, donde
dejard su tren y después de trascurrido un plazo prudencial,
retrocedera con la locomotora, y con todas las precauciones del
c¢aso, hacia el punto donde debe hallarse 1a parte cortada;

d) Tan pronto como el personal de la parte cortada del
tren se aperciba de lo que ocurre, deberé detenerlo y protegerlo
en la forma indicada en el Art. 122; y

e) Siuntren quesigue aotro quese hafraccionado ll egase
hasta donde estd la parte cortada, antes que hubiese vuelto la
méaquina a buscarla, empujard esta fraccién muy despacio hacia
adelante, mandando sefiales de peligro hacia ambos lados y mar-
chando con toda precaucién en la inteligencia que deberd encon-
trarse con la otra maquina,

SEEHY



REGLAMENTO DE ACCIDENTES






Clasificacion de los
accidentes.

Proteccién de trenes
accidentados y pri-
meras medidas.

Primer aviso: a los
jefes de estaciones.

Segundo aviso: al per-
sonal de la Zona.

Reglamento de Accidentes

A) PROCEDIMIENTOS E INTERVENCION DEL PERSONAT,

——1. Para los efectos de la intervencién del personal en los
accidentes, que se establece en el presente Reglamento, estos
se clasifican en los tres grupos siguientes, en los que se toma
principalmente en cuenta la influencia que éllos tienen sobre el
trafico y en especial el tiempo de interrupeién del servieio.

1.0 Accidentes mayores o sean los que significan una larga
interrupcion del trafico y requieren la intervencion directa del
personal superior de la Zona;

2.0 Accidentes menores o sean, los que interrumpen, el trafico
por algunas horas y pueden ser atendidos por el personal que se
cita en el Art. 4.0 de este Reglamento, pero que exigen de la Su-
perioridad de la Zona la dictacion de medidas inmediatas para
normalizar el trafico; y

3.0 Accidentes secundarios que son aquellos que pueden ser
atendidos por el personal del tren gin intervencion de la Supe-
riorid ad.

——2. Producido un accidente, el conductor debe tomar las pri-
meras medidas protegiendo su tren en laforma que lo establece
el Reglamento parala Movilizacion de Trenes y Plan de Senales,
prestard los auxilios necesarios a los pasajeros y personal acci-
dentado.

——3. Si el tren cuenta con los elementos de comunicacion,
telégrato o teléfono, el conductor avigard inmediatamente el ac-
cidente ocurrido a las estaciones de ambos extremos del block
en quese encuentra y pedirdlos auxilios neces arios, en formabreve
y omitiendo dete2lles.

——4. Inmediatamente despuds, el conductor divigird un tele-
grama colectivo y con signo de preferencia alos siguientes funcio-
narios:ingenierode Distrito oingenieroinspector (c aminero m ayor)
jefe de Casa de Maquinas e inspector de Maquinist as.

)




Tercer aviso: a la su-
perioridad.

Datos sobre el acei-
dente.

Preferenciaen la fras-
mision.

Avisos por mensaje-

TIos.

Primeros auxilios.

Funcionarios que de-
ben acudir alTugar
del accidente.

el

Este telegrama debe ser emitido siempre que se trate de
accidentes mayores o menores.

Si hubiere desgracias o accidentes personales, el conductor
debe también dar aviso telegrafico al médico regional.

En los casos de accidentes -ocurridos a up tren dentro de
una HEstacion, el aviso telegrafico serd firmado por el jefe de la
Estacién y el maquinista del tren accidentado. '

——>5. Siempre que se trate de un accidente de importancia,
el personal indicado en los articulos anteriores, dirigira un tercer
telegrama colectivo a la Direccién General, Administracién de
la Zona y jefes de Seccion Trasporte, Traceién y Via y Obras.

En el caso que en la destinacion de estos telegramas se
haya omitido a alguno de los funcionarios indicados, la oficina
telegrifica deberd enviarle copia.

——=06. Los telegramas correspondientes al segundo y tercer aviso
contendran todos los datos necesarios para formarse juicio de la
magnitud del accidente, sus causas y elementcs que seré necesario
reunir para restablecer el tréafico. Ambos telegramas deberdn
ser firmados por el o los conductores y maquinistas.

En todo caso y siempre que sea posible, el personal tratars
de dar en los telegramas aviso una estimacién aproximada del
tiempo probable de interrupcion del trifico.

——T1. Los telegramas aviso de accidentes tienen preferencia
sobre toda comunicacién y el jefe de la Estacién que los reciba
esta obligado a entregarlos a los funcionarios indicados, en sus
oficinas, en sus domicilios o en el sitio donde se encuentren, exi-
giendo recibo en que se exprese la hora de la entrega,

——38. En caso de un accidente en plena via y cuando no se
cuente con medios de comunicacion, se mandard inmedi at amente
un mensajero ala Estacién mas préxima paranoticiar lo ocurrido.

——9. El jefe de Estacion, inmediatamente de tener conoci-
miento del accidente, procedera a alistar los elementos de auxilio
solicitados si los hubiere en su Estacién y se trasladard con éllos
al punto del accidente.

Si el conductor ha dado el aviso por intermedio de men-
sajero, dirigird sin pérdida de tiempo el telegrama segundo de |
los citados. 1
‘ !

——10. Recibida la noticia de un accidente mayor o menor
se trasladardn al punto del accidente ¢on la mayor presteza po-
sible, el ingeniero de Distrito, el ingeniero inspector (caminero,
mayor), un inspector de la Subseccién Movimiento y el inspector
de magquinistas, llevando log empleados, operarios y elementos
necesarios para el restablecimiento del trafico.




Ateneion de heridos.

Direecion del trabajo
en el lugar del ac-
[ cidente.

Subordinaeion del
personal.

Autorizacion para
usar el felégrafo.

Informacién periédi-
ca sobre el trabajo.

Trashordo.

Trenes detenidos por
causa del accidente;

Ll

——11. Si hubiera heridos, se despachara de preferencia un
tren o automovil con los auxilios médicos que ge estime nece-
§ arios.

——12. Llegado el personal indicado al punto del accidente,
el empleado de mayor jerarquia de la Zona, tomara la direccion
de los trabajos, atendiendo, en primer lugar, alas pergonas acci-
dentadas y procurando en seguida despejar 1alinea y restablecer
el trafico en el menor tiempo posible.

Cuando en el sitio del accidente haya dos o mas empleados
de la misma jerarquia superior, correspondera dirigir el trabajo
al personal delas siguientes Secciones, en el orden que se indica:
Trasporte, Traccion y Maestranza y Via y Obras.

——13. Todo empleado de la Empresa, cualquiera que sea
el servicio a que pertenezcay quese encuentre o concurra al lugar
de un accidente, estd obligado a prestar los servicios que de él
requiera el empleado superior 4 quien haya correspondido diri-
gir los trabajos.

——14. Siseinstalatelégrafo en el punto del accidente, ningtn
funcionario podra ordenarla trasmision de telegramas, sino con el
vistobueno dela persona que hayatomado la direccion deltrabajo.

——15. El empleado superior a cargo del restablecimiento del
trafico notici ara por telégrafo de hora en hora al Administrador,
jefe de 1a Seceion Trasporte, ingeniero jefe o ingeniero de Trac-
cion del estado de los trabajos y alos mismos funcionarios y a la
Direccion General cuando quede el trafico restablecido, indicando
la hora en que esto ocurrio.

——16. Cuando el trabajo haya de prolongarse y los trenes de
pas ajeros hubieran de sufrir atrasos de mas de una hora, se noti-
ciara esto al jefe dela Seccion Trasporte, proponiéndole efectuar
trasbordo. Obtenida la autorizaciéon se procederd a dar las or-
denes de avance a log trenes que deben trasbordar.

El jefe de Accidente tomara todas 1as medidas neces arias
para que éste se efectiie con rapidez y dando alos pasajeros las
mayores facilidades posibles, para lo cual destinara parte del
personal agsus 6rdenes a atender alos pasajeros.

——17. Cuando se trate de accidentes menores (subdivision 2. »
del grupo T) que no exijan la atencion directa del personal supe-
rior, 1a Seccién Trasporte, al recibir el telegrama aviso, deberd
dictar ala brevedad posible las medidas necesarias para noima-

‘lizar 1a marcha de los trenes que deber atravesar el block inte-

rrumpido y en especial dard instrucciones al personal de cada
tren de pasajeros para que se atiendan con oportunidad los tras-
bordos, comidas, combinaciones, ete.




Custodia de equipa-
jes y carga.

Auxilios pedidos a
otras zonas.

Incendios de carros.

Accidente a una loco-
motora.

Piezas que forman el
sumario.

——18. El jefe acargo de los trabajos destinara a los asistentes
o palanqueros, auxiliados de otro personal, si fuese necesario, al
cuidado de los equipajes o de la carga en el lugar del accidente
mientras llegue la guardia de carabineros que se hard cargo de
su custodie.

——19. Cuando un accidente se produzca inmediato al limite
deuna Zona, los primeros auxilios se pedirdn al punto mas cercano,
aun cuando éste sea una Estacion de la Zona colind ante.

En este caso, el jefe de Hstacion a quien se solicitan, pro-
cederd a proporcionarlos en el acto, dando aviso al jefe de la
Seccion Trasporte y Administrador de su Zona.

——=20. En caso de que ocurra algin incendio en algin carro
del tren, éste debe detenerse y el conductor debera protegerlo de
lamanera senalada en el Reglamento de Movilizacién de Trenes.

En segunida se procederd a separar del resto del tren el
carro que se estd incendiando, hasta extinguir el fuego, para cuyo
efecto se haran los esfuerzos posibles.

—=21. Encaso de accidente alamiquinadeun tren de grado
superior, el jefe de Estacion podrd tomar 1a méquina de un tren
de grado inferior para que el tren pueda continuar viaje, y darg
aviso telegrifico de este hecho alos jefes de las Secciones Tras-
porte v Traceién para que estos funcionarios resuelvan respecto
al tren de grado inferior que queda privado de locomotora,

B) TRAMITACION DE SUMARIOS
f
——22. Detodo accidente del trafico debe formarse un sumario
que se compondra de las siguientes piezas:

1) Acta de accidente.

2) Parte de accidente de la Seccion Via. Se formul a por el
ingeniero ingpector (o por el caminero con visto bueno del inge-
niero de Distrito).

3) Parte de accidente de la Seccion Traccion 4 Y Macstranza. Se
Tormula por el maquinista, jefe de Caga de Maquinas o inspector
de maquinistas.

4) Telegramas trasmitidos con motivo del aceidente.

5) Declayaciones del personal.

6) Informe del sumariante.

T) Informe del jefe de la Seccién Traceién y Macestranza.

8) Imforme del jefe de la Seccion Via ¥ Obras.

)) Informe del jefe de la Seccion Trasporte.

10) Hojas de seyvicio del personal.
11. Informe de la Administracion a la Direccién General.



Aeta de accidente.

Parte de accidente de
la Seccion Via y
Obras.

Parte de Accidente de
la Seccibn Trac-
cion y Maestranza.

Telegramas,
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——23. Este documento debe hacerge en un formulario especial
y se redactard en la Estacion donde el accidente ocurra, Cuando
éste tenga lugar en plena via el actase extenderd en la Estacion
proxima dondesereina el personal que interviene en el accidente.

Se cuidard que este documento contenga todos los datos
necesarios para precisarlas causas y magnitud del accidente,

El acta serd redactada por el conductor o jefe de la Esta-
cion, segin el caso, y se firmara por los testigos presenciales del
accidente, seap empleados dela Empresa o no.

Si alguno delos que debe suseribirlano estuviese de acuerdo
con todos los puntos consignados, estampard en ella su opinion.
particul ar.

El acta se levantard por duplicado, remitiendo ambos
ejemplares al jefe de la Seccion Trasporte.

El original se agregard al sumario y el duplicado se remi-
tird ala Direceién General (Departamento de Trasporte).

——24. El ingeniero de Distrito o el ingeniero inspector (ca-
minero mayor) s egun. el ¢caso, confeccionaran el Parte de Accidente
que corresponde a su Seccién, en el formulario respectivo, cui-
dando de no omitir ningin dato e indicando el kilometraje exacto
donde tuvo lugar el accidente y el nombre delas estaciones entre
las cuales ocurrig, si éste fuese en plena via,

Este parte se hard por cuadruplicado y se distribuird en
la siguiente formas:

El original se agregara al sumario.

El duplicado se remitird al jefe del Departamento de la
Via y Obras.

El triplicado se enviara al jefe de la Seccion Via y Obras
de la Zona.

El cuadruplicado se archivard en la oficina del ingeniero
de Distrito.

——25. Como el anterior deberd ser lo mds completo, claro y

preciso posible,

Seformulard por triplicado, para distribuirse en 1a signiente
forma:

El original se agregard al sumario.

Bl duplicado ge remitird al jefe del Departamento de Tras-
porte,

Bl friplicado se archivard en la oficina del jefe de la See-
eion Traceion y Maestranza dela Zonarespectiva. ¢

Los empleados que formulen estos partes de accidentes
remitiran los tres ejemplares a la oficina del jefe de la Seccion.

——26. Los telegramas emitidos con motivo del accidente, a
que se refieren los Arts. 3, 4 y 5 del presente Reglamento, serdn
reunidos y agregados al sumario por el sumariante,




Declaraciones del per-
sonal. :

Informe del
riante.

suma-

Informe del jefe de
la. Seecion Trac-
cion y Maestranza.

Informe del jefe de
la Seceion Via y
Obras.

Informe del jefe de
la Seceion Tras-
porte.

Hojas de servicio.

Informe de]
nistrador.

Admi-

Plazos para la fra-
mitacion.

Cilign) i

——27. Se acompaliaran al sumario las declaraciones de log
empleados que hayan intervenido en el accidente, procurando
que sean lo mds claras y precisas posibles.

——25. Hste informe debers ser breve y claro y en él se harg
una narracién del accidente, su origen, las responsabilidades
que afectan al personal, con indicacion delas disposiciones regla-
mentarias que no se han cumplido.

——29. Bl jefe de la Seccién Traccion y Maestranza emitird
su opinion respecto de las causas del accidente y valorizard los
perjuicios y gastos ocasionados a su Seccion, a saber: jornales y
materiales invertidos en restablecer el trafico; avalio de los per-
juicios sufridos por las locomotoras y equipo; vidticos del Dbersonal
que concurra al sitio del accidente; gasto de movilizacion de
trenes auxiliadores, ete., todo debidamente detallado.

——30. EI jefe dela Seccion Via y Obras, informara en la mis-
ma forma que el de Traccion y Maestranza (articulo anterior) ep
lo que se refiere a su servicio, indicendo las causas del accidente
y valorizando los gastos.

——31. El jefe de la Seccién Trasporte informars al Adminis-
trador dela Zona sobre las causas del accidente y las respons abi-
lidades que afecten al personal indicando 1as disposiciones regla-
mentarias que no se han cumplido y hard una valorizacion de los
perjuicios y gastos ocasionados a su Seccién.

——32. Los jefes de Secciones acompafiaran 1as hojas de ser-
vicios de los empleados responsables de accidentes, yasean éstos
4 contrata o a jornal.

——33. Bl sumario, asi formado, serd elevado por 1a Adminis-
tracion dela Zona ala Direccién General acompafiado de un in-
forme en que se indiquen las causas del accidente Yy se propongan
las medidas disciplinarias para el personal responsable.

——34. Bl sumariante deberd entregar al jefe de la Seceién
Traccion el sumario terminado en un plazo maximo de quince dias,
a contar desde la fecha en que.se le ordene hacerse cargo del
sumario.

Bl jefe dele Seccion Traccion, dentro del plazo de tres dias,
acontar desdelafecha en que reciba el sumario, emitird su in-
forme y pasard el sumario, con providenci a, al jefe de la Seccion
Via y Obras.

El jefe de la Seccién Via y Obras, emitir4 su informe en
un plazo maximo de tres dias y asu vey pPasard el sumario al jefe
de la Seccién Trasporte.

El jete dela Seccion Trasporte elevars el informe con todos



Medidas
rias.

diseiplina-
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los antecedentes al Administrador dela Zona en un plazo que no
exceda de cuatro dias, a contar desde la fecha en que reciba el
sumario.
Finalmente, el Administrador lo elevard a la Direccion
General en un plazo igual al anterior.

——3b5. La Direccion General fallard el sumario y decretard
las medidas disciplinarias correspondientes.

Bsto es facultad privativa de la Direccion General y, en
consecuencia, los demds funcionarios se ebstendran de imponer
castigos al personal, motivados por su intervencion en accidentes.

En los casos que se estima necesaria la suspension de un
empleado se tomard esta medida dando cuente a la Direccion
General, con indicacion de la fecha en que quedd suspendido
el empleado. i

En los casos que el empleado responsable de algin acci
dente se encuentre en estado de ebriedad, se procederd a dar
cumplimiento inmediato alo dispuesto en la Ley y Reglamento
sobre contribuciones a los alcoholes, licores, vinos y cervezas,
Num. 3,087 de 13 de Abril de 1916.

Lag penas contempladas en laley Num. 3,087 citada (1)
y en los Arts. Nums. 323 a 332 del Codigo Penal (2) y en los
Arts. Nums. 122 a 144, del decreto-ley Num. 342 (3), son sin perjui-
cio de las sanciones administrativas.

(1) Ley N.° 3,087 D12 13 DE ABRIL DE 1916:

ART. 146. Todo maquinista de embarcaciones o de ferrocarriles,
conductor de frenes, guarda frenos o cambiador que desempefare o
sipviere su empleo en estado de ebriedad, ain cuando no causarc dafio
alguno, sera privado de su empleo y castizado, ademis, con las penas
senaladas en el Art. 330 del Cédigo Penal.

Los empresarios particulares y los funcionarios o empleados de
Estado gue consintieren o toleraren gue los servicios de los indicados
empleos u oficios se desempefien por personas ebrias, sin someter en el
acto ala justicia alos culpables, serdan castigados con una multa de $ 100
a $ 1,000, sin perjuicio de la separacion de los empleados del Estado y
de doblarse la multa en caso de repetirse la infraccion.

(2) C6pD1GO PENAL (Arts. 323 a 332):

Awrr. 323. Bl que destruyere o descompusiere una via térrea, colo-
care en ella obstaculos que puedan producir el descarrilamiento o tratare
de producirlo de cualquiera otra manera, serd castigado con presidio
menor en su grado minimo a medio.

Arr. 324. Si a virtud de la destrucecion, descompostura u obsticulos
puestos o por cualguier otro acto ejecutado se verificare el descarrila-
miento, la pena serd presidio menor en sus grados medio a maximo.

Art. 325. Cuando a consecuencia del accidente producido por los
actos relacionados con el articulo anterior, se causaren lesiones u otros
dafos a las personas. se aplicard al culpable la pena correspondiente al
dafio causado, siempre que fuere mavor que la sefialada en el articulo
anterior; en caso contrario, se le impondra el grado maximo de éste.

ART. 326. Si el accidente ocasionare la muerte de alguna persona,
el culpable sufrird la pefha sefialada al homicidio voluntario ejecutado
con alevosia, en su grado méximo.

Arr. 327. Bl autor de los hechos que hubieren producido el acei-
dente, no g6le es obligado a reparar los dafios que la Empresa del Re-
rrocarril experimentare, sino también los que sufran los particulares
que se encontraban en el tren o que trasportaban por ¢l objetos muebles,

ART. 428, La amenaza hecha de palabra o escrita, de cometer algus




nos de los delitos previstos en el Art. 323, sera castigada con l‘FcluSlc')nl1
nmenor en su grado minimo o con multa de $ 100 a $ 1,000. i

ART. 329. Bl que por ignorancia culpable, imprudencia o descuido
o por inobservancia de los reglamentos del camino que deba conocer,
causare involuntaviamente accidentfes que ocasionen lesién o dafio g
alguna persona, sufrird las penas de reclusion menor en su grado minimg
y multa de $ 100 a $ 300.

Cuando el accidente ocasionara 1a muerte a una persona, la pena
serd reclusion menor en cualquiera de sus grados. 1

Las disposiciones de este articalo son tambifn aplicables a los em-
presarios, directores o empleadcs de la linea. !

ART. 330. El maquinista, conduztor o guarda frenos que abandonare
su puesto o se embriagase durante el servicio, sera castizado con presidio
menor en su grado minimo y multa de $ 100 a $ 500.

Si a consecuencia del abandono del puesto o de la embriaguez, ocu-
rrieren accidentes que causaren lesiones a algunas personas, las penas
seran presidio menor en su grado medio y multa de $ 100 a % 500,

Cuando de tales accidentes resultare la muerte de algtin individuo,i
se impondra al culpable las penas de presidio menor en su grado mAaximo
y mwulta de $ 500 a $ 1,000. ‘

ART. 331. En el caso de abandono intencional por causar dafio a
alguna de las personas gque iban en los trenes, se aplicaran al maquinista,
conductor o guarda frenos, segiin los casos y aumentadas en un 2rado,
las penas gue sefialan los Arts. 323, 324, 325 y 326. ;

ART. 332. Las penas que se establecen en los articulos 329, 330 y
331 se aplicaran, respectivamente, a cualquier otro empleado en el Rer-{
vicio del camino, que, teniendo un cargo que desempenar, lo abandonare‘
o ejerciere mal, con peligro de la seguridad del trafico. ‘
|

(3) DECRETO-LEY N.° 342 (Arts. 122 a 144): .

ART. 122. Fl que voluntariamente destruya o descomponza la via
férrea o que coloque en ella obstaculos que puedan producir el desca-
reilamiento o gue de cualquiera otra manera trate de producir éste, sers
castigado con presidio menor en sus grados minimo a medio.

ART. 123. Si a virtud de la destruccion, descomposicion u obstacu:
los voluntariamente puestos o cualquier otro acto ejecutado se verificase
el descarrilamiento, el culpable sufrira 1a pena de presidio menor en sus
grados medio a maximo.

ART. 124. Cuando a consecuencia del aceidente producido por los
actos de que acaba de hablarse se causare 1a muerte de alguna o algunas
de las personas que se encontraban en los trenes o carros, el culpable
serd castigado con la pena sefialada al homicidio voluntario. ‘

ART. 125. Si el accidente s6lo causare heridas u otros dafios a las
personas, adewnds de la pena sefialada en el Art. 123, se aplicara al cul-
pable la que corresponda por las heridas 6 dafios causados. :

ART. 126. Bl autor de los hechos que hubieren producido el acci-
dente, no solo es obligado a reparar los dafios que la Empresa del ferro-
carril experimentase, sino también los que experimentasen las personas
que se encontraban en el tren

ART. 127. La amenaza hecha de palabra o por escrito de cometer
algunos de los delitos previstos en el Art. 122, sera castigada con prisién
y multa de $ 50 a $ 500.

ART. 128. Silos delitos a que se refiere el Art. 122 fueren cometidos
en los momentos de una huelga; asonada o sedicién, la pena sefialada
en los articulos anteriores sera duplicada.

ART. 129. El que por ignorancia, imprudencia, descuido o inobser-
vancia de los reglamentos del ferrocarril, causare involuntariamente
accidentes que hubieren herido o danado a alguna persona, sufrird la
pena de presidio menor en su grado minimo y multa de $ 50 a $ 500 sin
perjuicio de reparar el dafio causado.

ArT. 130. Si el accidente causado sin voluntad originase la muerte
a alguna persona, el culpable sufrird la pena de presidio menor en sus
grados medio a maximo.

En caso de no haber muertos ni heridos, la pena serd la de prisién y
multa de $ 50 a $ 500, sin perjuicio de las reparaciones del daio causado.

ART. 131. El maquinista, conductor o guarda freno que abandonase
Su puesto durante su servicio o lo atendieso en estado de ebriedad, serd
penado con presidio menor en sus grados minimo a medio y multa de
$ 50 a $ 500.

ART. 132. Si a consecuencia del abandono del puesto o del estado de
embriaguez, ocurriesen accidentes gue hirieren o causaren la muerte &
alguna persona, se aplicard la pena de presidio menor en su grado maxi-
mo y multa de $ 50 a $ 500,
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ART. 133. Si el abandono o la embriaguez se hiciera con intencion
criminal para causar dano a alpuna de las personas que van en los trenes,
se aplicard al maquinista, conductor o guarda freno las penas que sefialan
los Arts. 122, 123, 124, 125, 126 y 129 segin el caso.

ART. 134. Las penas sehaladas en los tres articulos precedentes se
aplicardn, segin los casos, a cualquier otro empleado en el seryicio del
ferrocarril que, teniendo un puesto que desempefiar, lo abandonare o lo
sirviere en estado de ebriedad.

ART. 135. Todo el yue intencionalmente cortase los alambres con-
ductores de electricidad destinados al servicio del ferrocarril, arrancase
o destruyese los postes o ejecutase algin otro acto tendiente a interrum-
pir la comunicacion, seri castigado con presidio menor en su grado mi-
nimo.

Si del hecho hubiesen resultado accidentes en los trenes, la pena
serd de presidio menor en su grado medio.

Si de esos accidentes resultase herida alguna persona, la pena sera
de presidio menor en su grado maximo; y finalmente, si se produce la
muerte a alguien, la pena sera la de presidio mayor en su grado minimo
de 5 a 10 afios.

Arr. 136. Todo ataque o resistencia violenta a los agentes o em-
pleados de los ferrocarriles en el desempeiio de sus funciones, serd casti-
gado con prision y multa de $ 50 a $ 500.

ART. 137. Bl conductor de un tren responde de la seguridad de la
marcha de éste y tiene derecho a requerir de todos los que se encontra-
sen en ¢l la observancia de los reglamentos respectivos.

Podra hacerse salir de los coches o carros del convoy, en conformi-
dad a lo que disponga el Reglamento, a cualquiera que perturbare el
orden.

ART. 138. Si durante el viaje se cometiere algin delito, el conductor
del tren tomard las medidas necesarias para asegurar la persona del
delincuente, hasta llegar a la Estacién mds préxima en donde lo pondra
sin demora a disposicién del juez respectivo, con un parte detallado del
hecho, especificando las personas que lo presenciaron o que de é tuvieron
conocimiento.

ART. 139. Bl jefe de Estacion ejerce, dentro del recinfo de ella. las
misinas facultades que el conductor de trenes cuando éstos van en marcha.

ART. 140. Tanto los jefes de estaciones como.los conductores de
trenes y los demds empleados encargados de velar por la seguridad del
transito, tienen derecho de requerir el auxilio de la autoridad y de los
agentes de policia, para hacer efectivas Jas reglas relativas a esta mis-
ma seguridad y para hacer conducir a disposicién de la autoridad com-
petente a los contraventores acompafiando el respectivo parte.

Arr. 141. Los que resistieren a las representaciones o requisiciones
de los jefes de Estacién, conductores de trenes u otros empleados encar-
gados de cuidar de la seguridad del transito, acerca de la observancia
de los reglamentos de policia de seguridad y orden, a mas de la pena
que les correspondiere porla contravencién snfrirdn la pena de prision y
multa de $ 50 a $ 100, sin perjuicio de la que corresponde a los actos que
hubieren ejecutado contra el jefe de Iistaciéon. conductor o empleado
que los hubiere reguerido.

ARrT. 142. Las infracciones de la presente ley, cometidas con volun-
tad criminal y que no tengan pena especial settalada, seran castigados con
presidio menor en su grado maximo y multa de $ 50 a $ 3,000. por de-
nuncia de los inspectores, de los pasajeros, o a solicitud del Ministerio
Pablico.

ART. 143. El servicio de policia especial de las estaciones, maestran-
zas, vias y trenes en marcha, estard regido por el reglamento yue dicte
el Presidente de la Republica.

Fn ese reglamento se podran establecer multas hasta de $ 200.

ART. 144. La declaracién jurada. del empleado encargado de velar
por la seguridad del transito acerca de las faltas cometidas contra esta
misma seguridad, en el lugar o punto en que desempefie sus funciones,
haré fe, salvo prueba en contrario.

>
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Solicitudes de reela-
maciones,

Plazos para interpo-
ner reclamo.

Oficina de Reclama-

ciones.

Tramitacion.

Comprobantes.

Libro anotador de re-
elamos,

Reglamento de Reclamaciones

TRAMITACION Y FALLO

——1. Las reclamaciones extrajudiciales por pérdida o averia
de carga y equipaje, errores de flete y devolucion de hodegajes,
se formulardn por escrito, acompanadas del certificado que dard
el jefe de la Hstacién de destino (Art. 71 del R. J. T.), ante el
Administrador de la Zona a que corresponde la Estacion de tér-
mino de la carga.

Las reclamaciones por dafos causados por los trenes se
presentardn ala Administracion en cuyo radio se haya producido
el dano.

——2. Los plazos para interponer reclamo, seran los que se
establecen en el R. T. C. y el R. T. E.

——3. En cada Zona habrid una Oficina de Recl amaciones direc-
tamente dependiente dela Administracion, la que se encargars de
la tramitacién de los reclamos enumerados en el articulo anterior.

——4. Al encargado de la Oficina de Reclamaciones le corres-
ponde la tramitacion necesaria para establecer la responsabi-
lidad, 1a preparacion de los fallos que presentara para la consi-
deracion y resolucion del Administrador y la redaceion de los
informes que se elevaran ala Direccion General en conformidad
% lo establecido en el presente Reglamento.

——5. Parala tramitacion de los reclamos se exigird alos inte-
resados los comprobantes que se estimen necesarios a fin de for-
marse juicio dela cantidad y valor de la reclamacion.,

———6. Los reclamos se anotaran en un libro que contendrd los
siguientes datos:



Expediente.

Informe e investiga-
ciones.

Informes de emplea-
dos de otras zonas.

Fallo.

=)

Numero de orden.

Nombre del reclamante.

Domicilio.

Materia de la reclamacion.

Valor reclamado.

Ntmero del boleto.

Numero de la guia.

Bstaciones de procedencia y de destino y fecha de la pre-
sentacion del reclamo.

——7. Con los documentos entregados se formara un expediente
que llevard el numero de orden que le haya correspondido, expe-
diente que se mantendrd en la Oficina, archivandolo después de
su resolucién definitiva.

——_8. Formado el expediente se procederd a pedir los informes
necesarios en los formularios que hay para el objeto.
En los casos que el Administrador lo estime necesario, orde-
nard que un. empleado de la Oficina de Reclamos se traslade a
practicar personalmente las investigaciones para establecer las
responsabilidades de la Bmpresa o del personal y valor de la in-
demnizacion.

——9. Cuando los informes a que se refiere el articulo anterior
deban ser evacuados por vempleados de otra Zona, la oficina que
tramite el reclamo remitird directamente los cuestionarios a la
Oficina de Reclamaciones dela Zona a que pertenece el empleado
que debe informar. ,

Bsta tltima oficino hard la tramitacién en 1a misma forma
quesisetratase de un reclamo de su Zona y adoptard las medidas
necesarias para devolver el informe a la oficina de origen en el
menor tiempo posible.

——10. Terminada la tramitacién, las reclamaciones seran
resueltas en la siguiente formas:

@) Lias reclamaciones cuya cuantia no exceda de §$ 300
se fallaran por los Administradores de Zona, dictando una reso-
lucior que serd traserita para su cumplimiento al jefe de la Sec-
cion Contabilidad respectiva;

b) Las reclamaciones que excedan de $ 300 y 1o pasen
de $ 1,000, se enviardn a la Direcciéon General (Departamento
de Trasporte), con un proyecto de decreto por duplicado, firmado
por el Administrador dela Zona.

Si la Direceién General acepta el proyecto sin modifica-
cionlo devolverd aprobado, dejando el duplicado para el archivo.

En caso de modificacion del proyecto, ésta se estampard
al pie de él, y la Administracion modificars el decreto, enviando
copia a la Direccién General para su archivo; .



Plazo de tramitacion.

Estados.

e AU

¢) Las reclamaciones superiores a $ 1,000 ge enviaran,
informadas a la Direccion General para log trdmites legales; y

d) Liasreclamaciones cuya cuantiano seasuperior a $ 2,000
seran falladas por la Direccién General ylas que excedan de esta
cantidad, por el Honorable Consejo. Las superiores a $ 10,000
deberdn ser sometidas a la aprobacién del Supremo Gobierno.

—11. Las reclamaciones que tengan su tramitacion dentro
deuna Zona seran falladas o informadas por los Administradores
en un plazo mdximo de 15 dias, a contar desde la fecha de su
ingreso a la oficina,

Las que, de acuerdo con el Art. 9.0 tengan tramitacion
fuera dela Zona en que se inician, tendran un plazo de 75 dias.

——12. Las Administraciones de Zona enviardn mensual-
mente ala Direccion General (Departamento de Trasporte), los
siguientes estados:

1.© Un estado en que se anoten con su ntmero de orden
todas las reclamaciones presentadas durante el mes, con indica-
cién dela fecha de su ingreso ala oficina y el estado de su tra-
mitacion.

2.9 Un estado total de las reclamaciones presentadas y de
las falladas durante el mes, conforme con las indicaciones del
formulario respectivo.
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Uso del uniforme.

Reglamento de "Uniformes

——1. Durante el servicio, los empleados de Trasporte, enu-
merados a continuacion, deberan usar uniforme de acuerdo con
el presente Reglamento:

EMPLEADOS A CONTRATA

Jefe de Estacion de todos los grados.
Jefes de bodega y personal a contrata de las mismas.
Oficiales de Estacion.

Telegrafistas nocturnos.

Jefes de patios.

Mayordomos de coches.

Movilizadores de trenes.
Guarda-equipajes de estaciones.
Armadores de trenes.

Conductores de frenes de todos log grados.
Ayudantes de trenes.

Guarda-equipajes de trenes.

Cabos de trenes de carga.

EMPLEADOS A JORNAL

Guard a-agujas.
Guardas de Hstacion.
Guardas de bodega.
Pegadores de equipajes.
Aseadores de coches.
Asistentes de trenes.
Camareros.,
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Permiso para usar
uniforme a otros
empleados.

Caracteristicas del
uniforme.

Uso del distintivo de
los conductores.

— 06—

Porteros de oficinay y estaciones.
Recolectadores de boletos.
Mens ajeros.

——2. Ademas de los empleados enumerados se permite el uso
del uniforme a los demds empleados a contrata, siempre que lo
soliciten por conducto regular.

——3. Las caracteristicas del uniforme gon las siguientes:

a) Empleados a contrata

Dorméan y pantalén conforme al mcodelo vigente.

Gorra con placa metalica blanca que indique el titulo del
empleo.

Los jefes de Estacién y conductores usarén, ademds, como
distintivo, una escarapela circular roja en la parte superior de
la gorra.

b) Empleados a jornal

Uniforme igual al anterior, con excepcién de color, que
para estos empleados sera: :

La placa de la gorra serd de metal amarillo.

Abrigo.—El abrigo para los empleados a contrata puede
ser capote o capa, modelo oficial de 1a Empresa, de color igual
al del uniforme.

La capa puede usarse con o sin capucha, sin adorno de
ninguna especie, por los empleados de estaciones, pero no por
los de trenes.

El capote es para el uso de los empleados de trenes, pero
pueden usarlo los de estaciones.

Los empleados a jornal pueden usar en el servicio esclé-
vina corta o blusa modelo oficial.

UNIFORME DE VERANO

K] uniforme de verano serd de brin color kaki paralos em-
pleados a contrata y color gris paralos empleados ajornal,

——4, Loy empleados que tengan titulo de conductor, pero que
desempelian en los trenes funciones de ayudante o guard a-equi-
pajes, en propiedad o accidentalmente, no podran usar durante
su servicio el distintivo de los conductores, que sélo lo usara el
conductor que va a cargo del tren.



Condiciones de uso.

Mantenimiento del
uniforime,

Respeto al uniforme.

Infracciones al Re-
glamento.

-l

——5. Bl dormin debe mantenergse siempre cerrado.
El pantalon debe caer sobre el pie sin que sea permitido
doblarlo en sus extremidades.
Se permite el uso del pantalén de equitacién pero siempre
que se use polaina de cuero o bota.

———6. Todo empleado estd en la obligacion de mantener su
uniforme limpio y arreglado, reponiendo lo mas pronto posible
lag prendas o distintivos que se le extravien.

——T7. A fin de que el personal respete el uniforme se impone
la obligacion a cualquier empleado de 1a Empresa de dar cuenta
al jefe de Estacion, conductor o jefe de oficina cuando encuentre
aun empleado uniformado en estado de ebriedad, cualquiera que
sealareparticion a que pertenezcs,

——_8. Lag infracciones al Reglamento de Uniformes ser4n san-
cionadas por los Administradores de Zona,.







