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Faetores invisibles que aumentan
el valor intrinseco del Forp :

UsTED se acomeoda en su nuevo FORD, oprime
el arranque, y se desliza suave y uniforme-
mente, recorriendo millares vy millares de
kilometros cada ano. Usted no teme tropezar
con dificultades en el funcionamiento de su
automdvil pues su eficiencia se demuestra
como cuestion muy natural.

Bastante interesante es conocer las razones
Forp, su

reducido

que explican esta eficiencia del
funcionamiento econémico vy el
coste de su mantenimiento. El uso de gran
nimero de rodamientos de bolillas y rodillos
es uno de los tantos importantes ejemplos
de la calidad inherente a este automaovil.

Los rodamientos de bolillas y rodillos,

en niumero de mis de yveinte, tienen por

FORD

MOTEOR

Santiago de
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EL NUEVO FAETON ESPECIAL FORD

5

objeto evitar que las partes maovibles se rocen .
unas con vtras, disminuyendo asi la friceion :
v el desgaste. Para usted, como dueiio de

automavil. esta ventaja significa una mayor

- . . y =
suavidad, un funcionamiento mis silen-

s

cioso. mavor fuerza y velocidad. menor cons

SR
sumo de combustible y mais larga duracion v%-
del automovil. %

y e o \
Estos méritos. y muchos otros. aunque nt

son ostensibles al admirar el atractivo ¥ her- '
moso aspecto exterior del nuevo FORD, e"-lll'l- W
cin embargo, de especial importancia :lt.-e-'pllf"‘ o
de haber recorrido los primeros 35.000 Kild= |l
metros. El funcionamicnto de este ault=ij
) mavil, atin bajo las mis duras proebasy,

refleja su valor intrinseco. n

COMPANY

Chile
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HISTORIA DE UNA ESTAFA CELEBRE

El tesoro misterioso de la senora Humbert
por WILLIAM LE QUEUX

Uno de los fraudes mas colosales de los
tiempos modernos fué aquel que quedo des-
cubierto finalmente el dia 9 de mayo de
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Como conoci personalmente a los auto-
res de esta enorme impostura, quizas tenga
algin interés mi relato acerca de las cir-
cunstancias en que me
relacioné con ellos,

Cierto dia del mes de
agosto de 1900, invitado
por Mme. Sarah Ber-
nhardt, asisti a un al-
muerzo que daba en su
gran villa blanca cerca del
lago de Enghien - les-
Bains, en las proximida-
des de Paris. Antes de la

comida saqué a pasear
—junto con otros dos hom-
bres — a una joven vivaz
y de cabellos negros, a
quien habia conocido en
una casa de campo
cerca de Tours pocos

meses antes, y cuyo nom-
| bre era Marie d’Aurignac,
en un bote a remos, sobre
las aguas del pintoresco
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1902, y que recibié el nombre de “los mi-
llones de los Humbert”,

Antes de que la gran estafa se conocie-
14, ya habia sido causa de la ruina de al-
gunos miles de personas, entre las cuales,
por lo menos cinco, se suicidaron, registran-
dose, ademas otras tres muertes por razo-
nes que jamas se explicaron satisfactoria-
mente,

i AT et I

lago. Habiamos llegado

de Paris algo temprano y
4 remamos en el lago has-

ta la hora del almuerzo.
o En la mesa, me senté al
lado de mi antigua ami-
ga, la sefora Zola. A mi
derecha se coloco una se-
fnora gruesa, ricamente
vestida, pero nada atra-
yente, a quien no habia

éﬁ” N si.du presentado. Me pare-
< 08 ci0 una mujer sin cultura

y poco inteligente, porque
hablaba con un marcado acento provin-

ciano y mezclaba en su conversacion al-
gunas palabras del “argot” parisiense.

De repente, la Sra. Zola observo:

—No creo que hayan sido ustedes pre-
sentados — y dijo a la sefora gruesa vy
bien conservada quien era yo, agregando
que era amigo de su marido, “el querido
Emilio”, y también escritor,
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Instantaneamente cambio por completo
su actitud hacia mi. Su frialdad se troco en
atenciones y sonrisas. Supe que se frataba
de Mme. Teresa Humbert. Pero su nombre
no significaba nada para mi. En las comi-
das solia uno conocer a mucha gente, y de
las que daba Sarah Bernhardt participaban
por docenas las celebridades, resaltando
siempre varias estrellas de opera de Paris.

La reunion en aquel comedor largo y a
la antigua, a través de cuyos balcones
abiertos se divisaba el lago iluminado por el
sol de verano, era muy brillante y la con-
versacion vivaz y entretenida. La divina Sa-
rah estaba entonces en e| auge de su po-
pularidad y acababa de regresar de una
larga gira por los Estados Unidos y el Ca-
nada. Pero la senora gruesa de mi derecha
parecia preocupada y pensativa. Por fin me
dijo:

—Conozco perfectamente bien su nom-
bre, monsieur. Su padre me fué presentado
hace mucho tiempo. Sarah me ha hablado
mucho de Ud., como muy amigo de Emilio
Zola, el gran novelista. jY usted también
escribe! jAh! Le deseo toda clase de éxi-
tos. Les tengo envidia a ustedes los escri-
tores. Debe ser muy lindo publicar un libro.
Y usted conoce a mi hermana Marie; la saco
a pasear por el lago antes del almuerzo. De
modo que ya sabe quién soy.

Mas tarde, cuando después de dar un pa-
seo, nos sentamos bajo la sombra de los
arboles a orillas del lago hice algunas pre-
guntas a Mme. Zola acerca de la sefora
que habia sido mi companera de mesa.

—jOh! — exclamo, — Es una vinda y
una de las mujeres mas ricas de Paris. Se
trata de Mme. Humbert. Si le invita a us-
ted a su casa, en la avenida de la Grande
Armeée, no desprecie la ocasion. Todo Paris
asiste a sus comidas y a sus recepciones.
Federico Humbert, su marido, era hijo del
Ministro de Justicia Gustavo Humbert, que
murio hace cinco anos. No es ‘“chic”, ni
mucho menos, pero si inmensamente rica.

-—Conozco apenas a Mlle. d’Aurignac
— le dije, — y no sabia que fuera herma-
na de Mme. Humbert.

:Quién no habia oido hablar en Paris de
J]a famosa seiiora de la avénida de la Gran-
de Ar—¢ée? Apenas pasaba dia sin que pu-
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dieran leerse en los diarios las listas de sus
huéspedes, en las que figuraban personas de
los circulos mas exigentes de la sociedad
parisiense, con nombres de diplomaticos,
miembros del gabinete, escritores, aboga-
dos y dramaturgos. Si madame no se ep-
contraba en Paris, ofrecia recepciones en sy
hermoso y antiguo castillo de Vellexon, cer-
ca de Vasoul o en la Villa des Cyclamens,
situada en el camino entre Beaulieu y Mon-
tecarlo.

Una semana mas tarde, y gracias quizds
a los buenos oficios de la Sra. Zola, recibi
una invitacion para asistir a una recepcion
que daba la sefiora Humbert.

La gran mansion estaba profusamente
adornada con flores escogidas, y lo mejor
de la sociedad de Paris llenaba los salo-
nes espaciosos, Me senté en un rincon con
Emilio Zola, Henry Lamorre, el prefecto
de Puy de Dome y Jules Guyon, el famo-
so pintor, y conversamos. De repente, La-
morre, que era un hombre delgado y de ca-
bellos grises, hizo cierta alusion a una caja
de caudales. .

—¢De qué caja fuerte se trata? — pre-
gunté yo, completamente ignorante de los
pormenores del asunto que se discutia,

—ijHombre, de la caja fuerte de la habi-
tacion contigua! — me contesto, — De la
caja que contiene mas de cuatro millones
de libras esterlinas. Venga a verla, — Y
me condujo a una habitacion més pequena,
donde unas cuantas personas estaban sen-
tadas junto a una ventana abierta. En un
rincon, arrimada a la pared, vi una gran td-
ja a prueba de incendios, que tenia mas de
dos metros de alto y uno de ancho. Poseid
tres ojos de llave, cada uno de los cuales
estaba cerrado con enormes sellos rojos so-
bre amplios lienzos, cuyo color, antes blan-
co, habia cambiado la accion del tiempo.

Pregunté a mi amigo qué significaba fo-
do aquello, y me hablo en seguida, en VoZ
baja, de la enorme fortuna que contenia
aquella caja, contandome una historia mis-
teriosa que me impresiono grandemente.

En ese momento paso a nuestro lado e
presidente de la Corte de Apelaciones, COf-
versando con el famoso abogado W aldeck-
Rousseau. con el embajador italiano ¥ €0
la esposa de éste. No habia duda ae que las
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recepciones de madame Humbert eran las
mas brillantes que se daban en Paris des-
pués de la caida de] Imperio.

En el otofio fui nuevamente huésped de
Mme. Humbert en el famoso y antiguo cas-
tillo de Vallexon, donde encontré otra vez
a Mlle. d’Aurignac y a su hermano Romain,
que tenia tres afos mas que ella. Habia
diez y seis invitados mas, y como en aquel
tiempo, antes de que se me debilitara la
vista, era yo un buen tirador, pasé unos
dias Imuy entretenido cazando en los gran-
des bosques que rodeaban el espléndido
castillo.

|

Desde el principio, el secreto de aquella
enorme caja fuerte con sus tres grandes se-
llos hizo presa en mi imaginacion. Lo cier-
to es que la caja, con los millones miste-
riosos que, segun creencia general, conte-
nia, se habia aduefiado de la imaginacion
de todo Paris, y era muy natura] que atra-
jese la curiosidad de cualquier novelista.

Ahora relataré el principio de uno de los
fraudes mas audaces que se han impueste
a un piiblico crédulo. Tan extrafias fueron
todas las circunstancias que lo rodearon.
que, si se escribieran en forma de narra-
cion novelesca, hubieran sido descartadas
como absolutamente increibles. Pero lo que
aqui se relata es la verdad pura, tal como
fué demostrada mas tarde en la Audiencia
del Sena.

Tenemos entendido que, unos dos afios
después de la invasion prusiana, vivia en
Bauzelle—la aldea cercana a Tolosa—una
joven campesina de apariencia vulgar. Su
padre, apellidado Aurignac, era un viejo
campesino, borracho incorregible, que en sus
momentos de exaltacion solia declarar que
era un hombre de origen noble. Por las no-
ches, en las tabernas de la aldea, gustaba
de asumir el titulo de conde d’Aurignac. Sus
tamaradas le daban siempre el tratamien-
to de “monsieur le comte” y su fama se ex-
tendio mucho, llegando hasta la ciudad de
Tolosa. En aquellos tiempos habia muchos
representantes de casas nobles arruinados
por la invasion prusiana y reducidos a la
mendicidad, de modo que su caso no se
co‘nsideré muy digno de llamar la aten-
cion,

——— —— ut0.TurMQ
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El “conde” vivia con sus hijas, Teresa y
Marie, y con sus hijos, Romain y Emilio.
Teresa atendia a los quehaceres domésti-
cos y los dos muchachos trabajaban en el
campo, haciendo toda clase de tareas para
quienquiera que los empleara. Pero el pa-
dre, obsesionado con la idea de su ascen-
dencia noble, comprod cierto dia un viejo
baul de roble, adornado con clavos de
bronce, en la rue Saint Etienne, en Tolosa,
por la suma de diez francos. Fué¢ esta com-
pra la que constituyo el verdadero origen
de los supuestos millones de los Humbert.

El viejo campesino que durante afios se
habia jactado de su noble ascendencia, em-
pezo a exhibir a los vecinos el batl, que
habia cerrado y sellado. Declaraba solem-
nemente que contenia los titulos de propie-
dad del gran castillo de Aurignac, en Au-
vergne, junto con documentos que servirian
para que sus hijos tuvieran una fortuna des-
pués de su muerte. Sus amigos — ignoran-

Un sistema moderno para encontrar tesoros

por. medio de un aparato de radio. Con el
| radio se puede establecer la existencia de |
cualquier clase de metal en la tierra. E |

aparato es tan sensible que oscila hasta con
una moneda de plata enterrada a treinta
centimetros. |

|
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tes como son en su mayoria los campesi-
nos franceses — se sintieron muy impresio-
nados con esa historia, pero el plan no pro-
dicia dinero, con excepcion de unos cuan-
tos francos sueltos en concepto de présta-
mos; de modo que Teresa fué¢ obligada por
su padre a aceptar la humilde posicion de
lavandera de una familia apellidada Hum-
bert, cuyos miembros sentian cierta amis-
tad por el anciano campesino lleno de ra-
rezas. La familia en cuestion estaba forma-
da por M. Gustavo Humbert, alcalde de To-
losa, la esposa de éste y su hijo Federico, un
joven delgado, de frente amplia y muy im-
presionable. Mme. Humbert recogié a Tere-
sa en su casa, por caridad, una semana des-
pués de muerto el padre de la muchacha, en
enero de 1874. El viejo no poseia ni un cen-
tavo, y cuando se abrio el antiguo baul de
roble, solo se encontrd un ladrillo dentro
de él.

Pero Teresa, aunque no era de ninguna
manera una muchacha atrayente, estaba do-
tada de cierta picardia ingénita y siempre
se encontraba lista para aprovechar las
oportunidades que se le presentaban. Se ha-
bia educado en la creencia de que era de
origen noble, y a la larga logro atraer la
atencion de Federico, e] hijo de su patron,
que estaba estudiando derecho en Tolosa.

Mientras tanto, los vecinos todos al tan-
to del descubrimiento del ladrillo dentro del
badl sellado, se reian mucho de los Aurig-
nac, pero éstas se mostraron tan persis-
tentes en sus alardes de que descendian
de una familia noble, que los campesinos
empezaron a preguntarse, después de todo,
no seria verdad que pertenecian a la gran
casa de Aurignac, en Auvergne.

La leyenda que macio en esta forma es-
taba destinada a tomar consistencia gracias
a “La grande Thérése”, como califico mas
tarde la prensa de Paris a la joven provin-
ciana, quien se encargd de llevar adelante
la ficcion del borracho de su padre, y cred
en su imaginacion, ura gran casa ascentral:
el castillo de Marcotte, en el Tarn. En el

mas riguroso secreto reveld a su admirador

la noticia de que la octogenaria Mlle. de
Marcotte, que era muy pudiente y duefia de]
castillo, le habia legado a ella toda su for-
tuna, con sus vastas propiedades. El casti-

AutoTurisnQy
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llo, sin embargo, no existio nunca, excepto
en la imaginacion de Teresa, pero la histo-
ria llamo la atencion de la familia Humber!
y especialmente del padre de Federico, que
era. como ya hemos dicho, el alcalde de
Tolosa,

Muy poco tiempo después los esposos
Humbert salieron de Tolosa para radicar-
se en Paris, donde un mes mas tarde, sy-
pieron, con gran pesar suyo, que su hijo
Federico tenia el propodsito de casarse con
la joven Teresa, la ex lavandera. Habijan
dejado a Federico en Tolosa para que ter-
minara sus estudios, y la muchacha le ten-
dio una trampa con mucha habilidad.

Hasta aqui nos hemos referido a una se-
rie de fhechos que parecen de una novela
sensacional. Pero los acontecimientos que
siguieron, y el desenlace de la historia, son
mucho mas asombrosos todavia.

11

Gustavo Humbert, gracias a un trabajo
rudo y a su considerable capacidad (aun-
que algunos dicen que su conducta como
~bogado no estaba del todo libre de sos-
pechas), se habia destacado en las esferas
politicas, y algunos de sus amigos pro-
pusieron su nombramiento para el cargo de
Minisfro de Justicia. En estas circunstan-
cias resultaba perfectamente natural que le
horrorizara la idea de que una muchacha la-
vandera se casase con su hijo. Se dirigio
apresuradamente a Tolosa, y hubo una dis-
cusion acalorada entre padre e hijo. El pa-
dre amenazd a Federico con suprimirle la
mensualidad que le pasaba, pero la amena-
za no surti6 ningin efecto. Teresa habia
preparado su plan tan cuidadosamente que,
a pesar de todo, el joven se caso con clla.

El mismo dia de la boda ocurrio un acon-
tecimiento curioso. Precisamente cuando la
joven se dirigia a la Municipalidad, "
funcionario judicial de Tolosa llego provis-
to de una orden de arresto contra la aven-
turera Teresa, motivada por una deuda que
habia contraido con una peinadora. La mu-
chacha hizo frente al hombre con perfectd
sangre fria; le dijo que estaba a punto de
casarse, y que si regresaba al cabo de und
hora, obtendria el dinero de su marido pard
satisfacer la deuda. En consecuencia, 1a 0r-
den de arresto no fué cumplida. La verdad
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es que el funcionario no se atrevia a (.Iu-
tener una novia en el momento en que iba
a casarse. Pero al regresar, a la hora con-
venida, descubrio que ia pareja, que efecti-
vamente habia contraido matrimonio, iba
ya en viaje de bodas hacia Paris.

Desde el primer momento de la vida de
casada, toda la carrera de Teresa fue de
una doblez asombrosa, y estuvo llena de
aventuras extraordinarias. Poseia una vi-
veza sutil, una imaginacion rica y un des-
precio profundo por la conducta honrada
o por la buena fe. Parece que heredo del
perdulario de su padre, junto con sus her-
mancs, la idea de una supuesta nobleza,
ademas de una ambicion absorbente y del
deseo de despojar de su dinero a los creé-
dulos. El bail de robie sellado del viejo
campesino, que debia contener pruebas que
asegurarian un titulo, una fortuna cuantio-
sa a sus herederos, y que solo encerraba un
ladrillo, pero que durante su existencia le
habia permitido conseguir algunos présta-
mos insignificantes de sus vecinos, no se
apartd de la mente de “La grande Thérése”
cuya fértil imaginacion fué gradualmente
trazando un plan mas grandioso.

Durante algiin tiempo, Federico Hum-
bert y su esposa vivieron en circunstan-
cias humildes en Paris, ocupando uvn de-
partamento de tres piezas en el ultimo pi-
so de una casa de la calle Provence. El
marido, que habia logrado doctorarse, ga-
naba modestamente la vida con su profe-
sion, y durante varios aifios la existencia del
matrimonio trascurrié tranquila y sin inci-
dentes. De vez en cuando Federico interro-
gaba a su esposa de las cinco mil libras
anuales que debia recibir de Mlle. Marcot-
te, pero ella siempre contestaba con evasi-
vas. Teresa pertenecia ahora a la familia
Humbert y era nuera del sefior Gustavo,
quien habia sido nombrado Ministro de
(Justicia y, en consecuencia, dado un paso

_considerable hacia adelante. Pero, por des-
gfacia, no tenia dinero.

Como los acreedores les acosaban en la
‘alle Provence, se mudaron a otra casa en
/A calle Monge, donde la tranquilizadora
istoria de la mujer al almacenero local,
Jcerca de lo que esperaba recibir de la
.Topietaria del mistico castillo de Marcotte,
Afundié muy pronto en la vecindad. Gra-

= A UTOv !I.IRISMQ-——
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cias a ello la pareja vivio del crédito, du-
rante bastante tiempo.

El mito del castillo de Marcotte resulto
muy provechoso; pero como no existia
prueba alguna tangible de su existencia,
fuera de las seguridades de la maravillosa
Teresa, estaba destinado a un pronto fra-
caso. Los comerciantes locales empezaron a
preguntar en qué sitio estaba ubicado el
castillo de Marcotte. Algunos escribieron al
prefecto del Departamento, quien contesto
que no conocia ninguna propiedad de ese
nombre dentro de su jurisdiccion. Algunas
veces Teresa aseguraba a la gente
que el castillo estaba ubicado cerca de Al-
bi, y en otras ocasiones mencionaba z Car-
maux y a Castres como las poblaciones mas
cercanas a él. Los acreedores se sentian con-
fundidos y grandemente intrigados. Uno de
ellos, que era natural de una aldea cerca
de Castres, se dirigid a su hogar en las
vacaciones del verano, y a su regreso de-
clard que no existia ninguna propiedad de
ese nombre en el Tarn.

La Aviadora alemana Elly Beinhorn que hi-

Zo un raid al Africa donde anduvo perdida

por varios dias y por cuya suerte mucho se
: aparecié después de

la gira que se vié obligada a efectuar sobre
el océano para capear un huracan.
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La pareja acabo por encontrarse en una
situacion complicada. Llovieron las amena-
zas de persecucion judicial por estafa si
las cuentas no eran pagadas, y las cosas se
pusieron tan graves que Teresa se vio obli-
gada a confesar a su marido que toda la
historia no era mas que una invencion suya.
Federico, muy alarmado, entrevisto a su pa-
dre, el Ministro de Justicia, y le dijo toda
la verdad. Su Excelencia que no podia con-
sentir el escandalo de que su hijo fuera de-
tenido por estafa, pago integramente las
deudas con gran satisfaccion de Teresa.

Pero la esposa de Federico no abandono
sus proyectos altamente ambiciosos. Recor-
daba siempre e| batil de roble sellado, que
contenia un ladrillo. Durante tres o cuatro
anos madur6 lentamente los planes que

le permitirian engafiar al puablico, pe-
ro en escala mucho mayor que la
empleada por su padre, quien solo
obtenia algin dinero para beber. Al

cabo de ese tiempo habia estudiado dete-
nidamente el caracter de la gente francesa.
Sabia que las personas pertenecientes a los
altos circulos financieros no podian ser en-
gafiadas sino a favor de un plan que les
prometiera ganancias pingiies, y si se mez-
rlaba en el asunto una historia un tanto
novelesca, el éxito seria mas seguro. Mas
tarde se demostro en los tribunales que Fe-
derico Humbert no tenia la menor sospecha
de que la fortuna de Mlle. Marcotte era
nna ficcion hasta que su esposa le confeso
la verdad, y que fué él quien imploré a su
nadre que salvara a la familia de la des-
gracia.

Algunos meses después de este episodio,
en marzo de 1881, circularon rumores
asombrosos en todo Paris, con la recomen-
dacion de que debia guardarse el secreto.
Todas las noches la sociedad parisiense re-
petia en los salones la historia romaniica
que el ministro de Justicia, M. Humbert, ha-
bia contado a sus amigos, revelandoles con
cierto orgullo, que su hija politica habia
sido la heroina de un episodio novelesco
mientras viajaba en el ferrocarril de cir-
runvalacion, pues gracias a su valiente
comportamiento nacia un norteamericano
completamente desconocido, habii hereda-
do la suma de ochenta mil libras esterli-

nas. Su excelencia el ministro refirio el
episodio en una comida dada en el Eliseo,
en las casas de varios personajes de Pa-
ris, y en una de las embajadas. Dijo que
la esposa de su hijo se habia hecho duefia
de una fortuna gracias a su valor y a su
caracter simpatico. El asunto empezo a co-
mentarse rapidamente en todo Paris. Co-
mo todas las historias parecidas, las re-
peticiones no se redujeron a lo que se dijo
al principio, sino que se adorno dia tras dia
el caso con nuevos datos, precisamente co-
mo lo habia calculado Teresa, hasta que
toda la poblacién empez6 a hacer comenta-
rios acerca de la fortuna misteriosa de la
nuera de Su Excelencia.

Se presenta ahora el problema (que, por
cierto, jamas se aclard satisfactoriamente),
de si el ministro de Justicia crey6 en rea-
lidad el cuento, o si, con el fin de aumentar
su figuracion social, acepté como cierta la
historia contada por Teresa, aunque estaba
convencido de que no era verdad. Estaba
ya al tanto de la invencion del castillo de
Marcotte, y en consecuencia, parece increi-
ble que siendo él un abogado de fama ¥
capacidad, hubiera creido la historia ex-
trana y romantica que le relaté su imagi-
nativa ex lavandera.

e

Ajax wvon Heringsdorf .es el nombre de e::f

famoso y genuino bull-dog inglés. Ha ob i

nido mas de 40 premios en todas las expos

ciones donde ha exhibido sus bellas cualidi-
des raciales.
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EL ANUNCIO Y LA CRISIS
Y=

Hay un sinnimero de comerciantes
que piensan, que las épocas en que
no se vende no se debe anunciar.

El craso error que cometen contri-
buye a disminuir sus ventas y eviden-
dencia una falta absoluta de conoci-
miento de las modernas practicas co-
merciales.

El anuncio ha sido creado por el
hombre para dar a conocer un produc-
to o una firma y principalmente para
influir en el aumento de las ventas.

La practica americana en este senti-
do, ha demostrado que en épocas de
bonanzas es menester anunciar en los
diarios y revistas, porque la publicidad
constituye la base del éxito, y el avi-
SO, es tanto mas necesario cuanto que
mayores son las crisis y la paralizacion
comercial en un pais.

Anunciar cuando todo el mundo pue-
de comprar, es obtener un porcenta-
je en mucho inferior a los beneficios
que el aviso otorga cuando se publica
en momentos en que pocos son los que
compran.

Aqui, las cosas se miran con un cri-
terio distinto, el publico anuncia en
épocas de bonanza y suprime la pro-
paganda en estado de crisis financie-
ra.

Anunciar es vender, y nunca falta
quien compre cuando se vende una
mercaderia noble a un precio razona-
ble. Pero esto, debe estar previamente
en el espiritu del comerciante. Nunca
falta quien compre, cualquiera que sea
el estado financiero del publico, por-
que siempre hay necesidades de toda
indole que satisfacer.

Recurrir al anuncio de liquidaciones
que no son efectivas, asegurar la ven-
ta de mercaderias a precios 1irrisorios
por cierre de un comercio cuando ello
no se efectila, es cometer un error grave,
ya que el piblico cansado de compro-

bar la falta de seriedad de las liquida-
ciones que se anuncian, termina por no
creer al.comemante y éste, necesaria-
mente tiene que desprestigiarse.

Los americanos que son maestros en
materia de publicidad, recurren con
mas fuerza al anuncio por medio de la
prensa, cuanto mayores son las crisis
economicas de los centros donde de-
sean colocar sus productos.

Otro error que los comerciantes co-
meten a menudo es el de recurrir a la
rebaja de los precios de sus mercaderias,
como un medio de atraccidn, lo que les
cuesta siempre mas caro que el anuncio
por medio de los organos de publici-
dad, y evidencia al publico: o que el
comerciante estd en malas condiciones
economicas y que vende su mercaderia
perdiendo dinero, o que anteriormente
ha abusado de los precios, conforman-
dose ahora con ganancias menores Yy
mas razonables. Este recurso les coloca
en condiciones de inferioridad, porque
es indudable que ¢l que recurre a este ex-
tremo, se vera precisado a continuar
vendiendo su mercaderia a precios ba-
jos, porque el comprador no acepta
de buen grado un aumento inusitado
en los precios, por articulos que ya se
ha acostumbrado a adquirir relativa-
mente baratos.

Hacemos estas reflexiones a los co-
merciantes serios, al mismo tiempo que
ofrecemos nuestras paginas para SU
propaganda en la seguridad de que
nuestro 6rgano, tiene asegurado su tira-
je por ser érgano oficial de una Insti-
tucién poderosa y no necesita recutrir
a la promesa verbal de grandes tirajes
que no se pueden comprobar serid-
mente. _

El avisador de Auto y Turismo.
invierte bien su dinero, porque sabe qu¢
miles de personas reciben esta publica
cién gratuitamente.
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San Cristobal
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PATRONO DE LOS
AUTOMOVILISTAS

San Cristobal es el Patrono de los
Automovilistas. Compramos un co-
che y lo primero que hacemos es co-
locar su imagen en el interior del ve-
hiculo. Generalmente nos hacemos la
idea de que bajo su tutelaje estamos
libres de todo accidente.

A veces ocurre, no sabemos si por
distraccion del Santo o si por incredu-
lidad del conductor que con la imagen
y todo se producen unos choques for-
midables. Conocemos un socio que lle-
va en el interior de su vehiculo una
hermosa imagen de plata donada por
su novia, y que hasta la fecha en dos
anos, solo ha chocado catorce veces. A
veces se queja de la falta de proteccion
del patrono, aunque reconoce que los
choques le cuestan muchos miles de pe-
sos a las companias de seguros, y otras,
da gracias de haber escapado catorce
veces con vida.

El caso es que San Cristobal es un
Santo que goza de las mayores simpa-
tias generales. Todos sabemos que
¢s el Patrono de los automovilis-
tas, pero ignoramos por qué, o por lo
menos hay una gran mayoria que¢ no
lo sabe.

Justo es que los que se cobijan ba-
jo su tutela conozcan un poco el ori-
gen de la fama de que goza.

Cristéforo, cuya traduccién seria
Porta Cristo, fué un martir famoso en
las leyendas antiguas. Se dice que na-
ci6 en Siria o en Palestina y que fué
bautizado por el Obispo de Antioquia,
Y que mas tarde sufrié el martirio ba-
Jo el emperador Decio.

La tradicién dice que tenia por lo
menos cuatro metros de altura, y que
ofrecio sus servicios a Satanis, quien
al verle entre los dedos la imagen de
Cristo desaparecié asustado. Entonces
el gigante se dedicé a la busca del Sal-
vador.

Recibi6 el bautizo y en penitencia de
sus pecados se le orden6 que transpor-
tase sobre sus hombros a los viajeros

que quisieran cruzar el rio a pie, y un
dia, se presentd un nifio de corta edad,
quien al montar sobre sus hombros,
no obstante su fuerza considerable, ca-
si aplasta al gigante. Este nifio, no era
otro que el Nino Jesus, quien ordeno
al gigante que hincase su baston en la
tierra. Al dia siguiente comprobd el
Santo no sin sorpresa, que de su baston
habia nacido una palmera cubierta de
hojas y de datiles. Este prodigio que
determiné un considerable niimero de
conversiones al catolicismo, origind
también serias persecuciones de los in-
fieles entre los que fué la primera vic-
tima Cristobal.

Una aviadora yanki se lanzé desde un avién
utilizando un paracaidas, perd con tan mal
cdlculo que vino a posarse sobre la copa de

un arbol. Ella resultd ilesa.
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SOBRE REPARTO DE CORRESPONDENCIA

En nuestro Boletin Semanal dimos
a conocer algunas de las quejas formu-
ladas por socios, por el reparto de la
correspondencia del Club y al mismo
tiempo de las gestiones realizadas pa-
ra obtener del Correo un servicio mas
eficiente.

En contestacién a esas quejas el
Club ha recibido la siguiente comuni-
cacion:

Senor Presidente del Automévil Club de Chile,
Senor,

Ampliando el contenido de la comunicacion de
esta Direccion General, de fecha 8 del mes en cur-
s0, a continuacion me permito transcribir a Ud.
el informe que sobre el denuncio que Ud. se sir-
ve formular en carta de fecha 30 del mes ppdo.,
ha emitido el Jefe del Sector Postal de Santiago,
a quien se le encomendo la investigacion de la de-
ficiencia por Ud. observada:

“Esta Jefatura ha consultado al sefor Vasco
de Larraechea, Jefe Ejecutivo del Automévil Club
de Chile, acerca del extravio de los ejemplares del
Boletin de esa Institucion, destinados a los sefio-
res Rahausen, Leoni y Fazzini, y las indagacio-
nes efectuadas al respecto han dejado establecido
lo siguiente:

“El ejemplar para el senor Stuardo Rahausen
fué dirigido a Bandera 128, siendo la actual di-
reccion del destinatario Agustinas 1136, cambio
de que se tenia conocimiento, por lo que dicho

impreso fué correctamente entregado en los ofici-
nas de la Compania de Seguros que existe en el
ultimo de los domicilios senalados y donde actia
el destinatario, a cuyo poder no llego, de modo
que ha debido traspapelarse en esas oficinas.

“El senor Humberto leoni, consultado al res-
pecto, declaro haber recibido oportunamente en
su domicilio de Vicuna Mackenna 725, el niime-
o que le estaba destinado, pero que se le habia
extraviado y por eso habia solicitado nuevamente
su envio.

“Por su parte, don Humberto Fazzini mani-
festo que no habia recibido dicho Boletin, que
venia dirigido a la Casilla 596, a donde se han
enviado numerosas consultas sobre el particular,
las que no han merecido respuesta. Dicho ejem-
plar no aparece en ninguna calidad en esta oficina.

““Se han dado estas explicaciones a la institu-
cién reclamante, que ha quedado satisfecha y se
ha acordado la entrega por separado en esta Cen-
tral de los ejemplares para la distribucién urbana,
a fin de llevar un control de ellos’. :

Estima esta Direccion General que en la forma
en que se seguira entregando los ejemplares del
Boletin en cuestion, para su reparto por los car-
teros, no habra motivo de extravios.

Con todo, agradeceré a Ud. que se sirva poner
en conocimiento de esta Direccion General cual-
quiera deficiencia que observe en el servicio, a
objeto de adoptar de inmediato las medidas nece-
sarias para ponerle término.

Saluda a Ud. atentamente,

MIGUEL A. PARRA
Jefe del Dpto. de Correos.

En todos los pueblos de la tierra se
le presenta como a un gigante cuyos
pies estan metidos en el agua hasta los
tobillos, pero en cuanto a su fisico, si
bien los griegos lo pintaron sin barba,
los italianos le adjudicaron una peque-
na sombra y los alemanes y franceses,
le han colocado en las imagenes una
abundante barba como simbolo de su
fuerza asombrosa y quiza de su ori-
gen meridional.

En Francia, los automovilistas rea-
lizan para el dia de San Cristobal
grandes peregrinaciones en que parti-
cipan también motociclistas, ciclistas y
hasta ninos que conducen sus triciclos,
y en la iglesia de San Cristobal en Pa-

ris, hay una imagen en que se presen-
ta al Santo ejerciendo su tutelaje sobre
un hombre montado a caballo, un au-
tomovilista, un aviador, un navegante.
un mecanico de ferrocarril y por ul-
timo sobre un hombre que conduce una
pesada carga.

En cuba, se celebra el dia del Santo
con una brillante fiesta organizada
por el Automoévil Club de Cuba, y en
Chile . en Chile s6lo nos acordamos
de San Cristébal cuando chocamos Y
no lo llevamos dentro del auto, o cuan-

do escapamos ilesos de un accidente....
N. B.— Un automovilista nos dice que ya no

es San Cristébal el Santo de los automovilistas,

sino San Goloteo
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LOS AUTOMOVILES SINGER

LLEGARAN A COMPETIR CON MERITOS PROPIOS EN EL MERCADO CHILENO

300 KILOMETROS CON 20 LITROS DE BENCINA.

— CARACTERISTICAS INTERE-

SANTES DE ESTOS AUTOMOVILES DE FABRICACION INGLESA

Es indudable que uno de los proble-
mas mas serios para el automovilismo
en la actual época de crisis, no consiste
en la adquisicion sino en su manteni-

La

miento. tendencia americana, de

Modelo cerrado ‘‘Singer' Super Seis, cuyas condiciones de eco-

acabada presentacion son también

caracteristicas.

nomia ¥y

producuf coches potentes, ya que en ese
pais la produccion de petréleo permite
su adquisicion a precios bajos, contras-
ta notablemente con la tendencia euro-
pea, que siempre se ha especializado en
la fabricacién de coches econdmicos.

Esto hace, que con la crisis actual,
que afecta parejo al mundo entero los
automovilistas, o al menos el comun de
los propietarios, eche una mirada hacia
los automéviles europeos que en los ul-
timos afios han avanzado a pasos agi-
gantados en la construccion de automo-
viles de hermosas lineas, cémodos, po-
tentes y sobre todo econdémicos.

Los coches pequefios tienen ahora una
aceptacién no prevista hace dos afos.
En las grandes capitales se ha difundi-
do el coche de escasa cilindrada no sélo
entre el elemento de trabajo para quien
el automovil es indispensable, sino
también para las clases adineradas, es-

pecialmente en el mundo femenino por
la individualidad y practicidad de estos
cochecitos que no sufren las molestias

del trafico abigarrado.

La economia es hoy por hoy el prin-
cipal factor para los com-
pradores de automoviles.
Cuando los sueldos han
disminuido, o los trabajos
han terminado y desapa-
recido los empleos, el
hombre debe duplicar su
actividad para vivir al me-
nos en las mismas condi-
ciones anteriores. Este
problema lo solucionan en
buena parte los construc-
tores europeos de coches
pequenos, que han llegado
a producir verdaderas ma-
ravillas en cuanto a técni-
ca y rendimiento.

Coches que aseguran un rendimiento
medio de quince kilémetros por litro
y que ofrecen todas las ventajas de los
automoviles modernos en cuanto a ca-
lidad de material, suavidad y velocidad,
son los que ahora reclama el publico
slempre que mantengan la estética y
presentacidon a que estan habituados los
compradores de ambas Américas sobre
todo.

Uno de estos automoéviles, fabrica-
dos especialmente para servicio activo
constante, es el Singer, que anuncia co-
mo una primicia para dentro de pocos
dias mas una firma conocida de San-
tiago.

Este vehiculo inglés que podra ser
nuevo en Chile pero que es una vieja
marca inglesa, rinde 300 kilémetros de
marcha con veintz litros de gasolina.
Es una verdadera hazana de la técnica
equiparar casi un automoévil con el ren-

sSUs mejores
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dimiento de una motocicleta, y con el
agregado de altas velocidades y marcha
suave y segura.

Personas que han probado la mar-
ca en la reciente exposicion britanica
de Buenos Aires, han quedado mara-
villadas de este diminuto vehiculo
(ue satis‘2ce una aspiracion de una
buena parte del publico.

presentacién
impresionan gratamente al motor
rinde 300 kilémetros con 20 litros de gasolina.
Cuatro cilindros. Cuatro velocidades adelante y
una atras. Frenos en las cuatro ruedas.

““Singer', cuyas lineas y
entendido. EI

Voiturette

Y no se crea que la marca se re-
duce a un coche pequefio Unicamente.
Ofrece otros modelos de mayor tama-
nc y fuerza entre los que figuran al-
guncs que desarrollan 200 kilometros
con 20 litres y una velocidad garan-
tizada de 145 kilometros por hora, lo
aue también es un record.

Nosotros hemos tenido oportuni-
dad de conocer las impresiones que
nos produce este automovil, y cree-
mos que por muchas razones ha de en-
contrar en Chile un mercado amplio.

Aparte de la garantia de fabrica
por el coche, es de hacer notar detalles
técnicos de importancia: cuatro mat-
chas adelante y una hacia atras, como
cualquier coche de precio.

Motores de cuatro cilindros, los pe-
quenios modelos de 8 H. P., y motores
de seis cilindros los modelos de 15
H. P. existiendo un tipo intermedio
de 10 H. P. con cuatro cilindros. To-
dos estos motores se caracterizan por
la suavidad de marcha de motor a al-
tas revoluciones que es su régimen nor-

mal y estin equipados con frenos en
las cuatro ruedas independientes los de
mano con los de pie.

La carroceria de todos estos coches
en sus modelos cerrados, esta equipa-
da con un sistema de techo corredizo

AUTOAUREMQ) e
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que ‘hace sumamente agradables los
viajes en dias calurosos y todos los
modelos vienen con auténtico cuero de
tapizado que asegura una mayor du-
racion.

Pero fuera de los detalles de pre-
sentacién que satisfacen el ojo del
profano, debemos referirnos al motor.
perfectamente cerrado de estos diminu-
tos coches, que poseen condiciones de
marcha harto agradables.

Sabemos que antes de que estos au-
tomoviles lleguen al pais, son nume-
rosas las personas que han suscrito sus
pedidos, conocedoras de las caracteris-
ticas favorables a que hemos hecho re-
ferencia.

Doce modelos diversos han de satis-
facer los gustos y las necesidades de
los clientes, que se empenen en adqui-
rir vehiculos de precio reducido y de’
pPOCo consumo.

Finalmente y a propésito de precio
debemos decir que se nos ha informa-
do que el Singer, estara al alcance de
todos los bolsillos y que la casa im-
portadora trae también un stock con-
siderable de repuestos, por exigencia
de la misma fibrica.

Las hermanas gemelas Zitenfeld, de naciona-

lidad yanki han intentado atravesar a nado

el Canal de la Mancha. Su primer intento |
fracasé. |
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UN SOCIO MAS -~

Nuestra Institucion ha hecho en el
mes de mayo un llamado a sus afilia-
dos, y es evidente que este llamado
ha tenido eco solo en una parte pe-
quena de sus miembros.

Nos referimos a la circular remifi-
da adjuntindoles una solicitud de so-
cio para que cada uno se tome la pe-
quena molestia de enviar un nuevo
socio. Quedan mas de 1,400 miem-
bros que han omitido cumplir con ese
deber moral de contribuir con un
soclo mas a aumentar el numero de
los miembros de nuestro Club.

No es que se busque aumentarlo
para acrescentar el valor de las entra-
das en dinero. El espiritu de los di-
rectores, no es de acumular indefini-
damente la cuotas de los socios. Per-
siguen acordarles el mayor nimero de
franquicias posibles con la insignifi-
cante cantidad de diez pesos mensua-
les que abonan.

El Club constituye una necesidad.

La caracteristica del Automoévil
Club de Chile, le coloca en un plano
distinto de las demas instituciones
formadas por ntcleos mas o menos
grandes de personas que buscan, va
sea lugares de sociabilidad o practica
de deportes.

En algunas Instituciones sociales,
sus miembros sélo realizan gastos sin
otro beneficio que el placer de la vida
soc1:3\1 en gratos ambientes, y en los
de indole deportiva sus componentes
satisfacen un anhelo de cultura fisica.

El Automévil Club de Chile, rin-
de a sus socios ventajas practicas me-
diante una cuota exigua que estd al
alcance de cualquier persona, cual-
quiera que sean sus actividades. Diez
Pesos mensuales no hace peso atin en
los presupuestos mas ajustados, y en
cambio devuelven generalmente mu-

SIRVASE LEER SENOR SOCIO

chas veces su valor en cualquiera de
sus franquicias cada dia mas numero-
sas.

Servicio médico y dental.

Una de las aspiraciones del actual
Directorio es ofrecer a sus afiliados ei
servicio médico y dental gratuito, o
por lo menos en forma tal, que sig-
nifique a sus afiliados una economia
del ochenta o mas por ciento sobre
los gastos que ordinariamente deberia
efectuar por asistencia meédica en fo-
das sus ramas y por servicios dentales.

S1 bien se busca que este servicio
resulte gratis para nuestros afiliados
es de presumir que al Club ha de cos-

T Te—— el

El patina}e sobre el hielo da la oportunidad |
| a las patinadoras para mostrar su gracia vy |
| sangre fria., Chile es un pais que reune todas |

las condiciones para la practica de

deporte.

este
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tarle una buena cantidad, por mucha
que sea la buena voluntad de los fa-
cultativos que quieran prestarse para
realizar este anhelo, pues, también se
entiende en normas generales, que to-
do servicio, para poder ser exigido,
debe ser remunerado.

Mil seiscientos socios no permiten
realizar este esfuerzo, y a ello tiende
el llamado que recientemente se hizo
a nuestros miembros en la circular que
comentamos.

Servicio gratuito de panes.

Es también un anhelo llegar a
ofrecer a nuestros socios el servicio
gratuito de panes de automoviles, so-
bre todo en panes de facil arreglo, ta-

I

El Rey Haakon VII de MNoruega ha celebra-
do recientemente el 25. aniversario de su en-
tronizamiento. Sus deportes favoritos son los
| skies y el automévil. ‘

les como reparacion y cambio de rue-
das pinchadas y desperfectos comunes
de motores.

Este servicio también exige al Club
un gasto mensual considerable, que
no lo seria, si el nimero de socios fue-
se como se busca mayor.

Se busca que cada uno de nuestros
afiliados que tenga un entorpecimien-
to comin en la marcha de un auto-
movil, pueda recurrir gratuitamente
a nuestra Institucién y que sea aten-
dido con prontitud y esmero.

Este problema no puede ser indi-
ferente a nuestros asociados actuales.

5,000 socios.

Decir que el Club puede contar con
5,000 socios en Santiago no es soste-
ner una utopia, ya que en nuestra Ca-
pital hay mas de 10,000 automovi-
les en manos de particulares, entre los
cuales, por lo menos 5,000 estain en
condiciones de ingresar a nuestra Ins-
titucién, porque llenan las condicio-
nes de respeto, moralidad y solvencia
que nuestro Club exige.

Asi, pues, si cada uno de nuestros
miembros, dedica un porcentaje insig-
nificante de sus actividades a buscar
un Socio nuevo entre sus amigos, en
breve plazo se habria conseguido
ofrecer una serie de importantes fran-
quicias, que, en caso contrario, que-
daran libradas al lento desarrollo de
la Institucion, a medida que el publi-
co aprecia y comprueba los beneficios
que significa, estar afiliado al Auto-
movil Club de Chile.

Sefior socio:

Por estas breves consideraciones
conviene que Ud. dedique al bien del
Club a que pertenece, un poco de
atencién y se preocupe por contribuir
a enviar un socio mas, satisfaciendo
a la vez el deber moral que ha con-
traido al afiliarse a nuestra Institucion.
y haga circular Auto y Turismo entre
los automovilistas no afiliados para
que se compenetren de la vida activa
y progresista de nuestro Club.
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oxigeno liquido como

combustible de automoviles

COMO ENCONTRO LA MUERTE MAX VALIER

No hace mucho se llevé a efecto en
Berlin, la atrevida prueba de guiar un
automovil con un terrorifico combus-
ble: bencina ardiendo en oxigeno li-
quido habiendo obtenido un éxito re-

He aqui el extrafo carro que usando oxi-
| geno liquido como combustible causé la
muerte a Max Valier. Este original au-
tomévil alcanzé en su primera prueba
una velocidad de 90 kilémetros por ho-
ra. En el 6valo vemos a Valier al em-
pezar la segunda prueba que le costé la
vida. Nétese el original mecanismo y
tubo por donde brota Ia Illama que da
al carro una fuerza aproximada de
200 H. P.

sonante. Poco después, uno de los in-
ventores perdid la vida al tratar de re-
petir la hazana.

El doctor Paul Heylandt, experto en
las propiedades del oxigeno liquido y

ax Valier, constructor de automovi-
les cohetes, se afiliaron con el objeto
de construir algo que fuera mis que
una nueva clase de automdvil. Busca-
ban_un combustible concentrado de pe-
so ligero, que pudiera elevar un aero-
plqno a gran altura sobre el Atlintico.
© Impulsar un proyectil hasta la luna.
DiE los cohetes de pélvora han proba-
do su incapacidad, toda vez que se in-
flaman a los pocos segundos. Y por ul-
timo, después de mucho buscar, se de-

cidieron por fin con una mezcla de
combustible liquido, bencina con oxi-
geno liquido — que mantienen la com-
bustion mas violenta que es posible
imaginar.

Una vez terminado el carro, puede
decirse, que era a la vez un horno y un
refrigerador. Uno de los dos estanques
(que se suple de oxigeno liquido por
medio de un raro procedimiento, como
se puede ver en la foto) conserva el
oxigeno frio, a muchos grados bajo ce-
ro, con el objeto de mantenerlo en es-
tado liquido. Otro tanque guarda el
combustible, gasolina, bencina, aceite,
o espiritus metilicos. El mecanismo es
sumamente interesante: cuando el “‘dri-
ver” abre una valvula, el oxigeno y el
combustible fluyen al “motor’” por me-
dio de tubos separados, muy pequenos.
Entonces, los gases se encienden y una
llama de seis pies de largo brota del tu-
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EL REGLAMENTO

El Automévil Club de Chile hizo
oportunamente gestiones para obtener
se reglamentase el transito de bicicletas
en las calles céntricas de nuestra ciu-
dad, ya que se habia comprobado que
con frecuencia un crecido ntimero de
accidentes se producian por la anar-
quia de los ciclistas para quienes no
rezaban las ordenanzas de la circula-
cion.

Las autoridades atentas a ese pedi-
do, acordaron formar una comisién
de la que dimos cuenta en oportuni-
dad también, formando parte de ella
el Sr. Director de Transito y el Presi-
dente del A. C. de Chile, la que tuvo
a su cargo el estudio de los reglamen-
tos a que deberian ajustarse los sefores
ciclistas. Ese reglamento ha sido apro-
bado por la Junta de Alcaldes y con
ello se hace un positivo beneficio al
transito publico.

Los conductores de bicicletas ten-
dran que ir provistos de una tarjeta
permiso especial y carnet de identidad,
y los menores de quince afios no po-
dran circular en el radio comprendi-
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PARA CICLISTAS

do entre Delicias, Mapocho, San An-
tonio y Morandé.

Otra serie de oportunas disposicio-
nes han sido adoptada y es de pensar
que con estas medidas los accidentes
disminuiran considerablemente, aunque
muchos de ellos se producen por ¢
habito de marchar en  bicicleta sin
llevar las manos en el manubrio, o
conduciendo paquetes, o descuidada-
mente, todo lo que ha sido contem-
plado dentro de lo posible en la nue-
va reglamentacion.

Estimulos para el éxito

La NECESIDAD, es uno de ellos; de ella
nace la ambicion, porque engendra el deseo
de hacer algo.

El joven o el hombre espoleado por la NE-
CESIDAD y LA AMBICION, trabaja mis que
el que tiene por delante un camino ficil, y
después, cuando la necesidad y la ambicion
han perdido el aguijon, el HABITO del trabajo
le hace perseverar con éxito.

bo, con un rugido ensordecedor. Este
rebufo impulsa al carro con una fuer-
za aproximadamente de 200 caballos.

En la prueba preliminar ocurrié un
nefasto incidente por motivo de haber-
se calentado demasiado la mezcla de los
gases. Instantaneamente, el “‘motor” de
un acero fortisimo se derritid como si
hubiera sido un pedacito de hielo. Va-
lier después lo reemplazé por otro de
mejor construccion.

En esta primera prueba el carro rodeo
el aeropuesto Tempelhof, cerca de
Berlin 7 veces a una velocidad de 144
kilémetros por hora. A esta velocidad
Valier demostré que ¢l podia reducir la
velocidad del carro y pararlo cuando
quisiera, cosa que era imposible con los

carros-cohetes que habia construido an-
teriormente, los cuales tenian que man-

tenerse en marcha hasta que se quema-

sen todos los cohetes.

Mientras que Valier preparaba el ca-
rro para hacer una prueba con aceite
como combustible, acontecié algo ho-
rrible de narrar. Probablemente el hu-
mo de los gases se escapo de sus corres-
pondientes tanques, mezclandose con el
oxigeno y causando una explosion, que
lanzé al infortunado Valier a mas de
20 pies del lugar. Valier murio antes
de llegar al hospital. N

A pesar de esta horrible experiencid
el Dr. Heylandt cree en Ia posibilidad
cientifica de guiar vehiculos por medio
de este sistema.



LOS ACEITES “ENERGINA"™ SE AJUSTAN A LOS
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Los tipos de Aciite “‘Ener
gina’" que corresponden 2 los
nimeros de viscosidad de la
“S. A. E.";

S.A.E N’ 10 Energina "A"
20
30
40
50
60

ME

NUMEROS DE VISCOSIDAD
DE LA “S.A.E."

...S0n una garantia de

correcta lubrificacion.

LUBRIFICANDO con Aceite “ENER-

GINA" usted emplea el lubrificante
mas adecuado para su maiquina. pues se
guia por las indicaciones de la mas alta
autoridad mundial en mecinica automo-
vilistica: la S. A. E. (Society of Automoti-
ve Engineers).

Vea el tipo de aceite que recomienda la
Tabla “ENERGINA" para su automévil,
ella estd confeccionada a base de las indi-
cacionesde 12 S. A. E.

X CHIL E LIMITED




Rebosa en detalles de coches de
alto precio—pero su precio
es més bajo

AL vez usted ponga cierto limite al lujo, a la calidad y a la
fuerza asequibles en los automéviles de seis cilindros; pero
este hermoso Hupmobile excede con mucho ese limiie.

Siéntalo deslizarse suavemente a mas de 100 km. por hora, cuesta
arriba y cuesta abajo; advierta la celeridad con que se lanza al
echarlo a correr y, sobre todo, la estabilidad de su marcha. Todas
éstas son cualidades de coches de alto precio que felizmente
Hupmobile ha logrado poner al alcance de los compradores de
avioméviles de precio médico.

Su motor, admirablemente mejorado, estd completamente aislado
del chasis por medio de cuatro monturas de caucho. Los largos
muelles combinados con un juego completo de amortiguadores
hidréulicos y neuméticos mas gruesos aseguran la tranquilidad de
los ocupantes. Su aspecto moderno y distinguido, tipico de
Hupmobile, llama la atencién en todas partes.

No deje usted de probar este nuevo Hupmobile, pues dnica-
mente asi podra apreciar en debida forma el valor extraordinario
que ofrece por su precio,

 HUDPMOBILE

SIMON Hnos. Ltda. 9%
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DECRETO N.° 162 SOBRE INFRACCIONES DE TRANSITO

Con fecha préxima, la Prefectura
de Santiago, acordd acceder a la peti-
cion formulada por el Automovil

Club de Chile, en el sentido de am-
pliar las franquicias que acuerda el
decreto N.® 162 del 25 de enero del

afio pasado, sobre las infracciones de
transito cometidas por nuestros socios.

Como podra verse por la transcrip-
cion que hacemos del referido decre-
to, esas franquicias son validas para el
automovil del socio que lleve la insig-
nia del Club, con lo que se obtiene que
los coches manejados por otras perso-
nas que los mismos socios, tengan el
beneficio que acuerda el mencionado
decreto.

Es de recordar a nuestros afiliados,
que deben preocuparse mucho de en-
tregar su vehiculo a personas serias,
porque siempre la responsabilidad re-
cae sobre el socio en lo que respecta a
las infracciones, y es menester evitar
en toda forma los abusos que podrian

producirse por entregar el vehiculo a
personas incapacitadas de mantener el
concepto de respeto que se debe a las
autoridades y las ordenanzas que de
ella emanen.

El decreto a que hacemos referencia
dice:

“Vista la peticion formulada por el Automo-
vil Club de Chile y lo manifestado por el De-
partamento del Transito en oficio N.” 2839, de
22-V-931 y considerando las disposiciones conte
nidas en el Decreto O. §. 1 N.® 162 de 25-1-30
(Boletin Oficial, N.* 137, pag. 3613) se am-
plian las facilidades ordenadas dar a los socios
del Automévil Club de Chile, en la siguiente for-
ma: En lo sucesivo, el personal de Carabineros
no procedera a retirar los documentos a l-s con-
ductores de los vehiculos que poseen la insignia
del Automovil Club de Chile, haciéndose extensi-
va al coche las garantias de que gozan los socios
de la mencionada Institucién, sea que manejen
ellos o sus choferes, extendiéndose los denuncios a
nombre de los duenos de los coches, salvo ¢l ca-
so de que se tratara de choques graves, atropellos
en que hubiere lesiones o infracciones por exceso
de velocidad, en cuyo caso se hari a nombre del
respectivo  conductor’’.

EL USO DEL ALCOHOL EN LA GASOLINA

En nuestro ntimero de marzo, hi-
¢imos una amplia publicacién  refe-
rente al uso del alcohol en los carbu-
rantes de automoviles, tema que en la
actualidad se trata en la Camara.

Coincide la mayoria de los legis-
ladores, con la tesis que sostuvo Auto
¥y Turismo al referirse al tema, y
muy especialmente, el Sr. Eleazar Le-
Zacta, quien con la autoridad de su
preparacion ha hecho publicaciones
que lamentamos no reproducir por la
falta de espacio, defendiendo el pro-
yecto.

El uso del alcohol en los motores
a explosion, estd generalizado en Eu-
fopa en muchas naciones, que han
velado por el progreso de sus indus-

tim y su aplicacién en Chile no ten-
LY T — 2

dria nada de novedoso ni constituiria
un ensayo.

Se trata con ello de salvar la in-
dustria vitivinicola que se encuentra
en una crisis harto dificil de solucio-
nar, y todo cuanto se haga en su be-
neficio sin perjuicio a terceros esta
justificado.

Creemos que el alcohol no perju-
dica a los motores por las razones que
dimos a conocer en el niimcrc de re-
ferencia y suponemos que la ley que-
dard definitivamente aprobada en las
Céamaras.

Para el préximo ntimero, daremos a
conocer la opinidon del Sr. Lezaeta a
este. respecto, dada la forma técnica
en que trata el tema, que servird a la
vez para ilustrar el criterio de muchos

automovilistas.
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En numeros anteriores hemos de- de trazos el papel, que luego al finali-

mostrado como el Secretario del Auto-
movil Club de Chile traduce automati-
camente al papel, las ideas que le sugie-

zar la sesion abandona distraidamente
sobre su carpeta.

Es indudable que uno de sus diby-
Jos constituye una
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idea practica para
evitar muchas difi-
| cultades de transito
5 y sobre todo, para
alargar la vida de
los automovilistas,
que de comln se
acorta involuntaria-
mente con las rabie-
tas que nos produ-
cen los carabineros
abusadores o los in-
diferentes.

El Sr. Garcia ha
inventado ‘la ca-
rabinera de Transi-

p s B ]

to’’ elemento indis-
pensable e insusti-
tuible para dismi-

nuir el vértigo de las
velocidades, y la fo-
bia que se desarro-
1la entre los auto-
movilistas por todo
lo que signifique una
dificultad en su mat-
cha, interpuesta en
forma casculina.

;Quién resiste una
orden de detencion
dada por una ‘-
rabinera que sea al
menos una expresion
femenina de refina-
do buen gusto?

re 13 discusion de algunos temas en el
seno del Directorio.

Casi podriamos decir que mientras
realiza sus funciones de Director-Secre-
tario su mano, bajo la influencia de
otro cerebro independiente va llenando

;Quién se negaria

a ir preso y a pagar un parte por ma-

nejo descuidado, exceso de velocidad ¥

otras "'pequeneces’’, cuando sea una voz

femenina la que con dulzura de miel
nos notifica de la infraccion?

Es indudable que las autoridades no
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han meditado este interesante proble- resoluciones sin protestar, y lo bastan-
ma que el Sr. Garcia ha solucionado en te bonitas como para que todo el mun-
dos trazos de su lapiz. do pague con un grato y acariciador
cosquilleo  promisor
de esperanzas color
de rosa, las multas
en que hayan incu-
rrido.

“La carabinera de
Transito” atra-
yente como para de-
tener al mas atrope-
llador con una mira-
da iiiqué inven-
cidon mas oportuna
la del Sr. Garcia!!!

Otra idea no me-
doles Gjueles e a2 nos exacta, es la que
Qdnn Aedesias produce la lectura de

No se trata de policewomen, como una buena revista, que el caricaturis-
las que en Londres han hecho su apa- ta ha traducido en el papel. Natural-
ricién. No se trata de mujeres tipo su- mente que lo ha hecho, para captar-
fraguista, que vistiendo el casco y las Se nuestras mutuas e inconmensura-
jinetas, estén premunidas de autoridad. bles simpatias: se ha referido a “Au-
El Sr. Garcia ha encontrado la grata t© Y Turismo”.

5 . Para nuestro nimero proximo co-
solucion del problema con carabineras sy D :
meteremos una indiscrecion de impor-

jovenes y bonitas, lo bastante jovenes = publicidad de otros:  di-
como para que hasta ,1(,)3 ancianos con-  pyjos que hemos encontrado en el ca-
ductores rabiosos y biliosos, acaten sus pastillo de los papeles.

El Guardian.—
iPor qué uUd.
anda en un au-
tomévil tan lar-
qo?

El Automovi-
lista., — Porque
me cargan las
mujeres; esa es |
mi novia.
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EL CAMION EN LA CIUDAD Y EN EL CAMPO

SU DIFUSION EN CHILE Y LOS BENEFICIOS QUE APORTAN SUS SERVICI0S

El Camién, ha desalojado por
completo en nuestra Capital, los le-
gendarios carretones de la época colo-
nial. Si ¢s o ha ocurrido en centros de
gran actividad comercial, es indudable
que se debe a la eficiencia de sus ser-
vicios y al mayor beneficio pecuniario
que produce a sus propietarios.

Igual cosa esta ocurriendo en los
servicios de granja, chacareria y de-
mas actividades de los fundos, cerca-
nos o lejanos de Santiago. Se impone
sobre la carreta, a medida que los ca-
minos mejoran sus condiciones.

Este fenomeno evidencia, que con
el uso del camion, se gana mas, y me-
jor que con cualquier otro sistema de
carga. Es el mismo fenomeno del au-
tomovil, usado como elemento de tra-
bajo.

Es facil observar como la mejor
prueba de la eficacia del uso de la
traccion motorizada, para el transpor-
te de -argas, que el camion esta compi-
tiendc con éxito con los ferrocarriles,
y que los propietarios de uno de estos
vehiculos, que hacen sus servicios co-
brando sumas razonables por el trans-
porte, a poco andar adquieren nuevas
magquinarias y extienden sus campos de
actividad. El desfile interminable de
carretones que hasta hace poco ocupa-
ban por completo los caminos adya-
centes a Santiago, trayendo a la urbe
el producto de las chocarerias vecinas,
ha cedido el terreno a los camiones,
que en menor tiempo y en mejores
condiciones, transportan la carga deli-
cada a los centros de consumo.

Los trabajos mas pesados, ya sea
para el transporte de escombros de las
construcciones modernas, o el acarreo
de arena y ripio desde lugares de difi-
cil acceso, el camién ha demostrado su
eficiencia, porque las fabricas han im-
puesto un modelo para cada servicio,

y nada digamos del uso de las gondo-
las, en que s emplean chassis de ca-
miones especialmente disenados para es-
tos servicios, que compiten también con
los tranvias en su extensa red actual.

Todo esto demuestra, que el ca-
mion, es un elemento indispensable
en la vida moderna, y que si muchos
industriales o duenos de fundos no lo
usan aun, se debe exclusivamente a que
no han querido hacer los cilculos com-
parativos entre el costo y mantencion
de un camiodn, y lo que les significa,
mantener los servicios de traccion a san-
gre, que tiene entre otros graves, el
principal inconveniente de originar
gastos mientras no prestan servicios.

El camidén en los servicios rurales.

La practica ha demostrado, que el
uso del camién impone economias
apreciables en los servicios rurales. Asi
por ejemplo, el dueno de fundo que
envia a larga distancia sus productos,
paga por cada unidad de carga, los ser-
vicios de un hombre, por un tiempo
cinco o diez veces mayor que el que
pagaria utilizando el camion. Su mer-
caderia, llega a destino sin pérdida por
la suavidad de la marcha. y en el mis-
mo tiempo en que hace un viaje con un
carretén, puede hacer cinco con el -
mién. Este porcentaje de pequenas
utilidades, no es despreciable y cons-
tituye para el que piensa bien, uno de
los argumentos decisivos para su ad-
quisicion.

Como dato ilustrativo, puede con-
signarse el caso, de que hasta la fecha
no existe un sélo duefio de fundo, que
habiendo hecho uso de camiones i
forma normal, y cuidando la maqur
naria en debida forma, se haya deshe:
cho de aquellos para volver al uso d¢
la carreta.
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El resurgimiento a la vida activa Qe
los fundos alejados de Santiago mas
que al ferrocarril, se debe al camion.
En efecto, los que estin situados a
considerable distancia de las lineas fé-
rreas, y aun los que estan cercanos a
las estaciones ferroviarias, pero que
tienen buen camino hacia Santiago por
ejemplo, pueden hacer llegar a la Ca-
pital sus productos rapidamente, y so-
bre todo, estan en condiciones de eli-
minar los gastos de descarga y traslado
a destino con la ventaja de regresar en
¢l dia a sus propiedades
molestias.

Poco a poco los duenos de fundos.
wmprenden la utilidad del servicio
motorizado, y al facil transporte de su
mercaderia, agregan la utilidad de ma-
yores extensiones cultivadas, que les
permiten, no s6lo aumentar sus utilida-
des, sino también, pagar con creces el
valor de la adquisicion.

Servicio de transpcrtes.

Son centenares, los duenos de ca-
miones que en competencia con el Fe-
rrocarril, transportan carga a trato, des-
de largas distancias. En la actualidad el
camién compite con éxito con el ferro-
carril, desde Valparaiso a Santiago por
ejemplo. Las rebajas de las tarifas fe-
rroviarias, son una prueba de ello, en
todos aquellos puntos donde el buen
camino permite el transito facil de
vehiculos pesados.

Es mis, en la actualidad, hay un cre-
cido porcentaje de casas comerciales de
Santiago, que utilizan exclusivamente
los servicios de carga con vehiculos
motorizados, no sélo porque la mer-
caderia viaja asegurada, sino porque
N menor tiempo y con menores mo-
lestias y gastos, la tienen en su propio
domicilio.

Para ilustrar mejor el criterio del
publico, diremos que se ha formado
recientemente una compania de trans-
portes mecanicos, que abarca en sus
servicios, las distancias comprendidas
entre Los Andes, Valparaiso, San An-

sin mayores

tonio, Santiago y San Fernando, este
ultimo punto distante de Santiago 142
kilometros, lo que evidencia hasta que
punto esta en condiciones de luchar el
camién con el riel.

Un caso reciente, sobre servicios pu-
blicos, es una prueba de la eficiencia
de la traccion mecanica. La empresa
de tranvias a San Bernardo ha solici-
tado la autorizacion para levantar sus
rieles, en vista de la imposibilidad de
competir con los servicios de gondolas
establecidos en la actualidad.

Un modelo para cada servicio.

LLos fabricantes americanos y euro-
peos, han llegado a fabricar un mode-
lo especial para cada servicio, y han
llegado a producir unidades a un pre-
cio no sospechado afios atrds. Desde

Mr. Tardieu ex-Premier de Francia pasa una

temporada de invierno en Suiza, dedicado a

los deportes de invierno y a las excursiones
por la nieve.
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los pequenos camiones de carga no ma-
yor de mil kilos, hasta aquellos de cua-
tro o seis mil, son construidos en con-
diciones tales, que permiten a su due-
fio un uso constante durante muchos
miles de kilémetros de recorrido.

Asi los vemos, transportando pesa-
das cargas para construcciones, O mi-
nerales desde lejanas distancias, como
en el reparto diario del pan y de la
carne, y sin duda estos ultimos, por
la cantidad de pequefios recorridos que
deben realizar, origina un gasto ma-
yor de combustible, que la rapidez de
los servicios paga con creces, toda vez
que contribuye a la atenciéon de mayor
clientela.

Economias efectivas.

El que hace uso de la traccién a san-
gre, tiene un calculo facil que realiza,
para ¢omprender que el uso del ve-
hiculo motorizado importa una econo-

Mademoiselle Diana Bahire de 19 anos de edad
es la primera mujer en e! mundo aue se
ocupa de la soldadura autégena. Actualmente
trabaja en una construccién de fierro en Pa-
ris con sus anteojos negros especiales y ma-
neja sus herramientas con suma maestria sin
importarle los peligros a que se expone por
trabajar en andamios de gran altura. El edi-
ficio en construccién pertenece a una impor-
tante Compania fabricante de automéviles.

Auro CTURMQ\ ==
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mia evidente. En efecto, un duefio de
carretas, necesita un término medio de
tres de ellas, para realizar en el mismo
tiempo el servicio de un camidn bien
cuidado. Por lo tanto, aparte de que
necesita un minimum de ocho anima-
les en servicio, para atender los de re-
cambio diario, tienen por lo general
que mantener otros tantos, durante el
periodo de engorde, para tener elemen-
tos de trabajo en el cambio de tempo-
rada. Aparte de esto necesita constan-
temente de tres hombres para el cuida-
do de las carretas en el camino. El ca-
mion, sélo exige un chauffeur, y mien-
tras esta parado no ocasiona gastos de
ninguna especie. Calcular esta diferen-
cia de gastos, es el mejor argumento
en favor del camién, aparte de que dia
a dia, las patentes para estos ultimes,
son inferiores que las de los carretones,
que destruyen considerablemente los
caminos.

Los servicios de granja.

Las granjas, se han multiplicado
entre nosotros, a medida que los cami-
nos han permitido la difusion de los
vehiculos motorizados. La avicultura,
la apicultura, y demas productos de la
granja moderna, necesitan un transpot-
te rapido y barato a los centros de
consumo. Hasta hace poco, una gran-
ja alejada treinta kilémetros de una
linea férrea, no tenia vida. En la ac-
tualidad, atn la leche, de por si deli-
cada para el transporte, llega a Santia-
go en camiones livianos, y permite su
venty a precios considerablemente be-
neficiosos para el productor.

Habria argumento sobrado, en favot
del camidn, si no fuera que no querc-
mos cansar la atencion del lector, para
evidenciar que el camién es un factor
de progreso para su duefio, si lo ad-
quiere para trabajarlo razonablemente.

Solicite una demostracion a cual-
quier importador, con el modelo que
Ud. desee y la practica le convencerd

de su utilidad.
Asociacion de Importadores

de Automdviles y Anex0s
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COCHES ANTIGUOS

PODRIA ORGANIZARSE PARA LA PRIMAVERA PROXIMA

Es posible que este ano de acuerdo
a la resolucion adoptada el ano pasado,
se organice nuevamente un certamen de
elegancia femenina que sea al mismo
tiempo un concurso de elegancia auto-
movilistica.

Un “poderoso’” Benz de 24 afios de edad que cir-

culé en las calles de Berlin en una reciente fies-

ta del automovilismo, y posiblemente también

tendria competidores con los que ailn existen en-
tre nosotros.

Creemos que como numero de inte-
rés nuestra Institucion podria ofrecer
al piblico la oportunidad de cotejar
los coches de tipo antiguo que todavia
existen abandonados en algunos gara-
ges, adjudicando premios a los vence-
dores que, por su presentaciéon y fun-
cionamiento y al mismo tiempo por su
“edad”, evidencien que estin en con-
diciones de caminar al lado de los lu-
josos automéviles modernos.

Estamos seguros que la idea tendria
una buena acogida en el publico y atin
en las firmas importadoras de auto-
moviles porque seria posible eviden-

clar practicamente el enorme progreso
realizado por la industria.

Los concursos similares que en opor-
tunidades diversas se han efectuado en
otras ciudades ha despertado considera-
blemente la atencion del publico. Co-
mo no va a ser interesante ver desfilar
esos antiguos aparatos que constituye-
ron en su tiempo la admiracién del pu-
blico y el sumun de la elegancia, tran-
sitando al lado de los poderosos auto-
moviles de refinado buen gusto en los
que lucen sus siluetas nuestras damas
elegantes de ahora.

Faltan algunos meses para la fecha
en que se habia fijado celebrar anual-
mente la fiesta del automévil y seria
oportuno contemplar la idea con anti-
cipacién a fin de que sus poseedores
puedan prepararlos e interesarse por
obtener los premios que deberian ofre-
cerse, ya que su exhibicion originaria
a los duenos desembolsos de alguna
consideracion.

El motor del Benz colocado en la parte posterior,
tal como en Id actualidad lo hace la tendencia
moderna...



PRIMER CONCURSO FOTOGRAFICO

ORGANIZADO POR LA

REVISTA “AUTO Y TURISMO”

Y AUSPICIADO POR EL “AUTOMOVIL CLUB DE CHILE”

El Concurso es sélo para AFICIONADOS RESIDENTES EN CHILE, enten-
diéndose que quedan expresamente excluidos los profesionales.

Las fotografias deberan ser EXCLUSIVAMENTE de Chile.

Los trabajos seran expuestos en los Salones del Automdvil Club de Chile,
Av. Delicias 1171 durante todo el mes de agosto proximo, y los premios en las
vitrinas de una de las principales casas comerciales del centro.

El Jurado para discernir los premios estd compuesto por las siguientes per-
sonas:

Sr. Jorge Cruz P., Director del Automoévil Club de Chile;

Sr. Vasco de Larraechea, Jefe Ejecutivo del Automodvil Club de Chile;
Sr. Pablo Vidor, Director del Museo de Bellas Artes;

Sr. Alejandro Gumucio V., Director de “Auto y Turismo”;

Sr. Abe] Castaiier;

Sr. Oscar Vasquez;

Sr. Jorge Sauré;

Sr. Mariano Latorre;

Sr. Luis S. Bates, como Secretario General del Concurso.

El Jurado se reserva el derecho de revisar previamente las fotografias que
se presenten y rechazar las que considere que no corresponden a las bases del
Coricurso. Su fallo serd inapelable y serd dado dentro de los primeros cinco
dias del mes de agosto proximo. El Jurado podra sesionar con la mayoria de
sus miembros.

BASES GENERALES

Las fotografias seran clasificadas de acuerdo con los siguientes grupos:
GRUPO 1.—Fotografias de caminos y obras de arte camineras,

GRUPO 2.—Paisajes de la cordillera y del mar, vistas del campo y de
costumbres tipicas chilenas y en general toda fotografia de la naturaleza.

GRUPO 3.—Fotografias de viajes automovilisticos que demuestren la ale-
gria de la concurrencia.

GRUPO 4.—Detalles arquitectonicos antiguos de Chile de interés para el
excursionismo,

GRUPO 5.—Instantianeas de interés automovilistico de deportes de invier-
no y de aviacion,
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GRUPO 6.—Fotografias de costumbres, escenas callejeras y de paisajes
de Chile tomadas anteriormente al Siglo XX y que sean de interés para la
historia y el arte.

El comercio se ha demostrado generoso para donar premios, cuyo deta-
lle daremos en la proxima edicion de “Auto y Turismo”, advirtiéndose que
cada uno de los grupos tendra opcion a varios premios.

Los premios seran los siguientes:

GRAN PREMIO DE HONOR.—Al mejor conjunto de fotografias presen-
tadas por un solo exponente,

PREMIO DE HONOR.—A la mejor fotografia.

MENCION HONROSA.—A una fotografia artistica cuyo procedimiento téc-
nico de reproduccion sea interesanfe,

Ademas de estos premios se concederan las recompensas y menciones den-
tro de cada uno de los Grupos indicados, de acuerdo con los trabajos presen-
tados y con la cantidad de premios donados.

El tamano de las copias sera de 6 x 9 ctms. como minimo para los Grupos
3y 5y de 13 x 18 ctms. como minimo para los Grupos restantes. Las foto-
grafias presentadas podran ser copias directas o ampliaciones. No se admitiran
con retoques en el cliché o en la copia.

El procedimiento de reproduccion se deja a voluntad del exponente, admi-
tiéndose fotografias viradas en un solo color. Se rechazaran las copias ilumi-
nadas. Los trabajos deberan presentarse pegados en cartulina. No se admiti-
ran las que vengan con marco o ‘“passe-partout”,

Cada exponente podra presentar la cantidad de fotografias que crea con-
veniente y podra obtener varios premios al mismo tiempo.

Las fotografias deberan ser de interés GENERAL y ARTISTICO. Todas de-
beran llevar en el anverso de la cartulina la leyenda con la indicacion clara y
precisa de lo que representa.

Todas las copias fotograficas que sean admitidas para este Concurso pa-
saran a ser de propiedad de la Revista “Auto y Turismo”, quien las podra re-
producir las veces que crea conveniente.

El Jurado se reserva el derecho de pedir al exponente los clichées, peliculas
0 planchas respectivas por el plazo de un mes, sea para verificar la autenticidad
de las copias o sea para reproducirlas. Toda reproduccion que se haga, se hara

indicando el nombre del autor, y si ha sido premiada, se citara el premio
obtenido.

Tienen derecho a premio, fotografias sueltas, aunque formen parte de con-
juntos, pero de preferencia se premiaran conjuntos.

Los trabajos deberan ser entregados antes del 25 de julio proximo al Se-
cretario General del Concurso, sefior Luis S. Bates, en la Secretaria del Auto-
movil Club de Chile, Av. Delicias 1171, quien debera dar recibo,

Las fotografias deberan venir firmadas con seudonimo sobre el reverso
de la cartulina y en un sobre cerrado el nombre del exponente indicandose el
seudonimo en el exterior del sobre. Estos sobres quedaran en poder del Secre-

tario General y seran abiertos en presencia de los interesados después del fa-
llo del Jurado.
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CARRERA DE MOTOCICLETAS

HA DEJADO UN GRATO RECUERDO ENTRE LOS PARTICIPANTES

FEl 17 de mayo se corrio la carrera
de motocicletas, Santiago-Valparaiso-
Santiago, organizada por el Automo-
vil Club de Chile, participando en ellas
entusiastas deportistas de las institucio-
nes motociclistas de Santiago y Val-
paraiso.

Méis de 30 competidores estaban
inscritos en esta prueba, deseosos de
disputar los valiosos premios ofrecidos
por las instituciones participantes.

No obstante la temprana hora en que
fueron largados los corredores, nume-
roso publico, automovilista en su ma-
yoria se coloc6 en el camino a lo largo
del trayecto mencionado.

La Carrera.

Se inscribieron en esta prueba que
ha sido la mas importante de todas las
organizadas hasta la fecha los siguien-
tes corredores:

|
| EI General von Hammerstein ha ocupado el

puesto que dejé el General Heye, que fue
| huesped nuestro el ano 1929. El General von |
Hammerstein se ha hecho cargo de la Jefatura

de la Defensa de la Republica Alemana.

1." Categoria:

Rafael Barroilhet, en Ariel.

Osvaldo Muller, en B. M. W.

Carlos Risopatrén, en Harley Da-
vidson.

Armando Caceres, en Henderson.

Luis Herman, en Indian.

2.* Categoria:

Samuel Miranda, en Indian.

Jorge Elizondo, en I[ndian.

José Luna, en Harley Davidson.

Heraldo Hermez, en B. M. W.

Oscar Lafuente, en Excelsior.

Rail Risopatron, en Harley David-
sOn.

Raul Escobar, en Indian.

Carlos Rocuant, en Indian.

3.* Categoria.

Eduardo Montt, en Triumph.

Enrique Bondi, en Harley Davidson.

Elias Silvermann, en Triumph.

Carlos Kaman, en D. K. W.

Héctor Plateo, en Favor.

Hjalmar Wilson, en Triumph.

Abraham Silvermann, en Triumph,

Oscar Engler, en B. M. W.

Carlos Gajardo, en Triupmh.

Orlando Carbone, en Triumph.

Eloy Omoboni, en A. J. S.

Alberto Benitez, en Guzzi.

Cayetano Ladrera, en B. S. A.

4.* Categoria.

Ernesto Roméan, en Henderson.

Angel Facco, en Harley Davidson.

Francisco Neglia, en Harley David-
son.

Manuel 2.° Moya, en Harley David-
son.

Pedro Morales, en Guzzi.

Elias Navarro, en Excelsior. _

A las 6 horas del domingo se largo
la primera moto y con intervalos de
medio minuto las restantes. El tiempo
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frio y atin la poca visibilidad de la ho- 2.* Categoria: Jorge Elizondo, en
ra, no impidi6 que los corredores desa- 4.28 13 215.
rrollaran velocidades considerables, al 2.: Raul Risopatrén, 34.50 1/5.
extremo de haberse marcado tiempos 3.%: Raul Escobar, 5.11 53 215,
que resultaron verdaderamente inespe- 3." Categoria: Hjalmar Wilson, 4.5
rados. ) 50 4|5.

Muller, en la primera categoria, 2.°: Oscar Engler, 4.5 55.
(fuerza libre) marcé un tiempo que es- 3.%: Carlos Karmann, 4.49.
timamos dificil de superar y Herman, 4.* Categoria, con Side Car: Ernesto
con una motocicleta de menor cilindra- Roman, 4.15 1 215.
da, se clasifico segundo, realizando 2.%: Elfas Navarro, en 5.25 39 15.
también una verdadera proeza. Una carrera de esta naturaleza, nece-

Los corredores del Puerto, no fueron  g;riamente era peligrosa, ya que habia

acompanados por el éxito, ya que sus  {og cyestas importantes que cruzar vy
maquinas sufrieron contratiempos in- luego existian todas las curvas peligro-
esperados que en algunos casos le resta-  ¢3<"4e] camino plano a Valparaiso, pe-
ron toda chance. Barroilhet, por ejem- | s510 se registraron accidentes sin con-
plo, marco un buen tiempo en la pri- g, cyonciag, producidos, mas que todo
mera etapa, llegando a pocos minutos por la insensibilidad de los musculos a
de Muller, pero su maquina se fundié atisa el frib reinaiite
en la segunda etapa. Es justo dejar constancia de la im-
El ptblico estacionado a todo el lar- portante cooperacion prestada por el

go del camino, y especialmente en las Cuerpo de Carabineros de Chile, que en
Cuestas de Zapata y Lo Prado, eviden- (g =" 1" °C g contribuyé con su

cio el interés que existe en nuestro pais presencia al mejor desarrollo de 1a
por esta clase de pruebas. En Lo Prado prueba

cerca de mil personas, seguian el desa-
rrollo de la carrera alentando a los co-
rredores que pusieron de su parte toda
la pericia y valor de que eran capaces
para vencer.

Puede decirse que todos actuaron co-
mo verdaderos gentlemens y que el ele-
vado espiritu deportivo no decayé en
ningdin instante.

La prueba tuvo para los corredores
alternativas agradables e interesantes, y
su propia declaracién de que ha sido
esta carrera la mejor organizada de to-
das las que se han efectuado en Chile,
es el mejor elogio que se puede hacer a
la labor desarrollada por el Automévil
Club de Chile.

Resultados.

Los resultados de esta importante
manifestacion deportiva. B Rl et ot =

# ey [+13 angsters. personaj ue

1.2 Categor:a.: Osvaldo Muller. en repesa tranquilamente fumandose un npzzi?!!oqe:

330 47 315 el Ireputado Gangster Al quon_e, &n su mag-
2 o il niflca casa de campo en Miami. Capone es el
%: Luis Herman, en 412 14. mas Ipelagroso competidor del jefe de los cri-

0. . ’ minales yankis Jack Diamond, quien intenté
‘3. : Carlos Risopatrén, en 4.54 12 darle el bajo. '

25
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TODO VA CONTRA EL AUTOMOVILISTA

UN MAL AMBIENTE QUE SE CREA INJUSTAMENTE

JUNIO 193]

POR UNA EQUIVOCADA CAMPANA PERIODISTICA

Antes que nada, queremos dejar
constancia de que Auto y Turismo no
se pone de parte de los automovilistas
desorbitados que cometen toda clase
de imprudencias y que manejan con
absoluto descuido, siendo muchas ve-
ces los causantes de desgracias lamen-
tables.

Dicho esto, como aclaracién a las li-
neas que vienen a continuacion, quere-
mos decir con idéntica franqueza que
se han extremado de tal manera las
cosas, que en la actualidad todo lo que
se hace y todo lo que se dice, va en per-
juicio de los automovilistas, como si
éstos no hubieran contribuido al pro-
greso de nuestra vida moderna, nada
mas que para producir accidentes que
sirvan de comentario a la prensa, no
siempre con mucho tema, como para
dejar de explotarlo.

[ i
| Nuestra fotografia nos muestra una méquil|
| ha destinada a la electrocucién de animales. |
El animal se coloca dentro de un cajén el que |
| por medio de una canoa va hacia la ‘'silla".
| Este método es humanitario e higiénico y
| muy econémico para los matanceros. Un so-
| 1o hombre puede matar 200 chanchos en una
hora.

Los diarios, cada vez que se produ-
ce un accidente grave, que necesaria-
mente tienen que ser mas numMmMerosos
que en toda otra clase de traccién, por-
que son mas los automéviles que los
ferrocarriles o que los aeroplanos por
ejemplo, extreman sus quejas contra
los automovilistas.

Cuando se produce una hecatombe
de aviacion, a ninguno se le ocurre pe-
dir sanciones severas contra los pilo-
tos; cuando se produce un choque o
un desrielamiento con desgracias per-
sonales, en las lineas férreas, nadie pi-
de la supresion de los ferrocarriles, ni
nadie pide también la abolicién de los
barcos, cuando se producen naufragios
que cuestan centenares de vidas al ano.
Y es curioso que tan s6lo en materia
automovilistica predomine este crite-
rio sui generis.

Se clama legislaciéon contra los auto-
movilistas, se aplican multas a granel
a los conductores de automoviles por-
que cruzan una esquina a veinte kilo-
metros 0 a 15 o a 12, o porque al ojo
del carabinero se ha pasado a cierta ve-
locidad que no siempre coincide con la
real. Pero no se castiga a la empresa de
tranvias que permite que sus carros co-
rran en Nufioa, por ejemplo, a cin-
cuenta o mas kilémetros cruzando las
bocacalles sin importarseles un ardite
el transito y sus disposiciones.

Pero hay aun mais...

Toda la legislaciéon tiende a perju-
dicar al automovilista, y el 95 por
ciento de las multas que se aplican en-
grosan las arcas fiscales con dineros de
los duenos de automoviles.

Se castiga al conductor imprudente

pero no se castiga al peaton —mas 1M
prudente todavia que marcha distraido
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o que voluntariamente se complace en
dificultar el transito cruzando las cua-
dras en cualquier parte. No se castiga
tampoco al conductor de un carro, que
voluntariamente como esta comproba-
do en reiteradas ocasiones, atropella
al automovil que esta parado delante,
imposibilitado a seguir por distintas
causas.

No se castiga al carretelero, que apa-
rece en las esquinas a toda velocidad, ni
se le exigen frenos, ni se les obliga a
respetar el transito con la escrupulosi-
dad exigida a los automovilistas. Es
mas, probado estd que es cosa comun,
que se detenga a muchos automoviles
para dar paso a una carretela, que no
perderia ni bencina, ni frenos ni aceite
ni nada en detenerse al llegar a una es-
quina.

Miles de casos prueban que los con-
ductores de carretelas, cruzan las bo-
cacalles sin disminuir la velocidad, no
obstante que es cosa probada, que en-
tre uno de estos vehiculos que marche
a treinta kildmetros por hora v a un
automovil que viaja a cincuenta o se-
senta, se detiene primero este ultimo.

Es verdaderamente irritante, que
para colmo, sea la misma prensa la en-
cargada de crear un mal ambiente con-
tra los conductores de automoviles,
sin analizar que hay muchos otros
factores que merecen su censura y sus
criticas.

En los cruces de carros en Irarriza-
val, Providencia y otros lugares, el
motorman, no se preocupa de que vie-
ne en su contra antes de moverse un
automovil que tiene derecho de pasa-
da. Dos toques de campana que no re-
suena mas alla del talén del conductor,
son lo bastante para cruzar la calzada
en la seguridad de que en caso de cho-
aue ha de culparse al automévil y los
dafios mayores ha de sufrirlos éste y
no aquél.

El peatén no se interesa por obede-
cer al carabinero de transito: al carre-
telero no se le exige examen de vista,
¢Xxamen de sus conocimientos de orde-
Nanzas de transito ni nada. Asi los ve-
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mos conduciendo vehiculos a quienes
les falta un o0jo, o a quienes son de-
masiado ancianos para conducir con
seguridad o demasiado jovenes para
hacerlo con prudencia.

Cada vez que se trata de tomar al-
guna medida en este sentido, se habla
de un mal entendido patriotismo; se
echa mano del conocido recurso de los
“pobres” que necesitan ganarse la vi-
da, como si el chauffeur o los que no
lo son, por el hecho de tener un auto-
movil en el que han invertido un ca-
pital, o que lo estin pagando, no tu-
vieran que ganarse la vida a veces con
mayores sacrificios que los demas.

Se trata de multar al automovilista,
porque constituye la gallina de los
huevos de oro. Pensemos un poco en
que no conviene matar la gallina...

Y finalmente para ser justicieros en
nuestro juicio, digamos que el dnico
organo que ha tratado con la altura de
miras que corresponde tratar este pun-
to, es “Las Ultimas Noticias”’, aunque

también en un principio, comenzé
culpando de todo, a los desgraciados
propietarios de vehiculos motoriza-

dos.

| Maria,

la hija del
putin, que huyendo de Rusia se dedicé a las
danzas clasicas en Paris, donde fracasé rui-
dosamente. Posteriormente exhibié en un cir-
| Co un grupo de ponies amaestrados.

famoso monje ruso Ras- |
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LA CARRETERA

VIAJANDO

En el mes de noviembre ultimo daba-
mos a conocer el relato de la primera
etapa del camino que recorren en Mé-
jico los representantes del Automobile

el

El radio operador de !a expedicion Bertram E.
Sandham, comunicandose en onda corta con Los
Angeles.

Club of Southern California. Fué un
detalle de Mc. Gaffey lleno de notas
interesantes aunque indudablemente
mucho menos dificultoso y peligroso
que esta segunda etapa a que hacemos

referencia ahora.

De los estudios realizados al través
de Méjico y Guatemala, se ha compro-
bado que esta segunda etapa del cami-
no internacional no podri quedar ter-
minada antes de siete afios mas. Las
dificultades son enormes y no obstan-
te la obra se hara porque donde la ca-
ravana ha pasado otros podran hacer-
lo también en mejores condiciones.

Ia ascension de la Cuesta de los Bu-
rros lugar culminante de las dificulta-
des sufridas hasta la fecha, constituye
el punto épico de la tentativa.

Se atacaron durante el ascenso de
2,750 metros, quince gradas, y para
avanzar fué necesario echar mano de

AutovturismQy
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INTERNACIONAL

POR MEJICO

grandes bloques, de tecles y de cuerdas,
teniendo cuidado metro por metro de
no caer en el precipicio que dejaba en-
trever al fondo la espuma blanca vy
fragorosa del rio. A pala y a chuzo y
a fuerza de musculo y de habilidad se
hizo la ascension lo bastante dificil
como para solo alcanzar algunas veces
480 metros en diez horas de ‘“‘mar-
cha .. .

En suma, no hay palabras para des-
cribir la grandiosidad y el terror de
los panoramas que se desenvolvian
al escalar el escollo de esta segunda eta-
pa del camino internacional, en la
Cuesta de los Burros.

Después de la primera milla, y te-
niendo al frente todavia otras cinco
millas que recorrer, en una distancia
casi perpendicular, llena de peligrosas
curvas, de trecho en trecho, el ascenso
era suficiente para helar la sangre a
cada instante. Al fondo, alla muy aba-
jo, la corriente del rio, que brincaba y
se cubria de espuma azotando sus aguas
contra las rocas que le obstruian el pa-
so y presentando wun espectaculo que
era al mismo tiempo hermoso y ame-
nazador.

A los camiones de carga que logra-
ron hacer este ascenso fué indispensa-
ble quitarles da carga en casi su totali-
dad. Todo el equipaje para los campa-
mentos. las vprovisiones, etc. se trans-
portaron hacia el otro lado de la mon-
tafia a lomo de mula o de burros. Se
auitaron a los automoviles las puertas
v accesorios v la pendiente recorrida
tenfia hasta el 30 % de inclinacion.

Esta expedicién ha sido la primera
en llevar a esas remotas regiones las
ruedas de un automoévil y es seguro
que hasta entonces no habian pasado
por alli ruedas de ninguna otra clase
v la victoria alcanzada sera un mont-
mento imperecedero, que servird de es-
timulo para vencer otros innumerables
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obstaculos mediante el empleo de ca-
miones de carga.

Las fatigas de los viajeros fueron
compensadas por los paisajes no sona-
dos que les deparaba la naturaleza y
las sensaciones sufridas al entrar en pai-
ses de cultura tan diversa de la de Es-
tados Unidos.

Pueblos habia donde se notaba el es-
tilo morisco espanol de las construccio-
nes coloniales, en contraposiciéon con
las rucas o ranchos indigenas.

En otras partes era de admirar al pa-
so que los automovilistas. como se des-
envolvia la tranquila vida de los nati-
vos regionales. Ninos desnudos, carre-
tones tirados por trios de burros, tra-
bajadores equipados de grandes chupa-
1las o sombreros de pita de anchas alas,
calles polvorientas y escenas de eviden-
te holgazaneria que contrastan con la
activa vida norteamericana, vy sobre
todo era de notar la curiosidad que ex-
perimentaba la gente al ver a la cara-
vana.

Estamos convencidos aue sin ayu-
da de los trabajadores nativos no ha-
bria sido posible realizar el viaje a que
hacemos referencia. Asi lo reconocen
los miembros de la expedicion Mr. Er-
nest E. East, Ing. Jefe del Automobile
Club de California, Carlos Ariza re-
presentante del Gobierno de Meéxico,
Bertrand Sandham operador de radio,
Carlos Escobar mecanico, William
Gibbs médico de la caravana y Claren-
ce M. Martin corresponsal de varios
diarios.

[Los trabajos en la seccién norte es-
tan en pleno desarrollo desde Fair-
banks en Alaska a Vancouver y se es-
tima que estara terminada en unos sie-
te anos mas.

La secciébn mejicana demorard como
cinco anos, lapsus de tiempo relativa-
mente corto tomando en consideracion
las dificultades de las zonas que atra-
vesara.

[a tercera seccion comprendera des-
de la frontera mejicana hasta el Canal
de Panama. Para atravesar el Canal se
proyecta un colosal puente carretero.
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JUNIO 193

El lazo de unién entre Estados Unj.
dos y el Continente sud Americano es
un factor de suma importancia, pues
para los norteamericanos son descono-
cidas las bellezas virgenes que encierra
Sud América. Existe ignorancia de sy
historia y de su formidable progreso
realizado durante varios siglos. Las

Trabajadores mexicanos ayudando a los expedr;-
cionarios en la ascensién de la Cuesta de los
Burros.

ciudades de Santiago de Chile, Valpa-
raiso, Lima, Bogota, Callao, Buenos
Aires, Montevideo, Quito, La Paz, Rio
de Janeiro son centros que no solo por
su situacion geografica y belleza se des-
tacan sino por la cultura, distincion ¥
refinamiento de sus sociedades, todo
absolutamente desconocido para los
habitantes de los 48 Estados de los Es-
tados Unidos. Los norteamericanos qué
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Ios Neumaticos Kelly

SON DISTRIBUIDOS POR LA FIRMA BESA Y CIA.

Desde hace dias, la firma Besa y
Cia. se ha hecho cargo de la distribu-
cién en Chile de los neumaticos “‘Ke-
[ly”, cuya venta estuvo anteriormen-
te prestigiada por una firma de reco-
nocida seriedad como Vorwerk y Cia.

No ha caido pues, en inferioridad
de condiciones la “Kelly”", al pasar a
manos de los Sres. Besa y Cia., quie-
nes estan resueltos a mantener el pres-
tigio de que goza la alta calidad del
articulo, y a acrescentar sus ventas en
todo el territorio de la Republica.

Cuentan para ello, con un perso-
nal idéneo y practico, con las agen-
cias ya instaladas y con las que dicha
firma cuenta también en todo Chile
pata la distribucion de los automo-
viles Dodge.

Por su parte la fabrica, que se es-
mera en mantener una crecida clien-
tela a base de venderle un articulo de
calidad, hara también de su parte lo
necesario para que la Kelly continte
stendo en Chile un articulo de prefe-
rencia para el publico automovilista,
toda vez que su construccion asegura
cada dia un mayor rendimiento y por
lo tanto un menor precio de costo.

Una vez organizado el sistema inter-
no de ventas, la firma Besa y Cia. dara
auge a sus actividades comerciales ha-
ciendo conocer el producto y facilitando
sumejor distribucion en el pais. porque
al adquirir esta representacion, lo ha
hecho en el convencimiento de que
podra ofrecer a la clientela un articulo
noble a precios razonables.

Se nos asegura asi mismo que ha
recibido una partida considerable de
neumaticos frescos de todas las medi-
das y que constantemente se manten-
dra ese stock, para evitar la venta al
publico de forros envejecidos y que
por lo tanto han perdido sus condi-
ciones de duracion.

Una Gran Berta Aérea. Nuestra fotografia
nos muestra una bomba de gran tamano
construida en América para los atacues

aéreos. La bomba tiene tres metros de altu-
ra. Al fondo se ve un avién Curtiss que po-
| dra trasportarla para lanzarla desde el espacio.

han visitado estos paises, a su regreso,
escriben articulos y libros detallando
SUs impresiones.

Cuando esté en uso el camino inter-
nacional habra una mayor conexién
entre los pueblos y aumentard el mu-
o conocimiento de los Estados.

De Buenos Aires a Santiago hay un

cAammo que une Argentina v Chile, v
ST =3 ;

desde este ultimo lugar puede irse con
algunas dificultades hasta Arica.

[La obra debe continuar con entusias-
mo y asi sera posible que antes de mu-
chos anos se haya unido el camino del
sol de la media noche con el del pais de
la Cruz del Sur.

Mc. Gaffey

(Especial para “Auto y Turismo'')
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LO QUE OPINAN DE CHILE

LOS EXCURSIONISTAS DEL AUTOMOVIL CLUB

Al través de ur largo articulo pu-
blicado en el érgano oficial del Auto-
movil Club Argentino, alusivo a la
visita de un nucleo de miembros de esa
Institucién que fué atendido por el
Automévil Club de Chile, entresaca-
mos los siguientes parrafos, que damos
a la publicidad porque constituyen un
verdadero elogio para nuestra [astitu-
c16n.

Dice asi:

EXCURSION A MENDOZA Y CHILE

Las proverbiales gentilezas y hospitalidad chi-
lenas. constatadas y difundidas por cada extran-
jero que haya vivido horas o dias en aquel pais.
es un hecho que hemos podido corroborar en for-
ma harto elocuente desde el preciso instante de
nuestro encuentro en La Cumbre. Terminados los
discursos v unidos ya como viejos camaradas, pa-
samos a rendir honores a la provision de dulces
que aquella simpatica gente habia llevado hasta
alli. confirmando ese sentido previsor que figu
ra entre sus caracteristicas. Dulces y licores chi-
lenos. delicados vy exquisitos, prodigados en abun-
dancia, fueron aceptados con visible satisfaccion.
Todo el mundo se hallaba sorprendido por la
trascendencia que habia alcanzado aquel acto, in-
sospechado aun para los propios organizadores.

Tras nuevos vitores y mutuas atenciones, diose
la voz de orden para que cada cual alistara sus
automéviles, v tras un udltimo y prolongado hu-
rra y en medio del sonar de las bocinas, iuicio-
se la marcha hacia Chile, descendiendo el mac:-
70 cerro en una sucesion de curvas y  [ucrtes
pendientes que daban al viaje una nueva sensacién
y un nuevo y mas variado colorido. En efecto:
la cordillera del lado chileno, desciende brusca-
mente. El camino es espacioso y aun las curvas,
por la misma ncturaleza del terremo. son suma-
mente pronunciadas, no ofrecen peligro  alguno
pues a mas de ser el camino suficientemente am-
plio en su casi totalidad. las curvas se hallan pro-
tegidas por paredes de piedra. en forma que dan
la necesaria sensacion de seguridad  permitiendo
hacer las maniobras bastante soltura  aun
cuando no se est¢ muy habituado a manejar por
caminos serranos. En menos de dos horas se rea-
liza el descenso para llegar a la primera localidad
chilena: Caracoles. Alli conocemos a los cara-
bineros de avanzada, quienes tienen a Su ¢argo
la mision de controlar el pasaje. Los argentinos
sabemos bien lo que significa someterse a la re-
gue nuestras aduanas practican de ma-
descentabamos ¢l minimo que podria-

con

visacion

nera que

ARGENTINO
Elogios para nuestra Institucion.

mos esperar de lo que, con justicia, correspon-
deria hacer a las  autoridades chilenas, Pero
otra vez lo insospechado. La mediacion del dis-
tinguido militar chileno, Coronel don Carlos Ro-
bles: la presencia de las autoridades del Automé-
vil Club de Chile y otras del mismo pais, ya men-
cionadas, .fueron suficientes para permitir el pa-
so por la aduana chilena, entrando al pais her-
mano definitivamente, con menos requisitos de
los exigidos al regreso a nuestro propio pais. Mais
atin. A cada uno de los coches argentinos le fué
colocada en el parabrisas, lo que alli llaman “El
Triangulo™.

Esto nos permitio circular con ampha libertad,
distinguirnos en nuestro caracter de turistas ar-
gentinos, y en vez de aplicarnos los carabineros
las sanciones que en mas de un caso merecimos
por las infracciones de trafico cometidas ea las
calles de Santiago y Valparaiso, recibimos de
aquéllos atenciones y consejos que nos sirvieron
para no incurrir en nuevas faltas. [Qué distinto es
aquello con relacion a nuestros procedimientos mu-
nicipales y policiales para facilitar el trafico a
turistas extranjeros!.... Duele pensar que nos ha-
llemos atn tan atrasados en ese orden de cosas.
Nuestro federalismo tiene sus ventajas, pero lam-
bién tiene algunos sobre las que habra que ten-
der puentes de plata si es que queremos, sincera-
mente, fomentar el turismo nacional, atrayendo
corrientes de turistas extranjeros. Y hay que an-
dar rapido, pues estamos muy atrasados en la ma-
teria,

Volviendo al lugar en que empezamos a dis:
frutar de los privilegios de turistas argentins
hemos de recordar que alli, en Caracoles, las au-
toridades tomaron nota del numero de la paen-
te del automévil, hecho lo cual continuamos Vii-
je hacia Rio Blanco. donde las autoridades chi-
lenas nos esperaban con un almuerzo en “La Pis-
cicultura’. Es éste un hermoso parque nacional
situado entre cuatro grandes macizos de piedn
donde ¢l gobierno de Chile tiene establecido uno
de los mas g:andes criaderos de salmones existen-
tes en Sud América: entre ¢l Parque y una de las
inmensas cadenas de Los Andes, corre. caudaloso
y murmurante, el Rio Blanco. Cercano a &ste ¥
al amparo de los umbrosos pinares y tupidas en-
redaderas, se hallaba tendida la mesa de circuns:
tancias. Ciento cincuenta comensales, que momen-
tos antes habia venido conteniendo la respizacion
en cada curva del impresionante camino, se dis
ponen a tomar asiento. Los acordes del Himno
Nacional Argentino nos vuelven a la realidad de
nuestra condicién de invitados. Una salva de
aplausos corona las tltimas estrofas de nuests
_ancion maxima. En seguida se oyen los acordzs
del Himno Nacional Chileno. cuyas notas, alegres
v vivaces tiene la virtud de igualarnos en Uf
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mismo sentimiento de amistad. Ia:e’rcpiten los
aplausos por largo rato. La ortofonica toca luego
una cueca chilena y los comensales hacen honor a
la sabrosa langosta de la Isla Fernindez, espe-
cialidad y privilegio de Chileno en nuestro Con-
tinente. Dos horas casi transcurren en plena char-
la. Alguien recuerda la hora a los que deben vo!—
ver al Puente del Inca, y se inician los preparati-
vos para realizar el viaje de regreso a la Argcq—
tina unos, otros hacia Valparaiso y muchos mas
hacia Santiago. Los que integramos la caravana
oficial nos ponemos en contacto con las autori-
dades del Automovil Club de Chile, — a ini-
cativa de los cuales debemos  aquellas atencio-
nes — y nos enteramos de que una comision de
la prestigiosa entidad, integrada por los sefores
don Vasco de Larraechea y don Luis S. Bates, ha
sido designada para continuar con nosotros vy
acompanarnos durante nuestra  permanencia alli.
Hablar ahora de la gentileza y condicién caballc-
resca de don Vasco, como se le llama familiar-
mente; recordar su proverbial agudeza de ingenio,
su ‘chispa’” natural y oportuna, su incansable
disposicion de animo para sobrellevar la obliga-
cion que a si mismo se habia impuesto — ser-
virnos de cicerone — y las contingencias del via-
je perpetuo que hemos realizado. con sus obliga-
dos madrugones y sus encantadoras  sobremesas
hasta altas horas de la noche, recordarlo bajo
estos distintos aspectos. es sélo revivir horas que
habtin de perdurar en nuestra memoria con la
satisfaccion y el reconocimiento mas intimo y
sincero. ;Y de don Luis Bates?. .. Sereno, re-
flexivo, inteligente — es sanjuanino y periodis-
@2 — incansable y siempre animoso. hace que su
compafiia resulte en extremo grata. Es sanjuani-
no y periodista, dijimos, v se halla radicado en
Chile desde hace algunos aiios. El Sr. Bates, dis-
freto como es, justifica su presencia en Chile por
razones profesionales. Le hemos creido porque
¢ veraz a todas luces. Pero hace pocos meses
S¢ cas6 con una gentilisima dama chilena. Esto es
fambién una razén de fuerza mayor.

La esposa del Sr. Bates fué Ia companera in-
stparable, animosa y alegre de las turistas argen-
finas, con quienes estreché vinculos de amistad que
hoy recuerdan con singular satisfaccién. Con tan
bufrlos auspicios iniciamos el viaje hacia el in-
terior de Chile.

De Rio Blanco continuamos hacia Santiago,
pasando por Los Andes, la ciudad de mayor im-

Portancia cercana 2 la Cordillera. prosiguizndo
luego por la Cuesta de Chacabuco — histérico lu-
gar donde San Martin libré su primera batalla
después de trasponer la  cordillera — y Colina,

Para entrar luego a la ciudad de Santiago. la mas
moderna, grande ¢ importznte ciudad del Pacifico.
n territorio  Sudamericano.

La distancia desde La Cumbre hasta Santia-
80 es de 220 kilémetros, los que hemos recorri-
do por caminos en inmejorables condiciones, En
SU casi totalidad son caminos afirmados. pues so-
lo restan algunos tramos para dar término a la
Ohl:a que con gran empeiio realiza el gobierno de
Chile. Y hemos de consignar aqui el espiritu pro-
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gresista del actual gobicrno de aquella nacién her-
mana por la inmensa labor vial que realiza. He-
mos recorrido cerca de 1,500 kilometros de ca-
minos chilenos, y poco menos que en su totali-
dad son caminos definitivos de asfalto casi todos.

Donde el asfalto termina, empiezan los in-
convenientes que provocan las obras en construc-
cion, pues no existe camino donde se encuentren
cuadrillas camineras, con todo su equipo, en ple-
na actividad. Y es tal el trabajo que se realiza,
con un amplio concepto de la importancia que tie-
nen los caminos para un pais civilizado, que es-
timamos en dos afios mis el término maximo para
considerar a Chile como la nacién sudamericana
que tenga la red mas completa de caminos alir-
mados; no hay exageracién ni tenemos el temor
de equivocarnos en la apreciacion hecha.

En Santiago de Chile.—Arribamos a los su-
burbios de Santiago siendo aproximadamente las
21 horas. Salimos del camino real para entrar por
la Alameda. Primera sorpresa: creiamos a Santia
go de fiesta; su profusa iluminacién, el brillo de
sus calles cuyas calzadas parecian enceradas, nos
indicaba a las claras que Santiago estaba de [ies-
ta. Pero no era asi. La higiene extrema de sus
calles y la profusion de sus luces son caracteris-
ticas comunes de esta gran ciudad. Rendimos ad-
miracion por la higiene de sus calles a Santiago, su
iluminacion, el adorno de plantas y flores de su
amplia y extensa Alameda. Y cuando después de
visitarla durante tres dias nos retiramos para pro-
seguir nuestra ruta, sentimos que llevibamos im-
presa en nuestra retina la atraccion sugestiva de su
hermoso Cerro Santa Lucia, donde descansan los
restos del hombre que mis y mejor supo aden-
trarse en el corazon de su pueblo: Vicuiia Macken-
na. De su Cerro de San Cristébal, en cuya altura
s¢ yergue, tendiendo su diestra p:otectora sobre la
gran ciudad, la hermosa estatua de La Inmacu
lada.

Santiago es una atrayente capital: con su mar-
co de sierras. con su caudaloso rio.. que agua
abajo cruza de norte a sud el centro de la ciu.
dad. Con sus modernisimos edificios, sus gran-
des avenidas con mansiones suntuosas donde los
mas variados y caprichosos jardines revelan el
culto chileno a las flores y les dan fisonomia
propia. Su hermosa Biblioteca y su Gran Museo
de las Artes y sus tipiczs iglesias. son verdaderos
monumentos de los que levamos intensas impre.
siones.

Nuestra estada en Santiago resultd demasiado
breve para poder apreciarla en todo su vajor pero
fué¢ lo suficiente para advertir el progreso  que
realiza Chile, admirar el cambio de fisonomia que
ha sufrido en e¢stos Gltimos cinco afios. Algunas
ilustraciones que aqui consignamos — muy pocas
por falta material de espacio — darin 1a sensa-
cién exacta de algunos pintorescos lugares  de
Santiago. Después de haber recorrido .l camino
a Cartagena. por Melipilla, Llo-1leo y San An-
tonio, regresamos a Santiago para preparar nues
tro viaje hacia los balnearios del Pacifico.

En Valparaiso.—En 15 mafiana del 19 de fe:
brero partimos hacia Valparaiso siguiendo el ca-



minw de Pudahuel, Cuesta Lo Prado, Cuesta Za-
pata, haciendo escala en Casablanca, donde almor-
zamos.

Terminado 2l almuerzo, que transcurrid en un
ambiente de franca cordialidad, continuamos ca-
mino hacia Valparaiso, a donde llegamos a las 18
horas. En las ultimas vucltas del camino que sei-
pentea entre los altos cerros que van bajando 2
Valparaiso. se divisa ya esta ciudad. La impresion
que ¢l panorama produce, no obstante venir ya con
la retina impregnada de visiones que la hermo-
sura de todos los paisajes del recorrido  hecho
ofrece a los ojos avidos del turista que sabe sen-
tir la naturaleza cuando ¢sta se manifiesta en to-
da la pujanza de sus atractivos. da la sensacién
de que el viaje se realiza a traves de un pais de
ensueno. la ciudad misma, con su caracteristica
comercial tiene atractivos fuera de lo comun; sus
amplias y hermosas avenidas, sus paseos, quc son
muchos, donde vemos resaltar de nuevo el detalle
da la frondosa arboleda y la exhuberancia de flo-
res; su puerto de aguas tranquilas, y, todo ello,
con la fantastica decoracion de sus cerros matcriai-
mente cubierto de casas habitaciones ponen su se-
llo propio también aqui, en esta ciudad, centro
de todas las actividades comerciales de ultramar,
en este lado de Los Andes. Esta es la impresion
que Valparaiso ha dejado en el animo de los tu-
ristas. a través de nuestra breve estada, que ape-
nas durd tres dias. Desde Valparaiso recorrtimos
los numerosos balnearios de la costa del Pacitico.
hasta Papudo. Y asi vimos desfilar ante nuestra
vista Miramar, suntuosa en todos sus aspeclos,
Salinas, Vina del Mar, con sus extraordinarias
mansiones y su modernisimo Casino. Sigue lue-
go una sucesion ininterrumpida de balnearios has-
ta Concon y Quintero..

Quintero es la base naval chilena. No podra
hallarse en toda la costa chilena un lugar de
mayor belleza, una bahia mejor dispuesta por la
naturaleza, no ya para el fin a que se ha destina-
do, sino para hacer de ella el mads atrayente bal-
neario de esa zona. De aqui seguimos por la cos-
ta pasando por Cachagua, Zapallar y Papudo. Es-
tas dos tltimas ciudades - balnearios rivalizan en
belleza. Zapallar tiene suntuosas mansiones y jar-
dines que son cnsuefios. Tiene también Papudo
una hermosisima playa, que al decir de los vie-
jos moradores, fué siempre apacible, tranquila, sin
tene: ¢l mar alli una sola rebeldia ni un solo
gesto levantisco.

Estada en Papudo.—Papudo fué¢ el apéndice de
nuestras cxcursiones. Alli recobramos cnergias en
dos dias de estada, para continuar luego en via-
je de regreso. Y. en esos dos dias, que fueron ape-
nas minutos, nos fué dado conocer, una vez mas
— v era ya la centésima — la hospitalidad chi-
lena. El seior Barahona, alcalde de la ciudad, inte-
gra el Directorio del Automovil Club de Chile, y
en su doble representacion de funcionario publi-
co vy deportista, recibié a los turistas argentinos,
abriendo las puertas de su regia mansién parti-
cular. Su gentilisima esposa, sus hijitos, el sefior
Barahona v sus familiares, tuvieron extremas gen-
tilezas para con nosotros, haciéndose acreedores al
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mas alto ¢ intimo reconocimiento de todos v ca
da uno de los turistas argentinos. ‘
Y con la nostalgia que despierta lo que llego
a apreciarse y se abandona, continuamos el de.
rrotero de turistas, que, como aves de paso vas
viviendo sus horas y recogiendo. de cada impre-
sion, el hilo de lo que ha de ser después la el
de' sus recuerdos para anorar y repetir a sus fa
miliares, a sus amigos, a todos cuantos quieran
escucharles, las horas alegres de aquellos viajes por
el pais hermano, repitiendo nombres, lugares vy
cosas como si fueran propios; acortando distan-
cias, acercando corazones, uniendo manos fr-
ternzles en un gesto sincero y perdurable de amis-
tad; asi, con la nostalgia en los ojos, el recuerdo
a flor de labios, los turistas iniciamos el regreso
en una manana clara, traslicida, rumbo a Los
Andes. A la vanguardia de nuestra caravana de au-
tomoviles, don Vasco de Iarraechea, don Luis
Bates y su gentilisima esposa, iniciaban la mar-
cha; y al roncar estrepitoso del potente motor de
su automovil, como si quisieran apurar con ra-
pidez extrema el trago amargo de la despedida.
Rumbo a Lo; Andes.—Salimos por el camino
de Ligua Rayado, continuando por Catapilco,
Cuesta Melon, Nogales, Calera, Ocoa, Las Vegas,
San Roque, Ocampo y San Felipe. Aqui, reali-
zadas algunas diligencias por nuestro compane-
ro de viaje, ¢l Dr. Scasso, y luego de proveernos
de sabrosas frutas chilenas, continuamos por Cu-
rimon, hasta la ciudad de Los Andes.
Almorzamos en el Hotel Francia. Fué éste un
almuerzo silencioso. A la inversa de lo que ocu-
rria en cada comida de los dias anteriores, donde
reinaba siempre la alegria franca y contagiosa, os-
te almuerzo transcurrio silenciosamente,  pare-
ciendonos demasiado prolongado. Nos levantamos
de la mesa y ordenamos nuestras maletas, a ma-
nera del ultimo tirén que se le da al cincho pam
asegurar bien la montura. Nos miramos con ¢s-
tos tres grandes amigos que desde el encuentro en
La Cumbre fueron nuestros companeros insepa-
rables, nuestros amigos de sanas e intimas alegrias,
v, sin tener idea o valor para mdis, nos dijimos:
bien, amigos, vamos a apurar la marcha, la hon
es avanzada y puede sorprendernos la noche en
plena cordillera; bien, y, ustedes, ;se quedan?..
iqué le vamos a hacer!.. Y un apreton de ma-
nos, un hasta siempre!... .. un abrazo, y o nu&
tros coches. Motores en movimiento: aceleradas
bruscas, y una nube de polvo nos separaba ya de
estos amigos que ahora, pluma en mano, recorda-
mos con uncién y con carino. volcando en cstis
lineas el sentimiento de gratitud y reconocimien-
to que formulamos en nombre de los turistas y en
¢l nuestro propio. El Automévii Club Argenti
no, por medio de éste, su Organo Oficial. &
presa también a ellos, al Automoévil Club de Chi-
le, a las autoridades de la nacion hermana, Si
particular agradecimiento por las miultiples atens
ciones de que se hizo objeto a nuestros represis
tantes.
(De ‘“‘Automovilismo’’, 0rgan®
oficial del Automévil Club Ar-
gentino. )
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QOsvaldo Silva y Juan Mikles.
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Senor Elias Veloso

Manuel Barahona
" Juan L. Garcia
" Juan B. Blurton
DIRECTORES

EXTRACTO

N? 115 DE 11 DE MAYO DE 1931

A las 19.30 horas se abre la sesion. Preside el
Sr Veloso. Asisten los directores senores: Silva,
Avatia, Betteley, Cruz, Blurton y Garcia. el Jefe
Ejecutivo y el Jefe de Secretaria y los socios se-
fores Gumucio y  Vargas. El senor Barahona
CXCUSA Su inasistencia,

Acta anterior.— Sometida a la aprobacion del

* Directorio- el acta de la sesion anterior, el sefior
Avatia rectifica un punto referente al contrato de
fos empleados superiores.

Sin otras modificaciones, es aprobada el acta.

Cuenta.— E| Sr. Presidente da cuenta:

.” De una nota de la Direccion de Correos vy
Telegrafos que anuncia habe: ordenado se haga una
investigacion en los denuncios del mal reparto de la
correspondencia del Club.

2% De la nota de la Municipalidad de Cister-
n3, que refiriéndose a la cooperacion de Ics so-
cios para denunciar las infracciones de trinsito de
las gondolas y camiones, agradece la buenz volun-
tad ofrecida, pero encuentra que la iniciativa ofre-
¢ en la practica dificultades legales de importan-
€3, Se acuerda contestar que lo unico que persi-
gue el Club era que, si de la reiteracidn compio-
bada de varios denuncios contra un  mismo in-
fractor, se encuentra merito para proceder contra
Io_s infractores, 1a Municipalidad adopte las  ine-
didas que estime del caso.

‘3-"‘ De la nota de Ia Municipalidad de San
Miguel que informa contestando sobre ¢l mismo
SUnMo, que no ve inconveniente en que tales de-
nuncios se hagan directamente al Juzgade de Po-
licia Local de 1a Comuna, y recomienda tino y
discrecion por parte de los socios, a la vez que se
debe d!:ja.r constancia del nombre y dirsccion del
denunciante, para los efectos de su citacidn, si
fuere necesario.

_ 42 De 1a nota del Touring Club de Chule que
informa del Directorio de dicha Institucién y de

DE SESIONES DEL AUTOMOVIL CLUB DE CHILE

sus fines. y termina solicitando la cooperacién de!
Club para llenar sus fines.

5.2 De la Nota del Director de Transito refe-
rente al estacionamiento por 15 minutos en los
lugares céntricos, en la que anuncia que estudiard
y propondrd a la Alcaldia las observaciones que
formula el Club en la nota que contesta.

6. De una nota del Java Motor Club, que
solicita se le remita la insignia de la  Institucién
para la coleccion de esa entidad. Asi se acuerda.

7.2 De la propuesta de don Antonio Callis
para acunar medallas esmaltadas con la insignia
del Club.

8.2 De la carta de don Mardoqueo Herman que
acepta la designacion de miembro de la Comision
de Turismo.

9.7 De la comunicacién de don Jorge Gariaz-
70 que ofrece la creaciéon de una inspeccién técni-
ca para los automoviles de los socios y ofrece sus
servicios. Se resuelve contestarle diciéndole que si
bien es practica la idea, en la actualidad no se
puede realizar dada la situacién general y los gas-
tos que ella demandaria.

10. Del Proyecto de don Ricardo Gaete, refe-
rente a un garage para los socios del Club y la
organizacion de servicios cspeciales para casos de
accidentes.

Discutida la idea, se llega a la
que aun cuando la idea es buena e¢n
resulta por ahora impracticable pues el crecido
gasto que demandaria su realizacién, la  coloca
lejos de la capacidad financiera de la Institucion.

conclusion  de
principio,

Se acuerda contestarle en tal sentido y en lo
referente a sus observaciones sobre el recorrido del
camino a Valparaiso, hacerle presente  que el
Club se ha dirigido ya a los Ingenieros de Pro-
vincia, solicitando se adopte la sefalizacién inter-
nacional aprobada en la Convencion de Paris,

Solicitudes aprobadas.— TFucron aprobadas las
siguientes solicitudes de socios:
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Sefior Humberto Daucet Gaete, presentado por
don Julio Bravo Correa.

Seiior José Hauska, presentado por don B. V.
Diaz.

Senor Abraham Alvarez O.. presentado por don
Aristides Alvarez O.

Senor Carlos R. Abé L. presentado por don
Jeremias Campos D.

Sefior Belarmino Ormefio G.. presentado por
don Santiago Lazo Preuss.

Tabla.— El Sr. Presidente informa que esta
pendiente de solucién el contrato de la Revista del
Club.

Carreras de motocicletas.— El Sr. de Larraechea
da cuenta de la carrera de motocicletas que se
efectuara ¢l domingo 17 de mayo entre Santiago-
Valparaiso-Santiago. Informa que tomaran parte
corredores de las Instituciones del Puerto y de
Santiago vy que la prueba estara debidamente or-
ganizada. Agrega que los premios son ofrecidos
por las Instituciones motociclistas  participantes.
Se aprueba la realizacion de la carrera aludida.

Quinta en Conchali.— El Sr. Avaria da cuen-
ta de haber visitado el sibado anterior. en com-
pania del Sr. de Larraechea y del Sr. Alert, la
casa-quinta de Conchali ofrecida al Club, por su
intermedio, por el Sr. Pedro Aguirre Cerda. Es-
tima que es un lugar apropiado para un sitio de
csparcimiento cercano a Santiago y que el vende-
dor ofrece la extension de terreno que ¢l Club
estime mejor elegir. Que la casa es buena y retne
las condiciones que el Club necesitaria para el
Country Club de que se hablo anteriormente.
Hace mencion ademas a las facilidades que ¢l pro-
pictario ofreceria en caso de que el Club se interese
y hace indicacion también para que se fije un
dia con el objeto de que la visiten los demas di-
rectores, y se resuelva si conviene ofrecer a la
Asamblea, la Casa de Campo o la casa en Santia-
go.

El Sr. Cruz dice que cree improcedente pensar
en la adquisicion de una Casa de Campo, mien-
tras el Club no tenga la propia en Santiago que
seria de mas utilidad, toda wvez que en ella  en-
contrarian los socios las comodidades que necesi-
tan.

El Sr. Avaria dice que solo ha propuesto al
Directorio la casa de Conchali para que resuelva
si conviene mas aquélla o la casa en Santiago.

El Sr. Blurton estima que en Santiago solo
podrian existir las oficinas de ia Institucion, sien-
do partidario de las casas de campo, en sitios le-
janos a Santiago, ya que cllas satisfacen una ne-
cesidad de los socios y a la vez originan menores
gastos que un lugar destinado a Country Club
o cosa por el estilo, cuyo gasto de mantencién
¢s siempre crecido.

El Sr. Presidente dice que las tres ideas existen-
tes en la actualidad podrian ser sometidas a Ia
proxima Asamblea, es decir: la del Country Club.
la de la Casa en Santiago, y las Casas de Campo
como la que habria que construir en El Tabo.

Eleccion de un nuevo Director— EI Sr. Presi-
dente dice que en la sesion anterior se acordo de-
signar en la proxima. el nuevo director que ha

de llenar la vacante dejada por el Sr. Castro. Que
en consecuencia procede efectuar la eleccion,

Se hace indicacién para que la designacion
h:.‘g.l en la sesién proxima, cuando estén todos |os
Directores presentes y asi se acuerda.

Se levantd la sesion a las 20.45 horas.

N.? 116 DE 18 DE MAYO DE 193]

A las 19.50 horas se abre la sesion. Preside ¢
Sr. Veloso. Asisten los directores senores: Bara-
hona, Garcia, Silva, Betteley, Avaria, Cruz y
Blurton. El Jefe Ejecutivo, ¢l Jefe de Secretaria
v ¢l socio sefior Alejandro Gumucio.

Acta anterior.— Puesta a consideracion del Di-
rectorio el acta de la sesidon anterior, es aprobads,
Cuenta.— E! Sr. Presidente da cuenta.

1.7 De la Carta del Sr. Fischer en que propone
al Directorio se gestione de las autoridades y
Club contribuya, para conservar transitable duran-
te el invierno, el camino internacional, con
objeto de fomentar los deportes invernales en nues-
tro pais.

El Sr. Blurton cree que dichos propositos no
encuadran precisamente dentro de las  finalidades
del Club, Instituciéon netamente automovilista,
v el Sr. Garcia que piensa del mismo modo, csti-
ma que ¢l proyecto es irrealizable, no solo por
la carencia de fondos fiscales, sino también por-
que ¢l cobro de peaje a que se refiere, esta prohi-
bido por la ley.

Se acuerda contestar al Sr. Fischer. hacendole
notar las dificultades financieras que sc oponen 3
su proyecto, cuyo crecido costo lo hace irrealiza-
ble, por el momento al menos.

2.2 De la propuesta del Sr. Cordoba de rebajar
el 30 % cen el valor de las reparaciones eléctri-
cas que sc hagan en los automoviles de los socios
que concurran a su tailer. Se decide que esta pro-
puesta pase a la Comision Técnica para su infor
me de estilo.

3.9 Las facilidades que anuncia haber consegui-
do, para nuestros socios, en Chillin el Sr. Car
tagena.

Se acuerda contestar agradeciéndolas y darlas en
el Boletin para conocimiento de los socios.

Solicitudes aprobadas.— Fueron aprobadas las
siguientes solicitudes de socios:

Sefior Aarén Metcalfe Lancaster, presentado por
don José Muggli.

Sefior Rafael Moraga Fuenzalida, presentado
por don Rosendo Lobo Arellano.

Sefior Ricardo Herrman Knoop. presentado por
don Vasco de Larraechea.

Sefior Avelino Peiia Camino, presentado pof
don Enrique Hube.

Seiior Hernin Berwart Berwart, presentado
por don Juan de Dios Castro.

Sefior Huberto Steidle Pfaff, presentado  pOf
don Ricardo Fischer V.

Sefior Oscar Mufioz Gajardo, presentado POt
don Julio Bravo Correa. i

Senor Alejandro Rengifo Reyes, presentado 9°
don Juan Ignacio Garcia V.

Sefior Fernando Burgos Larenas, presentadd
por don Moisés Lagos Lagos.
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Sefior Marcos Pimstein, presentado por don
Manuel Frontaura de la F.

Seiior Elias Tacla, presentado por don Alber-
to Hamuie.

Senor Clodomiro Plata Ampuero,
por don Francisco Sanchez.

Seior Adolfo Bethke Peters,

don Ramoén Utjes.

presentado

presentado  por

TABLA:

Eleccién de un Director.— El Sr.  Presidente
dijo que estaba pendiente la eleccion del nuevo
Director. Después de un cambio de ideas, se
acordé constituirse en comité con el objeto de
cambiar ideas.

Reanudada la sesion, se tomo el acuerdo de
comisionar al Jefe Ejecutivo para que se pusiera
al habla con el Sr. Juan Mickles, y le ofreciera
¢l cargo vacante de Director.

Reforma de los Estatutos.— Ll Sr. Presidente
recuerda que esta pendiente la publicacion de los
Estatutos aprobados por el Directorio con las
modificaciones introducidas y la citacién a Asam-
blea.

El Sr. Avaria hace indicacién para que, junto
con la citacion a Asamblea, para la aprobacion
de los Estatutos, se cite también para proponer a
los socios que resuelvan sobre la adquisicion  de
una Casa de Campo en los alrededores de Santia-
go o de una casa en la ciudad, que sea la sede de-
finitiva del Club.

La carrera de motocicletas.— El Sr. Betteley
da cuenta de haberse realizado la Carrera de Mo-
tocicletas entre Santiago-Valparaiso-Santiago, sin
que se registraran inconvenientes, ni accidentes de
importancia, y con un éxito deportivo halagador.

Condolencia 2 1a familia del Dr. Torres.— EI
Sr. de Larraechea da cuenta del tragico fallecimien-
to de uno de los socios de la Institucion, el Dr.
Manuel Torres Boonen. El Directorio deja cons-
tancia del pesar con que ha recibido la noticia de
su muerte, y acuerda enviar una carta de condo-
lencia a los deudos.

El Sr. Presidente ofrece la palabra.

El Sr. Avaria pregunta si, conforme a un
acuerdo anterior, se lleva un libro de acuerdos del
Directorio, y el Sr. Secretario informa que se es-
ta realizando el trabajo, comprendiendo las sesio-
nes desde el 1.° de enero del afio en curso.

El Contrato de la Revista— El Sr. Presidente
dice que esta pendiente el contrato de la Revista
oficial del Club.

Informa el Sr. Garcia que ha realizado el es-
tudio que se le encomendé y que sélo falta po-
nerse al habla con el Sr. Gumucio, para tratar en
lo refente al precio, lo que estari terminado
para la proxima semana.

La Unificacién.— EI Sr. Presidente dice que
sta pendiente también el proyecto de unificacion
de las entidades automovilistas del pais.

Se acuerda que, para la sesion proxima, se re-
suclva definitivamente ¢l  asunto, para  iniciar
cuanto antes las gestiones de unificacion que es-
tan pendientes desde hace varios meses.

Siendo las 20.45 horas, se levanta la sesion.

N.? 117 DE 25 DE MAYO DE 1931

Se abre la sesion a las 19.45 horas. Preside el
Sr. Veloso. Asisten los directores Sres. Barahona,
Avaria, Cruz y Silva.

El Sr. Blurton excusa su inasistencia por enfer-
medad.

Acta anterior.— Es aprobada sin modificacio.-
nes.

Cuenta.— El Sr. Presidente da cuenta:

1.2 De la nota de la Alcaldia que transcribe

las opiniones del Sr. Director de Transito en lo
referente al uso obligatorio de gorra uniforme en
los chauffeurs profesionales, y a las  patentes
particulares en automoviles de alquiler.

2.2 La carta del Sr. Juan C. Benard alusiva al
paradero de automoviles en la Plaza de Armas.
Se acuerda transcribir la carta al Sr. Director de
Transito, insinuandole la conveniencia de tomar
alguna medida para hacer mas ficil la entrada y
salida de automéoviles en dichos paraderos.

3.7 Se da lectura a la carta del Sr. Callis que
ofrece insignias en hierro enlozado para los Ho-
teles y Garage recomendados por el  Automovil
Club de Chile. En cuanto a la forma en que se
otorgaria a los Hoteles y Garages recomendados,
se toma el acuerdo de que cada hotel o garage
pague el valor de costo. comprendiendo el distin-
tivo, sostén de hierro, etc.. y debiendo castigarse
anualmente el avalio de la insignia con el 20 por
ciento de su valor.

En cuanto a las insignias de automoviles, cu-
ya existencia es reducida, se acordé pedir 250 a
Alemania.

4.2 La Asociacion de Automovilistas de Val-
divia ha solicitado se le envien 80 insignias con
el distintivo de “‘Valdivia'”, al precio indicado
en cartas anteriores y cien carnets. Se acordd or-
denar el trabajo cuando el Sr. Callis haga entrega
de la muestra de las insignias que fabricara.

5. Don Hans Leser ofrece confeccionar insig-
nias para ojal. Se acuerda solicitarle cotizacidn
por insignia e¢n un todo iguales a la adoptada
por el Club para los automéviles y del tamano
mas pequeiio posible.

Don Federico Ebert ofrece descuento del 20 Lot
en los trabajos de taller de su garage, para los
socios del A. C. de Chile. Se acuerda pasar los
antecedentes a la Comisién Técnica.

7.2 El Gerente de la Cia. de Teléfonos, insi
nua al Club la idea de colocar en los postes tele-
fonicos del camino a Valparaiso cada 8 o 10 ki
I6metros, aparatos de teléfono para uso de  los
socios, para lo cual, el Club podria adquirir 1a li-
nea existente y esa Empresa daria toda clase de
facilidades, colocando a precio de costo los apa-
ratos y asegurando su mantencién con un total
de 800 pesos anuales por aparato, con un mini-
mo de diez. El Directorio acordé contestar al Sr.
Gerente que era muy laudable ¢ interesante Ia
idea, pero que en la actualidad el Club carece de
los recursos que demandaria una iniciativa como
la aludida, lamentando que esa situacién no per-
mita dar a los socios la franquicia de referencia.

8.7 Se da lectura a la carta del Dr. De Ramén
alusiva al paradera de automoviles en |a esquina
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de calle Londres v a la gestion de un carabinero
de transito que regule el trifico en dicha esquina
con Alameda.

Se determina contestar, dindole a conocer la
gestion realizada en tal sentido e informar de la
peticion a la Direccion de Transito.

Fueron aprobadas las siguientes solicitudes bien
informadas:

Senor Eduardo Sylvester R..
don Julio C. Campos.

Senor Baltazar Bustamante M.

presentado  por

presentado por

don Antonio Eichorn.

Senor Federico Cooper A., presentado po: don
Jorge Garrido Matte.

Sefior Pedro Jaramillo Bruce, presentado por
don Guillermo Franke.

Senor Carlos Roveri A.. presentado por don

Alberto Hamuie.

Senor Fernando Sepulveda O,
don Elias Veloso R.

Senor Manue! Aringuiz L., presentado por don
Miguel Baeza S.

Senor Juan de Solminihac K.,
don Juan de D. Bobadilla.

presentado por

presentado por

Senor Ernesto Reyes L[.. presentado por don
Jos¢ Manuel Frontaura.

Senor Victor Alamos L., presentado por don
Manuel Barahona Vargas.

Senor Ricardo Kessler Z., presentade por don

Ricardo Fischer V.
Senor Antonio Toba:r Pinochet, presentado por
don Vasco de Larraechea.

TABLA:

Eleccion de Director.— EIl Sr. Presidente infor-
ma que esta pendiente de eleccion el nuevo Direc-
tor que ha de llenar la vacante dejada por el Sr.
Castro. El Sr. Larraechea informa que confor-
me al acuerdo anterior se entrevisé con el Sr.
Mickle, a quien ofrecié el cargo, pidiéndole lo
aceptase, como una prueba de su deseo de colabo-
racién en pro de nuestro Club. Agregéd que habia
obtenido su aceptacion. El Sr. Presidente puso en
consideracion el nombre del Sr. Mickle, el que
fue aceptado por unanimidad.

Carrera del Kilémetro Lanzado.— EI Sr. La-
rraecchea da cuenta de que el Gerente de la Cia.
Chilena de Tabacos habia acordado donar la can-
tidad de 5,000 pesos destinados a premios para
una proxima carrera del Kildmetro Lanzado gue

se cfectuara el dia 21 de junio proximo entre
San Bernardo y Cisterna.
Contrato de la Revista— El  Sr.  Presidente

informa que esta en Tabla el contrato de la Re-
vista

El Sr. Garcia, comisionado per el Directorio
para estudiar la proposicion de la Revista Auto y
Turismo informa que el contrato por el cual se
rige actualmente es anticuado y no cuadra con la
situacion actual debido al  aumento  de  tirage.
Agrega que el aumento de precio es perfectamen-
te justificado, porque ha consultado los presu-
puestos de diversas imprentas y ha tomado en
cuenta la disminucion de las entradas por concep-
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to de avisos. Refiriéndose a la propuesta del Sr.
Kaulen. dice que el precio a que este sefor ofrece
lanzar una publicacién lo llevaria a un fracaso,
pues solo podria justificarse en casas Impresoras
que puedan pror:atear las pérdidas con otras pu-
blicaciones que tengan. Agregd el Sr. Garcia que
no hay razén para cambiar de empresario nj de
revista, conforme al juicio expresado POT  varios
directozes. por cuanto se ha reconocido la buens
voluntad del propietario de Auto y Turismo: Ja-
mas ha habido quejas ni dificultades con ¢l Club.
Termina manifestando que cs de opinion que se
celebre ¢l contrato propuesto al precio de § 0.90
el ejemplar.

Se acord6 comisionar al Secretario para proceder
a la redaccién del contrato con la Empresa Auto
y Turismo. '

Reforma de los Estatutos.— EI Sr. Barzhom
da Jectura a los parrafos de los distintos articu-
los que se acordé modificar en su redaccion, co-
rrespondientes a los nuevos Estatutos. Aprobados
los Estatutos, se acordé publicarlos en la Revista
haciendo al mismo tiempo la citacion correspo'n-
diente a los socios para la sezunda quincena del
mes de junio

Siendo las 21

horas se levantd la sesion.

constituye |

de Colonia
una de las mas sobresalientes bellezas euro-

La histérica Catedral

Esta antigua construccién fué consu-

mida por un voraz incendio en 1248 e inme- |

diatamente se inicié su reconstruccion. Des-

pués, debido a guerras y otras causas solo \f_j-

no a terminarse su restauracién hace
anos.

peas.
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CINES Y TEATROS

BREVE CHARLA CON

LA BELLA INTERPRETE DE

Las doce, hora de la comida en
Francia y por lo tanto en el restaurant
de Paramount-City. Sond la sirena que
senala el “alto” en el trabajo y grupos
abigarrados van penetrando en el res-
taurant.

——— UTO TR\ ——— oo

IMPERIO ARGENTINA

“SU NOCHE DE BODAS”

Argentina: pequena, morena y delgada,
50 kilos, Star Cinematografica.

—Buenos dias Imperio.

—DBuenos dias.

—Ha terminado ya su primera pe-
licula para la Paramount?

—Recién ano-

Un conjunto encantador
gentina, Marlene Dietrich y Suzy Vernon.

(de derecha a

—Bon jour. Buon giorno. Buenos

dias, etc.. porque aqui se hablan todos
los idiomas.

—Camila Horn habla inglés, el in-
gles que aprendié en Hollywood, mas
alla, Olga Tschekowa con su lunar pi-
tdnte como un grano de pimienta, dia-
loga en alemin con Dmitri Buchowetz-
ky. al fondo Suzy Vernon, pequena y
Morena, resume en francés sus recuer-
dos de Estados Unidos.

—Magnifico pais y magnifico cli-
Ma, pero eso de beber siempre agua!

Por fin en una mesa contigua a la
de Suzy, gran ronda de estrellas “‘On
parle Espagnol”, he aqui a Imperio

izquierda)

che.

Y
Madrid?

—Si, diez dias
de descanso vy
otra vez a Join-
ville. La Para-
mount me ha
agregado a un
elenco espanol con
un contraio por
sels meses Prorro-
gables, esta misma
manana he firma-
do el contrato que
colma todas mis
aspiraciones en el
mundo del cine-
ma. Se me paga
bien y se me faci-
lita un trabajo
brillante. La se-
gunda pelicula que voy a hacer cae ya
dentro del contrato. Parece que es otro
“vaudeville’ musical como el que aca-
ba de interpretarse bajo la direccién de
Luis Mercanton.

:Le gustan a Ud. los “‘vaudeville”
en el cine?

—Mucho, y los dramas. En el cine-
ma me gusta todo.

—Esta Ud. contenta de que por
ahora su destino como artista cinema-
tografica se halle en manos de una Em-
presa de los Estados Unidos?

—Encantada.

—;Por qué?

—El cinema estadounidense sim-
boliza la accién rapida, el dinamismo.
(Continta pag. 364)

ahora ;a

Imperio Ar-
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Marlene

Conoci a Marlene Dietrich en una
fiesta dada con motivo de su llegada a
Hollywood. La vi altimamente hace
siete meses cuando salia hacia el puer-
to para embarcarse a Alemania. En tan
breve lapso Marlene se ha afirmado
de tal manera, tan subito ha sido su
ascenso a la cima de la gloria cinema-
tografica que parece increible, cosa de
magia.

Sin excepcion alguna, todos los ac-
tores que hoy gozan de renombre uni-
versal necesitaron anos para alcanzar-
lo. El mismo Chevalier que pareciera
una excepcion, habia triunfado plena-
mente en Furopa antes de conquistar
el mundo desde Hollywood. Marlene,
en cambio, pasé la fama regional de
Berlin y Viena a la popularidad maxi-
ma con una sola pelicula: El Angel
Azul, éxito asombroso que afianzo vy
extendio después con “‘Morocco'.

Uno de los factores de ¢l ha sido a
no dudarlo Joseph von Strenberg el
joven ‘‘metteur en scene’’ que ha diri-

LA EMPRESA CLARO Y PEREZ
CUENTA CON LOS MEJORES
TEATROS DE LA CAPITAL
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ACUDA UD. A VER LAS ME]JORES
PRODUCCIONES EN ALGUNOS DE
NUESTROS

A . \ CERNNNN
scssssxxxssﬁﬁsmssmssimwxﬁxmmmmmm

JUNIO 1931
Do s s P s h e S et

gido hasta la fecha todas sus peliculas,
las dos nombradas y Fatalidad. Pero
el factor principal es la misma Mar-
lene.

Como un 6palo cambiante, sabe re-
flejar los mas opuestos aspectos del al-
ma femenina. Es, segun feliz expre-
sion de un critico, la mujer que las
compendia a todas.

Uno de sus mayores encantos, es la
voz calida, plena y flexible. Cuantos
la hayan oido en “‘Morocco’ recorda-
ran la inflexion deliciosa que daba al
simple monosilabo “'yes”. A proposito
de esto es interesante oirla:

He trabajado de firme — me decia
Marlene hasta hacer de esa palabra
tan comun y corriente algo nuevo. No
habia dia que no practicara su pronun-
ciacion tres o cuatro veces.

Esta confidencia da una idea clarisi-
ma de los elementos principales del
éxito sin paralelo de Marlene: La per-
severancia vy naturalmente Marlene
Dietrich.
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Teatros:

A. FLORES
CARRERA
O’ HIGGINS
ESMERALDA

TEATROS

-,
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SOLO EL

Teatro DIECIOCHO

puede presentar especticu-
los de la calidad y variedad

de I

LUCES DE LA CIUDAD (Chaplin)
CHERI - BIBI (Vilches)

DESHONRA (Marlenne Dietrich)

por la calidad insuperable de su equipo
Woestern Electric y los contratos para
exhibir barrio,

exclusivamente, en el

las peliculas de Artistas Unidos, Fox,

Metro, Paramount y Max Glucksmann.

HOL.LYWOOD ENTRE BASTIDORES

Conversando en dias pasados con
un chileno que viene llegando de Ho-
llywood donde le tocé actuar en algu-
nas peliculas, tuvimos oportunidad de
escucharle un caso curiosisimo ocurri-
do en la filmacién de una escena de la
pelicula “En cada puerto un amor’’,
exhibida el mes pasado en esta ciudad.

—Llegamos muy puntuales a la ho-
fa que nos habian citado, nos con-
taba nuestro amigo, — no sabiamos
nada acerca de la escena que ibamos a
filmar. Junto con nosotros legé un
automovil - ambulancia. Descendieron
de ¢l varios practicantes con una cruz
roja en el brazo. Armaron una mesa y
comenzaron a colocar en ella vendas,
algodones y desinfectantes. Extrafado
pregunté qué significaba todo eso y
con toda naturalidad me respondieron -

—Hoy se filmara la pelea.

—Efectivamente era asi. El Direc-
tor nos dié las instrucciones del caso.
La escena se desarrollaba en una can-
tina y habia que hacer una pelea a
bofetada limpia entre varias personas.
Por mis hechuras de matén me ha-
bian dado el rol de cantinero y me
colocaron una cicatriz que me atrave-
saba toda la mejilla derecha.

[Las ultimas instrucciones
estas:

— 'No lo tomen muy en serio, pe-
ro si, que salga lo mas natural posi-
ble"”.

No fué en vano la precaucién de
llevar los practicantes. Después de fil-
mar la escena habia tres de mis com-
paneros curandose rasguncs y heridas
leves.

Esto es lo que no se ve en las pe-
liculas y que no deja de ser muy in-
teresante.

fueron
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LA MUSICA Y SU HISTORIA

No obstante ser la musica el su-
blime lenguaje del alma, no para to-
dos es dado comprenderla, pero a ello
puede llegarse por medio de una cul-
tura adecuada.

Desde el siglo IV, hasta nuestros
dias. la musica es y sera la reina de
las Artes.

En la Grecia, que ha desempenado
tan importante papel en la historia, la
musica ocupé uno de los primeros
puestos. En efecto, los griegos llega-
ron a utilizar su alfabeto para la no-

tacion musical, anadiendo signos a
medida que fueron necesarios. En el
siglo sexto, antes de Jesucristo, el

famoso matematicco Pitagoras, nacido
en Samos, tocaba admirablemente la
lita y fué el inventor del “Monocor-

dio”. Y para hacer una breve resena
histérica al respecto, citaré algunos
otros griegos notables como: Timo-

teo, poeta y musico de gran inteligen-
cia. quizas genio de alma muy sensi-
ble v elevada; Euclides y Aristogenes.
discipulos distinguidos del Maestro,
filésofo y musico, el gran Aristoteles,
que escribi6 numerosos tratados acer-
ca de la educacion musical; Euclides,
notable matematico y fisico que, es-
cribié  sabiamente la division de los
sonidos v de ahi, que hasta nuestros
dias. podemos apreciar y comprender
el valor de las siete figuras musicales;
una de ellas se ha hecho muy comun,
dada su singularidad. ;Qué valor tiene
una negra’

el afan de vivir, la vida es clara en
esas peliculas.
—,El viaje a Hollywood figura

en su contrato?

—Si, ésta sera la segunda parte.
Hay que andar con pie muy seguro.
El que fracasa en Hollywood ya pue-
de dedicarse a otra cosa. Las puertas
del cinema se abren alli para siem-
pre O se cierran.

Alex.

Asi como la Grecia supo darle el
valor que tiene la musica, podria enu-
merar otras tantas, que seria largo es-
cribir, so6lo quiero dejar establecido
que la cultura general de los pueblos
ha sido y sera a base de las Artes, es-
pecialmente la musica, que habla mas
intimamente a los sentidos.

Pasando a nuestra época, puedo ci-
tar a Alemania, que no sélo se conoce
en el mundo entero por su ciencia, si-
no también por su musica sabia, de
combinaciones profundas y filosoficas,
por sus canciones populares, etc. Y asi
por el estilo, son Francia, Italia, Es-
pana, etc., donde el nino desde que

E1 nieto del En una fiesta de

Rey del Vals.
caridad efectuada en Londres Johan Strauss
nieto del famoso Rey del Vals dirigié la or-

questa. Como UGltimo nimero de esa fiesta
Strauss tocé violin acompanRado al piano por
el Principe de Gales.

comienza las primeras letras en la es-
cuela primaria, comienza también 2
entonar los cantos populares de la tie-
rra, desarrollindose intelectual y espl-
ritualmente, formandose de esta ma-
nera, el ambiente cultural que todd
pueblo civilizado debe tener.
Carlos Melc Cruz.

gsc, de la Soc. Compositores Chilenos.
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PROGRESE!

siga cl ejemplo de tantos garages
y carrocerias, que trabajan
tnicamente con los materiales

DUPONT

“Fabrikoid” para tapiceria
sport - “Pontops” para

TRES PRODUCTOS

Por

PEREZ,

MONEDA 1062

ABRIK(

INMEJORABLES DE
MAS PRECIO QUE LOS DE LA COMPETENCIA

mayor:

VALDES y Cia.

para (Capotas
Capotas

MR

Telas “Teal”
toda clase de

NO

Ltda.

SANTIAGO

| Audiciones musicales de la Universidad de Chile

_En los primeros dias de mayo ini-
ao, en el afio en curso, su programa
de extension cultural la Universidad,
©on una serie de grandes conciertos
sinfénicos, a cargo del Departamento
tespectivo y del Conservatorio Na-
conal de Musica. Dichas andiciones
se verificaron en el Teatro Municipal
Y en los grandes teatros poptlares de
los diversos barrios de Santiago, con
lo cual se procuré llevar hasta el seno
del publico mas culto y de las clases
rrqbajadoras. los eccs de la buecna
musica sinfdnica.

Tanto la amplia sala del Municipal
- ©mo la de los otros teatros popula-
e, se wvieron, en cada audicién,
tepletas  por un publico tan enor-
Me  como entusiasta, que acogio,
©On el mids vivo interés, estos
‘onciertos, encargados de contribuir
a la difusion de los grandes maestros

de la musica de todos los tiempos.

Por otra parte, escs conciertos, co-
mo las conferencias y demas audicio-
nes, han comenzado a ser populariza-
das por la radio difusién en todcs los
sectores de Santiago y en todas las
ciudades del pais, mediante los ser-
vicios de la estacidon suplementaria ins-
talada en el local de la Universidad y
mientras puede contar con la estacidn
definitiva de gran poder que habra
de instalarse en breve.

Daremos el programa de Julio:

El 3, Audicion de Misica Francesa

antigua.
El 20. Estudio de la Polifonia.
El 29 hard su cuarta disertacidon

sobre Historia de Mtsica don Guiller-
mo Santa Cruz, disertando sobre el
apogeo de la polifonia en los siglos
XV y XVI. Desarrollo gigantesco del
arte musical en Europa, etc.
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Aumentan los vehiculos motorizados y
disminuyen los a traccion animal

DATOS QUE HAN SIDO RECOPILADOS POR LA DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICA. — DOS
CUADROS QUE PERMITIRIAN APRECIAR EL MCVIMIENTO HABIDO EN ESTA
MATERIA DURANTE LOS ULTIMOS ANOS

La Direccién General de Estadis- vehiculos matriculados en la provin-
tica ha terminado la recopilacion de cia de Santiago.
los datos sobre el nimero de vehicu- En cambio los vehiculos de  trat

los existentes.en el paisi en 1930. Se 20 21 han descendide a 9,545,

ggsplrende de glladquehtodc;s _(lios V€~ siendo especialmente importante la ba-
1culos motorizados nah tenl@o. av¥- 13 habida en los coches y: cattetds

mento, especialmente los automoviles b §T
para pasajeros, que de 23,963 en El siguiente cuadro_ permitira apre-
1929 subieron a 27.820 en 1930, de ciar los aumentos y disminuciones ob-

los cuales un 44,2 % corresponde a servados:

DETALLE 1930 1929 1928
I.—Vehiculos motorizados _
a) Automoviles para pasajeros 27,820 23,963 18,741
b) Autobuses para pasajeros 1,863 1,734 1,889
¢) Camiones para carga o 122831 10,251 7,036
d) Motocicletas 690 5125 311
METEATL T 43,204 36,473 27.977
II.—Vehiculos de traccion animal
a) Coches para pasajeros 4,690 5,742 5,149
b) Carretelas y carretones 1952105 19,470 22,578
¢) Carretas 67,067 75,307 66,191
TOTAL II. 90,974 100,519 93,918
III.—Vehiculos de traccion animada
a) Bicicletas 12,170 9,057 Thbi75
b) Carretones de empuje L2213 910 1,148
TOTAL III. h 13,383 9,967 8,721

Es interesante relacionar el total de hiculos a traccion animal ha ido pau-
vehiculos existentes en el pais, con los latinamente descendiendo, en cambio,
tres grandes grupos en que se detallan. los vehiculos motorizados y a trac
El cuadro siguiente demuestra que, cién animada han logrado un sensi-
desde 1919, mientras el total de ve- ble aumento.

Afios Vehiculos Vehiculos  Vehiculos Afos Vehiculos  Vehiculos  Vehiculos

Moterniz. de trac. an. de trac. Motoriz. de trac. an. de trac.

animada animada
Ly L7 Lirs | I’_r' Ly, L
1930 29,3 61,7 9.0 1924 8.8 86,2 5.0
1929 24,8 68 4 6.8 [ 1923 7.5 88.2 4.3
1928 21,4 7 B 6.7 1922 70 88.4 4,1
1927 18.5 75.6 3.9 1921 7.8 88,5 3.7
1925 12:5 83,3 4.2 1920 8.3 8§7.8 3.9
1926 15.1 80.0 4.9 1919 8,2 86,9 4.4
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BIETE S, REGULATOR

En los primeros dias del mes en
curso, se realizo en el garage San Mar-
tin, ante numerosas y distinguidas
personas especialmente invitadas, una
demostracion practica de los benefi-

Antes de informar cdmo funcio-
nan cstos economizadores que han’
sido patentados en los principales

paises, debemos consignar que el tér-
mino medio de economia que rinden,
oscila entre el 33 y

50 por ciento, se-
gun los certificados
a que hacemos refe-
rencia y segin los
coches en que han
sido probados.

El publico
tente al acto
gural que mencio-
“ namos, entre los
que figuraban auto-
ridades y destacadas
personas de la vida
automovilista. pudo
apreciar los detalles
_ de construcciéon del
——— "E. S. Regulator”

asis-
1nau-

los concurrentes

El sefor Sancho explica a

dispositivo que constituye el invento del

cos que aporta el uso del ¢conomi-
zador “E. R. Regulator’” de que es
inventor el Sr. E. Sancho y que fa-
brica la firma Hammersley Sancho y
Cia. Ltda.

Las experiencias que se realizan
desde hace varios meses, antes de dar-
las a conocer del publico, han dado
magnificos resultados, como lo :om-
prueba el crecido numero de certifi
tados otorgados por automovilistas
serios y sobre todo, por autoridades
de la Direccion de Transito, como los
Sts. Oscar Concha y Patricio Valdi.
Vieso. etc., que constituyen la mejor
garantia de seriedad.

que esta basado en
su  funcionamiento
en un principio de
lo mas simple y por lo tanto de lo
mas eficaz también.

las condiciones del

E. S. Regulator,

No se trata de introducir en el mo-
tor, particulas de vapor que a la larga
pueden perjudicar al motor mismo
con el aumento de la compresion, ni
de ningun otro sistema de los muchos
que han sido inventados para econo
mizar combustible. “E. §. Regula-
tor’’, tiene un funcionamiento tan
simple como eficaz, y en realidad, Ii-
mita su accién a evitar que el motor
siga aspirando gasolina cuando el
conductor saca el pie del acelerador.
reduciendo el paso por el surtidor prin-
cipal proporcionalmente al esfuerzo,



Sr. eduardo Sanche, inventor del E. S. Regulator

eacepto cuando se para a fondo que
deja libre todo el paso. Es sabido que
en tales condiciones y sin quitar el
embrague, el motor continua funcio-
nando a la velocidad que le imprime
la 1nercia que lleva el vehiculo en la
calzada, y que los pistones por lo
tanto continuan efectuando el trabajo
de absorcion de gasolina que no bene-
ficia en ninguna forma al coche, toda
vez que la entrada en si, es menos que
la velocidad de marcha. En consecuen-
cia ese combustible se quema inutil
mente, y a la larga significa un gas-
to considerable para los automovilis-
tas.

——_ /fuTo :TurIsM
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“E. S. Regulator”, funciona, inte.
rrumpiendo instantaneamente el pase
de la gasolina al cilindro. cuando s
s2ca el pie del acelerador o se deja d-
ejercer presién sobre él. Asi pues, en [z
marcha diaria, la economia varia co-
mo lo atestiguan los certificados entre ¢
33 y el 50 por ciento, lo que no es des-
preciable.

El aparato es sencillo, de facil colo-
cacion y de una construccion esmerada
que compite con cualquier construccion
extran jera.

Entre las caracteristicas ventajosas
de este economizador pueden consig-
narse ademas de las de economia, la
de que no ensucia el motor al quemar
inutilmente un combustible que no se
aprovecha; impide el desgaste del acei-
te, que como se sabe se produce inde-
fectiblemente por las filtraciones de
bencina que se producen entre los ani-
llos de los cilindros; y finalmente evi-
ta recalentamiento, ya que cada vez
que deja de funcionar el acelerador,
en vez de gasolina penetra aire frio a
los cilindros, lo que contribuye a una
mayor refrigeracion.

Somos por principio enemigos de
ocuparnos de invenciones que no esten
practicamente reconocidas como  bue-
nas, y en el caso, por la propia expe:
riencia nos ocupamos con gusto de esta
patente chilena, que viene a beneficiar 2
la mayoria de los automovilistas, ya
que por el momento se adapta al car
burador Zenith especial para Ff{fd
modelo A y AA y para el dia 1.7 de ju-
lio se adaptara a los carburadores So-
lex y Marvel, con la cual Citroen
Buick, Hudson, Essex, G. M. C., et
etc. podran utilizarlo.

Amoldar el consumo al
éste es el ideal conseguido con el E. S

Regulator.

esfuerzo



EL E. S. REGULATOR

PATENTE N.° 7307, PATENTS PENDING

(ECONOMIZADOR DE BENCINA)

LE BRINDA LA OCASION DE CONTRARRESTAR EL ALZA
CONTINUA EN EL PRECIO DE LA BENCINA, HACIENDOLO

Economizar el 30 por ciento de combustibie

=< F— = O:(ULADOR

El E. S. REGULATOR: sélo se puede colocar a los auto “FORD"
modelo A y AA y camiones, dentro de un tiempo mas lo ofreceremos
para todo auto y camion. El precio es de $ 190.00 COLOCADO,
CARANTIZADO por todo el tiempo que esté colocado en el coche.

CARAGE SAN MARTIN, 2.° piso, Box 128

CALLE SAN MARTIN 64

HAMMERSLEY SANCHO & Cia. - AGUSTINAS 1090

AL DIRIGIRSE A LOS AVISADORES SIRVASE MENCIONAR “AUTO Y TURISMO"
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PARA LOS QUE VIAJAN AL SUR

Nuestro consocio don Miguel Te-
jeda, realizo recientemente y antes de
la época de las Iluvias un wviaje al
Sur, que no hemos podido publicar
con anterioridad por la absoluta fal-
ta de espacio.

condiciones no muy buenas, estima-
mos que siempre es oportuno dar a
la publicidad el informe que el Sr.
Tejeda nos remite, ya que en él en-
contraran los interesados el kilome-
traje y el tiempo de recorrido que pue-
de servir de base para cualquier viaje
que se pretenda realizar.

Aunque es posible que algunos tra-
mos se encuentren en esta época en
Puntos del recorrido kilometraje
parcial-total
Santiago-Rancagua 87
Rancagua-San Fernando 54 141
San Fernando - Curico 62 203
Curico-Talca 69 272
Talca-Linares 57 329
Linares-Parral 44 373
Parral-Chillan 64 437
Chillan-Bulnes 26 463
Bulnes-Rio Itata vado del
Roble. camino a Quillon 11 474
Rio Itata-Est. Nva. Aldea
del F. C. de Rucapequén
a  Concepcion : 18 +92
E. Nva. Aldea-Fundo Me-
trenquil 8 500
Observaciones generales.
1. Senalizacion.— Desde [Linares
al Sur es bastante deficiente, princi-

palmente las entradas y salidas de pue-
blos, donde no existe. El camino lon-

gitudinal deberia estar indicado en
los pueblos por flechas de un color
especial que se adoptara. [Llama Ila

atencion, en general, de que los cara-
bineros del transito ignoran las calles
de salida a los caminos.

2. Bencina.— Hay aprovisiona-
micnto por bombas en casi todos los

Horas de marcha
parcial-total

Observacione;

1.40 Muy bueno y bueno

115 2,55 Bueno

1.35 4.30 Bueno

1.50 6.20 Curico a Lontué bueno. A Moli-
na ¢ Itahue malo. A Talca muy
bueno.

1.15 7.35 Bueno y partes regular por haber
mucho ripio suelto. Pasado Vi-
lla Alegre seguir a Linares por
Estacion Putagin.

1.15 §.50 Regular.

1.50 10.40 A San Carlos regular. A puente
Rio Chillin bueno, resto regu-
lar.

1 11.40 Menos que regular.

Regular, se aprovecha parte del

0.25 12.05 camino en construccion a Con-
cepcion. Bajada a la balsa ma-
la, sin senalizar. Averiguar an-
tes cual es la bajada.

Menos que regular, arenoso con

0.40 12.45 huella.

Menos que regular. Pasado

0.20 15.05 caserio Coleral sigue bueno ¥y

regular por San Ignacio-Ralael
Tomé-Penco y Concepcion.  Es-
te tramo se puede recorrer en
2 15 3 horas.

a

pueblos del recorrido. Pero en algu-
nos no funcionan los dias festivos. En
Convento Viejo hay bombas sin ben-
cina. En Chimbarongo no se vendia
por ser domingo. El precio va subien-
do a medida que se aleja de Santia-
go y llega a tener un recargo hasta de
$ 0.20 por litro, lo que parece un ex-
ceso.

3. Caminos de Lontué¢ a Molina ¢
Itahue.— Siendo ésta una de las zo-
nas vinicolas mas ricas del pais, abis-
ma el mal estado, y todavia en estd
¢poca, en que se conserva su camino



El avion mas grande del Mundo

ha llegado a la América del Sud
con Mobiloil Aéreo “H”

Hazanas como la del Dornier Do-X, escapan fuera del
circulo de los mas memorables vuelos de ensayo, de
exploracion o de caracter deportivo realizados hasta
ahora. El aceite Gargoyle Mobiloil Aéreo “H” ha sido
el elegido para proteger los motores de esta gigantesca
nave aérea, precursora de los vuelos regulares entre
Europa y la Ameérica del Sud.

Use Ud. también el grado correcto de aceite Gargoyle

Mobiloil en su automévil, camién, tractor o maquina
agricola.

VACUUM O1L COMPANY
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LA DESTRUCCION DE SENALES
EN EL CAMINO A VALPARAISO

En ntmeros anteriores dimos a co-
nocer las gestiones realizadas por el
Club para obtener de la autoridad que
se castigue a los automovilistas que vo-
luntar'.ameme destruyen las senales
luminosas colocadas en el camino a
Valparaiso, que fueron casi arrasadas
entre Casablanca y Puerto.

Con motivo de tales gestiones, se
han cruzado las notas que publicamos
a continuacion:

Santiago, 1931.

10 de abril de

El Departamento de Turismo del  Ministetic
de Fomento y el Departamento de Caminos de
la Direccion General de Obras Publicas, han es-
tado colocando durante el ano ppdo.. senales de
caminos con espejos captadores de luz, que per-
miten una vision clara de las variaciones del ca-
mino durante la noche.

Esta senalizacion, que es lo mas modetizo que
existe. esta llamada a evitar muchos accidentes y
a prestar un servicio eficaz a los automovilistas.

Desgraciadamente, la falta de cultura del publi-
co v aun de los propios automovilistas que en
muchas ocasiones disparan sus revolvers contra
los vidrios de estas sefiales, con una inconsciencia
digna de una dura calificacion, ha hecho que gran
parte del trabajo realizado, se encuent:e destruido
en un corto plazo de tiempo.

principal, contrastando con el buen
camino que atraviesa la estéril region
de Camarico a Talca.

4. Camino de Chillan a Bulnes.—
En esta época menos que regular a
malo. Por su consistencia gredosa y
falta de desagiies en invierno debe ser
intransitable.

[La espléndida carretera que se cons-
truye de Concepcion a Bulnes, y que
pronto estara terminada, exige obli-
gadamente su prolongacion hasta Chi-
1lan, maxime cuando se trata sélo de
26 kilometros.

5. Puentes.— A excepcion del Rio
Lontué, puente colgante que se halla
en peligro de caer, los demas estin
buencs. Falta construir el del Perqui-
laugqueén que en esta época se atraviesa
por pasarela (pago § 2) y el del Li-
guay que también tiene pasarela.

Asi, por ejemplo. en el camino de Casablanca
a Valparaiso, de mas de ciento veinte senales co-
locadas, hay ochenta destruidas o semi-destruidas.

Como hechos semejantes que revelan una pro-
funda incultura deben ser reprimidos con energia,
agradecer¢ a US. que. si lo tieme a bien, se sirva
impartir las instrucciones del caso a las autonda-
des respectivas, a fin de que se persiga con rigor
a quienes se descubra en la comision de estos de-
litos.

Cree el infrascrito que.
ses, seria conveniente aplicar al delincuente sor-
prendido, una pena de presidio de cinco dizs, in-
conmutable, para sancionar su incultura.

LUIS MATTE L.

a ejemplo de otros pai-

Santiago, 19 de mayo de 1931

Al Ministerio del Interior.

En atencién a la providencia N. 3240, de
21-1V-931, recaida en el oficio F. Nr. 502, d¢
10-IV-931, que devuelvo adjunto, sobre destruc-
cién de postes sedalizadores en el camino de Ca-
sablanca a Valparaiso, puedo manifestar a ese Mi-
nisterio que. pedido el informe del caso a la
Prefectura General de Carabineros de Aconcazua.
ademas del factor de incultura, contribuye a i
destrucciéon de los mencionados postes. la pruden-
cia misma que los automovilistas y conductores de
camiones, guardan en la noche al cruzarse con otta
vehiculo, en cuya ocasién, extremando las precau-
ciones, se abren un poco mis que de dia. Cotio
¢l camino es demasiado angosto. y por esta mis-
ma causal las sedales estin muy a la orlla, en
muchas ocasiones estrellan o derriban un  post
senalizador, con el costado del coche.

Con respecto a las causales de desaparecimicnfo
de los vidrios de refraccién de los referidos pos-
tes. ello se debe a que éstos solo estin apernidos
a los tableros, bastando desatornillar las tuercas
para quitarlo de su sitio.

Manifiesto a ese Ministerio, a la vez, que I
Prefectura General aludida, con el objeto de estu-
diar la solucién de estas dificultades, se ha difi-
gido al seiior Ingeniero de la Provincia, dandole
a conocer estos hechos, y pidiéndole al mismo
tiempo, que designe una persona entendida en 13
materia para que. en compania del Jefe de Cana-
bineros que corresponda, practique un estudio
en el terreno mismo, acerca de la conveniencia que

existiria en cambiar de ubicacién a los —menciond:
dos postes senalizadores. !

Por altimo, debo informar a ese \Iinislerlo‘.
que se han 1r“1p1rl|do terminantes instrucciones a

personal que hace servicio en el referido camino;
en el sentido de evitar la destruccion de estos ati-

les ¢ imprescindibles artefactos.

AMBROSIO VIAUX AGUILAR

General de Brigada y Director General.
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CASAPHONE BABY - 2517-23
Una bonita combinacion compuesta
del nuevo Casaphone, de tres
valvulas, y altoparlante magneé-
tico de reproduccion irrepro-
chable. Esta nueva linea de
receptores PHILIPS, reine
en si, una bonita presen-
tacion y precios fuera de

foda competencia. Fa-
wbricados en tipos
para corriente

alterna y
tontinua,

Teneinos
combinaciones de
Receptores y Altoparlantes
PHILIPS de todos los tipos
para corriente alterna o continua
Sus precios son, sin duda, los mas
bajos de plaza. Antes de decidirse
A comprar una radio, consulte
a nuestros distribuidores y
asi obtendri en un PHILIPS
la mas alta calidad por
el mis bajo precio

SUPER PENTOPHON
2510-09

La combinacion ideal para cf
hogar, tanto por su bonita pre-
sentacion, como por la cxcelenfe
recepcion que se obtiene; cs, sin
duda, el receptor preferido por los
“‘expertos’’ en radio.
cCF::meinando el SUPER PENTO-
PHON con el altoparlante dinamo-
magnético, tipo 2109, se obtien_c
una reproduccion que por su ni-
tidez, no es facilmente igualada.

=3




Vea el tanque de vacio y el
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carburador

El. a.mun'mwllsia ¥ el tema de carburacion,
m}mn.l’w tienen una in- COMO HA VARIADO LA NAFTA para ver si el flotador
clinacion muy natural esta averiado o si el
a echarle la culpa al e deAhnra mecanismo del tanque
araitp - . - 5 s . .
aceite del motor cuan- la guerra de vacio esta pegado y
do éste pierde el cuer- Temperatura  necesaria no funciona libremente

ST oy . - para evaporar el 10 % T0o C S0p C J ;.
po: 0. =58 V uelve como Para el 20 % . 800 ' 93¢0 C Cuando el flotador
201 "_‘L" a tes de ‘_ = Para el 50 % 1000 C 1300 C 5 . . A

g ntes de tiem Para ol 80 7 e 1S & | del carburador estd
po. Calor necesario para agujer@il[lﬂ O engan-

& 5 A : = saporarl: por Ccom-= ; 5

Sin embargo, la ex- Slote - 1500 G 220G chado, no se levanta
periencia  nos indica En consecuencia, es necesario man- para cerrar la entrada

o \ 2 e o ‘ tener en buen estado de conservacion y e e e "
que, Lnrtl'(,- las causas ojtste ol sistems de carburacién :para EiL nafta y permite que
de la pérdida de cuer- ‘,vi:-_...- que entre nafta bruta a los eci- ¢sta suba a demasiada

li "0S, r
po, hay muchas que no i altura en la camara del
tienen nada que ver flotador. Aunque el car-
con la calidad del burador estuviese ajus-

aceite, sino con el mal ajuste o funciona-
miento de la carburacion.

Existen varias condiciones de funciona-
miento que de por si tienden a hacer que
el aceite del carter se mezcle con un por-
centaje importante de nafta, por ejemplo:

| —Carburador demasiado abierto (mez-
cla muy rica en nafta);

2—Abuso del cebador durante el arran-
que;

3.—FE| motor funciona demasiado tiempo
regulando (palanca de cambio en punto
muerto); ;

4.-—Fl motor funciona frio, generalmente
por hacer un trabajo muy liviano.

Estas causas pueden ser remediadas por
el mismo automovilista, en la mayoria de
los casos. Pero, si a pesar de ello sigue
produciéndose todavia una fuerte pérdida
de cuerpo, es aconsejable revisar el sis-

tado para una mezcla bastante pobre en
nafta, produce una entrada super-
abundante de la misma a los cilindros, has-
ta tanto se corrija el defecto.

Algo parecido ocurre a veces con el tan-
que de vacio, cuyo mecanismo interno pue-
de quedar pegado; en tal caso, el tanque
se llena con nafta y ésta entra por el tubo
que va al miltiple de admision. A conse-
cuencia de esto, la niezcla que salio del car-
burador con las proporciones justas, se en-
riquece con una buena cantidad de nafta
bruta, defecto que no solo se traduce en
pérdida de cuerpo del aceite sino también
en un fuerte consumo de nafta.

Es facil arreglar estos defectos, cambian-
do el flotador del carburador o volviendo
ajustar el mecanismo del tanque de vacio,
en el cual hay que cambiar también cual-
quier pieza que esté rota o demasiado gas-
tada.

€50

Explicaciones técnicas de

la VWacuum Oil Company.

Los records mundiales

que tienen en su favor

Consulte la guia para
el tipo adecuado para
su motor.

_ WAKEFIELD

Vea la lista oficial de
precios de venta que
tienen los distribuidores

| DEMUESTRAN QUE EL CASTROL, MAS QUE
| ° CUALQUIER OTRO LUBRIFICANTE, ES EL

verdadero vencedor de la friccion
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han recibido completa satisfac-

: : cion y buen servicic : :

El inmenso numero de Baterias fabricadas por la Willard, es la mejor
prucba para los duenos de Automoviles de su aceptacion mundial por
sus cualidades de duracion y servicio.

Elija Willard cuando Ud. necesite reemplazar la Bateria de su Automovil,
tal como lo han hecho 23 millones de personas.

Estos hechos hablan por si solo de la calidad y aceptacion que ha tenido
Willard en el mundo entero.

“POR EL SERVICIO CRECEMOS”

Agente para Chile desde la Provincia de Atacama a Magallanes

Barahona, Herman Hnos. & Cia.

DELICIAS 866 — CASILLA 32-D. — SANTIAGO
HERMAN Hnos. — Concepciodon
BESA y €Cia. — Valparaiso

Willard

1 il = -
AL [CIRIGIRSE A LOs AVISADORES SIRVASE MENCIONAR “AUTO Y TURISMO"
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LAS BATERIAS

REUNEN TODAS LAS

CUALIDADES DE

Duraciony Seguridad

Y ASEGURARAN A 5U
COCHE UNA PARTIDA

FACIL, AUN EN INVIERNO

Simon Hnos. Ltda.

DELICIAS 2114-2118 SANTIAGO

AlL DIRIGIRSE A LOS AVISADORES SIRVASE MENCIONAR

D. Maurice H. Flash

Sus opiniones sobre nuestra organizacion de transito

Hace poco visito nuestra Capital
don Maurice H. Flash, representante
general de las fabricas inglesas de los
automoviles Singer en Sud Ameérica.

Aparte de los motivos que inspira-
ron su viaje a Chile, de los que da-
mos cuenta en otro lugar, conversa-
mos con el mencionado caballero, ins-
tantes antes de ausentarse a Buenos
Aires. Quisimos recoger sus impresio-
nes y grato es consignar que como
todas las de aquellos que nos visitan
resultaron favorables. Pero es muy
justo dejar especial constancia de sus
palabras entusiastas por la buena or-
ganizacion del transito de Santiago.

Mr. Flash, sin propdsitos de cap-
tarse simpatias de funcionarios deter-
minados, porque no tenia por qué ha-
cerlo, fué elocuente y expresivo en
sus palabras de aplauso para la orga-
nizacion del transito de Santiago.

Nos dijo. que se 1ba maravillado de
este servicio publico, superior al de
cualquier capital sud americana y de
muchas capitales europeas.

Nos agregé que su sinceridad Je
habia llevado hasta el Sr. Aquiles
Frias, Director del Transito de San
tiago, para felicitarle por su labor y
dejar constancia de la grata impresion
recibida durante el recorrido que hizo
por numerosas calles de nuestra Capt-
tal, en donde pudo apreciar la disc-
plina y el orden implantado y el vcs-
peto que merecia al publico el cara-
binero.

Hemos querido consignar estas pa-
labras como un estimulo para el Sr.
Frias, ya que estamos seguros de que
no seran unicamente rosas las que ¢o-
secha desde el delicado cargo que des-
empena, sobre todo cuando es comun
que por cada iniciativa que cambia la
rutina de las cosas, para encuadrarnos
dentro del marco progresista de la Vi-
da moderna encuentra sus resistencids

Yy sus no pocas censuras.
“AUTO Y TURISMO"



LOS DEPARTAMENTOS OFICIALES ELICEN LOS

v |l VOUGHT CORSAIRS |[f —~s

il &

B Los aeroplanos Vought Corsairs que son la dotacién co-

rriente del Ejército y la Armada de los Estados Unidos, son

4 también empleados para el servicio militar de la Argenti-

T na, Cuba, México, Peru, Japén y la China.

La comprobada solidez de su modelo y construccién, alta

velocidad y gastos econémicos de funcionamiento Yy conser-
g vacién, son las caracteristicas sobresalientes del Vought -
"‘-}% Corsair. L :
Su tren de aterrizaje del tipo de ruedas, con aparatos amor- @%

tiguadores de choques permiten efectuar aterrizajes suaves
en terrenos quebrados y los fletadores Vought principales y
de punta de ala son proyectados especialmente para ser lan-
zados de los acorazados Y para amarizar o elevarse en aguas
turbulentas. Se ofrecen también con tren de anfibio.

Gracias a los medios ¥ recursos excepcionales con que
cuenta la United Aircraft Exports, Inc., ofrece un servi-
cio aerondutico completo a los dobiernos, empresas
comerciales y duefos particulares de aeroplanos.

Divisiones de la United Aircraft _/ﬁ}_‘“ and Transport Corporation

Loeing Airplane Co. (AIRCRAFT \ ExPORTS) N~
Chance Vought Corp. e — Sikorsky _\\'J;lllur_l Corp.
Stearman _‘\.ii"Cl‘Llft Co, Northrop Aircraft Corp.
Pratt & Whitney Aircraft Co. | Hamilton Standard

| Propeller Corp.

230 Park, Av., Nueva York E.A.U

Cablegramas: «Unitedairs N. York
T EXPORTS inc.

AL CIRIiCIRSE A LOS AVISADORES SIRVASE MENCIONAR “AUTO Y TURISMO"
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Construccion de una de las aeronaves més gigantes y modernas del mund,

En esta foto-
grafia se ven co-
locados en posi-
c1on nueve de los
aros  principales
del armazoén de
duraluminio  del
ditigible A=
kron” El décimo
sera 1zado a prin-
cipios del ano
1931, con el cual
la. nave tendra
685 pies de largo,
de un largo total
que sera de 785
pies. l.a aeronave
Akron es una de
las dos mas gran-
des del mundo
que la Goodyear
Zeppelin  Corpo- teamericana. El Janzamiento de la gi-
ration de Akron, Ohio EE. UU. es- gantesca nave se llevara a cabo a prin-
ta construyendo para la Marina Nor- cipios del verano de 1931.

§¢ 99 8 Y 16 CILINDROS
MARMON?” i
EQUIPADOS CON RADIO

30 ANOS EDlCADOS A LA FABRICACION DE CARROS FINOS

SERVICIO GRATUITO HASTA LOS 5000 KILOMETROS
STOCK COMPLETO DE REPUESTOS

Agente exclusive para Chile:

soice RENE DE TERAN M, T8
~

Delicias 1327

“i mo"
AL DIRIGIRSE A LOS AVISADORES SIRVASE MENCIONAR AUTO Y TURIS



INVIERNO...

| . Ud. no conocera nunca las
. molestias de una puesta en marcha di-
. ficil... Si su motor esti equipado con un

S R R I R S

Agentes: SIMON Hermanos Lida, — Delicias 2114 - 2118

AL DIRIGIRSE A LOS AVISADORES SIRVASE MENCIONAR “AUTO Y TURISMO"
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EL VIAJE DEL CORONEL MERINO BENITEZ

Un compromiso ineludible, contrai-
do en ocasion de la visita a Chile del
Principe de Gales, hizo que ¢l Sub-Se-
cretario de Aviacién, Coronel Merino
Benitez, fuera enviado en mision espe-
cial por el Gobierno, para asistir a las
maniobras aéreas de Inglaterra.

El senor Merino, aprovecho tam-
bién 13 oportunidad para presen-
ciar en Estados Unidos las maniobras
realizadas el mes pasado, que son las
mas grandes de todas cuantas se han
efectuado en aquel pais hasta la fecha,
y en los primeros dias de junio prosi-
guié su viaje a Inglaterra acompanado
de sus secretarios.

El senor Merino podra asi conocer
los principales adelantos de la aviacion
mundial, y estudiar de cerca la organi-
zacién de los servicios aéreos en las
naciones mas adelantadas del mundo,

para aplicar entre nosotros todo aque-

llo de bueno que permita las caracteris-

ticas de nuestra aviacion.
Segun se nos ha informado,

'l rL-
greso se efectuara en breves semanas
mas.

L.a Linea Aérea Nacional autonoma.

Una de las disposiciones mas intere-
santes en materia de aviacion chilena
adoptadas en los ultimos tiempos, ha
de ser, sin duda, el decreto-ley de Go-
bierno que acuerda a la Linea Aérea
Nacional la autonomia que necesita
para su mejor desarrollo en el pais y
para llenar pronto los fines que origi-
naron su creacion.

LLa Linea Aérea Nacional, por la cla-

de servicios comerciales que prasta,
necesita indudablemente una indepen-

STERNOL

Coches de gran va-
lor como los MER-

CEDES-BENZ usan
exclusivamente es-
tos lubricantes por
ser los que dan ab-
soluta garantia y sa-
tisfaccion por su al-
ta calidad.

EL ACEITE DE GRAN LUJO

Sec ha conquistado el mercado con una rapidez

LUBRICANTES REFINADOS DE PETROLEOS RUSOS RECONO-
CIDOS UNIVERSALMENTE COMO LOS MEJORES DEL MUNDO

Alto Punto de Inflamacion hasta 245° centigrados
Bajo Punto de Congelacion hasta 12° C. Bajo Cero
Ausencia Absoluta de Carbon Garantizada

GEO. C. KENRICK & Co.

| VALPARAISO —

nunca vista hasta fa fecha

Representantes generales:

SANTIAGO




Exijan en todos nuestros caminos la

instalacion de FAROS y SENALES

“ A.G. A"’ ({1 A‘G' A.”

IMPORTADORES Y FABRICANTES DE SENALES DE CAMINOS

“A.G.A.” y “FAIRYLITE”

Compania Chilena “A.G.A.”

SOCIEDAD ANONIMA

Bandera 628 — Casilla 2738 — Santiago — Teléfono 88860
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dencia especial para las orientaciones
que deban darse a su propio desarro-
llo. Métodos de desarrollo, controles,
adquisiciones e iniciativas deben ostar
librados a un organismo independiente
del resto de la aviacion, organismo que
esta mas en contacto con el publico y
el comercio cuyos intereses sirve.

No dudamos que esta medida, ha de
producir antes de poco sus beneficios
y ello nos permitira continuar mante-
nicndo la hegemonia de la aviacién
sudamericana en la forma brillante en
que (0 hemos conseguido hasta la fe-
cha.

Capital de la Linea Aérea Nacional

Por otro decreto de Gobierno se ha
resuelto que al conceder la personeria
juridica a la Linea Aérea Nacional a
los efectos del comercio de transporte
aéreo, se designe un consejo especial pa-
ra su administracién y se autoriza un
capital hasta de diez millones de pesos,
comprendiendo las existencias actuales
de la Compania, bienes raices y 50 por
ciento de las utilidades liquidas que
anualmente se destinaran a formar el
capital aludido hasta la suma indica-
da.

El Gobierno adquiere un aerédromo

ILa Cia. General Aeropostal, al ini-
ciar sus actividades en el pais, formo
el Aerédromo de Colina, que utilizo
para el servicio de sus aviones que
transporten correspondencia a Euro-
pa. Posteriormente el Gobierno esta-

ALADINO AZZARI

Garage moderno para toda clase de repa-
raciones de automoviles
®
Carroceria, Tapiceria, Pintura
al Duco, Repuestos y Accesorios

Lavado y engrasaje a alta presion. Boxes.

Seriedad profesionzl y precios razonables

AVENIDA CUMMING 142

AuTo ToRMQ JUNIO 193

blecera el aéropuerto de I os Cerrillos
campo que fué puesto a disposicion dg
la citada compania.

Como ya no tenia razén de existi
otro aeropuerto, el Gobierno, con myy
buen acuerdo. adquirié para fines m.
litares el aerédromo de Colina en la

suma de $§ 1.500,000.

ASEGURE SU
AUTOMOVIL

Contra accidentes de trifico, incendio y
responsabilidad por perjuicios a terceros,
con la Compania Inglesa de Seguros

“UNION ASSURANCE SOCIETY LTDA.”
®

Gerente General:

J. J. MURPHY - Prat 136 - Valparaiso

Agente en Santiago:

EDUARDO LLEWELLYN JONES
Casilla 2 - Nueva York 54 - Teléf. 80712

TELEFONO 85011

BALFOUR, LYON
y Cia. Ltda.

Importadores, fabricantes, ingenieros

OFRECEN PARA ENTREGA INMEDIATA
TODA CLASE DE MATERIALES PARA
LA CONSTRUCCION DE CAMINOS

MEZCLADORAS “REX' PARA CONCRETO
[ ]

CEMENTO MELON

Morandé 330

SANTIACGO




;Quiére usted examinar los presentes cuadros |
de las piezas que componen Dos Armas tipo

—— 1931 de eyectores automaticos? —

E? UNA ESCOPETA HAMMERLESS Y UNA ESCOPETA
A
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Ellos explicarin, mejor que todos los textos, la robustez de una, debida a la |

sencillez de sus elementos; Ia fragilidad de la otra, debida a su complicacion |
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Suautonoes completo

si le falta un reloj.
Como unica casa es-
pecialista en relojes,
tenemos el mas
completo surtido en
relojes de auto, me-
canicos y eléctricos,
desde $ 30, hasta
el reloj-auto con
crondgrafo, que va- =f{

le $ 150.
A socios del A. C.

10 %

RELOJERIA TIC- TAC

Compania 1023 - Casilla 3218 - Telf. 80031

de descuento

SUSCRIBASE

a la revista

“CHILE”

La publicacion que se edita en Nueva York
y que cstd destinada a dar a conocer
a ‘'nuestro pais en Estados Unidos.
[ ]

SUSCRIPCION ANUAL:
@

Solicite tarifa de avisos a

THE CHILE PUBLISHING Co.

17 Battery Place - New York City, EE. UU.

DOS DOLARES

“Caminos y Turismo”

REVISTA MENSUAL ILUSTRADA
®

Organo de la Asociacion de
Automovilistas de Valparaiso

Direccion y Redaccion:

Blanco 653, 3.er piso - Valparaiso

Fono 4596 - Casilla 2090

SUSCRIPCIONES:

Suscripcion anual . . . . . . . $ 20 m/l.

Extranjero: suscripcion anual . . 4 dolares

LZFM

Zeitschrift fiir Flugtechnik und Motorluftschiffahrt
(Periodico para aviacion y navegacion aérea por
motfor) .

22° ano de publicacion, 1931

El periddico cientifico aleman mas importante para
navegacion aérea de distribucion internacional, el
érgano de los institutos alemanes de investigacion
cientifica.
Namero de prucba gratis
Se publica dos veces por mes
Precio anual: $ 6.43.

R. OI:DENBOURG, MUNCHEN 32 Y BERLIN

BUJIAS
BOCINAS

BOSCH

GARANTIZAN SIEMPRE EL MAS PERFECTO FUNCIONAMIENTO

Saavedra, Benard y Cia. Ltda. Soc. Comercial

MAGNETOS
INDICADORES

AL DIRIGIRSE A LOS AVISADORES SIRVASE MENCIONAR
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ﬁ MEDIDA que pasan los anos, y a pesar de los cambios

caprichosos y continuos que sufren muchos auto-

moviles, la belleza del Packard comparte con su perfec-

cion mecdnica una supremacia que continta indiscutida.

BARAHONA, HERMAN Hnos. y Cia.

Delicias 866, frente a Estado — SANTIAGO
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NO HAY MEJOR ECONOMIZADOR

¥ CALIDAD
LN

STANDARD
./ 3

significa

CALIDAD

COMPRAR DE UNA BOMBA

“STANDARD" ES GARAN-

2 . TIZARSE UNO MISMO Y
’F"“\\TI {10)" .- TAMBIEN SU COCHE ::
7\ \/ o

prefiera ‘‘Standard”

M s
s
-
.

NAFTA — MOTOR OIL — GRASAS

WEST INDIA OIL Co.






