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INTRODUCCION

CONSIDERACIONES JENERALES
§1

«Lia Republica de Chile es esencialmente maritima. Un pais
cuyas costas se estienden desde el 18 al 55° paralelo Sur. en
una lonjitud de mas de 4,000 kilémetros, a lo que hai que agre-
gar el desarrollo de los numerosos pliegues de sus golfos i de
sus archipiélagos, estd llamado a ser principalmente una po-
teneia naval, como la Italia, a la cual se le puede comparar por
su forma, i cuya flota comercial es la primera del mundo, des
pues de la de Inglaterra.

«La vasta empresa de ferrocarriles a que se ha consagrado
el Gobierno tocard pronto a su fin, admitiendo el territorio solo
una lfnea cenfral con algunos ramales laterales. lia mayor par-
te de estos, como la linea férrea de Talca a Constitucion, tienen
por ol}jetivu los puertos del litoral, estas puertas del mar por
donde Chile enviard al estranjero los productos de su suelo
apénas esplotado.

«Todo concurre para que la ejecucion de un programa de
trabajos maritimos sea préxima, trabajos destinados a cooperar
al desarrollo de la forfuna publica i privada. Su realizacion, sin
duda, no podri efectuarse bastante lijero para corresponder a
las necesidades ya reconocidas. En la actualidad, en el gran de-
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posito del Pacifico, Valparaiso, la falta de un abrigo contra las
tempestades del Norte i la falta de facilidades para las exijen-
cias comerciales, hace a veces peligrosa su frecuentacion i
dificil la esportacion de los productos.

«Taleahuano i Coronel, situados en magnificas bahifas, estin
espuestos alos vientos de ciertos enadrantes. Mas al Sur, Corral,
ofrece un abrigo seguro, pero estrecho, en medio de una rada
inmensa, que algunos trabajos adecuados podrian habilitar por
completo. Esto no es todo. Este puerto, el tnico de la costa me-
ridional, parece estar amenazado en su porvenir por la invasion
de las arenas. :

«Lios proyectos necesarios para la ejecucion de los trabajos
maritimos exijen largos i dificiles estudios prévios; seria pru-
dente tratar de que no hicieran falta en el momento preciso.»

Tales palabras e ideas jenerales le sujerian al injeniero de
trabajos maritimos, don Camilo J. Cordemoy, cuya autoridad
es reconocida en el pais, el estudio de nuestro litoral.

A la verdad, poco o nada se ha hecho en Chile para mejorar
la mala condicion de sus puertos; puede decirse que estdn hoi
como la naturaleza los ered. Sin embargo, el comercio siempre
creciente del territorio, el aumento de produccion nacional, el
desarrollo de las industrias, la construccion misma de numero-
sas lineas férreas, han debido preocupar la atencion de los po-
deres piiblicos i destinar fuertes sumas de dinero al mejora-
miento de aquéllos.

Como sagazmente lo manifiesta el sefior Cordemoy, tocando
a su término la red ferrocarrilera, i de consiguiente los erecidos
gastos que ha demandado al Estado, necesario es completar el
propésito econdmico que su esplotacion envuelve i dirijir todos
nuestros conatos a hacer las construcciones artificiales que los
puertos principales han menester. .

Iquique, Antofagasta, Valparaiso, Constitucion, Talcaliuano,
pierden el 50 % de su importancia comercial por la falta de obras
de abrigo i de ficiles elementos de embarque i desembarque.

La canalizacion de los rios Maule, Imperial i Valdivia, se
impene con igual fuerza que los trabajos de mejora de esos
puertos.
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El Gobierno actual de la Repablica ha encaminado resuelta-
mente sus pasos al mejoramiento del los puertos de Iquique i
Talcahuano. La rejion que da la mitad de las enfradas fiscales,
bien merecia una pequefia ddrsena cuya construccion acaba de
ser contratada por 400,000 pesos; la rejion del sur, que tan
poderosa i rdpidamente se desenvuelve, reclama desde hace
afios el mejoramiento del puerto de Taleahuano, tnica puerta
de escape a la produceion i comercio de ocho provincias.

Talcahuano, ademas, esti ya designado como el puerto mi-
litar de Chile. Ya no hai discusion sobre la materia: hai nece-
sidad de protejer las obras del Dique de carena que cuestan al
Estado 15,000.000 de pesos de 18 peniques.

Todo dia que pase sin acometer las obras de mejoramiento
proyectadas, es una gran pérdida nacional, si en el futuro no
trae consecuencias lamentables.

A poner de manifiesto ante el pais esta necesidad imperiosa
va encaminada, principalmente, la publicacion de este libro. La
historia de la construceion del Digue de carena demostrard cuin-
to cuestan las imprevisiones, la falta de resolucion i los pocos
estudios.

§ I

Observaciones meteorvoldjicas

Antes de ocuparnos especialmente de las condiciones jeo-
grifieas, historicas 1 estadisticas del puerto de Taleahuano,
asi como de las obras de mejoramiento hechas o proyectadas
(que forman el plan de este volumen), vamos a dar una idea je-
neral en esta introduccion, de las observaciones meteoroldjicas
en la costa de Chile, cuyo conocimiento es mui util para apre-
ciar los casos particulares.

La recopilacion de estas observaciones se deben al sefior Cor-
demoy i aparecen en su Estudio sobre los puertos de Constitucion
¢t Corral i mejora de los rios Maule i Valdivia.

Vienros.—Las estaciones meteoroldjicas instaladas en Chi-
le observan la direccion de los vientos tres veces al dia. Estos
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datos, publicados en el Anuario Meteoroléjico, son mui impor-
tantes, pero le faltan dos indicaciones interesantes: 1.°, la velo-
cidad exacta del viento; i 2., su duracion. Los diversos obser-
vadores no estin de acuerdo en las estimaciones, lo que no
es raro, Uno anota calma, cuando otro escribiria viento suave;
asi, pueden resultar grandes diferencias en la designacion de los
vientos reinantes. Solo los instrumentos inscriptores evitarian
estas diverjencias.

He reunido la traduccion grifiea, segun el procedimiento or-
dinario de la rosa, de los vientos observados en las diversas es-
taciones meteorolGjicas de la costa. istos diagramas (1) indican
el nimero de veces que cada direccion se ha observado durante
un afio, pero no las velocidades relativas Sin embargo, es evi-
dente que las playas variarin mas con un viento tempestuoso
que sople dos dias que con otro mas débil de una semana de
duracion.

El injeniero maritimo tiene que considerar los vientos bajo
dos aspectos diferentes:

1.2 Por su influencia 4 la entrada de las naves en el puerto i
a su salida. Esta faz de la cuestion cambia de importancia se-
gun la clientela que frecuenta la localidad, considerable si son
buques de vela i casi insignificante para barcos a vapor o en el
caso de remolques desarrollados;

2.9 Por su accion sobre el réjimen de las playas contiguas al
abrigo que se quiere construir.

Segun la direccion de los vientos, cambia la de las olas; i son
ellas las que modifican con mas enerjia el estado de las arenas
0 del caseajo del litoral.

Puede suceder, que los materiales de la playa sean arrastra-
dos por violentas olas en una direccion opuesta a la de los vien-
tos reinantes, si la accion continua de éstos no basta para resta-
blecer el equilibrio en sentido inverso. Por lo tanto, cuando
soplan regularmente durante un largo periodo del afio, su
influencia es la que predomina. '

(1) Acompanan a estas observaciones diagramas i ldminas diversas que
no nos ha sido posible reproducir. (Nota del autor,)
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La direccion de los vientos no es a menudo la misma en alta
mar que en la costa. En tierra puede ser influenciada aun por
obsticulos; por esto la posicion de un observatorio debe estu-
diarse mui bien dntes de instalarlo.

En el Pacifico los vientos del Norte son los mas temibles, y
los del tercer cuadrante son los mas frecuentes, a lo ménos en
la parte setentrional. Es mui dificil darse cuenta de la direc-
cion predominante en la costa por medio de los diagramas en
rosa.

He pensado hacer mas resaltante i mas 1til la comparacion,
empleando otro procedimiento grafico, que creo llamado a pres-
tar grandes servicios.

Consiste en construir el poligono de los vectores que se ob-
tienen al considerar los vientos como fuerzas, dindoles su di-
reccion real, i representando su magnitud, 4 una escala deter-
minada, por el nimero de dias en que han soplado en el afio.
Asi se obtiene una resultante, que expresa bien, haciendo abs-
traccion de la violencia, cudl es el viento predominante i como
debe ejercerse su accion sobre la playa.

He reunido en una carta de Chile las resultantes de las dife-
rentes estaciones meteoroldjicas, a la misma escala. Una sim-
ple ojeada hace ver las variaciones considerables que experi-
mentan, 1 muestran cudn erréneo es el sacar conclusiones de
los resultados de una localidad respecto de otra.

Por ejemplo, esinteresante comparar la Serena con Coquimbo,
Caldera con Copiapo. Sobre todo llama la atencion el hecho de
que miéntras en el Norte la resultante viene del Sur, sucede lo
contrario en las estaciones meridionales, debiendo manifestarse
probablemente el cambio a la altura de Lebu, donde por des-
gracia, no hai observatorio.

Basta sefialar el interes que hai en comparar estas modifica-
ciones en la direccion general de los vientos con la de las dos
ramas de la corriente de Humboldt, que se separan, segun las
cartas, un poco al Sur, marchando una de sur a Norte i la otra
en sentido contrario hieia el cabo de Hornos. Estas trayectorias
estin indicadas segun observaciones antiguas ya isin duda algo
escasas. La marina de la Repiblica haria servicios eminentes a
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la ciencia si fijase con exactitud los limites de estos fendme-

nos.
La curiosa carta de los vientos de Chile se ha verificado, por
otra parte, a lo ménos para la direccion de la resultante, por
medio de la formula de Lambert.
Se sabe que llamando X la inclinacion de la resultante del

Norte hicia el Este, se tiene:

et K~ B-—0 x (NE x SE—SO—0ON)cos 45"
el o (NE x NO-—SE—S50)cos 45°

Se verd a propésito de las observaciones de Constitucion i de
Corral la concordancia entre esta formula i el poligono de los
vectores; este ultimo conserva la ventaja de dar, ademas de la
direccion, la verdadera magnitud de la resultante.

Margas.—Asrrrrup.—La amplitud de las mareas estd in-
dicada, en todas las cartas de Chile, de 1.50 m a 1.70 m. Co
rresponde a las zizijias; pero en ninguna parte he encontrado
mencion de las irregularidades considerables que afectan a este
fenémeno. En ciertos dias la amplitud es mui pequefia; i no es
constantemente en la misma fecha de la lunacion cuando tiene
lugar el médximo, que a veces es mui superior a las cifras pre-
cedentes.

Una particularidad bastante rara se presenta en Chile, del
mismo modo que en las costas de Estados Unidos, en el Pacifi-
co: las mareas de dia i de noche son en parte mui desiguales.
Rara vez he visto anotado el hecho; sin embargo, a propdsito
de Constitucion, el capitan de navio sefior Salamanca se espresa
en los términos siguientes: «Como en casi toda la costa de
Chile, la marea de la mafiana es aqui siempre mayor que la de
la tardes. (Anuario Hidrografico, 111, 16).

En los canales del Sur la diferencia parece ser mas conside-
rable aun, pues las misiones hidrograficas han visto a menudo
que sus campamentos eran inundados por la noche, aunque
estuviesen establecidos en un nivel mui superior al de la marea
del dia (An. Hidy., 1 passim).
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Se sabe que estas diferencias se deben al valor relativo de las
fuerzas diurnas i semi-diurnas que obran sobre el Oceéano.
DigECCION DE LA ONDA DE MAREA. —KEn las costas del Peri
ide las provincias chilenas setentrionales, es ficil seguir la
onda de marea que viene del Ecuador dirijiéndose hicia el Sur.
Los establecimientos del puerto son los siguientes:

Puertos Latitud Horas
R e e A e be 3.20
Lambayeque..................  6° 4
Malabrigo meal s v ar 82 H
(] 0 T e S ST S 120 6
Talais:- = e A A B 8.50
oy e S SRR R ([ 8.50
Pabellon de Pica............. 220 9.10
(Dfa] okl e N A B e 230 9.54
Mejillones del Sur........... 24° 19

Pero ahi parece detenerse la onda de marea. En Copiapo
(289) el establecimiento del puerto es de 8 h. 30; i la hora de

las altas mareas vuelve a subir hdcia el Norte, pues se encuen-
| tra:

Puertos Latitud Horas
Clapiapl. s it s o ps e 1L 28D 8.30
TP T o i e M e L 9.10
Pan de Aztear................ 26° 9.16

Mejillones del Sur............ 240 10

Desde Copiapé la marea vuelve a tomar netamente su mar-
cha hdcia el Sur, i se tiene:

Puertos Latitud Horas
BT DT e R 1 9.15
Velpargino it e 33" 9.32
Constittoion . . ive. coute it 3b° 10.10

DIQUE o%



Puertos Latid Horas
L1 LT 0e L 0L L e B 10.156
GORERL, L E  aan| The 402 10.35
GRS 12
bt Brldr ) s s s Y i

Si en la vecindad de la costa chilena se hallasen tierras ca-
paces de desviar el curso de la onda, se comprenderia ficil
mente la anomalia que existe en Copiapd; pero, al contrario,
el mar es ahi libre en una vasta estension.

Creo que es necesario busear la. esplicacion de estas irregu-
laridades: 1.°, en la forma de la costa; i 2.%, en las profundida-
des del mar cerca de la ribera.

La onda de marea que parte del Callao se dirije, segun la
tanjente a la costa, directamente a Copiapé, a traves de grandes
profundidades, que exceden de 6,000 m., segun los sondajes del
barco Relay (Aviso nim. 40, del 6 de Octubre de 1890 de la
Oficina Hidrogrifica.)

Al contrario, para llegar a Islay, Arica, Cobija i Mejillones,
estd obligada a hacer una vuelta larga a traves de profundida-
des mucho menores.

Por consiguiente, si llega a Copiapd dntes de que su onda
derivada a lo largo de la costa haya podido elevar el nivel de-
lante de Mejillones, este nivel serd inferior al de Copiapé, i se
determina una corriente desde este punto hdcia el primero, lo
que esplica por qué la hora del establecimiento del puerto sube
hicia el Norte.

La onda directa de Callao a Copiapd recorre 2,000 kilémetros
en dos horas i media, lo que da una velocidad de 220 metros
por segundo; miéntras que de Callao a Mejillones la onda deri-
vada hace 1,700 kilémetros en cuatro horas, o sea 120 metros
por segundo.

Ahora bien, tomando la férmula de la velocidad de propaga-
cion de la marea en los mares abiertos, de profundidad H,

v=ygH
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se ve que H debe ser de 5,000 metros, mas o ménos, desde
Callao a Copiapé, i de 1,600 metros a lo largo de la costa de
Pisco a Mejillones, lo que concuerda con los datos reales.

El encuentro, en Mejillones, de las ondas provenientes una
del Norte i la otra del Sur, debe tener por resultado, si las con-
sideraciones precedentes son exactas, la anulacion de las co-
rrientes de marea en las cercanfas de esie puerto. Esto es, en
efecto, lo que se constata (An. Hidr. VII, 159).

Sin duda es por razones andlogas como se podria esplicar la
llegada de la onda a las islas de Juan Fernandez (IX"30) dntes
de que alcance las islas de San Félix (IX"40), aunque estas 1lti-
mas estdn situadas mas al Norte.

En cuanto a la isla de Pascua (IV") ya hace parte de esta red
ocednica, donde las observaciones son demasiado raras para
que se pueda seguir la marea.

La onpa BN L0s cANALES DEL Sur.—A Chiloé la onda llega
a medio dia. Rodea la isla por el Norte, siguiendo el canal de
Chacao, i por el Sur a traves del estrecho que separa a Chiloé
de la isla de Huafo i de las Guaytecas. Las dos ondulaciones
derivadas marchan al encuentro.

En Ancud, el establecimiento es de XII"14. Estando separa-
dos los diversos puntos de las costas, tanto de la isla como del
continente por islotes iarrecifes, las horas de pleamar no siguen
una progresion regular. A la entrada de la bahfa de Reloncavi
el establecimiento es proximamente de XII'30; es de XII*47 en
Puerto Montt, i de I"16 en la bahia de Ralun, en la estremidad
del estero de Reloncavi.

La rama descendente llega a las islas Changues hdcia las
XII'30; i la onda que viene del Sur la encuentra sin duda a
la altura de la isla Chaulin (I'); pues llega a las XII'30 a la
isla de San Pedro i a las XII"45 a Chaulin (1).

En estos canales del Sur, a causa de la disposicion de las
costas 1 sin duda, a veces, en virtud de la fuerza viva adquirida

(1) Hai que desconfiar de los errores cometidos a propésito de las horas
del establecimiento del puerto en ciertas publicaciones, i sobre todo en el
South Pacific Directory.



por las corrientes, la amplitud de la marea puede alcanzar a7 m,
como en Puerto Montt, Huildad, Puerto Oseuro, Calbuco.

CorrreNTrs DE MAREA.—Las corrientes provocadas por la
maren en las costas del Pacifico, son de poca intensidad. Esto
no sucede en los canales del Sur; teniendo el mar que llenar i
vaciar sucesivamente estos vastos espacios en el intervalo de
6 horas, resultan corrientes de una violeneia estrema on ciertos
puntos.

El fenémeno es notable, por ejemplo, en el estrecho de
Chacao.

«Pocas rejiones del pais ofrecen mareas tan notables como
las que tienen lugar en el estrecho de Chacao, en todas las lu-
naciones, por la regularidad i la violenecia del flujo i del reflu-
jo; las aguas parecen las de un torrente, i en las mareas de zi-
zijias, forman torbellinos de espuma.

«Desde que principia el flujo la corriente penetra entre la
punta Huapacho i la isla Dofia Sebastiana, a razon de 3 a 4
millas por hora, en el sentido del canal, rapidez que aumenta
poco a poco hasta una velocidad de 5 a 8 millas por hora, i
aun de 9 en la vecindad del arrecife Remolinos, donde adquie-
re su méximum de fuerza. La vaciante sigue una direccion
inversa i tiene la misma intensidad que el flujo.» (An. Hidr.
VIIIL, 41.)

El mismo fenémeno seria aun mas notable si los golfos de
Ancud i del Corcovado no se comunicasen con el mar por el
estrecho de Huafo. El de Chacao solo tendria que llenar i va-
ciar el mar interior.

CorrientEs JENERALES.—En la costa chilena la corriente
de Humboldt pasa siempre a una cierta distancia de la ribera
ino tiene interes para el injeniero maritimo. Existe ademas
una corriente costanera que se dirije con mucha irregularidad
de sur a norte.

MarcnA DE LAs ARENAS.—Segun la opinion jeneralmente
esparcida, la corriente costanera arrastraria tambien las arenas
de sur a norte, a lo largo de la costa.

Basta mirar las diversas especies de arenas que se hallan en
las playas, para ver que no hai trasporte jeneral. Tan pronto
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son blancas, como negras, amarillas, ete., lo que demuestra
que su formacion es enteramente local. Por lo demas, he prin-
cipiado a este propdsito un frabajo largo, que dard materia
para un informe posterior.

Tambien se puede demostrar que esta opinion estd despro-
vista de fundamento por el exdmen de la desembocadura de
los diversos rios de Chile.

ErEcTo DE LA MARCHA DE LAS ARENAS SOBRE LAS DESEM-
BocADURAS pE o8 rros.—Alli donde los aluviones marchan a
lo largo de una costa en un sentido determinado, rechazan de-
lante de si las desembocaduras de los rios. De este hecho hai
ejemplos clisicos que se citan siempre.

Asi, en la costa normanda de Francia, las arenas provenien-
tes del Oeste rechazan al Este los estuarios que encuentran i
determinan en su orilla izquierda puntas semejantes a la de
Quivolgo (1). Tales son las desembocaduras del Orne, del Dives,
del Toucques, etc. En Inglaterra el trasporte de la del Yare
en cerca de 4 kildmetros, es célebre,

En Estados Unidos se han estudiado efectos idénticos en el
rio de Manasquan, en Barnegat, en el rio Shark, en Nan-
tucket, ete.

Por lo demas, la repulsion de las desembocaduras por las
arenas en movimiento, se esplica ficilmente.

En consecuencia, si la corriente sélida de arena se produ-
jese siempre en la costa de Chile de Sur a Norte, las desembo-
caduras de los rios deberian ser rechazadas constantemente al
Norte, salvo en casos especiales.

Ahora bien, esto no es siempre asi, léjos de eso.

He reunido en varias liminas a la misma escala de , 54 1
con la misma orientacion, siete desembocaduras en que las
puntas de arena se desprenden de la orilla Norte, dirijiéndose
mas o ménos exactamente hdcia el Sur. Son los estuarios si-
guientes: Rapel, Vichuquen, Maule, Lebu, Imperial, Queule i
Tolten. Todas estas desembocaduras infrinjen la regla sentada
mas arriba.

(1) Puerto de Constiticion
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Seis de estas corrientes presentan caractéres préximamente
idénticos: Rapel, Vichuquen, Maule, Lebu, Imperial i Queule.
La orilla izquierda estd formada por un macizo sélido, la orilla
derecha por una playa de arena; se podria, pues, creer que hai
una especie de lei. Sin embargo, miéntras que en los cuatro
primeros (salvo un poco en el Rapel en sentido inverso), el rio
se dirije casi en linea recta al mar, se ve bien que en el Impe-
rial i el Queule la arena ha rechazado delante de si al rio de
Norte a Sur, hasta que éste se ha apoyado en las sélidas pun-
tas Cholfii i Ronea respectivamente,

Pero donde se ve sobre todo esta accion de repulsion es en
el Tolten, donde las playas Norte i Sur son arenosas. Seria
interesante levantar los planos de este estuario dntes i des-
pues de una tempestad; debe presentar modificaciones impor-
tantes.

Si en la costa solo existiesen rios como los precedentes, se
podria concluir de ahi que el transporte de la arena se hace de
Norte a Sur; pero esta deduccion seria errénea. Para conven-
cerse no hai mas que examinar los estuarios de los rios Maipo,
Mataquito 1 Bio-Bio, que presentan las mismas condiciones que
los anteriores.

El Mataquito, sobre todo, es tipico. Se ve bien que ahi la
arena se transporta de Sur a Norte; se diria que es el Imperial
invertido. Del mismo modo el Bio-Bio, pues la punta de arena
que une el Morro Ponpon a la orilla ‘Norte se forma en virtud
de causas diferentes que se observan, por eiemplo, en los Esta-
dos Unidos, en Richmond’s Island, en varias de las islas de la
bahia de Bdston, i de una manera tan singular en la peninsula
de Gien, en Francia, i en Arjentaro, en Italia.

Por fin, en las desembocaduras del rio Bueno, del estero de
Topocalma i de la marisma de Cahuil, las dos orillas forman
puntas que avanzan una hdcia ofra.

Dejando a un lado esta ultima clase jes posible dar una espli-
cacion de estos hechos? Es probable que haya que atribuirlos
a la accion de los vientos dominantes. Si nos referimos, en efec-
to, a lo que se ha dicho anteriormente, en el Sur la direccion
jeneral de la resultante de los vientos va de Norte a Sur, lo
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que esplicaria la forma de las desembocaduras del Imperial i
del Tolten. Al Norte de l.ebu sucede lo contrario, de donde
proviene la forma de los estuarios del Mataquito 1 del Bio-Bio.
Pero una razon jeneral no bastaria para esplicar todos los he-
chos. En Quivolgo, creo que es a una causa local a la que hai
que atribuir el orfjen del crochet singular que ahf se observa.

§ I
EL PUERTO DE TALCAHUANO (1)

DESCRIPCION JEOGRAFICA (2)

Entre la peninsula de Tambes i la porcion de la costa que
se estiende desde la ciudad de Penco a la Punta Loberfa, se abre
héicia el norte la bahia de Concepcion, de mas de 12 km. de
largo por 10 km. de ancho. En estas condiciones constituye ya
un buen abrigo. La naturaleza hizo mas todavia colocando en
la entrada la isla de Quiriquina, desgraciadamente inclinada de
norte a sur, pero que proteje sin embargo bastante la estension
de agua interior.

(1) Taleaguano.—(Bahia o ensenada de )—Es una de las mas espaciosas
i recojidas del litoral de Chile; i se comprende en la provineia de Concep-
cion, entre la punta o fronton de la Loberia (36°35' Lat., i 2025° Lon().) i el
estremo noroeste de la peninsula de Timbes (36938' Lat., i 2030' Lon. 0.,
que la cierran; dejindole una abertura hdcia el N. de nueve kilémetros.
“obre esta abertura se interpone la isla de Quiriquina, la cual le forma
dos entradas o bocas, de cuatro i medio a cinco kilémetros la mayor, i de
ménos de dos, la llamada boca chica al 8. Se estiende por mas de once
kilémetros al 8., con un ancho de ocho, rodeada de alturas medianas al
N. E. por donde gue la Loberia, i al 0. donde yace el procurente o penin-
sula espresada. Dentro de esta ensenada se contienen los puertos de To-
mé, Lirquen, Penco i el de su mismo nombre, con las caletas de Manzano
i la Plata, Abunda en excelente marisco y peces.s Diccionario Jeogrdfico
de la Republica de Chile por Francisco Solano Asta-Burnaga.

(2) Cordemoy. Proyecto de puerto militar i comercial de Taleahuano.
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La lonjitud de la isla es de 5 km,; su ancho maximun, de
1,500 m.. Aleanza, hicia el centro, una altura de 120 m.

La verdadera bahia de Concepcion se estiende al sur de la
Quiriquina, en una lonjitud de 9 km. En esta vasta estension de
agua las profundidades llegan a 30 m.; el fondo es casi en todas
partes de arena; no hai ahi ningun peligro sério, a no ser cerca
de las costas i en el banco Belen, cuya situacion estd sefialada
por una lanchaboya.

Entradas.—La Quiriquina determina dos entradas La del
oeste, entre la isla i Tdimbes, lleva el nombre de Boca chica;
mide dos km., con rompientes, i, aunque en el centro se sondan
15 m. de agua, el ancho del paso para los buques grandes, es
solo de 400 m. Las corrientes de marea son bastante sensibles
aquf por lo cual es prudente preferir la otra entrada, la Bocea
grande, donde se puede pasar sin temor en un ancho de 5 km.
i en profundidades de 35 m.

Faro.—Al norte de la Quiriquina hai, a 65 m. sobre el nivel
del mar, un faro cuya situacion es 36° 36' 18" de latitud S. i
73° 3" 40" lonjitud O. Cv.

Fondeaderos.—Los buques pueden fondear en las radas de
Tomé, Penco, Talecahuano i detras de la punta de arena que se
destaca al este de la Quiriquina.

El mejor fondeadero es el de Talcahuano, en el dngulo S. O.
de la bahia; los buques echan aqui el ancla en profundidades
de 12 a 15 metros sobre arena, cuyo tenedero es mui bueno.
Las colinas de Tumbes ofrecen una proteccion contra los vientos
del O.1 8. 0. 1a isla de la Quiriquina atenta las olas que pe-
netran durante los temporales del Norte.

Sin embargo, en este ultimo caso, las olas tienen mas de
1 metro de altura; son peligrosas para las embarcaciones, pero
jamas para los buques. En el verano estos pueden carenarse
con seguridad tumbidndolos sobre chatas.

Digue de earena.—Un dique de carena, que podrd contener
buques de mas de 100 metros, se acaba de construir; estd ins-
talado sobre el banco de Marinao, junto a la peninsula de Tim
bes, al frente del banco Belen.
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Mareas

Se han practicado observaciones de marea en la rada de
Taleahuano en varias ocasiones. En el dique se han anotado du-
rante varios afios. La mayor diferencia observada entre una alta
i una baja mar, ha sido de 2 m. 30 centimetros.

Vientos

Segun las observaciones practicadas en el faro de Quiriqui-
na, el nimero de dias durante los cuales el viento ha soplado

en diversas direcciones se resume, como promedio, en el cuadro
siguiente:

N*NE ESE"-8.:80 0. NO  Cima
3D O 10 560 66 90.. 70  2b 15
Aplicando la férmula de Lambert, se halla

T—43° 38’

Kl poligono de los vectores da la resultante que se indica en
los planos i que se confirma en el resultado precedente. Esta
resultante es un viento del S. O. que soplaria durante 150 dias.

Asf se ve la ventaja del fondeadero de Talcahuano; las altu-
ras de Timbes le protejen contra este viento que choca con
fuerza contra la orilla oriental de la bahia; solo hai que protejer-
la contra los temporales del Norte i tambien contra los vientos
del S. E. Estos penetran con facilidad en la bahia por el istmo
bajo, de arena, que une la peninsula de Ttimbes al continente,
frente a la bahia de San Vicente. Cuando soplan con fuerza
dificultarian el atracadero contra un malecon.

Con los vientos de NO, i a veces con los del segundo i ter-

cer cuadrante, las operaciones con lanchas se hacen imposibles.
DIQUE 3
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Corrientes

{5 No hai corriente notable en la bahia a no ser las que deter-
minan la entrada i la salida de la onda marea en la Boca chica,
i aun ésta no tiene importancia para el injeniero.

El viento provoca a menudo movimientos lijeros del mar.
No he podido constatar la corriente submarina que se ha se-
fialado.

Transportes de arenas

En primer lugar haremos notar que hai varios planos de la
bahia de Concepecion i que su comparacion manifiesta que no
se ha verificado ningun cambio notable, esto demuestra que el
réjimen actual estd completamente establecido o, por lo ménos,
no cambia sino con mucha lentitud.

Las olas que penetran por las dos bocas cambian de direc-
cion en la bahia segun los vientos. Por tener siempre poca al-
tura, se modelan casi totalmente segun la forma de la costa i
la barren mui poco; resulta de aqui que los movimientos que la
playa esperimenta son mui limitados.

Entre el morro de Talcahuano i el rio Andalien, la playa se
compone de arena negra, fina, que tambien se encuentra al sur
de la bahia de San Vicente, i en el rio Bio-Bio que la recibe de
la Laja. Esta es la misma arena que forma el istmo entre la
peninsula de Tiimbes i el continente. Atribuyo la mayor parte
del depdsito de arena a los trasportes del Bio-Bio. Es probable
que la penfnsula de Tumbes ha sido en otro tiempo una isla,
1 que han sido estas masas de arenas las que la han unido a la
tierra. Aun hoi los aluviones del Bio-Bio se acumulan en la
bahfa de San Vicente 1 son arrastrados en parte por el viento
sobre el istmo,

Combatidas las arenas por la Empresa del Ferrocarril, que ha
tomado medidas enérjicas, fijindolas parcialmente por medio de
plantaciones de pinos, que debieran continuarse de un modo mas
cientifico, ya no llegan sino en eantidad miniwa a la playa me-
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ridional de la bahia de Concepeion; por esto su invasion se ha
detenido en el Andalien i no alecanza a Penco. Seria fdcil fijar
toda esta estension de terreno conquistado naturalmente al mar,

El Andalien en su desembocadura, se desliza sobre la misma
arena negra; pero, a medida que se sube en su curso, se en-
cuentra una mezela de granos negros i amarillos; mas arriba de
Santa Ana, solo se encuentra este ltimo matiz.

Se ha acusado a menudo al Andalien de ser la causa del em-
banque de la bahia frente a Penco.

Esto podria admitirse si solo se considera este rio en su
desembocadura donde, por formar grandes pantanos, parece
arrastrar una cantidad de sedimento; pero en realidad, el An-
dalien solo es un arroyo de curso tranquilo, tortuoso, cuya
fuerza de arrastre es mui pequefia. Durante las ereces se des:
borda e inunda las tierras préximas sin dejar sobre ellas ras-
tros notables de su paso, loque prueba que no acarrea muchos
aluyiones.

Por lo demas, la barra de arena que hai frente a su desemboca-
dura se compone casi esclusivamente de arena de San Vicente.
La cantidad que puede llevar el arroyo se pierde en medio de
la masa acumulada ya en la playa.

Al Andalien se atribuye jeneralmente la formacion de la
gran playa sub-marina que hai frente a Penco. Ahora bien; la
arena mezclada con cascajo que la compone es de mui diversa
composicion a la del rio; ademas la existencia de grandes pie-
dras aisladas, esparcidas a lo léjos, muestra qne no se trata de
acarreos efectuados por arrastres; es una playa naturalmente
‘endida, formada en el mismo sitio donde estd.

Hai ademas una concordancia notable entre el plano levan-
tado en el siglo tltimo por Frezier i el estado actual de la costa;
sl existiese el embaneamiento, no seria, pues, sino mui lento, i no
podria acarrear malas consecuencias para los trabajos.

lin los otros puntos de la bahfa, la ausencia de trasporte lito-
ral es de facil constatacion. La naturaleza de la arena cambia en
cada caletita. Jeneralmente es blanca, revuelta, a veces, con gra-
nos de otros colores.

Hai que advertir, especialmente, que a lo largo de la penin-



sula de Tumbes i en la Quiriquina, no se encuentra en ningu
na parte la arena de San Vicente, la que no penetra en conse-
cuencia en la bahfa. El inico punto donde puede haber duda
sobre si se embanca o né, es en Penco, donde, sin embargo, creo
que no debe tenerse ¢l menor cuidado. En todo el resto de la
bahia, cualesquiera que sean las obras que se construyan, puede
tenerse la certidumbre de que no se produeird ninguna modifi-
cacion sensible ni en la seguridad de playa, ni en las profundi-
dades de los alrededores.

Conprcrones ristcas.—La densidad del agua del mar en la
bahia es la misma que en el esterior, 1.030, lo que se esplica
por lo ancho de las boeas. La temperatura del agua es mui fria,
13° en Noviembre i Diciembre de 1893; solo alcanzé a 14° en
Febrero para volver a bajar a 13° en Marzo. En invierno es
mucho menor.

En los bancos de rocas que se estienden a lo largo de la cos-
ta crecen en verano algas que son arrastradas por los temporales
del invierno.

§1V

CLIMATOLOJIA (1)

El clima de la rejion que nos ocupa es sin disputa el mejor
de Chile, justo i agradable promedio entre las calorosas i secas
provincias centrales i las hamedas i algo frias situadas al sur.
Si a estas buenas circunstancias climatoldjicas se agregaran igua-
les condiciones de suelo, en muchas partes pobre, arenoso o gre-
doso, esta provincia i sus inmediatas serian el verjel de Chile.

Tal como es, sin embargo, no tiene nada que envidiar a las
demas, i prueba de lo que puede un buen temperamento at-
mosférico, aun con esas condiciones algo desfavorables del suelo,
es la abundancia i robustez de la vejetacion natural i la pros-

(1) Estas observaciones nos han sido suministradas por el ilustrado e
intelijente jefe de seccion de la Oficina Hidrogrifica, don Cdrlos Sage.
(Nota del Autor.)
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peridad de casi todos los eultivos, haciéndose notar mas estas
circunstancias algo en el interior, donde son ménos duraderos
i ménos récios los vientos que aqui suelen soplar por largas tem-
poradas, de dia i aun de noche.

La temperatura media anual de estos lugares es casi exacta-
mente de 13", correspondiente a una media de 16" para el ve-
rano i de 10° para el invierno; pero las oscilaciones fermomé-
tricas, sin ser tan grandes como mas al norte, abarcan por
supuesto un tramo mucho mayor de la escala, i a fines del in-
vierno baja algunos grados bajo cero la temperatura, al paso
que en medio del verano los calores son tan fuertes como en
las provincias centrales, i no es raro ver pasar el termémetro
de mdxima de 30° en la sombra, temperatura equivalente a 40
i mas grados al sol i sobre el suelo, aun empastado. Tal es, en
cifras redondas, el resultado que arrojan observaciones de 15
a 20 afios practicadas en el faro de la isla Quiriquina i en el
liceo de Concepeion, (en instalaciones algo defectuosas, es cierto)
respecto de este primer 1 mas importante elemento constitutivo
de la climatolojia.

El segundo en importancia, la lluvia, no presenta aqui otra
particularidad que obedecer con enfera exactitud a la progre-
sion creciente de la precipitacion acuosa a medida del aumento
de la latitud, fen6meno tan peculiar, como se sabe, de la elima-
tolojia chilena, i cuya regularidad es notable sobre todo en la
costa, libre de las influencias de altitud i otras loeales, que sue-
len hacerlo tan irregular i aun caprichoso en el interior. En
Taleahuano la lluvia debe ser de 120 centimetros, promedio
casi exacto entre la de Quiriquina, algo menor que la efectiva
al nivel del mar, por la altitud del observatorio i su menor la-
titud 1 la de Concepeion (1). La lluvia media de todo este pe-
quefio tramo de costa, a su vez, es sensiblemente el promedio
de las de Valparaiso i Valdivia (punta Galera), puntos de los

(1) Conviene recordar aqui el nombre del sefior Lawrence, uno de los
escasos aficionados del pais dedicados a las ciencias meteoroldjicas, que
durante muchos afios ha practicado observaciones en Concepcion, i aun
publicado un pequefio boletin mensual de la lluvia.
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cuales estd casi equidistante. En resimen, esta caida media anual
de agua atmosférica, equivalente a mucho mas de un metro
etibico por metro cuadrado, i mejor distribuida que mas al norte
en el trascurso del afio, por la menor duracion de la estacion
seca, permite los mejores cultivos de rulo de todo el pais, i los
trigosi sobre todo las vifias de cerros de toda esta rejion, dan
productos de escelente calidad, haciéndose casi inutil el dispen-
dioso i litijioso regadio artificial de las provincias centrales.

El tercero, i ultimo importante factor de la elimatolojia lo-
cal, el viento, ejerce aqui un papel predominante. La proximi-
dad casi permanente de la inmensa zona de alta presion baro-
métrica, que cubre hdcia el Oeste casi una cuarta parte del
Pacifico, produce aqui como en casi todo el resto de la costa
hicia el Norte esos constantes vientos del tercer cuadrante, que
rondan un poco al Sur en verano i al Oeste en invierno, segun
se acerque o se aleje del continente el centro de la zona men-
cionada. Dichos vientos soplan en jeneral mui récios, i no
amainan con la puesta del sol, aun en el interior, como es de
regla, sino que reforzados por los de travesia de fines de la
tarde, llegan a simular, sobre todo en las noches de verano i
de invierno, enando no los contrarrestan los terrales, pequefios
temporales, que se aplacan con la misma facilidad con que han
nacido. En las estaciones de transicion, primavera i otofio, este
fendmeno, del cual se resiente bastante la vejetacion arbérea, es
mucho ménos marcado.

En invierno son fan temibles aqui como en todo el resto de la
costa de mas al norte los teinporales del cuarto cuadrante, que
levantan aqui como alli la misma mar, haciendo peligroso o
imposible el trifico 1 aun ocasionando frecuentes siniestros en
las embarcaciones menores i de carguio; el escelente tenedero
del golfo hace ménos riesgosa la estadia de los buques de por-
te durante la mala estacion.

En euanto a las bravezas de mar, tan comunes en verano i
otofio en las costas del norte, i producidas probablemente por
el paso de huracanes en los archipiélagos orientales del Paci-
fico, i que en pocas horas suelen cambiar el aspecto de una
bahia, son aquf casi desconocidas, i nunca se ha presenciado



e XEIIT —~

los estragos que causan en otras partes estas estrafias tempes-
tades sin vientos precursores. Esta inmunidad es debida tanto
a la latitud como a la favorable conformacion del golfo,

Los otros tres elementos meteorolGjicos, barometria, hume-
dad i nebulosidad, no presentan en estas rejiones particuiari-
dades notables. La presion del aire, bastante uniforme a causa
de la presencia casi permanente de la drea de alta presion
mencionada anteriormente, i que en latitud se estiende desde
el tropico de Capricornio, o sea la latitud de Antofagasta, hasta
la de Valdivia, hallindose su medianfa precisamente entre
Valparaiso i el lugar de que estamos tratando. La presion me-
dia anual, reducida al nivel del mar i correjida del valor de la
gravedad terrestre, es decir con una doble correccion aditiva
al valor indicado por los instrumentos, es de 762 milimetros,
aumentando en invierno i disminuyendo en verano unos 2 o 3
milimetros, como es regla jeneral; pero las variaciones produ-
cidas por los cambios accidentales del tiempo son algo mayo-
res que mas al norte. En cuanto a la oscilacion diaria, es aqui
tan regular como en toda la parte central del pais, i las dos
mdximas i las dos minimas diarias de la columna mercurial
ocurren a las mismas horas, 10 i 4 préximamente, siendo tam-
bien mas acentuadas las diurnas.

La humedad atmosférica tampoco ofrece nada de caracteris-
tico; s8 mantiene habitualmente en la mediania de la escala
higrométrica centesimal, siendo raros los estremos de sequedad
o de saturacion, 1 esto que sucede al nivel del suelo parece
ocurrir igualmente en las capas superiores de la atmoésfera, de
lo cual resulta que la iluminacion solar no es ni defectuosa ni
escesiva, con lo que se regulariza aun mas el temperamento
tan benigno de esta localidad.

Tal es, bosquejado con las ideas jenerales que permite un
conciso estudio como el que puede caber aqui, el conjunto de
los rasgos caracteristicos de la climatolojia de esta zona. Lo
completaremos con una ojeada mas riapida aun sobre dos fend-
menos accesorios, la electricidad atmosférica i la seismolojia,
en los cuales sin disputa descuella la provincia de Concepcion.
Aqui la tension eléetrica suele ser mayor que en todo el resto
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de Chile, si no habitualmente, al ménos en ocasiones, i las
caidas de rayos son tambien mas frecuentes que en las demas
partes habitadas del pais; Tralea-huenu significa en araucano
lomas del trueno. No pasan muchos afios sin que se vea caer el
rayo, habiendo ocasionado sus perjuicios 1 aun victimas en
ocasiones, como sucedié no hace mucho en un lugar del valle
del Bio-Bio. En Santiago éste es un fendmeno tan raro que
no ocurre media docena de veces por siglo. En cuanto a tem-
blores de tierra, si bien son mucho mas escasos que en las
provincias del norte, han solido ser mucho mas récios i desas-
trosos. La pequefia faja de tierra comprendida entre los rios
Itata 1 Bio-Bio es indudablemente la que ha sido mas trastor-
nada en Chile por los terremotos, i Concepeion, la antigua i la
nueva, la cindad mas a menudo echada al suelo. Ademas de
esto, el fenémeno concomitante de esas terribles 1 misteriosas
manifestaciones de las fuerzas enddjenas terrestres, i mas tre-
mendo aun que ellas, las salidas del mar, han producido aqui
iguales 1 mayores estragos, i en la mente de muchos estarin
aun vivos los recuerdos del cataclismo de 1835, el Gltimo de
tantos que parecen haber tenido su foco en estas rejiones.

§V
UN POCO DE HISTORIA

La historia social i politica de Talecahuano ha sido la de
Concepcion. A medida que la gran metrépoli del sur ha ido
desarrollindose, se han acrecentado el poder i la vitalidad de
su puerto.

Pero Taleahuano tiene una historia militar propia; hechos
notables dignos de eterna recordacion se han desarrollado en
su bahia i en sus cerros. Simple puerto de recalada durante la
era colonial, en donde apénas llegaban tres o cuatro naves del
Perti a cargar cereales o cecinas, i endonde se construyeron dos
Tuertes el San Agustin i el Gilvez para precaverse de los ata-
ques de los corsarios, pasa a ser una gran plaza fuerte a la
¢época de la independencia nacional.
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Veamos en qué consiste esa historia militar, ya que Talca-
huano serd la gran plaza fortificada de Chile en el presente i
en el porvenir. La estractaremos de la monumental Historin
de Ohile del sabio maestro don Diego Barros Arana. jQué po-
driamos nosotros adicionar!

Desembarque de Pareja

Uno de los primeros hechos de armas que tuvieron lugar en
Taleahuano fué el desembarque de Pareja en la bahia de San
Vicente con 1,370 hombres reclutados en Valdivia i Chiloé.
Estas fuerzas, enviadas por el virrey del Peri para reconquis-
tar a Chile, venian en la fragata Tvinidad, los bergantines
Muchete 1 Nieves 1 dos pequefias goletas, todos traidos del Peri
por Pareja, i cinco grandes piraguas tomadas en Chiloé. En
Valdivia hallaron los espedicionarios a la fragata Gadifana i
una lancha cafionera que fueron utilizadas para el trasporte de
la espedicion.

Los patriotas de Concepcion tuvieron noticia de esta fuerte
espedicion solo por el arribo de una piragua tripulada por es-
pafioles que venian de Chiloé sin haber recalado en Valdivia,
Aunque sus tripulantes fueron interrogados escrupulosamente
por las autoridades de tierra, no dieron noticia alguna de la
espedicion realista i de la cual las autoridades de Concepcion
estaban completamente ignorantes.

El 26 de marzo de 1813, poco despues de medio dia, la es-
cuadrilla espedicionaria llegaba al puerto de San - Vicente, i
echaba el ancla en la parte sur de la bahfa, cerca de la desem-
bocadura de un riachuelo llamado Lenga. La playa se veia
desierta; i aunque en la esplanada inmediata se divisaban dos
cafiones, todo hacia creer que estaban abandonados. Pareja
sabia, sin embargo, que a espaldas de ese puerto, 1 a legua 1
media de distancis, estaba situado Taleahuano, donde debia
existir una regular guarnicion. A entradas de la noche dispuso
el desembarque de la primera division, bajo el mando de don
José Ballesteros, i ordend que un destacamento de cincuenta

hombres dirijidos por el teniente don Pablo Vargas, se adelan-
DIQUE 4*
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tase a practicar un reconocimiento. Pareja habria querido de-
gsembarear todo su ejército esa misma noche, pero no le fué
posible hacerlo «a causa, decia él mismo, de la mucha mar i
resaca en las inmediaciones de la playa.» Hizo, sin embargo,
bajar a tierra al intendente del ejército don Juan Tomas Ver-
gara, con encargo de dirijirse a Concepcion en calidad de par-
lamentario. La tranquilidad que habia percibido, hacia esperar
a Pareja que sus proposiciones serian aceptadas sin demora ni
tropiezo.

Sin embargo, los sucesos de esa misma noche, aunque no pro-
baban que hubiera 6rden i concierto en la resistencia, debieron
demostrarle que la empresa que acometia era mas dificil de lo
que habia pensado. El comandante militar de Talcahuano, ca-
pitan don Rafael de la Sota, al tener el primer aviso del arribo
de los espedicionarios a San Vicente, habia puesto sobre las
armas la guarnicion de la plaza, i habia comunicado la noticia
al intendente gobernador de Concepcion. En esta ciudad se
toco jenerala, i se reunieron las tropas que formaban su guar-
nicion, al mismo tiempo que se despachaban érdenes para
convocar las milicias provinciales. El secretario de la Inten-
dencia, don Santiago Fernandez, habia acudido durante la no-
che a inmediaciones de San Vicente para recojer algunas no-
ticias. Pero aquellas tropas, que condutidas con discrecion
habrian podido destrozar en fierra los primeros cuerpos del
ejército invasor e impedir el desembarco de los otros, se man-
tuvieren toda la noche sobre las armas, sin intentar movi-
miento alguno. Por el contrario, el comandante militar de
Talcahuano, aprovechdndose de la oscuridad de la noche, tam-
bien galié a hacer un reconocimiento con un piquete de tropas,
1 llegando a eso de las nueve de la noche hasta el punto en
que se hallaban los dos cafiones del puerto de San Vicente,
mandd hacer dos disparos sin punteria fija para alarmar a los
invansores, haciéndolos detenerse en su marcha, i para dar
aviso a toda la comarca de haber amenaza de enemigos. En
seguida, haciendo desmontar esos cafiones, se replegd a las al-
turas vecinas a Talcahuano, perseguido por las primeras par-
tidas realistas que habian desembarcado. Dos de sus soldados
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cayeron prisioneros; pero el oficial que mandaba a los esplora-
dores enemigos, el teniente don Pablo Vargas, chilote de naci-
miento, los abandoné premeditadamente, e interndndose en el
territorio, se presentd a tomar las armas por la causa de la pa-
tria. Bl parlamentario don Juan Tomas Vergara, que se habia
adelantado hasta Talcahuano, fué tomado prisionero por las
fuerzas del comandante Sota i obligado a entregar los comuni-
caciones de que era portador, las cuales fueron remitidas al
intendente de Concepcion.

Una hora de audacia i de concierto de parte de los patriotas
habria podido decidir en la mafiana siguniente la suerte de la
espedicion. Al amanecer del 27 de marzo, los realistas tenian
en tierra la primera division de su ejército; i esa division, que
no podia ser socorrida con la actividad conveniente, no habria
podido resistir un vigoroso ataque de las fuerzas de Concep-
cion. Sin embargo, no se hizo una tentativa siquiera para ame-
drentar a los invasores.

«Viendo con impaciencia, dice Pareja, que me restaba mu-
cha parte de mis tropas a bordo, i que cuatro de mis embarca-
ciones se habian varado i hecho pedazos en la playa, me de-
sembarqué para activar la operacion; i convencido con mucho
sentimiento que no podia estar en tierra la artilleria de a ocho
que llevaba, por falta de embarcaciones, i la dificultad de reem-
parcarla en caso de ser atacado por fuerzas irresistibles, determi-
né suspender el desembarque de la demas tropas.» Favorecidos
por la inaccion de las patriotas, a medio dia se hallaban en tie-
rra mil doscientos hombres del ejército invasor, i diez piezas
de artillerfa de camparfia, listos para abrir las operaciones, Esas
fuerzas eran ya suficientes para hacer mui dificil toda resis-
tencia.

Iin Concepeion, entretanto, reinaba la mayor alarma. El go-
pernador-intendente de la provincia, coronel don Pedro José
Benavente, era sin duda un patriota sincero, por mas que su
conducta incierta i floja en esos dias, diera orijen a que se le
acusara de haber estado en connivencia con los invasores. Pero
carecia de iniciativa i de audacia, i no hallé la cooperacion con-
veniente en algunos hombres que habrian debido ser sus mas
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eficaces auxiliares. En esa misma noche del 27 de Marzo, al re-
cibir las comunicaciones de Pareja, ordend que el comandante
militar de Talcahuano pusiera inmediamente en libertad al
parlamentario Vergara i contesté con alguna enerjia a las ins-
trucciones del enemigo. En seguida despachd ochenta hombres
con cuatro pequefios cafones a reforzar la guarnicion de Tal-
cahuano, e hizo salir, bajo las érdenes de don Ramon Jimenez
Nivia, la mayor parte de las que tenia en Concepeion con siete
piezas de artilleria, para que se acercaran a San Vicente, ama-
gando al enemigo para imponerle. Estas fuerzas se estacionaron
al noreste de la ciudad, i a poco mas de media legua de ella.

Ataque al puerto

Cuando Pareja conoeié el ningun resultado de su intimacion,
se resolvié a atacar a Talcahuano. A las dos de la tarde del
mismo dia 27 de marzo, sus columnas se pusieron en marcha
sin encontrar resistencia en las partes bajas del terreno; pero
al acercarse a los cerros que rodean esa plaza, fueron recibidas
con un fuego nutrido, aunque desordenado i poco mortitero.
El comandante Sota habia colocado en aquellas alturas seis
cafiones de a cuatro, i habia hecho avanzar una guerrilla esplo-
radora de veinticinco dragones, o fusileros montados, que man-
daba el subteniente don Ramon Freire. Por un momento, las
tropas realistas, que sin embargo no recibian dafio con los fue-
gos del enemigo, se sintieron vacilar, pero alentadas por sus
jefes, i seguras de su inmensa superioridad numérica, cobraron
animo 1 empezaron a trepar por esas alturas. <Ll ataque se
hizo en desérden, a la desbandada, porque algunos oficiales
habian hecho entender a los soldados que de ese modo se libra-
ban de ser muertos por las balas de cafion que les dirijian los
patriotas.» Despues de un tiroteo de dos lmms,llos'patriotns,
acosados por el nimero, desconsertados ademas al ver que las
tropas que habian salido con Jimenez Navia se mantenian a lo
1éjos como simples espectadores i sin acudir a su socorro, aban-
donaron sus puestos i se pronunciaron en completa fuga.
«Muertos i heridos ha habido por una i otra parte, decia el in-
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tendente de Concepcion, sin que pueda computarse su nimero
por la urjencia del caso.» (1). Las tropas de Pareja, despues
de apoderarse de las seis piezas de artilleria del tren volante,
cayeron sobre Taleahuano, donde hicieron prisionera casi toda
la guarnicion, esto es, cerca de ciento cincuenta hombres, i to-
maron posesion de la plaza i de los cafiones de sus baterias.
Las relaciones contempordneas cuentan que la soldadeseca co-
metio deplorables excesos antes que sns jefes hubieran podido
contenerlas. El comandante Sota i algunos oficiales i soldados,
se salvaron de caer prisioneros retirindose por la playa hdcia
Penco. Algunos de ellos regresaron esa misma noche por otro
camino a Concepeion, i pudieron completar las noticias que
alli se tenian de la pérdida de Talcahuano.
Concepcion capituld el 29 de marzo.

El ejército patriota avanza a reconguistar la plaza

Se recordara que el Gobierno de Santiago, consternado ante
las alarmantes noticias que le llegaban del sur del pais, obré
con enerjia para detener la invasion realista que venia hicia el
centro. Carrera i O'Higgins movilizaron sus tropas i estable-
cieron el cuartel jeneral en Talea, reconcentrando luego el
ejército patriota a orillas del Maule, fuerte de 4,200 milicianos.
La eampana signié con la sorpresa de Yerbas Buenas; el ejér-
cito realista se retira al sur; se da el combate de San Cirlos: los
realistas se reconeentran en Chillan i el ejéreito patriota se dis-
pone a reconquistar las plazas de Concepeion i de Talcahuano
que acababan de ser tomadas por el ejército realista.

Hallindose circunserita a Chillan la dominacion realista i
estando allf el niicleo de su resistencia, el plan de campafia del
gobierno revolucionario de Chile se imponia: estrechar al ene-
migo en la plaza en que se habia reconcentrado i obligarlo a

(1] En una relacion de don Rafael de la Sota se dice que los patriotas
tuvieron seis muertos en el combate, pero que desnues los invasores co-
metieron en el pueblo i sus cercanias numerosos asesinatos no solo de
soldados, sino de hombres, mujeres i nifios que estaban en sus casas o
huian por los campos,
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rendirse. Sin embargo, el jeneral Carrera, siguiendo los conse-
jos del consul norte-americano Poinssett, i contra la opinion
del cuartel-maestre Mackenna, resolvié dirijir todas sus fuerzas
sobre Cfoncepcion 1 Taleahuano.

Dejando atras el ejército realista, Carrera i su ejéreito se apo-
deraron de Concepcion el 25 de Mayo, que estaba casi desam-
parado, Los realistas que ocupaban estas plazas se habian en-
pefiado en llevarse a Talcahuano todo lo que podia ser 1til a
los patriotas; hallaron éstos en la cindad cerea de mil fusiles, en
parte descompuestos, pero utilizables, algunos vestuarios para
la tropa i no pocos pertrechos. Un bando del general en jefe
en que ofrecia indultos a los chilenos que por engafio hubiesen
servido al enemigo, i una gratificacion a los que se presentasen
con sus armamentos, atrajo a sus filas a muchos soldados que
andaban' dispersos. «Tengo ya mas de doscientos hombres de
dragones, de infanteria veterana i de milicias que se han unido,
escribia Carrera el 26 de Mayo, i antes de dos dias serdin cua-
trocientos.» En celebracion de estos sucesos se prepararon fies-
tas publicas. Bl canénigo don Salvador Andrade, patriota
decidido, dijo en la Catedral una solemne misa de gracias, con
asistencia del cabildo i de los jefes militares. Ese mismo dia
(27 de Mayo) se enarbolé en la plaza mayor la bandera nacio-
nal con salva de veintiun cafionazos.

Desde dias antes Carrera habia intimado rendicion a los mi-
litares refujiados en Talecahuano, i habia escrito al obispo Villo-
dres para pedirle cortesmente que volviese al gobierno de su
dideesis a fin de evitar los estragos que traeria por resultado
una inttil resistencia a las armas patriotas. Todos estos esfuer-
zos fueron perdidos. Los realistas no creian tan desesperada su
situacion; i gabian que en caso de no poder defenderse, les era
ficil acojerse a los buques que se hallaban en el puerto i darse
a la vela para el Peri. Desde Concepeion, repitié Carrera su
mntimacion por medio del capitan don José Maria Benavente;
pero aunqgue éste fué recibido con gran cortesfa, no obtuveo una
contestacion favorable a sus pretensiones. El coronel Tejeiro,
que como oficial de mayor graduacion habia tomado el gobier-
no de la plaza, contesté que no se rendiria miéntras no viese
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sobre Taleahuano las poderosas fuerzas de gque se hablaba. La
guerrilla del capitan Prieto fué colocada a los alrrededores de
Taleahuano, para observar los movimientos de los realistas,
cortarles las comunicaciones con el interior del pais, i para re-
cojer los dispersos que se presentasen.

Asalto ala plaza de Talcahuano

Bl arribo de todas las fuerzas de la primera division, el 26 de
Mayo, habian afianzado la superioridad militar de los patriotas.
Dos dias despues, el mismo jeneral Carrera, acompanado por
el consul Poinssett i escoltado por la guerrilla de Prieto, se ade-
lanté a hacer un reconocimiento de la cercanias de la plaza.
Pero un accidente imprevisto le permitié recibir informes mas
completos i seguros que los que ¢él habia podido recojer. Cuan-
do Carreraregresaba a Concepeion, se le presentd unsarjento de
artilleria llamado Tadeo Villagran, que por ser patriota decidi-
do, habia conseguido fugarse, i traia noticias ciertas i prolijas
del estado de la plaza, de la escasez de su guarnicion i de la
imposibilidad de resistir un ataque regularmente dirijido. Este
aviso decidid a Carrera al asalto. En la misma noche se pusie-
ron en movimiento setecientos infantes, cuatrocientos jinetes,
cuatro canones i sin ser sentidos por el enemigo, se colocaron
en las cercanias de la plaza. En la madrugada del dia siguiente
(29 de Mayo) dos guerrillas patriotas mandadas por el capitan
don Joaquin Prieto, i por el teniente Ramon Freire, comenza-
ron a subir resueltamente las alturas que dominan a Talca-
hnano.

Todavia quiso Carrera evitar ese combate. Para ello envid
un nuevo parlamento a exijir la rendicion de la plaza. La de-
fensa de ésta era imposible. Los realistas contaban con solo
poco mas de doscientos soldados, milicianos en su mayor parte,
1 no pensaban mas que en desmontar los cafiones de los fuertes i
en embarcarse para ponerse a salvo. Con el fin de ganar tiempo
para realizar este proposito, pidieron un plazo de cuatro horas
para resolver; pero Carrera, que sospecho sus intenciones, man-
dé emprender el ataque. Las guerrillas de Prieto i de Freire,
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apoyadas por doscientos soldados del batallon de Infantes de
la Patria i por dos piezas de artilleria, ocuparon las alturas de
la derecha de Taleahuano, miéntras el resto de la infanterfa,
reforzada por otro cafon, avanzaba por las alturas del lado del
sur i caia sobre las inmediaciones del pueblo. Los realistas ha-
cian una resistencia débil i desordenada, i tomaban las embar-
caciones menores para llegar a los buques. Una de esas em-
barcaciones fué echada a pique de un cafonazo; otras fueron
detenidas por los soldados patriotas que entraban en el mar
con el agua hasta la garganta. Una compaiiia de granaderos
que mandaba el capitan don Manuel Rencoret, penetré en el
pueblo cuando los dltimos soldados realistas lo abandonaban a
gran prisa. El capellan del ejército patriota don Juan Miguel
Benavides, que marchaba a su lado, avanzdé hasta una bate-
ria en que flameaba la bandera espafiola i la destrozé con sus
propias manos. Las tropas chilenas no habian tenido mas pér-
didas que dos soldados muertos, mientras el enemigo, que ha-
bia sufrido algunas bajas, dejaba en tierra ciento cincuenta
hombres que fueron tomados prisioneros, i un buen repuesto
de armas i pertrechos que no habia alcanzado a embarear; pero
los cafiones de los fuertes estaban desmontados, i muchos de
ellos inutilizados. «Como este pueblo se mostré tan poco adicto
a nuestra causa cuando el arribo de Pareja, dice el mismo je-
neral Carrera, i como los intereses que encerraba eran de sa-
rracenos i de los primeros que entregaron la provincia, ofreci i
promet{ el saque a la tropa...... No se reconocié una sola des-
gracia, agrega mas adelante. El saqueo se limit6 a las casas de
sarracenos. Los soldados lo repartian con la plebe del mismo
pueblo.»

Apresamiento de lafragata San José

En el puerto habia dos buques con bandera espafiola, fuera
de otro de nacionalidad inglesa. Carrera i sus compafieros ha-
bian creido en un principio que uno de aquéllos era la fragata
norte-americana Esser, que habria recurrido a Talealiuano para
socorrer 4 los patriotas. Sus ilusiones hubieron de desvanecerse
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mui pronto. Uno de esos buques era la fragata San José en
que los realistas mantenian encerrados cerca de doscientos pri-
sioneros patriotas, cojidos los mas en el combate de Yerbas
Buenas, apresados los otros, por simples sospechas, en Coneep-
cion 1 sus contornos. El otro buque era la fragata Brefaia, ar
mada en corso con patente del virrei del Peri. En éste se habia
asilado desde dias atras el obispo Villodres con el provisor de
la diéeesis i con otros individues de su bando, i en esa mafiana
se refujiaron los jefes realistas que se hallaban en Taleahuano:
el coronel Tejeiro, el comandante Justis, el sarjento mayor
Jimenez Nivia i algunos otros oficiales. Las tropas chilenas
que acababan de tomar el puerto, quisieron apoderarse de esos
dos buques, i al efecto equiparon apresuradamente algunas
lanchas. La fragata Brefana levé anclas i se sustrajo a la perse-
cucion; pero los patriotas se apoderaron de la San José i resti-
tuyeron a la libertad a los prisioneros que estaban retenidos en
ella.

El viento norte que soplaba ese dia, no favorecié la salida
de la fragata Bretania. Esta se vio obligada a fondear cerca de
la Quiriquina i fuera del alecance de los eafiones de tierra. El
teniente de artilleria don Nicoias Garecia, que habia navegado
como piloto, equipd dos de las lanchas ecafioneras, i se prepa-
raba a abordar la Brefaiia, cuando habiendo eambiado el vien-
to, pudo esta fragata hacerse a la vela el 31 de Mayo.

Carrera tom6 posesion de un establecimiento que habia en
Tambes para elaborar salitre, i alll hallé un depdsito conside-
rable de este articulo de que necesitaba para hacer pélvora.

Captuara de Ia fragata “Thomas™

La plaza de Taleahuano quedé guarnecida por el batallon
Infantes de la Patria que mandaba el teniente coronel don
Santiago Mufioz Bezanilla. El eénsul Poinssett se habia encar-
gado de dirijir la reparacion de las baterfas, montando los ca-
fones i reconstruyendo las curefias que los realistas habian
quemado dntes de retirarse. Creyendo que de un momento a

otro podian llegar algunos buques del Pert, se tuvo cuidado
DIQUE b*
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de mantener izada la bandera espafiola para no infundirles el
menor recelo.

El 7 de Junio se avisté a la entrada de la bahfa un buque
que voltejeaba cautelosamente. Pocas horas despues fué apre-
sado en la playa de Timbes, a corta distancia de Taleahuano,
un bote que se habia acercado a tierra en busca de noficias.
Estaba mandado por el teniente de la marina real don Felipe
Villavicencio, que habia vivido algunos afos en Chile como
oficial de puerto en Valparaiso, i tripulado por cuatro mari-
neros que sin mucha dificultad declararon cuanto convenia
saber a las autoridades de tierra. Se supo que ese buque era
una fragata llamada Thomas, apresada en Talecahuano en 1805,
cuando habia en esta costa el coraercio de contrabando. 1 pro-
piedad ahora de don Javier Manzano, de Concepecion, que la
habia bautizado con el nombre de Sants Domingo de Guzman.
Venia del Callao con un auxilio de pertrechos i de dinero i con
una buena dotacion de oficiales para el ejército de Pareja.
Aunque no se permitié a nadie volver a bordo, engafiada, por
las apariencias tranquilizadoras, penetr6 en la bahia al caer la
tarde, i fué a fondear en el puerto de Tomé.

Bajo la direccion del teniente de artilleria don Nicolas Gar-
cia, hombre prdctico en la navegacion i en los trabajos navales,
los patriotas habian armado dos lanchas cafioneras i algunas fa-
luas que tenian listas. Aprovechando la oscuridad de la noche,
Garcia salié de Taleahuano al frente de esa flotilla. El mismo
mandaba una de las lanchas, i habia encomendado la otra al
teniente de dragones don Ramon Freire, que tambien tenia
alguna préctica en la navegacion. Al venir el dia (8 de Junio)
rodeaban a la fragata Thomas, i le intimaban la érden de ren-
dirse a discresion bajo la amenaza de romper el fuego sobre
ella. Los tripulantes de ese buque, desprovisto de los medios
de resistencia, convencidos ademas de que la espedicion de Pa-
reja habia fracasado completamente i de que el gobierno nacio-
cional de Chile, mas fuerte i vigoroso que nunca, seguia im-
perando en todo el territorio, no hallaron otra cosa que hacer
que entregar la nave i darse por prisioneros de guerra. Alcan--
zaron, sin embargo, a arrojar al mar la correspondencia del
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virrei del Pert de que eran portadores; pero cuando trataron
de hacer lo mismo con el dinero que traia el buque, el teniente
Garcia les declaré que en el acto haria ahorcar en el mismo
buque al que lo intentara. Esta amenaza contuvo a los oficiales
realistas i salvé la presa.

La captura de este buque, ademas de desbaratar los planes
del enemigo i tomarles toda la oficialidad que traia para el ejér-
cito realista, importaba un valioso auxilio para los patriotas.
Traia cincuenta i un mil pesos en dinero, i un valor poco infe-
rior en articulos destinados para el equiqo i mantenimiento del
ejército realista. Ese socorro reunido con gran dificultad por
el virrei del Per, sirvié para pagar i equipar las tropas de
Chile.

La reconguista

Habrian de pasar cerca de cuatro afios despues de estos suce-
sos para que la ciudad i puerto de Talcahuano fueran teatro de
otros acontecimientos militares de importancia. Si es cierto que
hubo algunos combates al final de la campana de Pareja asi
como al comienzo de la de su sncesor, don Gabino Gainza, lo
cierto es que fueron en su mayor parte pequefias escaramuzas.

La segunda espedicion realista mandada por el virrei del Per,
desembarcé en la bahia de Arauco. Dos buques de la escuadrilla
que componian aquella espedicion, bloquearon el puerto de
Taleahuano; sus guarniciones tenian constantemente pequerios
encuentros con los fusileros de O'Higgins. En Penco fueron
sorprendidos i tomados prisioneros por uno de estas partidas
realistas don José Miguel i don Luis Carrera que imprudente-
mente se habian quedado a dormir en casa de las Nogueiras, En
el Gomero fué derrotada ofra columna patriota i asi contintia una
série de desastres, capitulaciones i retiradas hdcia el norte del
ejéreito patriota hasta que es derrotado en Cancharayada i se
firman las hases del tratado de Lircay.

Desaprobado este tratado por el virrei Abascal, éste manda
una nueva espedicion al mando del jeneral Osorio que debia
reemplazar a Gainza.
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Osorio desembarc tranquilamente en Talcahuano el 13 de
Agosto de 1814, avanza hdcia Chillan i Talca, ataca al jeneral
0'Higgins en la villa de Rancagua, lo destroza despues de tres
dias de herdica resistencia i se hace duefio del pais.

Se saben las continjencias de la historia nacional hasta que
se produjo la reconquista de Chile por el Ejército de los An-
des mediante la victoria de Chacabuco i ocupacion de Santiago.

Miéntras el nuevo gobierno de Chile estaba ocupado en los
trabajos i afanes de encarrilar Ia administracion, se organizaba
en la provincia de Concepeion una vigorosa resistencia a la re-
volucion triunfante en el centro i en el Norte del territorio; i
esa resistencia, que habria sido ficil de desarmar en los prime-
ros momentos, fué la base de los acontecimientos que vamos a

resenar.
Los realistas se atrincheran en Taleahaano

Empez6 el coronel espafiol Ordofiez, intendente de Concep-
cion, por formar sobre la base de un batallon veterano de infan-
teria i de un destacamento de dragones, un enerpo de tropas de
mas de 1,000 hombres. Mandd a la isla Quiriquina a cuanto
patriota influyente podia incomodarlo. El plan de Ordofiez no
era el de presentar combates parciales aqui o alla a las huestes
invasoras, sino el de concentrarse en Taleahuano, donde empezé
a construir toda clase de obras de defensa i donde la resisten-
cia seria mds ficil mediante las condiciones especiales de la
plaza.

El 22 de Febrero supo Ordofiez que los patriotas se acerca-
ban al rio Maule i dié érden para que los subdelegados o go-
bernadores locales se replegasen aceleradamente sobre Talea-
huano con todas las milicias que pudieren reunir i con cuantos
ganados i viveres encontraren. «En Talcahuano, decia, debe
ser la defensa, interin no reciba ordenes del capitan jeneral i
refuerzos de Limas. Asi lo hicieron el coronel Sanchez que era
el comandante militar de Chillan i los padres franciscanos de
esa cludad tan ardorosos partidarios del rei,
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Treire i Las Heras avanzaban hdeia el Sur, se tomaban a
Linares, Parral, San Cdrlos i Chillan i se disponian a atacar a
Concepeion. Ordofiez abandond esta plaza al coronel Sanchez i
ordend que todas las tropas de su mando se concentrasen en
Taleahuano.

Las Heras entré a Concepeion el 8 de Abril de 1817 i esta-
blecié su eampamento al noroeste de la ciudad, en las pequerias
alturas de Gavilan, desde donde dominaba la poblacion i los ca-
minos que conducen a Taleahuano.

Las ventajas aleanzadas por los patriotas los habian puesto
en posesion de casi toda la provincia de Coneepcion. Pero los
realistas encerrados en Taleahuano eran duefios de toda la re-
jion del sur del Bio-Bio i de la Laja. Tenian ademnas la isla
QQuiriguina en donde existian como doscientos prisioneros pa-
triotas de las familias mas consideradas de Concepcion. Ordo-
fiez que queria economizar los viveres pretendié que aquellos
prisioneros fueran alimentados por los patriotas. A esta preten-
sion, contraria a las practicas de la guerra, contestd Las Heras
en términos altivos 1 arrogantes, recordando al jefe espafiol el
deber en que estaba de alimentar i de dar buen tratamiento a
los chilenos detenidos en esa isla, i conmindndolo con el em-
pleo de la retaliacion sobre los numerosos prisioneros que se ha-
llaban en poder de los patriotas. Ordofiez, sin tomar en cuenta
esas amenazas i dudando sin duda que fuera cierto este tltimo
hecho, puesto que aun no podia creer en el desastre completo
de Mares, resolvié retirar de la isla la guarnicion que alli habia
dejando a los presos abandonados a su suerte, sumidos en la
mayor indijencia 1 desprovistos de todo medio de comunicarse
con el continente.

Fuga de los patriotas presos en lan Quiriquina

Pero habia entre ellos algunos hombres animosos que no po-
dian resignarse a dejarse morir de hambre i de miseria. Care-
ciendo hasta de las frdjiles embarcaciones de los pescadores en
que habrian podido fugarse, los presos desarmaron las chozas
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en que se albergaban; i amarrando las maderas con sogas, con
cueros i hasta con pedazos de trapo, formaron en una pequeria
caleta al norte de la isla, veinticineo o treinta balsas de la mas
lijera i peligrosa construccion, pero que parecian suficientemen-
te solidas para llegar a tierra. En la noche del 12 de Abril, i en
las noches signientes, se embarcaron cautelosamente, por par-
cialidades, i aunque no tenian por remos mas que unas tablas
que algunos de ellos manejaban imperfectamente, se lanzaron
al mar con toda resolucion. FEsta aventurada empresa costd la
vida a mas de treinta de los fujitives, Algunas de esas débiles
embarcaciones se desarmaron a corta distancia de la ribera: casi
todos los que las tripulaban pereoieron ahogados, i solo unos
pocos llegaron a tierra aferrados a los maderos que pudieron
cojer. Otras balsas se dejaron llevar por la corriente del mar,
i fueron a tomar tierra cerca de la embocadura del rio Ifata.
Otras, por fin, mas afortunadas que las anteriores, atravesaron
felizmente la bahia, i arribaron a la ensenada del Tomé o a sus
inmediaciones. Un destacamento de 50 hombres que Las Heras
habin colocado en esas cercanias para impedir que los realistas
de Talenhuano pudieran mantener comunicaciones, presté opor-
tuno socorro a los fujitivos. Entre ellos iban varios que mas
tarde debian adquirir gran notoriedad en el pais como don Ma-
nuel Bilnes, su hermano don Francisco i don Juan Castellon,
Muchos de ellos tomaron servicio en el ejéreito patriota hacién-
dose mas tarde célebres.

Escarnmuzas

Kl 20 de Abril algunas guerrillas realistas despachadas de
Taleahuano quisieron sorprender un destacamento patriota, En
el acto se puso sobre las armas el escuadron de grinaderos a
caballo 1 cargando impetuosamente sobre aquéllos, les maté 12
hombres, les tomé 21 prisioneros i les persiguié hasta los fue-
gos de la plaza fortificada. Dias despues se obtenia otro triunfo
sobre otro cuerpo realista, pero estas ventajus parciales no sa-
tistacian a Las Heras ni al Gobierno de Chile.
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Combate del Gavilan

Ordofiez seguin fortificindose, recibin auxilios de Valdivia i
Chilod, en donde dominaban los realistas, 1 aun reeibié un
socorro inesperado que vino a rebustecer su poder. A media-
dos de Enero, Mared habia despachado de Valparaiso una es-
cuadrilla compuesta de la fragata  Venganza 1 de la corbeta Se-
bastiana con encargo de ir a buscar al Sur las naves insurjen-
tes que, segun se le habia hecho entender venian de Buenos
Aires para efectuar un desembarco de tropas en las costas de
Chile. Il jefe de esta escuadrilla,” capitan de navio de la real
armada don Tomas Blanco Cabrera, no encontrando ningun
bugque enemigo, recald en Talcahuano, Ademas de la tripula-
cion de sus naves, traia abordo 80 hombres de infanterfa. Ce-
diendo a las instancias de Ordofiez, Blanco hizo desembarcar
la fuerza de infanteria i se establecié en el puerto para favore-
cer a aquél. '

El refuerzo de tropas que en esos momentos recibidan los rea-
listas, aunque insuficiente para cambiar por completo la faz de
la guerra en las provinecias del Sur, era bastante para prolon-
gar la resistencia de Talcahuano, impidiendo asi la destruecion,
al parecer inevitable, de que estaban amenazados los defenso-
res de esa plaza. Existian ahi cerca de 1,000 hombres vetera-
nos, eran los restos de las fuerzas de Marcé que despues del
desastre de Chacabuco habian logrado embarcarse en Valpa-
raiso para dirijirse al Pert i que el virrei Pezuela resolvié en-
viarles a Taleahuano para reforzar a Ordofiez. Llegaron el 1.°
de Mayo de 1817 en cuatro buques nuevamente convoyados
por el bergantin Pezuela.

Inmediatamente concibié Ordonez el proyecto de atacar a
Las Heras en las posiciones que ocupaba cerca de Concepcion,
antes que llegara O'Higgins con el grueso del Ejército.

Su plan era el signiente: Sauliendo directamente de Talcahua-
no a la cabeza de H00 infantes sacados de varios cuerpos, de
cuatro canones volantes,i de 218 jinetes, se propondria caer
sobre la izquierda de Las Heras, al mismo tiempo que el coro-
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nel Meyado al frente de 400 hombres en su mayor parte de ca-
ballerfa (110 infantes i 278 jinetes), i de dos piezas de artilleria
de a cuatro, se dirijiria por ofro camino mas al Norte (conocido
vulgarmente con el nombre de camino de Betancur), i caeria
sobre el flanco derecho (1). Para llamar a la vez la atencion de
los patriotas por todas partes, e impedirles que pudiesen reunir
los pequetios destacamentos que tenian colocados en los con-
tornos, dispuso Ordofiez que las lanchas de su escuadra fuesen
a cafionear el pequenio pueblo de Penco, miéntras las partidas
realistas que a cargo del teniente coronel don Antonio Martinez
guarnecian los fuertes de la banda sur del Biobfo, pasaban este
rio en balsas, con un cafion i con los indios comarcanos que
pudiesen;reunir, para amenazar a Concepcion por ese lado. En la
confianza de que habia de alcanzar una victoria segura, resolvid
tambien Ordofiez que un pequefio destacamento de caballeria
fuese a colocarse en el cajon de Palomares, camino de Pucha-
cai, para cortar la retirada a lospatriotassi en su inevitable dis-
persion intentaban retirarse al norte para reunirse a la division
de O'Higgins. Durante el combate, las baterias de Taleahuano
quedarian a cargo del capitan de navio Blanco Cabrera i de los
marinos que estaban a sus érdenes. El ataque se empefiaria al
amanecer del5 de Mayo. Tres cafionazos disparados en Talca-
huano, darian la sefial para que las divisiones realistas se pu-
sieran simultineamente en movimiento.

Las Heras, como sabemos, estaba acampado en el pequefio
cerro del Gavilan, al noroeste de Concepcion. Habia construido
alli al lado derecho de su campamento, un reducto provisional,
artillado por un cafion i un obus, desde el cual dominaba el
arenal que se estendia enténees al norte de la ciudad; i al lado
izquierdo una baterfa de tres piezas i otro obus que podia diri-
jir sus fuegos sobre el vecino cerro de Chepe i sobre el camino
mas frecuentado entre aquella ciudad i Talcahuano. Aunque
esa posicion era ventajosa, Las H:ras, que no podia tener no-
ticias seguras del ntimero de enemigos que componian el re-

(1) Estas cifras son las que da el parte de Ordofiez. Las Heras eleva a
800 hombres los de la primera division i a 600 las de la segunda.
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fuerzo que acababa de llegar a Taleahuano, i que sin duda se
le exajeraba grandemente, no habia cesado, como contamos
dntes, de pedir a O’Higgins que acelerase su marcha. Instrui-
do por sus espias de los aprestos de los realistas, en la farde
del 4 de mayo escribia estas palabras al director supremo: «Al
alba pienso ser atacado; isi V. E. no acelera su marcha a toda
costa en auxilio de esta division, pudiera tener un fatal resul-
tado para el pais.» O'Higgins recibié esa comunicacion ya en-
trada la noche, despues de un dia entero de marcha a pié. Te-
niendo que trasmontar las cerranias de la cadena de la costa,
sus tropas no habian podido llegar mas que hasta un poco mas
alld de Collico, i alli tomaban algunas horas de descanso. Desde
alll contesté a Las Heras que a la madrugada continuaba su
marcha i que el dia siguiente estaria en Concepeion.

A las tres de la mafiana del lines b de mayo se oyeron en el
silencio de la noche los tres canonazos disparados en Talcahua-
no, que daban a las diferentes columnas realistas la sefial de
prepararse para el ataque. Guiadas por hombres préicticos del
terreno i favorecidas por la luz de la luna (enténces en los pri-
meros dias de la menguante), todas ellas se ponian ordenada-
mente en movimiento para ir a ocupar log puntos que les te-
nian designados. Media hora mas tarde, las lanchas realistas
rompian el fuego de cafion sobre la esplanada de Penco. La
division de Las Heras, que habia pasado la noche manteniendo
la mas esmerada vijilancia, se puso sobre las armas, destacan-
do guerrillas de avanzada para descubrir la marcha del enemi-
go. Poco despues de las seis de la mafiana, cuando comenzaba
a apuntar el dia, se dejo ver por el camino de Taleahuano la
co'umna de Ordofiez. La artillerfa paftriota, que dominaba esa
parte del campo, rompié inmediatamente sus fuegos, i consi-
guid detener por un momento el fmpetu del ataque. Ordoriez,
sin embargo, con un orden imperturbable, coloeé dos piezas
de artilleria sobre el cerro de Chepe para confestar esos fuegos,
1 avanzando resueltamente como si quisiera penetrar a Concep-
cion por el lado del rio Bio-Bio, ocupé sin resistencia un espa-
cioso edificio que habia para casa de ejercicios espirituales.
ste movimiento obligd a Las Heras a ordenar al batallon ni-

DIGQUE K
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mero 11 un cambio de frente i a mandar que el escuadron de
granaderos que estaba a sus érdenes cargase a la caballeria
realista. La regularidad con que se ejecutaron estos movimien-
tos, i la maestria que desplegaron los soldados patriotas, obli-
garon al enemigo a replegarse hdcia el cerro de Chepe. Aunque
éste se batia con denuedo, al cabo de una hora de lucha, su
derrota parecia inevitable; pero el combate estaba apénas co-
menzado, i los realistas esperaban llenos de ansiedad el arribo
de su segunda division.

En esos momentos, en que los patriotas se creian proximos
a cantar victoria, se siente en el otro estremo de su campo un
nutrido fuego de fusil i de cafion. Era la columna del coronel
Morgado que, aunque retardada en su marcha, llegaba a tiem-
po oportuno para cambiar la faz del combate i alcanzar la vie-
toria. Marchaba a paso de carga sobre el reducto que los pa-
triotas tenian a su derecha, i rompia el fuego cuando estuvo a
tiro de fusil. Mandaba alli el teniente coronel don Ramon
Freire como segundo jefe de la division de Las Heras. Sin
alarmarse por el ataque de los realistas, tendié en guerrilla un
destacamento de cien hombres de infanteria que tenia bajo su
mando, i empefi6 el combate con la mas resuelta firmeza. Auxi-
liado luego por dos compaiiias del batallon numero 11, Freire
se coloca a la cabeza de sus tropas, i cargando denodadamente
a la bayoneta sobre la columna enemiga, la rompe, le arrebata
sus cafiones 1 la pone en poco rato en la mas completa disper-
sion.

Miéntras Freire ejecutaba esa valiente carga, el combate se
sostenia firmemente al pié de los cerros de Chepe. Hubo un
mommento en que la suerte de las armas parecié favorecer a los
realistas. Los cafiones patriotas que dirijian sus fuegos sobre
ese punto, se desmontaron en medio de la pelea; pero el capitan
don Francisco Diaz, que mandaba las dos piezas del reducto,
acudi6 con ellas rapidamente, i sostuvo el fuego con el mismo
teson con que se habia iniciado desde el principio del combate.
Las lanchas i balsas del otro lado del Biobio atravesaron este
rio hasta dos tercios de su ancho; pero viendo alli el aspecto
que tomaba el combate, no se atrevieron a intentar el proyec-



= ELLLY

tado desembarco. Ordofiez, en efecto, comenzaba a conocer la
inutilidad de sus esfuerzos para batir al enemigo; i cuando vid
que la columna de Morgado habfa sido destrozada i perseguida,
dio la érden de retirarse. Aunque este tltimo movimiento fué
ejecutado con bastante regularidad, el jefe realista se vi6 obli-
gado a abandonar uno de sus cafiones, i a replegarse apresura-
damente a Taleahuano, sosteniendo durante su marcha un
constante tiroteo con las tropas patriotas que salieron en su
persecucion. En esos momentos llegaba al campo de batalla el
sarjento mayor don Cirilo Correa con las dos compatfifas de fu-
sileros destacados de la division de O'Higgins, i aleanz6 a en-
trar en accion para acelerar la fuga de los realistas.

Antes de las diez de la mafiana, la victoria de los patriotas
era completa. Habian rechazado con vigor y con acierto un
ataque hdabilmente combinado; i el niimero de sus tropas, i so-
bre todo la escasez de eaballeria, no les habia permitido llevar
a cabo la dispersion total de los fujitivos, les habian quitado
tres cafiones, mas de doscientos fusiles i una cantidad conside-
rable de municiones (320 tiros de cafion i cerca de 30,000 car-
tuchos de fusil). Las pérdidas de jente de ambos ejércitos, por
otra parte, no guardaban proporcion alguna, i era, por esto
mismo, un comprobante de la victoria de los patriotas. Asi
miéntras éstos no tuvieron mas que seis muertos i sesenta i siete
heridos, entre éstos cinco oficiales, los realistas dejaban en el
campo ciento veinte muertos i ochenta prisioneros; i se refira-
ban a sus atrincheramientos de Talcahuano llevando consigo
cincuenta 1 ocho heridos. }

Las fortificaciones de la plaza

O'Higgins llegd despues de conseguida la victoria. El pri-
mer reconocimiento que hizo de las posiciones realistas en Tal-
cahuano, le permitié comprender que eran mas formidables que
lo que al principio se habia imajinado, por lo cual pidié un
refuerzo al Gobierno de Santiago de 400 a 500 soldados para
ponerse en situacion de acometer el asalto de la plaza.

11 18 de Mayo, habiendo llegado a Concepcion el mayor de
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injenieros don Antonio Arcos, O'Higgins practicé un reconoci-
miento mas prolijo de las posiciones enemigas en Talcahuano-
A la cabeza de 600 infantes, 120 granaderos i 2 piezas de arti-
lleria, se acercd ala plaza i miéntras la tropa evolucionaba como
si quisiera provocar al enemigo, recojia, casi bujo los fuegos de
la plaza, unos mil animales i el mayor Arcos levantaba un ero-
quis del terreno i de las obras de defensa que en él se habian

ejecutado.
Segun ese croquis, los realistas eran duefios de la peninsula

de Tiimbes que cierra por el oeste la bahia. Esa peninsula que
mide 11 kilémetros de largo por 3 de ancho, estd formada por
un ferreno accidentado i montanoso, i unida al eontinente por
una angosta banda de tierras bajas, de formacion relativamen
te moderna, debida a la aglomeracion de arenas que han le-
vantado el suelo i cerrado la comunicacion inmediata del mar
entre la bahfa de Taleahuano i el puerto de San Vicente (1). En
esa faja de terreno, i facilmente removible sobre todo su ancho
de unos mil quinientos metros, habian trazado los realistas su
primera linea de defensa. Desde principios de 1816, el coronel

(1) Un distingnido viajero frances sefialaba en 1823 este hecho que la
inspeccion del terreno o [a vista Je un buen mapa sujiere al ohservador
P. Lesson, que asise llamaba ese viajero naturalista de la espedicion cien-
tifica de la Coguille, al deseribir la bahia de Taleahuano o de Concepecion-
dice asf: «La superficie del pais entre Talcahuano i Concepeion, es plana,
pantanosa, i las plantas salinas que erecen en gran nimero, atestignan que
el mar unia el fondo de la bahia de Conecepeion al puerto de San Vicente i
que ella no se ha retirado sino hace poco tiempo, La peninsula de Talca-
huano (o de Thimbes) era, pues, enténces, una isla separada de tierra por
un hrazo de mar de nnas dos millas de ancho; i esta superficie, hoi dia
desecada i trasformada en pantanos salinos, estd cubierta de salicornas i
de otras plantas de organizacion enteramente maritima. (P. Lesson, Vo-
yage autowr du monde entrepris par ordre du gowvernement, ete. |Paris,
1834). El solevantamiento gradual i constante de la costa de Chile, esplica
cimo ha podido secarse ese canal, i unirse por esa banda de tierras bajas,
la peninsula de Timbes al continente. Por lo demas la obseryacion atenta
del suelo en que se levanta la ciudad de Concepcion i de sus cercanfas,
deja ver una formacion relativamente moderna, i hace pProsiumir gque en
ung époea no mui temota, la bahia de Taleahuano fué la embocadura del
rio Bio-Bio.
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de injenieros don Miguel Maria Otero habia comenzado a abrir
allf, al pié mismo de las alturas que constituyen la peninsula,
un ancho foso estendido entre uno i otro puerto, ejecutando
ademas al lado de Talcahuano una obra avanzada para cubrir
un fuerte desde el cual se podia batir por el flanco la llanura
inmediata al foso. Ordofiez, desplegando una grande actividad,
haciendo trabajar a sus soldados i a cuanto hombre ttil pudo
recojer en Concepecion i en los campos vecinos, se habia con-
traido desde mediados de 'ebrero a aumentar i a consolidar esas
defensas. Continué al efecto la apertura 1 profundizacion del
foso, aprovechando los desmontes para formar parapetos, i de-
trds de ¢l hizo levantar una série de bastiones de dngulos sa-
lientes hicia el campo, de construccion provisional, pero bas-
ante sélida. En ellos distribuy6 Ordofiez mas de treinta piezas
de artilleria. Ese foso, que cortaba todo paso entre las tierras
paias ilas alturas de la peninsula, tenia al lado de Taleahuano
un puente levadizo, facilmente defendible, que servia para ha-
cer salidas al campo vecino i para sacar las caballos a pacer a
la tierras bajas. Mas atras de esa linea, i en las alturas que la
dominaban i que dominaban el llano inmediato, completé la
obra de tres reductos bien artillados, desde los cuales se podia
dar la alarma en cualquier caso de ataque, iromper ademas los
fuegos sobre los asaltantes. El mas alto de ellos, i tambien el
mas apartado de la linea, tenia el nombre bien significativo de
« Bl Centinelas (1).

(1) La posicion ventajosa que ocupaba Ordofiez habia sido sefialada ya
comno fdeilmente fortificable; i en efecto, con aquellos trabajos, ejecutados
precipitadamente, quedd convertida en un campo militar que habria podi-
do defenderse contra fuerzas mui superiores a las que la atacaban. O'Hi-
geing, que esperimentd lo que valia aquella posicion, la comparaba, no sin
razon, a Jibraltar, que habia conocido personalmente. Los homlwes del arte
que han reconocido ese lugar, confirman mas o ménos esplicitamente esa
opinion. Citaremos solo la de los célebres marinos franceses que visitaron
a Taleahnano cuando ya habian sido desarmadas i en parte destruidas las
fortificaciones formadas por Ordofiez. El teniente de navio Duperrey, jefe
de la espedicion cientifica que hemos recordado en la nota anterior, decia
en 1828%: «La natoraleza lo ha hecho todo para hacer ficil la defensa obs-
tinada de este punto, colocado en la parte mas estrecha de un istmo rodea-
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Fsas posiciones eran tanto mas formidables cuanto que Or-
dofiez era duefio del mar, i tenia a su servicio dos verdaderos
buques de guerra, la fragata Venganza i la corbeta Sebastiana i
otras tres embarcaciones armadas militarmente (1). Esosbuques
que resguardaban aquella peninsula contra todo proyecto de
desembarco de los patriotas en algun punto de ella, mantenian
la comunicacion entre Talcahuano i la costa de Arauco, que
como Valdivia i Chiloé, se hallaban en poder de los realistas, i
podian suministrarle viveres i otros recursos. Ordofiez, que te-
nia en Talcahuano mas de cuarenta piezas de artillerfa de re-
gular servicio, i que podia sacar de su escuadrilla marineros i
algunos oficiales de mar ttiles en estos trabajos, habia armado
algunas lanchas cafioneras que mantenian una estricta vijilan-
cia en la bahia i que estaban listas a acudir a donde se les ne-
cesitase, ya fuera para inquietar a los patriotas en puntos apar-
tados de la plaza, ya para dirijir sus fuegos sobre ellos si inten-

taban un asalto formal.

Plan de atagque

Ll estudio de esta situacion sujirid al mayor Arcos un plan
de atagque sumamente riesgoso i aventurado, pero que juzgaba
el tnico practicable. Consistia éste en desembarcar por la no-
che trecientos hombres escojidos en el costado oceidental de la
peninsula de Tiimbes. Al amanecer, se lanzarian a las alturas

do por el mar i por ecadenas de montanas eapaces de protejerlo eficazmen-
te.» El capitan Abel du Petit-Thouars, que lo conocid en 1837, decia; «Un
istmo mui estrecho i bajo gepara el puerto de Taleahnano del de San Vi-
cante, que estd situado inmediamente al sur. La peninsola de Talcahuano
(Thmbes), que forma una parte de la costa de dos bahias, es mui elevada,
Ex fértil, eultivada i abundante en bosques. Hai alli muchos arroyos que
#e vacian en la bahia de Concepcion. Esta peninsula es una posicion mili-
tar natural, mui ficil de fortificar i defender, i que domina las dos ha-
hias» A do PetitThounars, Voyage autowr du monde de la frégate «La Ve-
nus» pendant les anndes 1836-1839, (Paris, 1840), vol. I, chap. V, pdjs. 1745,

(1) Fran éstas lo corbeta Veloz Pasajera i el hergantin Pezuela en  que
habin recibido los Gltimos refuerzos enviados por el virrei del Peri, i ol
bergantin Potrillo, que habia llegado de Chiloé,
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para asaltar el reducto del Centinela, miéntras todo el ejército
patriota se presentaba en fila delante de la linea fortificada para
llamar la atencion del enemigo i para tratar de tomarla por los
puntos mas débiles. O'Higgins, que hallaba sérios inconvenien-
tes a este plan de ataque, le presto, sinembargo, su aprobacion
cediendo en cierto modo al parecer de los otros jefes. En con-
secuencia, comnenzaron a construirse en los vecinos bosques de
Hualpen cinco grandes balsas, capaces cada una de contener
setenta hombres, para trasportar en ella los soldados que de-
bian efectuar el desembarco en la peninsula de Tambes. (1)

(1) En carta de 19 de Mayo de 1817, O'Higgins remitié a San Martin el
croquis del terreno levantado por Arcos, i esplicd el plan de ataque que
éute habia propuesto. «La posesion del reducto del Centinela, agregaba,
serin probablemente decigiva, pues domina todas las demas piezas. Esta
operacion, en medio de presentar muchas dificultades, parece ser la mas
practicable, pues el centro de la linea, o mas de ser en gran parte entrante,
sus defensas estdn multiplicadas i se flanguean (unas aotras) perfectamente,
No resulta de este dictdmen una seguridad de vencer; i si por algun con-
traste imprevisto fuésemos rechazados, comenzarfamos a perder la opi-
nion, seguiria la desercion que hoi se halla contenida con los buenos suaee-
so8, 1 tltimamente la seguridad del estado vacilaria. Por otra parte las
aguas son ya mui continuadas, no es posible estrechar el sitio para can-
sarlos i asaltarlos cuando no lo esperasens,

San Martin, al cabo de estos antecedentes, emitié una opinion todavia
mas desfavorable al plan de Arcos. En earta escrita a O'Higgins el b de
Junio le decia a este respecto lo que signe: «Me parecen justisimas las
razones que Ud, espone sobre las operaciones que en su concepto deben
adoptarse para destruir al enemigo. (Alude al plan de espedicion a Arau-
co que O'Higging meditaba para aislar a los realistas), Por lo que mani-
fiesta el plano levantado por Arcos, ln posicion es formidable. Bl demues.
tra que la lave de toda ella es el reducto del Centineia; pero el ataque de
date por trescientos hombres es sumamente aventurado, bien sea antici=
piandose, o bien si es rechazado el que debe gjecutarse de frente sobre la
linen. En todo caso, mas bien preferivia el ataque sobre el reducto nime-
ro 1, situndo cerca de Taleahuano, i en caso de suceso, marchar sobre el
pueblo, pues de este modo quedaba su lnea flangueada i sin tener con
qué subsistiv, Pero, mi amigo, Ud, conoce caanta diferencia hai entre
calealar sobre un plano, por exacto que sea, i observar sobre el terreno.
En esta intelijencia, Ud, estd suficientemente autorizado i tiene toda mi
voluntad para obrar como le parezea, s
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Pero ese plan de ataque no podia ejecutarse inmediatamente
Ademas de que era necesario esperar que tuviese terminada la
construceion de las balsas, aquella empresa requeria los refuer-
zos de tropas que se pedian a Santiago. No era posible tampoco
estrechar el sitio de Taleahuano colocando al ejército patriota
en los contornos de esta plaza o enfrente de la linea fortificada
de los realistas, desde que que las lluvias del invierno se hacian
cada semana mas copiosas i frecuentes, 1 habrian creado a aqué-
llos una situacion insorportable, teniendo que recibirlas a campo
descubierto i en un terreno habitualmente hiimedo i pantanoso.
La construccion de lineas fortificadas de ataque en frente de
las posiciones enemigas, i paralelas a éstas, proyecto que indi-
caron algunos de los jefes, no habria servido mas que para
ocasionar fatigas i gastos, i cansar al ejército, desde que Ordo-
fiez se mostraba resuelto a mantenerse a la defensiva, sin que-
rer sacar un solo soldado fuera de la linea de sus fosos.

Se aplaza el asalto

O’'Higgins se vié reducido a aplazar el proyectado asalto de
las fortificaciones de Talcahuano i mandé a Freire a tomarse la
plaza de Arauco que era el almacen de donde se proveian los
enemigos de cuanto necesitaban; despues de esto quedaban blo-
queados en Taleahuano; Freire derroté a los realistas a orillas
del Carampagne 1 se tomd aquella plaza.

Miéntras tanto, en Concepeion seguian haciéndose los apres-
tos para asaltar a Talcahuano. Al mismo tiempo que se cons-
truian las balsas, se fabricaban setenta escalas portatiles para
subir a los parapetos enemigos, i se rellenaban de lana cente-
nares de sacos para cubrir los fosos. Pero a la vez que estos
preparativos tenian que aplazar aquella operacion, el rigor del
invierno, las lluvias que continuaban eayendo cada dia, el
encharcamiento de los campos i caminos, i las crecidas de los
rios i esteros, hacian mui diffciles las operaciones militares, i
casi imposible la marcha de los refuerzos que se habian pedido
a Santiago. O'Higgins tenia bajo sus inmediatas 6rdenes cerca
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de mil ochocientos hombres de todas armas (1); pero si esas
fuerzas lo ponian a salvo de cualquier ataque, eran del todo
insuficientes para asaltar una plaza tan sélidamente defendida
por mar i por tierra, i que a su vez contaba para su resguardo
con un nimero casi igual de soldados.

Aunque las tropas patriotas tenian que soportar las mas peno-
sas privaciones, aunqgue, como dijimos dntes, estaban mal ves-
tidas, a punto que la denominada columma volante compuesta
esclusivamente de voluntarios chilenos, carecia por completo
de uniforme militar, reinaba en ellas un excelente espiritu de
orden i disciplina. O'Higgins, con el prestijio de su nombre i de
su puesto, i con el buen sentido que le era caracteristico, habia
hecho cesar las diverjencias que en las tropas del sur comen-
zaban a asomar. «Reina en estas divisiones la mejor armonfa,
decia a San Martin el 19 de Mayo. El principal objeto de mi
venida fué para conciliar este érden, pues se iba creando un
descontento que ya daba cuidado. La union se hard pronto mas
notable.» T el 31 del mismo mes afiadia: «Reina el mejor 6rden
en estas tropas. Las Heras se conduce con la mejor armonia.»
Persistiendo en'su plan de organizar un ejército regular, com-
puesto de verdaderos cuerpos de linea, 1 miéntras San Mar-
tin activaba en Santiago la formacion de otros batallones,
0'Higgins creaba en el sur, bajo la base de la division volante,
un batallon de infanteria con el nombre de nacionales, cuyo
mando confié provisionalmente al sarjento mayor don Estéban
Manzano, i un cuerpo de caballeria. El teniente-coronel Freire,
que manifestd sus deseos de seguir sirviendo en la caballeria,
se encargd luego del mando de ese cuerpo.

(1) Segun un estado firmado por O'Higgina en Concepcion el 28 de
Mayo de 1817, la fuerzas que tenia bajo sus drdenes se componian de los
cuerpos signientes: batallon mim. 7, con 534 hombres; batallon niim. 11,
con 678; piquete del niam. 8, con 41; artilleros 80; dos escuadrones de gra-
naderos a caballo, 301; division volante de Freire, compuesta de infante-
rin i caballeria, 360 hombres. Total, 1,794 hombres,
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Escaramuzas millitares

A pesar de la corta distancia que separaba a los belijerantes,
los combates de avanzada i las demas escaramuzas tan frecuen-
tes en esas situaciones, eran entonces sumamente raros. Los
realistas se mantenian encerrados detras de sus fortificaciones i
en actitud estrictamente defensiva. «El chicotazo que sufrieron
en Arauco, decia O'Higgins, les habrd mostrado que no hai po-
siciones ventajosas que resistan al empuje de nuestros bravos.»
En realidad, eran las condiciones de la estacion, las lluvias in-
cesantes i el estado de los caminos lo que tenia paralizadas las
operaciones militares. En medio de esa situacion, no pocos sol-
dados realistas, chilenos de orijen, se fugaban de Taleahuano i
corrian a presentarse con sus armas al jefe patriota. Algunos
de ellos contaban que la situacion de la plaza se hacia cada dia
mas dificil, que un oficial del batallon de Valdivia (del pequefio
destacamento que habia sacado de Valparaiso la fragata Ven-
ganza) habia sido descubierto preparando una insurreccion, i
que cuando se le quiso castigar, sus soldados se habian opuesto
resueltamente, obligando al jefe espaiiol a dejar impune
aquel atentado. Ciertas o falsas estas noticias, ellas alentaban
el entusiasmo i la confianza de los patriotas. Queriendo fomen-
tar la desercion en las filas enemigas, O'Higgins hacfa distri-
buir cautelosamente en Taleahuano, por medio de sus ajentes,
proclamas manuseritas en que excitaba a los soldados i oficia-
les chilenos que servian en el ejército de Ordofiez a dejar las
armas o a pasar a tomarlas en Concepcion contra los opresores
de la patria.

En los raros dias templados i bonancibles de aquella esta-
cion, se produjeron dos o tres incidentes de escasisima impor-
tancia que confirmaban esa deconfianza. El 7 de Junio, sali6 de
Taleahuano una guerrilla realista a recojer algun ganado por
el lado de Penco. Advertido de este movimiento, O'Higgins
despaché en contra de ella un escuadron de granaderos a ca-
ballo a cargo del comandante don Manuel Medina. Como los
realistas se hubiesen replegado apresuradamente a la plaza, los



granaderos se acuparon en recojer los caballos i vacas que pa-
cian bajo el fuego de las fortifisaciones; i como allf los atacase
otra guerrilla enemiga, sostuvieron valientemente un tiroteo
que les cost6 la pérdida de dos hombres, pero en que lograron
dispersarlas, matindoles nueve o diez soldados i quitdndole
mas de cincuenta animales entre caballos i vacas. Algunos dias
mas tarde, el 18 de Junio, los realistas efectuaron al amanecer
un desembarco de cincuenta fusileros en el pueblo de Penco i
saquearon algunos ranchos, pero luego ganaron su hotes i se
retiraron a sus buques, temerosos de verse acometidos por las
partidas patriotas. En esos mismos dias, los realistas que tenian
espeditas sus comunicaciones por mar con Valdivia i Chiloé,
recibieron, de este ultimo punto, un refuerzo de ochenta reclu-
tas, que sirvieron para reemplazar en parte a los desertores que
abandonaban sus filas.

Una de aquellas escaramuzas, sin ser muchomas importante
como operacion militar, fué mas wtil todavia. Deseando el di-
rector O'Higgins completar ¢l reconocimiento de las posiciones
enemigas, dispuso que en la madrugada del 2 de julio saliese
el coronel Las Heras con los dos escuadrones de granaderos i
con la caballeria que mandaba Freire, i que cayendo de im-
proviso sobre las avanzadas que los realistas tenian cerca de
sus fosos, las pusiese en dispersion. La sorpresa se ejecutd
cumplidamente al despuntar el dia. Una avanzada fué envuel-
ta i sableada por la caballeria patriota de tal suerte que solo
tres hombres de los veinte que la componian lograron replegar-
se a la plaza. Los demas fueron muertos en la refriega, con la
sola escepcion de uno que cayd prisionero, Los jinetes patrio-
ws, sobre los euales rompieron sus fuegos las baterias realistas,
volvieron a Concepeion sin haber perdido ni un solo hombre.
Miéntras tanto, O'Higgins, acompafiado del primer injeniero del
ejéreito, Arcos, se habian podido acercar; los realistas rom-
pieron el fuego i asi descubrieron el calibre de sus piezas i la
calidad de sus punterias.
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Frustrada tentativa de ataque

O'Higgins, entretanto, estaba impaciente por dar un golpe
definitivo al poder espafiol en aquellas provincias. Enorgulle-
cido con los triunfos alcanzados en esas operaciones, i exaje-
rindose el debilitamiento del enemigo, las escaceses i miserias
que éste pasaba en su encierro de Talcahuano, i el cansancio
de sus soldados, de que hablaban los desertores que llegaban a
Concepcion, O'Higgins habia llegado a persuadirse de que el
asalto i toma de esa plaza era una empresa posible i en cierto
modo ficil. Desde principios de Julio el ataque era cosa resuelta,
i solo se esperaba que el tiempo se serenase un poco, i que ce-
sasen las lluvias por unos cuantos dias para llevarlo a cabo. Kl
10 de Julio, Ordofiez habia hecho salir del puerto los dos me-
jores buques de su escuadrilla, la fragata Venganza i el ber-
gantin Pezuela en desempefio de una comision misteriosa (en
realidad, la de observar el estado de Valparaiso). Compren-
diendo que ese movimiento privaba al enemigo de una buena
parte de sus cafiones i de trescientos hombres, O'Higgins re-
solvié precipitar el ataque. «Mafiana sale el ejército sobre Tal-
cahuano si el tiempo lo permite, pues debi salir ayer i me llo-
vi6, escribia a San Martin, el 14 de Julio. Llevo ocho lanchas
con ciento i mas hombres. Van sobre ruedas a ser conducidas
al rio Andalien, i con la noche navegardn sobre la corbeta Se-
bastiana, que no dudo sorprenderdin. En seguida, con este bu-
que de guerra rendimos el bergantin Pofrillo i las fragatas mer-
cantes la Tomas, la Moctezuma i la Vietoria. Al mismo tiempo
les finjo un ataque sobre la linea para llamarles la atencion.
Si doi el golpe de la marina, la rendicion de las baterias debe
ser el resultado.- Si no se logra la sorpresa por las lanchas,
trato de forzar las posiciones en la forma convenida. Segun
mis cdleulos, tienen en Talecahuano mas de ochocientos hom-
bres... Pasado mafiana debo atacar la plaza: creo tomarla.» Su
carta se terminaba con esta nota: «El tiempo estd comenzando
a descomponerse, i talvez vuelva a enforpecer mi salida.»

Esta prevision se vié cumplida. El 15 de Julio comenzé a
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caer de nuevo la lluvia con una persistencia desesperante. Por
fin, calmado un poco el temporal, i a pesar de que acababan de
regresar los dos buques de guerra, O'Higgins movid, el 22 de
Julio, todo su ejército, dispuesto en dos divisiones a cargo del
coronel don Juan Gregorio Las Herasi del comandante don
Pedro Conde, i lo hizo acampar en el remate de una colina (de-
nominada cerro de Perales) situada casi dentro del tiro de ca-
fion de la plaza, desde donde se divisaban perfectamente todas
las fortificaciones enemigas i se podia trazar el plan de ataque.
Desde allf, observando con su anteojo los movimientos de las
tropas realistas, pudo O'Higgins convencerse de que sus cdleu-
los sobre el nimero de éstas estaban equivocados. «La fuerza
enemiga, decia, la observamos mui de cerca; i no baja de mil
cien hombres.» Persuadido de la superioridad de sus tropas,
superioridad real i efectiva en campo abierto, pero del todo
ineficaz ante las fortificaciones de Taleahuano, O'Higgins diri-
jio desde allf una arrogante intimacion al jefe realista. «Solo el
deseo de evitar una inutil efusion de sangre, i sobre todo de la
sangre de los chilenos que forzados o enganados, sirven en Tal-
cahuano, me aconseja dar este paso», decia O'Higgins en su
oficio. Esa comunicacion fué llevada a la plaza por el capitan
de granaderos del batallon nimero 11 don José Nicolas Arrio-
la. Esta dilijencia no produjo resultado alguno. Ordofiez, cu-
yas fuerzas i cuyos recursos eran superiores a los que creia
O'Higgins, recibié al parlamentario patriota con marcada arro-
gancia, i sin querer siquiera dar una contestacion escrita, le
dijo de palabras que estaba dispuesto a defender esas posicio-
nes hasta la muerte, i que por tanto no temia el ataque con
que se le amenazaba. El capitan Arriola, que solo habia pasa-
do algunos minutos al lado interior de las fortificaciones ene-
migas, pudo sin embargo, juzgar que reinaba en ellas la regu-
laridad conveniente para sostener una obstinada defensa. Las
baterfas realistas, en efecto, rompieron pronto el fuego sobre la
linea patriota; pero, aunque eran dirijidos con actividad i
maestria, los tiros no aleanzaban a los puntos sefialados por
blanco.

En esta frustada negociacion se habian empleado algunas
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horas. O'Higgins habia creido que este retardo permitivia que
llegasen las lanchas o balsas que hacia trasportar de Concep-
cion; pero las carretas que las conducian, atascadas en los loda-
zales que habia en todo el campo, casi no podian avansar. A
causa del regreso a Taleahuano de la fragata Venganza i del
bergantin Peszuela, O’Higgins habia desistido del proyecto de
atacar a la escuadra enemiga, empresa que habia llegado a ha-
cerse imposible; i volviendo al plan trazado anteriormente por
Arcos, las lanchas iban dirijidas al puerto de San Vicente don-
de habrian tomado Ja jente necesaria para desembarcar en el
costado oceidental de la peninsula de Trimbes, i asaltar el fuer
te del Centinela. El ejército, entretanto, colocado en las alturas
de Perales, debia esperar el momento oportuno para atacar la
linea de fortificaciones de los realistas. En la noche, aprove-
chando la luz de la luna (enténees proxima a su plenitud), or-
den6 O’Higgins al comandante de artilleria don José Manuel
Borgofio que rompiece el fuego de cafion sobre la plaza. Avan-
zG éste dos obuses a las fortificaciones enemigas, i colocd doce
piezas de a cuatro dirijidas sobre una lancha i cinco botes ar-
mados que los realistas tenian en el brazo de agua que separa
del continente la masa de tierras bajas denominada isla de
Rocuan. El cafioneo, comenzado a las doce de la noche, se
continud casi hasta venir el dia sin dafio para ninguno de los
contendientes. Los realistas contestaban los fuegos con los de
sus siete baterias i los de sus embarcaciones menores, pero no
lograron causar pérdida alguna a los patriotas, cuyas tropas se
mantenian fuera del alcance de los tiros. Estos tiltimos habrian
quizd causado mayores dafios a los defensores de la plaza si
hubieran podido disponer de un material de artilleria mas nu-
meroso i mejor. «Hubiéramos incomodado mucho mas al ene-:
migo, escribia O'Higgins, a no haberse desmontado los cafio-
nes despues de veintiseis tiros. Estaban montados en mui
malas curefias, i aqui no serd practicable hacerlas de nuevo.»

En la mafiana siguiente (23 de Julio) los dos ejércitos per-
manecian a la vista, pero en la mayor quietud. O’Higgins es-
taba dispuesto a estrechar el asedio de la plaza, a provocar en-
cuentros parciales, i por fin a empefiar el asalto cuando se
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presentase una ocasion oportuna, i cuando llegaran sus lanchas
cafioneras, detenidas por los fangales del camino. A las doce
del dia, habiendo aparecido una partida de caballeria enemiga
en el estremo izquierdo de la linea de fortificaciones, O'Higgins
despaché en su alcance la compafia de cazadores del nime-
ro 11 a cargo del capitan don Bernardo Videla i el escuadron
de granaderos del comandante don Manuel Escalada. Puestos en
fuga los jinetes realistas al ver estenderse en guerrilla a los
cazadores patriotas, 1 perseguidos hasta cerca de los mismos
fosos de las baterias, rompieron éstas un vivo fuego de metra-
lla. «Mandé enténces, dice el mismo O'Higgins, que se retira-
ran, habiéndose conducido con la mayor bravura, i sin mas
pérdidas que dos soldados muertos i ftres heridos, habiendo
sufrido el fuego de treinta piezas de cafion que jugaban regu-
larmente i mucho mejor que lo que dntes habfamos observado.»
Las tropas patriotas, replegadas en su campo al pié de las alto-
ras de Perales, estaban dispuestas a permanecer alli para estre-
char el asedio de la plaza.

Pero esta operacion era impositle en aquellos meses. El mis-
mo dia 23 de Julio que habia amanecido hermoso i despejado,
dej6 ver pocas horas despues la proximidad de nuevas lluvias.
«En la tarde, dice O'Higgins, nos sobrevino un fuerte temporal
de agua i viento que me obligd a retirarme a mis cuarteles de
Concepcion. El corto mimero de sesenta tiendas (de campana
que poseia) no eran suficientes para cubrir dos mil i mas hom-
bres, armamento, parque, municiones, etc. A no haber tomado
esta determinacion, nuestra pérdida habria sido de alguna con-
sideracion, con la continuacion del temporal. A pesar de no
haber sufrido mas que cuatro horas de agua, se mojé toda la
tropa, e inutilizamos mas de treinta mil tiros de fusil que ya
escasean.» I siete dias mas tarde, el 30 de Julio, agregaba to-
davia: «Sigue el agua i temporal sin cesar. Si no hubiera reti-
rado la division de Talcahuano, hubiera ya mas de un tercio
de ella en los hospitales. Aun asi, pasan de doscientos hombres
los que se han enfermado despues.» L el 1.° de Agosto decia
con un sentimiento de desesperacion lo que sigue: «Ya no hai
paciencia para sufrir tanta agua: estd eayendo incesantemente,
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Mucho me temo que el enemigo reciba refuerzos dntes que el
tiempo me permita atacarlo.» (1)

Oiras escaramuzas

El 19 de Agosto le llegaba a Ordofiez un nuevo refuerzo del
Perti, 150 hombres que venian a prolongar la resistencia. Or-
dofiez, ademas, habia consolidado i aumentado las obras de
defensa al mismo tiempo que mandaba bandas de realistas
para que incomodaran a los patriotas en toda la rejion del Bio-
Bio. Habia reconcentrado en Taleahuano cerca de 2,000 hom-
bres del ejército de tierra.

El ejército efectivo de O'Higgins, era un poco superior en
ntimero al que tenia Ordofiez en Talcahuano; i ademas lo aven-
jaba en decision i en disciplina, i tenia algunos jefes i muchos
oficiales de un mérito incontestable por su bravura i pericia
militar. Freire la caballeria, Las Heras en la infanteria i Bor-
gofio en la artillerfa, habian revelado las mas altas dotes mili-
tares, 1 estaban listos para desempefiar cualquiera comision del
servicio. En la tropa reinaba, en jeneral, un buen espiritu.
Soportaba con resignacion las privaciones i fatigas de la vida
de campafia; pero las lluvias incesantes cansaban sobremanera
a los jefes 1 a los soldados. «Ni por ser 1.° de Setiembre, escri-
bia O'Higgins ese dia, quiere el tiempo ser bueno. Continia
lloviendo.» El invierno, siempre riguroso en aquella rejion, lo
habia sido particularmente ese afio. Por esta causa, las tropas
patriotas tenian sus cuarteles en Concepcion. El campo que
media entre esta ciudad i Talcuahuano, formado por tierras
bajas i vegosas, estaba de tal manera encharcado por las aguas
de las lluvias, que era imposible efectuar en él maniobra alguna.
O'Higgins habia hecho construir, en las afueras de la ciudad
por el lado de la costa, ciertos galpones provisionales rodeados
de parapetos para las partidas avanzadas; pero los centinelas
encargados de dar la alarma al primer amago del enemigo, esta-
ban obligados a soportar el frio i la lluvia,

(1) Carta de O'Higgins a San Martin,



Vi —

Los realistas, que sufrian las mismas consecnencias del rigor
de la estacion, se mantenian constantemente encerrados detras
de la linea de sus fortificaciones. Cuando los dias comenzaron
a ser mas bonancibles, emprendieron pequefias escursiones, ya
para poner en movimiento la poea caballeria con que contaban,
ya para reconocer las posiciones del enemigo. Desde el 5 0 6
de Setiembre salian cada mafiana al campo vecino a sus trin-
cheras, uno o dos destacamentos de jinetes, i ocultos por las
neblinas mui frecuentes a esas horas, se adelantaban hasta el
cerrito de Perales o hasta Hualpen, i regresaban a la plaza entre
nueve o diez del dia. Instruidos de estos movimientos por sus
espias, O'Higgins resolvié sorprender esas partidas esplorado-
ras, 1 confié el encargo al comandante Freive, siompre listo para
cualquiera empresa de ese jénero.

Salié éste de Concepeion en la noche del 9 de Setiembre a la
cabeza de un escuadron incompleto de granaderos a caballo, a
las 6rdenes inmediatas del comandante don Manuel Escalada, i
fué a coloearse en los médanos de San Vicente, bajo los fuegos
de las baterfas enemigas, para esperar la salida de la caballeria
realista i cortarle la retirada a la plaza. «La niebla que jeneral-
mente se esperimenta aqui al amanecer, dice O'Higgins, debia
favorecer esta operacion.» En efecto, a la hora acostumbrada,
esto es, a las 7 de la manana del dia 10 de Setiembre, salié de
la plaza un piquete de 25 hombres i se dirijié hacia Hualpen.
Un piquete de igual nimero de granaderos, mandado por el
teniente don José Félix Bogado, marché coutelosamente detrds
de aquéllos. Una hora mas tarde salia de la plaza otra guerri-
lla de 30 dragones, mandada por el capitan don Antonio Fuen-
tes, con direccion a los altos de Perales. Este era el momento
esperado por Freire para caer sobre el enemigo. Miéntras él i
(scalada rodeaban a la segunda guerrilla matindole trece hom-
bres i tomando prisioneros a los otros diezisiete incluso el eapi-
tan que los mandaba, el teniente Bogado destrozaba a la otra
partida, sabledndola duramente, matando a unos i apresando a
otros, de tal suerte que fueron mui pocos los realistas que al-
canzaron a volver a la plaza. Aunque se rompio el fuego de ca-

fion sobre la columna patriota, ésta regresaba a Concepcion a
DIQUE g*
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las diez de la mafiana sin haber perdido un solo hombre. <El
resultado es, decia O'Higgins, que el enemigo ha perdido 50
hombres con todo su armamento, que se componia de tercero-
las, espadas, pistolas i regulares caballos, cuya pérdida, si se
considera su situacion, es de consecuencia.» I en carta particu-
lar escribia a San Martin: «Ha salido todo como deseaba. Lo
mas interesante es que la tropa que ha sufrido la paliza es la de
mayor confianza del enemigo.»

Pero st Ordofiez estaba obligado a mantenerse estrictamente
a la defensiva detris de las lineas fortificadas de Taleahuano,
tenia espedito el mar, i por medio de algunas embarciones se
empefiaba en suscitar levantamientos en toda la comarca para
cansar i debilitar a los patriotas.

Asedio de Ia plaza

El 24 de Setiembre llegaban al campamento de O'Higgins el
jeneral don Miguel Brayer, que habia sido teniente jeneral del
ejéreito de Napoleon, el injeniero militar don Alberto Bacler
d'Albe i el capitan don Jorje Beauchef.

Bacler d'Albe levanté un plano del teatro de la guerra fijan-
do los puntos principales de las operaciones militares. Kse pla-
no, que por la exactitud easi absoluta i por la ejecucion artfsti-
ca, revela en su antor un verdadero injeniero militar, vino a
probar que la toma de Talecahuano por las tropas chilenas era
una empresa mucho mas dificil de todo cuanto se habia creido
hasta enténces. Durante los meses del invierno aun en medio
de las lluvias casi incesantes, Ordofiez habia continuado con
una constancia incansable las obras de defensa; i la linea forti-
ficada que se estendia desde Talcahuano hasta San Vicente, por
su ancha fosa, por sus parapetos i por su abundancia de artille-
rfa, era capaz de oponer una resistencia casi invencible aun a
tropas mucho mas numerosas que las de O'Higgins.

Este, sin embargo, estaba resuelto a emprender el ataque
formal de aquellas formidables posiciones i solo aguardaba que
llegaran los refuerzos que habia pedido a Santiago, i que el
cambio de estacion hiciera transitables los terrenos vegosos i
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empantanados que median entre Concepcion i Talcahuano.
Constantemente, sin embargo, se repetian las escaramuzas. El
95 de Octubre, por ejemplo, el mayor jeneral Brayer visitaba
los puertos avanzados del ejército patriota, cuando salié de Tal-
cahuano una partida de caballeria realista. Brayer mandé dos
escuadrones de granaderos al mando de Escalada, derrotando
completamente a la caballerfa realista.

Por fin, habiendo recibido los socorros de armas i de muni-
ciones que habia pedido a Santiago, i asentado definitivamente
un tiempo favorable para las operaciones militares, O'Higgins
se dispuso a estrechar el sitio de Talcahuano i a preparar el
asalto, que queria hacer decisivo. El lines 24 de Noviembre
pasé a sus tropas una solemne revista en el campo que se es-
tendia al Oeste de la ciudad. Montaban éstas a tres mil trescien-
tos hombres efectivos, regularmente equipados, sometidos a una
rigurosa disciplina i animados de un excelente espiritu mili-
tar (1). El dia siguiente (25 de Noviembre) esas fuerzas salian de
Concepeion, en el mejor érden, e iban a colocarse en frente de
Talecahuano, en la proximidad de las alturas o cerros de Pera-
les, 1 casi a tiro de cafion de las fortalezas de esa plaza. No tar-
daron dstas en romper sus fuegos sobre los patriotas; pero solo
algunas balas de a 24 llegaron hasta el campo de éstos, sin cau-
sarles el menor dafio. «Cada dia, decia O'Higgins en carta de
3 de Diciembre, hacemos gastar al enemigo mas de ciento cin-
cuenta tires de cafon, mediante lo que logramos foguear a
nuestros reclutas sin recibir perjuicio alguno.» Cuando Ordo-
fiez conocié el ningun efecto de sus fuegos, situd en la bahia de

(1) El ejéreito de O'Higgins era formado por los batallones 11 3 de
Chile, T i 11 de los Andes, dos escuadrones de granaderos a caballo, otro
de cazadores de caballeria de nueva creacion; un cuerpo de jinetes, lla-
mado eseolta directorial, mandado por Freire, i una brigada de artilleria
de Chile, bajo las drdenes del sarjento mayor don José Manuel Borgofio.
Ll total de ese ejéreito, segun un estado de 1.9 de Diciembre, montaba a
3,726 hombres; pero de ellos era preciso descontar mas de cien enfermos
que se hallaban en el hospital i 300 soldados que, unidos a algunos desta-
camentos de milicianos, mantenian la tranquilidad en el interior de la
provineia contra las agresiones de las guerrillas realistas.



San Vicente al bergantin Potrillo i algunas lanchas artilladas,
para que desde alli canoneasen el flancoizquierdo de los patrio-
tas; pero el mayor Borgofio colocé algunas piezas de a 4 en la
misma playa, detras de monticulos de arena, i las hizo funcio-
nar con tanta precision que obligé a aquellas embarcaciones a
colocarse mas léjos i bajo el fuego de sus baterias, evitando asf
tambien el asalto que pensaban darles las cinco lanchas cafio-
neras que habian alistado los patriotas.

Sin creer quizd que éstos se preparaban para un asalto for-
mal a las fortalezas de Taleahuano, Ordofiez comprendié que
aquellos movimientos precursores de un asedio mas estrecho i
sostenido, iban a crearle una situacion mas embarazosa en que
se veria forzado a sostener frecuentes combates que habian de
disminuir i talvez agotar sus tropas i sus municiones. Querien-
do impedir, en lo posible, la reconcentracion de fuerzas enemi-
gas enfrente de Taleahuano, reiterd sus érdenes a los ajentes
que tenia en el interior de la provineia para que redoblasen sus
ataques i correrias. En efecto, los guerrilleros realistas que aca-
baban de ser rechazados en la plaza de Nacimiento, cayeron re-
pentinamente sobre la de San Pedro, amenazando la cindad de
Concepcion, de que no estaban separados mas que por el an-
cho del Biobio, ficilmente transitable, sobre todo bajo el amparo
de las tinieblas de la noche. El comandante Boedo, despachado
contra ellos a la cabeza de un destacamento del batallon niime-
ro 3 de Chile los batié i dispersé con toda felicidad el 3 de Di-
ciembre. El valiente guerrillero Molina, que con otro destaca-
mento patriota recorria los campos vecinos al rio [tata, derroté
con mayor fortuna todavia otras partidas realistas, matindoles
quince o veinte hombres.

Estas ventajas parciales, que alentaban el espiritu de los col-
dados patriotas, ponian a éstos en aptitud de activar las opera-
ciones. O'Higgins habia ordenado que cada noche una eompa-
fifa de cazadores de infanterfa se acercase a las posiciones
enemigas para simular un falso ataque, mantener la alarma de
los sitiados, obligarlos a gastar sus municiones i reconocer mas
detenidamente el terreno. Las tropas patriotas ejecutaban estas
escaramuzas con la mayor regularidad, despreciando las balas
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que vomitaban las baterfas realistas en eada simulacro de ata-
que. Cuando toc6 su turno a los cazadores del batallon mim 1
de Chile, que no habia entrado aun en combate, desplegaron,
dice un testigo autorizado, «una gran sangre fria i una preci-
gion sorprendente para ejecutar las drdenes que se les daban,
a pesar del ruido atronador de una formidable artillerfas; i al
volver a su campamento en el mejor 6rden, con tres heridos,
uno de los cuales murid dos dias despues, fueron saludados
por los aplausos del ejército, que los aclamaba verdaderos ve-
teranos (1).

Malogrado asalto a las fortalezas realistas de Tal-
cahuano

Desde dias atras se discutia en el cuartel jeneral de los pa-
triotas el plan de ataque definitivo de las posesiones realistas
de Taleahuano. O'Higgins habia propuesto que, simulindose
en las 1ltimas horas de la noche un ataque jeneral de toda la
linea fortificada, se coneentrase el asalto efectivo con las mejo-
res tropas en el estremo derecho, es decir, cerca de la bahia de
San Vicente. Se ereia hallar alli una resistencia ménos sélida

(1) Beavener, Memorias inéditas.

En esos dias estuve por sobrevenir un acontecimiento inesperado que
pudo tener las mas funestas consecuencias para los realistas, Se sabe que
éstos habian apresado en la bahia de Talcahuano dos buques norte-ame-
ricanos: la fragata Beaver i el bergantin Canton, por enanto las autorida-
des espafiolas se empefinban en restablecer la antigna lejislacion, que
consideraba ilicito el comercio de las naves estranjeras en estas colonias.
El sabrecargo de la primera, llamado Francisco Rivas, i algnnos de los
tripulantes, lograron fugarse de manos de sus aprehensores, llegaron a
tierra i se presentaron a las autoridades patriotas, que los recibieron fa-
vorablemente. El capitan de esa misma fragata, Richard J. Cleveland's,
refiere que, convencido de que iba a ser despojado de sus bienes por
resolucion del gobernador de Taleahuano, coneibid el proyecto de apode-
rarse por sorpresa, durante una noche, de la fragata de guerra Venganza,
i ponerse con ella al servicio de los patriotas; pero que ecircunstancias
nesperadas le impidieron ejecutarlo, CreverAnn's, Narralive, ete., vol.
I chap. IXi X



- LXII —

para saltar los fosos, apoderarse de las trincheras enemigas i
penetrar en la peninsula de Tumbes, creyéndose tambien que
esta operacion podia ser favorecida por las lanchas o balsas
que los patriotas habian hecho construir. Brayer, por su parte,
en su cardcter de Teniente Jeneral o Jefe de Estado Mayor,
habia propuesto un plan diverso. A su juicio, el ataque prinei-
pal debia empenarse sobre la derecha de la linea fortificada del
enemigo, es decir, por el lado de Talecahuano. Sostenia que
apoderdndose alli de la fortaleza avanzada que dominaba el
cerrito denominado el Morro, i que Brayer consideraba la llave
de la plaza, i penetrando en seguida por ese punto sobre ésta i
su poblacion, toda la peninsula de Tambes i sus demas defen-
sas debian caer en poder de los patriotas, En apoyo de este
plan, sostenia que la ocupacion inmediata del pueblo de Talea-
huano impediria que los realistas pudieran asilarse en sus na-
ves para ir a desembarcar a otro punto, 1 aseguraba, ademas,
que una vez duefios de las baterfas colocadas cerca de la playa,
los patriotas podian cafionear esas naves i obligarlas a rendirse.
El alto prestijio militar de que gozaba Brayer como jeneral del
mas famoso ejército de Buropa, i Ja posibilidad de terminar la
guerra en una sola jornada, consigniendo asi que no pudiera
escaparse uno solo de los defensores de Talcalhiuano, inclinaron
en favor de este plan la opinion de la mayorfa de los jefes pa-
triotas. El mismo ('Higgins, siempre dispuesto a acatar el
parecer de los que creia mejor preparados que él en el asunto
que estaba en tela de juicio, presté su aprobacion a ese plan,
en cuyo resultado no tenia, sin embargo, gran confianza. Un
viento sostenido del norte, que comenzd a soplar el 5 de Di-
ciembre, parecia facilitar esa empresa, por cuanto habia de im.
pedir la salida de la escuadrilla espafiola, en'el caso en que las
tropas de la plaza sufrieran un desastre.

En la tarde de ese mismo dia 5 fué comunicada a los jefes
de los cuerpos la érden jeneral de la disposicion del ataque. El
ejcrcito entero estaria sobre las armas a la una de la madru-
gada siguiente, i se dividiria en dos brigadas. Una de ellas,
compuesta de las compaifas de cazadores i granaderos de los
diversos batallones, marcharia hajo las 6rdenes del coronel
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Las Heras, al asalto del Morro. El mayor Beauchef, a la cabeza
de la columna, debia saltar los fosos, escalar las palizadas ene-
migas, i avanzando por detras de la linea de fortificaciones,
cortar las cuerdas que sujetaban el puente lavadizo i tender
éste para dar paso a la caballerfa patriota. La segunda brigada,
formada por el resto de la infanteria, empefiaria al mismo
tiempo un ataque sobre el centro i sobre la derecha de la linea
fortificada de los realistas, para llamar la atencion de éstos por
todos lados. La caballerfa, bajo las érdenes del comandante
Freire, esperaria formada que los soldados de Beauchef diesen
el grito de [viva la patrial como sefial de que estaba tendido el
puente lavadizo, para precipitarse a carrera tendida sobre la
plaza, eacuchillando lo que se encuentre por delante», acu-
diendo en seguida a reunirse con el grueso del ejército en las
alturas de la peninsula de Tumbes. El comandante Borgofio
marcharia con sus artilleros en pos de la caballeria, pero sin
cafiones, para tomar posesion de los que abandonase el ene-
migo. Las lanchas o balsas caiioneras de los patriotas, puestas
bajo el mando de un valiente piloto ingles, llamado don Igna-
cio Manning, debian atacar a la misma hora las embarcaciones
menores que los realistas tenian en la bahia de San Vicente
para defender el estremo derecho de su linea fortificada. Por
fin, i como tltimo detalle de este plan prolijamente elaborado,
se formé un destacamento de zapadores milicianos, mandados
por el esperto injeniero Bacler d'Albe, provistos de palas, aza-
dones i escalas de mano para rellenar los fosos en algunos
puntos i para destruir o escalar las trincheras del enemigo (1).
Todas estas precauciones, que dejaban ver el espiritu de érden
i de buena organizacion que habia recibido el ejéreito patriota,

(1) El plan de ataque de Talcahuano, arreglado segun las ideas de Bra-
yer i las modificaciones de detalle acordadas en la jonta de guerra, fué
firmado por O'Higging, que le habia dado su aprobacion. Se hallaba entre
los papeles de éste; pero existian otras copias en poder de algunos de los
oficiales que eran enténces jefes de coerpo. Don Barvtolomé Mitre, que
conocid una de esas copias enviadas por San Martin al Gobierno de Bue-
nod Aives, la ha insertado integra entre los docnmentos justificativos de
ln. Historia de este jeneral, tomo L1, pajs. 544.6.
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eran, indudablemente, bien pensadas, i habrian debido ase-
gurar la victoria si el plan jeneral de ataque no hubiera sido
preparado bajo una base equivocada, segun vamos a verlo.

A las once de la noche se apagaron todos los fuegos en el
campo patriota, i reiné en las cercanias un silencio absoluto,
interrumpido solo por el estampido de un cafionazo de a 24,
que de tiempo en tiempo disparaban los realistas desde las ba-
terias del Morro. A pesar de que la completa oscuridad de la
noche dificultaba la formacion de las columnas de ataque (1),
estuvieron listas i en marcha antes de las tres de la manana.
El mayor Beauchef, a la cabeza de las cuatro compafiias de
cazadores, se dirijia tranquilamente a las baterfas del Morro,
cuyo asalto debia iniciar el combate. «Estdbamos a punfo de
llegar al sitio que debia atacar, dice ¢l mismo, cuando perci-
bimos en la oscuridad algo parecido a un drbol, cuya existen-
cia nos era enteramente desconocida. Nos acercamos en silen-
cio, aunque una columna que marcha, hace siempre bastante
ruido, i descubrimos que era un hombre a caballo {un centi-
nela avanzado del enemigo), que medio dormido se balanceaba
sobre su silla. Hice una sefial para que no se rompiese el fue-
go sobre él; pero el centinela despertd, descargéd su carabina,
desaparecié como un relimpago i di6 la alarma en el mismo
instante. Ordené el campio de frente que tenia que hacer, lo
que se ejecutd con mucho 6rden, 1 marché en derechura hécia
el medio del Morro a paso de carrera, porque no era posible
guardar otro drden para pasar el foso que alli tenia el ene-
migo.»

Los realistas, entretanto, se habian puesto sobre las armas.
Un destacamento de doscientos fusileros, que defendia las for
tificaciones del Morro, bajo el mando del coronel don Clemente
Lantafio, rompi6 repentinamente sus fuegos sobre los asaltan-
tes causdndoles la pérdida de cerca de veinte hombres. Hubo
un momento de vacilacion en la columna patriota. Uno o dos

(1) Era aguella la peniltima noche del mes lunar. La luna noeva
ocorrid el 7 de Diciembre.
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oficiales creian errado el golpe, i pensaban que, no habiéndose
logrado la tentativa de sorprender al enemigo, era forzoso reti-
rarse para evitar un completo desastre. El intrépido Beauchef
alentd a los suyos con la palabra i con el ejemplo; i arrojén-
dose resueltamente al foso, sin cuidarse del agua que cubria
su fondo, arrastré consigo a sus soldados, i con el auxilio de
éstos escald los parapetos, seguido inmediatamente por el ca-
pitan de cazadores del nimero 11, don Bernardo Videla. Tra-
bajando con sus propias manos, consiguieron ambos arrancar
algunos maderos, i abrir en la trinchera un estrecho portillo
que daba entrada a los asaltantes.

La presencia de éstos produjo la mayor perturbacion entre
los realistas. Sin poder contar el numero de sus enemigos, i
creyéndose atacados por fuerzas contra las euales era imposi-
ble toda resistencia, corrian atropelladamente de un ladoa
otro, disparaban tiros de fusil sin érden ni concierto, i parecian
desatentados. En esos momentos de confusion, «un grupo de
soldados enemigos que corrian sin saber a donde, dice el ma-
yor Beauchelf, nos hizo una descarga a quema ropa. El bravo
capitan Videla cay6 instantineamente muerto en el foso, i yo
recibf un balazo que me atravesé el hueso del brazo a una pul-
gada de la juntura del hombro, i me hizo dar una media vuel-
ta. Sin embargo, yo no caf, i penetré en el recinto del morro
Los enemigos, viéndonos atacarlos con esa resolucion, habian
huido precipitindose por el lado del mar desde una altura con-
siderable, rompiéndose brazos i piernas. La muerte del capitan
Videla i mi herida fueron una fatal casualidad, porque esos
cesventurados que hicieron aquella descarga en su fuga no sa-
bian lo que hacian. En ese momento todos mis soldados habian
cubierto el Morro, i los gritos de victoria se hacian oir en su
recinto. Las cuatro companias de granaderos (mandadas por el
mayor del mimero 7 don Cirilo Correa), llegaban a ese tiempo.
No pudiendo hacer otra cosa, trasmiti la érden de bajar el
puente levadizo para que la caballeria pudiese entrar a la pla-
za. A lo léjos se oin el desdrden espantoso en el eampo enemi-
go, el movimiento de las embarcaciones, los gritos de los mari-

DIQUE g
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neros i de los fujitivos. El dia empezaba a aparecer (1).» El
coronel Las Heras, jefe de la brigada que habia ocupado el
Morro, tomaba enténces las disposiciones necesarias para man-
tenerse en esa posicion i afianzar la victoria, que en esos mo-

mentos parecia segura e inevitable.

Por largo rato cesd, en efecto, el fuego en esa parte de la li-
nea enemiga. Miéntras tanto, en el centro de ella, donde man-
daba el teniente coronel realista don José Alejandro, i en el
estremo derecho, defendido por el comandante don Juan José
Campillo, se sostenia una vigorosa resistencia contra el ataque
de la segunda brigada patriota. El comandante don Pedro Con-
de, que la dirijia, se habia empefiado en esta operacion; pero

(1] Beavcier, Memorias inéditas. Este valiente oficial, ereyendo asegu-
rada la vietoria, i no pudiendo tenerse en pié por la fatiga i la sangre que
perdia, se resignd a volver al campamento patriota. Cuenta, en seguida,
con notable naturalidad, sus aventuras isufrimientos para regresar al
eampo de los patriotas, i las emociones que en medio de la fiebre i de ho-
rribles dolores le cansaron los sucesos subsignientes de ese dia. «Yo
mismo, dice, habia suspendido mi brazo fracturado con una corbata ne-
gra; pero perdia mucha sangre i me sentia desfallecer. Sin embargo, tuve
fuerzas para saltar el foso, i algunos soldados me pasaron al otro lado.
Volvia solo i tranquilamente al campamento, cuando comenzaba a apare-
cer la primera luz del dia. En ese instante encontré al coronel Freire,
que al verme se habia separado de su caballeria, i corria a mi encuentro
para preguntarme donde se hallaban nnestras tropas.—«En Taleahuanos,
le dije.—¢;Han bajado el puente levadizo?s —«He dado 6rden de hacer-
los, le contesté.— Enténces percibid por mi palidez i por la sangre que se
veia en mi brazo i en mi pantalon, que vo estaba herido.—«jOh! mi pobre
amigo, me dijo, en este estado i solo! Voi a enviarle un caballo i algunos
soldados para que lo acompanen.» Le contesaté que era imitil, que no po-
dria soportar el caballo, porgue habiéndose enfriado mi herida, ya comen-
zaba a sufrir dolores horribles, El coronel se reunid a su caballeria i yo
continué mi marcha.» Mas adelante Beauchef eayé en un  pantano, i ha-
bria perecido allf por la estennacion de sus fuerzas sin la ayuda de un
sarjento de su batallon que pasaba casualmente i lo cargé hasta colocar-
lo'en el hospital de sangre. Aquella herida lo tuvo a las puertas de la muer-
te, i solo despues de sufrimientos infinitos, sobre todo con el viaje que se
le hizo hacer a Santiago, i de una curacion de cinco largos meses, yolvié a
hallarse en estado de entrar al seryicio, en que siguié distinguiéndose por
su valor, por el exacto cumplimiento de sus deberes i 1a seriedad de su
carfcter,
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sus fuerzas, insuficientes para un asalto efectivo i eficaz, habian
sido rechazadas con pérdidas considerables, entre ellas las del
valiente comandante del batallon nimero 3, don Juan Ramon
Boedo. Las lanchas cafioneras de los patriotas, mandadas por
el capitan Manning, habian atacado en la bahia de San Vicen-
te a las embarcaciones menores de los realistas, i apoderddose
de una de ellas; pero esa ventaja parcial no habia bastado para
que pudiera hacerse un desembarco efectivo detras de las for-
tificaciones realistas que estaban bien defendidas en su estre-
midad derecha.

Miéntras tanto, la caballeria patriota permanecia formada
con los sables desenvainados i lista para entrar al combate. Es-
peraba solo la sefial que los asaltantes del Morro debian darle,
de quedar tendido el puente levadizo que los realistas tenian
sobre el foso. Pero esa sefial tardaba demasiado. Por haber
caido gravemente herido el sarjento mayor Beauchef, encargé
Las Heras al mayor don Cirilo Correa que, adelantindose con
un destacamento de tropa por la misma espalda de la linea de
fortificaciones enemigas, fuese a bajar el puente para dar en-
trada a la caballeria patriota que debia decidir de la suerte de-
finitiva de la jornada. Pero esa operacion no pudo ejecutarse.

Entre las baterias avanzadas del Morro i la linea jeneral de
fortificaciones, habia un ancho foso que era imposible o mui
diffcil pasar, i detras del cual habian levantado los realistas
una bateria que era facil defender. Fué initil que los milicia-
nos zapadores dirijidos por el esperto injeniero Bacler d'Albe,
arrojasen allf los fardos de fajina que conducian sobre sus hom-
hros. Esos materiales eran insuficientes para rvellenar el foso, i
la Iuz del dia habia venido a facilitar la reorganizacion de las
tropas de la plaza, i a impedir que se ejecutara a fuerza de pala
1 azadon un desmonte del terreno, que habria exijido algunas
horag de trabajo.

Esta forzada paralizacion del ataque de los asaltantes, habia
permitido a los realistas reponerse de la sorpresa i comenzar a
reorganizar la defensa de la parte de su linea que estaba séria-
mente amenazada. «En este espacio de tiempo, dice el mismo
Ordofiez, aclard el dia, i con él observé mas de dos mil rebel-
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des (en realidad no pasaban de mil) posesionados por la parte
del Morro mas dominante de nuestra linea, i que en el mejor
6rden i con gran altivez, marchaban de frente a asaltar la bate-
ria de Cabrera i trincheras de la playa, tnicos obstdculos que
le quedaban para ganar el castillo i camino real de la plaza.»
En el momento hizo Ordofiez acudir a ese punto las pocas
fuerzas de reserva que tenia disponibles. El coronel Morgado,
que mandaba en aquella baterfa, pudo reorganizar alli la de-
fensa con el fuego de fusil i de cafion. Miéntras tanto, los rea-
listas dispersos i desordenados por el ataque nocturno, comen-
zaban a reponerse del terror i de,la sorpresa, al ver con la
primera luz del dia que su linea principal de defensa estaba
intacta i que los patriotas no eran duefios mas que de las bate-
rias avanzadas del Morro, que podian ser batidas por los fuegos
de los fuertes situados en las alturas de la peninsula de Tam-
bes. Una de éstas, que los patriotas llamaban del Cura (1), pa-
s6 a ser el centro principal de la resistencia. Desde alli, i bajo
la direccion inmediata de Ordofiez, se rompié un vivo fuego
de cafion sobre las tropas patriotas que con el coronel Las He-
ras a la cabeza ocupaban el Morro, i se empeniaban fodavia
por pasar adelante. La luz del dia habia permitido tambien a
las fuerzas navales de los espafioles tomar una parte activa en
el combate, 1 desde la fragata Venganza i desde las lanchas ca-
fioneras situadas en Taleahuano, hacian un fuego sostenido so-
bre aquel cuerpo de valientes que, a pesar de verse diezinados
por la bala raza i por la mefralla del enemigo, no querian
abandonar el terreno de que se habian posesionado con tanta
audacia,

A esas horas, el fuego se renovaba con mayor empefio en
toda la linea realista sobre los enerpos patriotas que no habian
conseguido salvar los fosos, i sobre los heridos que, pudiendo
apénas sostenerse de pié, trataban de retirarse a su campamen-

(1} Provenia esta denominacion del nombre tradicional de una altura
situada a corta distancia del pueblo de Taleahuano, i a unos seiscientos
metros de la linea fortificada de los realistas. Alli habian construido és-
tos un reducto bien artillado, al cual habian dado el nombre de Ordofiez.
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to. «El cafion enemigo, dice uno de éstos, tronaba de una ma-
nera terrible a bala i a metralla, matando a muchos icubriendo
a otros con el barro de los terrenos vegosos que tenfamos que
atravegar.» Il jeneral O'Higgins, que no podiaresignarse a ver
malogrado el ataque, i que se adelantd del cuartel jeneral para
reorganizar sus fuerzas i hacerlas entrar de nuevo a la pelea,
se hallé en gran peligro, i vid caer a su lado a dos de sus ayu-
dantes, al capitan don Luis Flores i al alférez don Juan de la
Cruz Molina. Desde alli comprendio el estéril sacrificio de sus
soldados i la imposibilidad de obtener la victoria en una jorna-
da emprendida con enerjia i decision, pero bajo un plan erra-
do que debia casi necesariamente conducir a un fracaso. Cerca
de las cinco de la manana dié la 6rden de retirada. El coronel
Las Heras, siempre h:l,j(l el fuego de las baterias enemigas, eje-
cutd ese movimiento con una serenidad imperturbable. Clavé
los canones de las baterias del Morro, cargd sus heridos, reunio
en un grupo bien custodiado los dieziocho o veinte prisioneros
que habia tomado, i se puso en marcha con todo Grden, i «on
eolumna por compaiifass, segun la espresion del jefe realista.
Lia artilleria de la plaza i las lanchas canoneras que se habian
colocado cerca de tierra, continuaban vomitando sus fuegos
sobre la columna que se retiraba; pero el comandante don José
Manuel Borgofio, que hasta entonces habia estado reducido con
sus artilleros a simple espectador del combate, saco algunas
piezas, 1 rompiendo el cafioneo sobre las embarcaciones meno-
res de los realistas, las oblig a retirarse. La columna patriota
que habia empenado el asalto, compuesta, como sabemos, por
custro companias de cazadores i ofras cuatro de granaderos,
volvia al campamento diezmada por el fuego enemigo, condu-
ciendo numerosos heridos, pero siempre entera i animosa. En su
retirada, dice el jefe realista, shicieron todavia un movimiento
como si quisieran repetir el ataque, indicandolo tambien la ar-
tilleria pequetia de los rebeldes que avanzo a reunirse con la
infanteria; mas al momento contramarcharon a su campamento. »

A las nueve de la manana habia cesado fodo movimiento de
combate. En uno i en otro campo se reunian los heridos i se
contaban las pérdidas que cada cual habia sufrido en la jornada.
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Los realistas habian tenido mas de cien muertos i un namero
mayor de heridos i de estropeados. Los patriotas, por su parte,
contaban ciento cincuenta muertos i doscientos ochenta heri-
dos, i unos i otros algunos oficiales de verdadera distincion que
iban a hacer notable falta en el ejército. Habian consumido
tambien una gran cantidad de municiones, todo lo cual hacia
dificil el intentar un nuevo asalto, como lo pensaba ('Higgins
en los primeros momentos. Aquel dia i los dos siguientes,
sin descuidar las otras medidas de precaucion militar, se ocupd
principalmente el estado mayor en hacer trasportar los heri-
dos a Concepcion. El ejército, por lo demas, quedd acampado
en las mismas posiciones que ocupaba el dia anterior.

Sitnacion de los belijerantes

El asalto de Talcahuano habia sido un doloroso desastre del
ejército patriota; pero ni por el nimero de sus pérdidas ni por
sus efectos morales, importaba, en manera alguna, un descala-
bro que no fuera ficil remediar. Si ese ejército habia tenido
una pérdida relativamente considerable en muertos i heri-
dos, i si habia gastado una porcion erecida de sus municiones,
podia repararlo todo sin graves inconvenientes con los recursos
i refuerzos que debian llegar de la capital.

Bajo este aspecto, la situacion de los realistas, que tenian que
esperar sus auxilios del Pert, era todavia mas critica i apurada.
Para reemplazar a los muertos i heridos que le costaba la jor-
nada, Ordofiez se vi6 en la necesidad de desembarcar una parte
de la marineria de sus bugues para mantener la defensa de sus
baterias. Temiendo a cada hora verse atacado de nuevo, obli-
gaba a su tropa a estar constantemente sobre las armas, i por
la noche mantenia un constante eafioneo que agotaba sus mu-
niciones. Si aquel estado de cosas, que se sostenia desde el mes
de Mayo, se hubiera prolongado dos meses mas despues del
asalto, sin que los realistas recibieran los auxilios que espera-
ban del Per, la defensa de la plaza habria llegado a hacerse
insostenible. Desde luego, i como signo de aquella situacion,
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Ordofiez se abstuvo de sacar de la plaza partida alguna de tropa
para ejercer actos de hostilidad fuera de la linea de baterias i
defensa.

O'Higgins, por su parte, se manifestd, desde el primer mo-
mento, determinado a renovar el ataque. «Con este ensayo,
eceribia el mismo dia 6 en un parte oficial, nuestras tropas han
tomado todos los conocimientos necesarios de las fortificaciones
del enemigo, i me prometo que éste no sufrird tan vigorosa-
mente otro ataque.» I cinco dias mas tarde, dando cuenta a
San Martin en carta confidencial de la actitud estrictamente
defensiva que estaba obligado a guardar el enemigo, de la dis-
minuecion de sus tropas i del consumo de pertrechos de guerra
que hacia cada noche, le agregaba estas palabras: «El ataque
del 6 nos ha dado mas importancia que lo que era de presu-
mirse... Espero las municiones que vienen de Talca para dar
otro tiento al enemigo.»

Pero en el campo patriota, donde se habia diseutido este pro-
yecto, se suscitaron cuestiones que habrian podido comprometer
la disciplina i la moralidad del ejército. Algunos de los jefes,
Las Heras sobre todo, hacian a Brayer responsable del fracaso,
por haber impuesto un plan de ataque desacordado e irrealiza-
ble, i lo acusaban hasta de cobardia por no haberse presentado
a la eabeza de las tropas i delante del enemigo en los momentos
del asalto. Brayer, por su lado, sostenia ardorosamente las ven-
tajas de su plan, i atribuia el fracaso a la desgracia de haber sido
herido Beauchef en el principio del combate, i a que los jetes
que lo reemplazaron no tuvieron la suficiente enerjia para llevar
adelante el ataque con el vigor que se necesitaba. O'Higgins
idesplegd en esas cireunstancias su pradencia habitual para
acallar las murmuraciones i rencillas; pero en su interior recono-
cia que el ataque habia sido empefiado bajo un plan defectuoso,
i que si se hubiese desplegado el mismo estuerzo asaltando la
linea fortificada del enemigo por su estremo derecho, la empresa
habria dado un resultado mui diverso. «Si se hubiera dirijido
el ataque como he opinado desde el prineipio, eseribia a San
Martin el 11 de Diciembre, no hubiera fallado. Pero, para otra
ocasion, que serd seguro, me dirijiré por lo que dicta la sana
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razon con conocimiento de nuestras tropas, i no atenderé a per-
suaciones en contrario.»

Sin embargo, O'Higgins reconocié dntes de mucho tiempo
los peligros de esa nueva tentativa. Lios realistas habian bajado
a tierra la mayor parte de la artilleria de sus buques, de tal
suerte que la plaza estaba defendida por mas de setenta cafio-
nes. El jeneral patriota no ereia imposible el tomar por un vi-
goroso asalto las posiciones del enemigo; pero pensaba que es-
ta empresa podia costarle la mitad de sus tropas, lo que era un
sacrificio enorme, i que los realistas, ademas, duefios de los bu-
ques i del mar, tendrian siempre tiempo para embarcar algu-
nas de las suyas a fin de llevarlas a la costa de Arauco i conti-
nuar alli la guerra en mejores condiciones para ellos. «Resta
saber, decia, si en estas condiciones seria una victoria obtener
ese puesto con tales pérdidas.s En esos dias estaba ocupado
tambien en tratar con los indios del valle central para mante-
nerlos en paz. «Pero a los de la costa, escribia a San Martin,
serd imposible reducirlos a semejante estado. Todos los préfu-
gos estdn con ellos, sostenidos i ganados por los de Talealinano
i por los frailes recoletos a quienes veneran como a Dios. Mién-
tras existan estos ministros del infierno en aquellos lugaves, no
cesard de correr sangre.» Creia por esto preferible mantenerse
enfrente de Talcahuano, estrechar mas i mas al enemigo i obli-
garlo a consumir sus recursos; pero sometia su plan a San Mar-
tin, declardndose dispuesto a empefiar un nuevo ataque si asi
se crefa necesario.

Nueva espedicion.—Retirada de O'Higgins

Una nueva espedicion realista mandada del Per por el virrei
Pezuela venia entre tanto a reforzar a Ordofiez i tomar la ofen-
siva.

O'Higgins recibi6 tal noticia el 17 de Diciembre i de acuer-
do con San Martin, resolvieron abandonar a Concepcion i re-
concentrarse en Santiago, .

El ejército acampado enfrente de Talcahuano se replegé or-
denadamente a Concepcion el 29 de Diciembre, para disponer
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alli la marcha hdcia el Maule. El 1.” de enero de 1818 salia de
aquella ciudad un batallon. de nacionales o milicias disciplina-
das, encargado de custodiar i servir al hospital militar. Algunas
horas mas tarde se movia el batallon nimero 3, a las érdenes
del comandante don Agustin Lopez con la brigada de artilleria
i con la mayor parte del parque i de la maestranza. El euartel
jeneral, la comisarfa de ejército i el resto del parque i del hos-
pital militar, salieron el dia 2 de enero, escoltados por las comn-
pafilas de granaderos del batallon numero 7. El dia 3 siguié
todo el grueso de este cuerpo, a las érdenes del comandante
Conde, i el signiente dia 4 el niimero 1, a cargo del comandante
Rivera. O'Higgins, que segunia dictando desde Concepeion las
ultimas 6rdenes para la retirada de todas sus tropas, i para
privar al enemigo de recursos de cualquiera especie, solo se
puso en marcha el 5 de Enero con el batallon ndmero 11 i con
las fuerzas de eaballerfa; i todavia tuvo que detenerse en la Flo-
rida hasta el dia8 para regularizar la marcha de las tropas i de
la numerosa emigracion que seguia engrosindose en los pue-
blos i eampos del trinsito. Ordofiez, que desde fines de Diciem-
bre tenia noticia, por las comunicacianes del virrei del Pery,
del proximo arribo de la espedicion realista, i que atribuia a
esta causa el repentino movimiento de O'Higgins, no se atre-
vi6 a moverse de sus fortificaciones de Taleahuano, limitin-
dose a recomendar a las partidas que mantenia fuera de la pla-
za, que hostilizasen en lo posible a los patriotas durante su
marcha.

Aquella retirada presentaba un cuadro de angustias i de do-
lor. Millares de familias de todas condiciones que abandona-
ban sus hogares huyendo de la safia de los invasores, i que-
riendo privar a éstos de todo recurso, cargaban sus hijos i sus
ropas, marchaban en malos caballos o a pié, i despues de lar-
gas jornadas en los dias mas ardientes del verano, tomaban
descanso en la noche en campo abierto, en las mismas condi-
ciones que los soldados. El ejército que acompafiaba a esa emi-
gracion, protejiéndola contra los ataques de los guerrilleros
realistas, se encargaba tambien de repartirle cada dia raciones

de viveres de la misma calidad de los que se daban a la tropa
DIQUE 10*
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Bl 10 de Enero desembarcé Osorio i su ejercito en Talea-
huano i empez6 su marcha al norte.

Despues de la batalla de Maipo

Despues del desastre completo que sufrieron las tropas espa-
nolas en Maipo, Osorio se retir6 a Talcahuano con los peque-
fios restos de su ejército. No incomodados por el ejército ven-
cedor, empezaron a organizarse alli nuevamente. El 12 de
Mayo, Osorio avisaba al virrei del Pera que tenia bajo sus 6z-
denes 1,200 hombres i que su plan era hacerse fuerte en Tal-
cahuano, renovando las fortificaciones hechas por Ordofiez,
hasta recibir refuerzos.

Pero desconcertado el virrei del Peria por la série de desas-
tres de las armas espafiolas en toda la América, i amenazado
en el centro de su poder, se limité a mandar a Osorio en la fra-
gata Presidenta 1,200 fusiles, 150 sables i municiones de gue-
rra i de boca.

Desesperado Osorio por la falta de hombres i de elementos
de defensa, i creyendo luego ser atacado, convocd a todos los
jefes de su ejéreito a una solemne junta de guerra el 25 de
Agosto para tratar del desmantelamiento de las fortalezas de
Talcahnano i del abandono del puerto.

Concurrieron a esa asamblea 16 jefes militares que fueron
undnimes en aconsejar semejante medida. Llenadas estas for-
malidades, Osorio comenz6 por hacer demoler las fortificacio-
nes 1 bastiones que Ordofiez habia construido, hizo rellenar los
fosos 1 clavar la artilleria que no podia llevarse consigo.

Osorio continud con grande actividad los aprestos para su
partida. En siete buques que habia en la bahia embared 35
cafiones de varios calibres, sacados de las fortalezas de Talea-
huano, i una cantidad considerable de municiones; i para evi-
tar las deserciones, trasladé a la Quiriquina las tropas que de-
bia llevar al Perti, 839 hombres. El 8 de Setiembre se di6 a la
vela para el Callao, dejando los restos de su ejército, milicianos
en su mayor parte, en Talcahuano al mando del coronel San-
chez con instrucciones de retirarse luego que llegara el ejéreito
patriota i continuar en el sur una guerra de merodeo.
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Captura de Ia feagata espanola <Reinn Maria Isabel:
en Taleahuano

La primera escuadra nacional que tantos afanes costd orga-
nizar, empez6 en el puerto de Talcahuano la série de hechos
gloriosos que la han hecho justamente célebre en el mundo.

Fsa escuadra, compuesta del navio San Martin, la fragata
Luutaro, la corbeta Chacabueo i el bergantin  Araucano, zarpd
de Valparaiso el 10 de Octubre de 1820 al mando del almiran-
te don Manuel Blanco Encalada, con encargo de batir la espe-
dicion espafiola que venia de Cadiz con un ejéreito de mas
de 2,000 hombres.

La plaza de Valparaiso i los cerros inmediatos a la bahia es-
taban cubiertos de jente de todas clases, sexos i condiciones,
que queria ver la salida de la escuadra en que se fundaban
tantas esperanzas. El Director O'Higgins estaba alli, i al divi-
sar desde la altura de los cerros cdmo se alejaba esclamd:

Cuatro barquichuelos dicron a los veyes de Espaiia la posesion
del nuevo mundo; esos cualro van a quilirsela!

La escuadra chilena se alejé lentamente del puerto con rum-
bo hicia el oeste hasta perder la vista de tierra en la mafiana
siguiente. Obedeciendo las 6rdenes del director supremo, el co-
mandante Blanco abrié enténces el pliego cerrado de sus ins-
trueciones, i cambiando en virtud de ellos el rumbo de sus
naves, se dirijié hdcia el sur en busca de la isla de la Mocha,
donde debia estacionarse, pero cuidando de no alejarse mucho
de la costa, persuadido de que en esta travesia podia encontrar
al enemigo. Bsta resolucion, perfectamente calculada para las
circunstancias, ofrecia, sin embargo, el inconveniente de no
poder avanzar sino con suma lentitud a causa de los vientos
reinantes del sur, que en la estacion de primavera toman ma-
yor fuerza, Blanco aprovechdé esta misma contrariedad para
adelantar la disciplina i la instruccion de sus fropas i de su ma-
rinerfa. «Los soldados de marina i los marineros chilenos, dice
el comandante Miller, descubrieron las cualidades que consti-
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tuyen un buen soldado o un buen marinero, pues eran subor-
dinados, i pronto probaron que eran valientes. Manifestaban
deseos de que se les instruyese, i aprendian con prontitud. Solo
faltaba que sus oficiales cumpliesen bien con sus deberes para
que aquéllos se hicieran capaces de todo.» Sin otro contratiem-
po sério que la separacion de la corbeta Chacabuco en la noche
del 14 de Octubre, el convoi seguia adelantando hdeia el sur.

Pero aquella navegacion, retardada por los vientos contrarios,
se hacia demasiado lenta, de tal suerte que despues de diezisie-
te dias, los buques chilenos se hallaban el 26 de Octubre a
medio dia a la altura de Taleahuano. Caleulando Blanco que
las naves espafiolas, favorecidas por los vientos constantes del
sur, hubieran podido pasar adelante de su primer punto de
reunion, dispuso que el bergantin Arancano se acercara a ese
puerto a practicar un reconocimiento, miéntras ¢l seguia con
el navio San Martin i con la fragata Lautaro hasta la isla de
Santa Maria. Al llegar a este punto a entradas de la noche, en-
contré a la Shakspeare, fragata ballenera inglesa, cuyo capitan
comunico a los marinos chilenos que una parte de los buques
espedicionarios habia pasado cuatro dias dntes (el 22 de Octu-
bre) para Talecahuano. Estos informes fueron dmpliamente con-
firmados por un conducto mas seguro todavia. El comandante
Capaz, jefe de las fuerzas navales espedicionarias que venfan
de Espafia, habia tocado, en efecto, en esa isla con la fragata
Reina Maria fsabel i con tres de los trasportes que la acompa-
fiaban, i dejado alli einco marineros con un pliego de instrue-
ciones que éstos debian comunicar a los buques restantes del
convoi para que, con las precauciones alli indicadas, fueran a
reunirse a Taleahuano. Enganados por las banderas espafiolas
que hasta ese momento enarbolaban los buques chilenos, aque-
llos marineros se presentaron incautamente al comandante
Blanco, le entregaron la comunicacion del jefe enemigo i le su-
ministraron otras noticias acerca del estado de las fuerzas es-
pedicionarias.

En el mismo instante resolvié Blanco ir a buscar al enemi-
go. A juzgar por aquellos informes, la superioridad de fuerzas
estaba en esos momento de parte de los realistas, desde que
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tenian en Talcahuano una fragata de guerra i tres trasportes
armados de artillerfa i provistos de tropa, ademas de las bate-
rfas i castillos del puerto, miéntras que los patriotas, a causa de
la separacion de sus fuerzas, solo podian contar con dos buques.
«Ambicionando, sin embargo, que la marina chilena serialase
la época de su nacimiento por la de su glorias, dice el mismo
Blanco, combind de prisa el plan de ataque con los comandan-
tes Wilkinson i Wooster, 1 en la mafiana del 27 de Octubre se
dirijié a Talcahuano. La noche lo sorprendié cerca de la boca
de la espaciosa bahia de Concepcion, i alli esperd cautelosamen-
te la luz del dia para empefiar el ataque que llevaba meditado.

En Talcahuano nadie sospechaba enténces la proximidad de
la escuadra chilena. El coronel Sanchez, que desde la partida
de Osorio para el Pert, en Setiembre anterior, habia quedado
al mando de las fuerzas realistas de la provincia de Concepcion,
si bien estaba seguro de que en el verano préximo seria hosti-
lizado por los patriotas por el lado de tierra, creia poco proba-
ble que éstos lo atacasen por mar, desde que la escuadra que
organizaban ‘en Valparaiso parecia tener por objeto una em-
presa contra los puertos del sur del Peri. In consecuencia,
habia contraido todo su empefio a engrosar sus tropas, no para
organizar una resistencia formal, para lo ecual eran insuficien-
tes, sino para sostener una guerra de partidarios i montoneros
con la ayuda de los indios araucanos, i para retirarse a Valdi-
via al traves del territorio de éstos, si no le era posible contra-
rrestar el empuje del enemigo. Creyendo servir a los planes del
virrei del Peru, i calculando que las naves que formaban el
sonvoi espafiol pudieran recalar a Chileé, Sanchez habia reco-
mendado al gobernador de esta provinecia gue las hiciera mar-
char directamente al Callao para ponerlas a salvo de eualquier
ataque de la escuadra chilena. Sanchez, miéntras tanto, se
mantenia en Concepcion; i en Talcahuano ne se veia embarca-
cion alguna, ni grande ni chica, desde la partida de Osorio.

En esa situacion, el 20 de Octubre se dejo ver en la boca del
puerto un buque con bandera espatiola. Despues de enviar un
hote a tierra 1 de asegurarse del estado de las cosas, entrd a la
bahia i fonded enfrente de Taleahuano. Se supo enténces que
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era uno de los trasportes de la espedicion partida de Cadiz cin-
co meses dntes. «Su viaje, dice un escritor estranjero que se
hallaba enténces en Taleahuano, habia sido dificil i en estremao
desastroso. Antes de doblar el eabo de Hornos, las naves que
todavia navegaban en conserva, fueron dispersadas por un
fuerte viento i no volvieron a juntarse mas. El escorbuto se
habia hecho tan jeneral en la tropa que no habia jente para
atender a los enfermos. Los marineros se hallaban en mejor
estado, pero eran apénas suficientes para la maniobra del bu-
que, i no podian descuidar sus deberes. Dos dias despues, i
miéntras aquéllos estaban ocupados en desembarcar las tropas
i en trasladar los enfermosa Concepcion, llegaron olros dos
trasportes del convoi. Entraron de la misma manera i con las
tropas i tripulaciones en el mismo miserable estado. Cerca de
seiscientos soldados bajaron a tierra de estos buques, i con el
cuidado i atenciones de los habitantes de Concepcion, muchos
de ellos se hallaron en corto tiempo en estado de tomar las ar-
mas. Eran veteranos que habian servido en la guerra contra
los franceses, i los mas traian medallas u otros signos de dis-
tincion, conmemorativos de alguna gran batalla en Europa.
Importaban, por tanto, un regular refuerzo para el diminuto
ejéreito del rei.s :

Esos bugues no quedaron largo tiempo en Taleahuano, Te-
miendo una sorpresa del enemigo, iban saliendo del puerto as
que desembareaban la tropa i sus bagajes, i se dirijian al Callao
para entregar las mercaderfas de que eran conductores. Il 24
de Octubre llegé la fragata Maria Isabel. A su bordo venian
los jefes de la espedicion, varios empleados civiles i aun algu-
nos pasajeros de distincion que marchaban al Perd, la mayor
parte de los cuales pasé a Concepeion a tomar unos dias de des-
canso, Latripulacion de este bugque habia sufrido mucho ménos
durante el viaje. La hermosa i elegante construccion de la fra-
gata, el lujo de su cdmara, i sus demas condiciones, mui dife-
rentes a las de las naves espanolas que recorrian estos mares,
llamaron fmucho la atencion de las jentes. Sanchez, i sus ofi-
ciales, ereyendo que luego llegarian las otras naves del convoi
i que bajarian a tierra mas de dos mil excelentes soldados,
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coneibid la esperanza de poder organizar sobre esa base un
gjército que le permitiera abrir una nueva campana contra los
patriotas. Los realistas, mecidos por estas ilusiones, tuvieron
dias de contento.

El 28 de Octubre, a las once de la mafiana, los vijias coloca-
dosg en los contornos de Taleahuano divisaron dos grandes bu-
ques que pasaban por enfrente de la boca chica, o canal de
entrada de la bahia por su lado sur. La Maria Isabel, juzgando
gin duda por el tamarfio de esas naves que no formaban parte
del convoi espafiol, disparé un cafionazo de alarma, izando al
tope de su palo mayor una bandera encarnada. Esa sefial fué
inmediatamente contestada por aquéllas con otro disparo de
artilleria, al mismo tiempo que enarbolaban la bandera inglesa.
Iista estratajema, que podia paralizar por el momento la accion
de los tripulantes de la fragata espanola, era ineficaz para de-
volverles la tranquilidad. El comandante Capaz i sus artilleros
se conservaron a la espectativa, listos para romper el fuego al
primer amago de ataque. Una hora mas tarde, en efecto, los
dos buques desconocidos, dando la vuelta en torno de la estre-
midad setentrional de la isla Quiriquina, entraban resuelta-
mente en la bahia. Indeciso todavia sobre la verdad de la si-
tuacion, el comandante espafiol hizo disparar cuatro cafonazos
sobre aquellas naves. In el momento mismo, éstas arriaron el
pabellon britinico i enarbolaron el chileno sin lanzar un solo
tiro 1 sin inferrumpir su marcha. La [ragata espatiola hizo en-
tonces una descarga jeneral con tedoS los cafiones de babor,
pied sus cables, soltd algunas de sus velas, i dejdindose arras-
trar por el viento noroeste que soplaba desde la manana, fué a
vararse en la playa baja i fangosa de la tierra conocida con el
nombre de isla de Rocoan. Las naves chilenas, disparando al-
gunos cafonazos, sin querer sin embargo ofender a la fragata
enemiga, fueron a situarse a tivo de fusil de ella. La mayor
parte de la tripulacion de ésta se arrojd al agua a nado o en los
botes, para ganar la tierra; pero quedaron a bordo setenta fu-
sileros dispuestos a defenderse contra un abordaje que parecia
inevitable.

Entretanto, las dos naves chilenas, esto es, el navio San
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Martin i la fragata Lautaro, tomaban posiciones a corta distan-
cia de la Maria Isabel i rompian el fuego de fusil sobre los
soldados que la defendian i sobre los marineros que ganaban
la playa. Resuelto a apoderarse a todo trance de la fragata es-
pafiola i arrancarla de su varadero, el comandante Blanco for-
mo una columna de cincuenta hombres, la puso bajo el mando
de los tenientes don Nataniel Bell i don Guillermo Santiago
Crompton, i le ordend que marchase al abordaje. Esta opera-
cion, dificultosa en otros momentos, se llevé a cabo en poco
rato, gracias a la confusion que se habia apoderado del enemi-
go. Los patriotas se hicieron duefios de la Maria Isabel, i apre-
saron a los setenta hombres que la defendian asi como al oficial
que los mandaba i a cinco pasajeros; pero cuando quisieron
poner a flote el buque, reconocieron que esta empresa era su-
perior a su poder, que requeria una fuerza mucho mayor i el
auxilio del viento i de la alta marea. Miéntras tanto, la situa-
cion de los patriotas podia hacerse sumamente critica i aun
frustrar su plan de salvar aquella nave. Los prisioneros conta-
ban que Sanchez tenia en Concepcion mas de dos mil hombres
de buenas tropas i una baterfa de siete cafiones; i todo hacia
presumir que no tardaria mucho en llegar i en recuperar la
fragata, poniéndole fuego en ultimo caso para impedir que
fuese utilizada por los patriotas.

En prevision de ese probable ataque, Blanco, al mismo tiem-
po que hacia desembarcar un destacamento de ciento cincuenta
fusileros para embarazdr en tierra las operaciones del enemigo,
despachaba a Concepcion, con el caricter de parlamentario,
al comandante de Artilleria de Marina, sarjento mayor don
Guillermo Miller. Debia éste dirijirse a los oficiales recien lle-
gados de Espafia, darles a conocer el estado ventajoso de la
revolucion de Chile, i la inutilidad de los esfuerzos que se hi-
cieran para dominarla, i debia tambien ofrecerles en nombre
del Gobierno una benévola acojida en el pais i ocupaciones
ventajosas para ellos, si querian deponer las armas. Estos ofre-
cimientos, perfectamente leales i francos, i que dantes de muchos
meses habian de ser utilizados por una porcion considerable
de aquellos oficiales, fueron rechazados enténces, a causa del
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desconocimiento en que estaban fodavia acerca del verdadero
estado militar i politico del pais. Miéntras tanto, en las cerea-
nias de Taleahuano se habia trabado el combate entre las tro-
pas despachadas de Concepcion i los fusileros de la escuadra
chilena. «A la media hora de haber saltado éstos en tierra i dn-
tes de llegar al punto sefialado, dice el mismo Blanco, los vi
atacados por una fuerza mui superior i tuve el placer de ver
batirse a los soldados de infanteria de marina i de artillerfa
con un valor sin igual, sosteniéndose miituamente en su reem-
barco. El navio San Martin ila fragata Lawutaro no podian
hacer ningun fuego sin ofender a nuestros mismos soldados,
que se hallaban casi por medio; pero la Maria Isabel (ocupada
por fuerzas chilenas) lo hacia a metralla con sus cafiones de
proa.»

En esa situacion los sorprendié la noche. El viento del norte
arreciaba por momentos i hacia imposible arrancar la fragata
de su varadero. A las doce se descargd una fuerte lluvia, que
durd dos horas, sin que ella impidiera los aprestos bélicos que
se hacian por una i otra parte. En efecto, cerca de las tres de
la mafiana, tres lanchas alistadas en tierra i abundantemente
tripuladas por soldados realistas, trataron de abordar la fragata;
pero los fusileros chilenos que la resguardaban, rechazaron ese
ataque con toda fortuna. Miéntras tanto, al paso que los realis-
tas habian colocado sus cafiones en el castillo de San Agustin,
i distribuido sus infantes detras de las casas i paredes del pue-
blo para romper el fuego al venir el dia, Blanco habia hecho
avanzar el navio San Martin hasta ponerse casi al costado de
la Maria Isabel, para contestar los fuegos de tierra i facilitar
el trabajo que debia emprenderse para arrancar esta nave de
su varadero. Desde el amanecer se renovo el tiroteo, de fusile-
rfa primero i de artillerfa en seguida, sin gran consecuencia.
El navio San Martin recibié trece balazos en su caseo, pero
ninguno le ocasiond dafio de consideracion. En cambio, la arti-
llerfa de los buques batia sin cesar a las tropas de tierra i les
impedia acometer empresa alguna eficaz para recuperar la fra-
gata. El combate parecia prolongarse indefinidamente en esas

condiciones, sin que se divisase el término definitivo,
DIQUE 11"
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Pero el tiempo habia cambiado en las primeras horas de la
mafana. Pasada la borrasca de la noche anterior, el cielo se
mostraba despejado i el aire en completa calma, iluminado por
un hermoso sol de primavera, anunciaba la vuelta del viento
sur, A las once de la manana (29 de Octubre), éste se hizo sen-
tir en los momentos mismos en que la marea fomaba mayor
intensidad. Los tripulantes de la Maria Isabel abandonaron
las armas i acudieron a la maniobra, soltando las velas 1 asién-
dose por el anclote que tenian en la popa. «No puede V. E.
imajinarse, escribia Blanco al director O'Higgins, la sorpresa
que causé a los enemigos el ver flotar la nave capturada. El
fuego cesd de repente, i unos i otros (los patriotas i los realis-
tas) no hacfamos mas que mirar la fragata, hasta que el grito
de «jviva la patrial> resoné al mismo tiempo en todas las em-
barcaciones. Los enemigos no interrumpieron su silencio, pero
no volvieron a disparar mas que un solo tiro.» Inmediatamen-
te las tres naves se alejaron de la playa para ponerse en lo
posible fuera del alcance de los fuegos enemigos.

El mayor Miller, aunque revestido con el caricter de parla-
mentario, habia corrido gran peligro en tierra. Sanchez se ha-
bia negado con grosera descortesia a aceptar las proposiciones
del parlamentario, Durante el tiroteo que hemos descrito, se
colocd a Miller en un sitio en que habria podido ser herido o
muerto por los fuegos de la escuadra. Los milicianos que for-
maban la fuerza principal del ejército de Sanchez, montoneros
ordinarios i feroces, acostumbrados a hacer una guerra desa-
piadada i sin cuartel, pedian tumultuosamente que se diera
muerte a ese emisario de los patriotas; i aun habia oficiales que
creian que las leyes de la guerra no amparaban a un eéstranje-
ro que habia tomado servicio entre los independientes. Sin
embargo, el comandante don Pedro Cabarnias, gobernador civil
de Concepcion, i don Juan Lériga, segundo jefe del rejimiento
de Cantabria, consiguieron hacer oir la voz de la razon; i Mi-
ller puesto en libertad, pudo regresar a bordo. A la tres de la
tarde, las tres naves, empavesadas con el pabellon chileno, sa-
ludaban la plaza en sén de vencedores con una salva de vein-
tiun cafionazos, ise dirijan a velas desplegadas a la isla de
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Santa Maria, donde esperaban coronar la empresa con la cap-
tura de los trasporles espanoles que estaban por llegar.

Apresamiento de los trasportes espanoles

Iise corto viaje, que en ofras circunstancias habria sido de
unas cuantas horas, demord a la escuadra dos dias enteros a
causa de la persistencia del viento sur, i estuvo a punto de ori-
jinar un desastre que habria esterilizado en parte las ventajas
alcanzadas por el triunfo. Kl navio San Martin, privado de
algunos de sus oficiales i de una buena parte de su marineria,
para tripular la fragata apresada, se vié en grave peligro de
naufrajio. Apdnas salié de la bahia, tocé en un banco de are-
na de que no pudo desprenderse sino alijerando el peso de la
nave mediante el espediente de arrojar al mar una porcion con-
siderable del agua dulce que llevaba en foneles para el consu-
mo de la tripulacion.

Mas adelante, arrastrado por el viento contrario i por la co-
rriente del océano, estuvo a punto de estrellarse contra las rocas
de la costa, i apénas pudo salvarse arrojando su ultima ancla
para resistir el embate de los elementos euando sus escasos tri-
pulantes estaban casi estenuados de cansancio por el trabajo
que les imponia la maniobra i la vijilaneia de los prisioneros
que llevaban a bordo. «La idea de perder el buque mayor de
la Repiblica, dice el mayor Miller, preocupaba los espiritus i
aumentaba los padecimientos... En tres dias i tres noches, afia-
de, no dormi dos horas.» Por fin, en la mafana del 31 de Oe-
tubre, la brisa de tierra que sopla ordinarinmente a esas horas,
1 que en esa estacion suele tomar grande intensidad, les permi-
tio alejarse de la costa i llegar a la isla de Santa Maria sin
haber sufrido averia alguna.

Allf los esperaba la corbeta Chacabuco que, como contamos
mas atras, se habia separado del convoi algunos dias dntes.
[Bste buque fué destinado a voltejear enfrente de la bahfa de
Taleahuano para cerrar la entrada a los trasportes espaiioles en
caso que llegaran hasta alli. Blanco, miéntras tanto, se mantu-
vo en la isla de Santa Maria esperando los trasportes espafio-
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les; pero se pasé mas de una semana sin que tuviera la menor
noticia de ellos. En esa situacion se le reunié el 10 de Octubre
el bergantin Galvarino, excelente buque de guerra que, como
contamos dntes, habia sido adquirido en Buenos Aires por el
ajente de Chile para que viniese a engrosar la escuadra nacio-
nal. Dos dias despues, llegaba el bergantin Intrépido, enviado,
segun dijimos, por el gobierno de las provincias unidas del Rio
de la Plata para que tomase parte en aquella campafia. La es-
cuadra puesta a las érdenes de Blanco, llegd a contar siete na-
ves; i por la fuerza de que disponia en barcos, en armas i en
hombres i por el prestijio de su reciente victoria, representaba
ya un gran poder, que le aseguraba un predominio indisputa-
ble en el Pacifico.

Los trasportes espafioles, dispersados por los temporales de
los mares del sur, tardaban en arribar a la isla de Santa Maria,
Por fin, en los dias 11, 12 i 14 fueron llegando una en pos de otra
las fragatas Dolores, Magdalena i Elena. Todas ellas, engafia-
das por la bandera espafiola que la Maria Isabel mantenia iza-
da, habian ido a colocarse confiadamente al costado de esta
fragata. «A proporcion que llegaban esos buques, dicen las
Memorias de un testigo ocular, los oficiales realistas corrian
presurosos a vestirse de riguroso uniforme para cumplimentar
a su jefe a bordo de la fragata, i muchos soldados, mujeres i
nifios se asomaban desde los trasportes i se congratulaban mi-
tuamente por haber terminado una larga i penosa travesia de
seis meses. Asi que anclaban, un tiro de cafion disparado des-
de el navio que montaba el jefe de la escuadra, servia de sefial
para que las naves chilenas enarbolasen la bhandera nacional
en lugar de la espafiola. Cuando los recien llegados deseubrian
su error, un grito espantoso i la mayor confusion reemplazaban
a la primera alegria, por cuanto se les habia hecho entender
que los patriotas no daban cuartel a nadie.

La situacion de los tripulantes de aquellos trasportes era
verdaderamente lastimosa. Al salir de Cadiz tenian a bordo
seisclentos soldados i treinta i seis oficiales; pero el escorbuto i
las penurias de la nevegacion habian causado la muerte de
doscientos treinta hombres, i al llegar a la isla de Santa Maria
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contaban ademas doscientos diezisiete enfermos. <Los traspor
tes estaban sumamente sucios, dicen las Memorias citadas, 1
tan grasientas las cubiertas que era dificil mantenerse de pié.
Lo triste de este especticulo lo aumentaban mas aun la pre-
sencia de muchos desgraciados que, consumidos por el escor-
buto, estaban tendidos sobre los portalones con las agonias de
la muerte.» Para aquellos desgraciados era una felicidad el
tocar tierra, aun cuando fuera cayendo prisioneros. El mismo
dia 14 de Noviembre en que llegd el iltimo de esos buques,
Blunco, acelerando sus aprestos para regresar a Valparaiso, los
tripulé del mejor modo posible con marineros chilenos, i dis
tribuy6 convenientemente los prisioneros para evitar toda ten-
tativa de sublevacion. A entradas de la noche, la esenadra na-
cional, engrosada con las presas hechas en esa feliz campaiia,
desplegaba sus velas en medio del mayor contento.

§ VI
LA CIUDAD I EL PUERTO ACTUAL
DATOS EBTADEETICOS

En 1865 se escribia lo siguiente sobre la ciudad de Talca-
huano:

¢ Talcaguano (1).—Villa, con buen puerto i 3,000 habitantes
situada al fondo o sea sobre el dngulo sudoeste de la bahia
grande que le da su nombre (2). Yace en los 36° 42" 45" Lat,,
i 2032 Lon. 0. a 13 kilémetros al N. O. de Concepcion i 12
0. de Penco en un pequefio llano entre las alturas de Tumbes,
que se levantan a su espalda rodedndola por el poniente, i la
ribera de la bahia o de su puerto, que mira al N. E. Paralelas

(1) Diccionario Jeogrdfico de Chile por D, Francisco Solano Asta-
Buroaga.

(2) Be forma de las palabras arancanas thalea, trueno, i huenw, arriba,
parte superior, i es como decir trueno de {o alto o de arriba.
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a esta ribera, es decir, en direccionde E. S. E.a O. N. O,
corren cuatro calles prolongadas desde el cerro del Porton (co-
do prominente de esas alturas, avanzando sobre la bahia) hasta
la gobernacion maritima, 750 metros al N. O, las cuales cor-
tan en dangulos irregulares otras de mas o ménos Iz mitad de
la estension de las primeras, i en ellas se comprende lo prin-
cipal del caserio: tambien se estiende en una calle que da sa-
lida al S. E. hicia Concepcion. Sobre el centro de las primeras
calles, mas allegada a las dichas alturas que a la playa, tiene
una plaza mediana, con una fuente i lineas de darboles, que
contiene en el costado del ¢éste la iglesia parroquial i en el del
sur un cuartel militar, la cdrcel i una escuela gratuita. Cercano
por el N. O. del Porfon i junto a la playa, calle de por medio,
yace el asiento del Castillo de San Agustin, del nombre del Pre-
sidente don Agustin de Jduregui, destinado hoi a las oficinas
de Aduana, de gobierno i de correo; el cual se correspondia
con el de Gdlves (1), construidos uno i otroen 1780 por el mis-
mo Jauregui para la defensa del puerto. Este pueblo prineipié
a formarse con el abandono de la antigua Concepeion (1751),
en cuyo tiempo se establecieron unas pocas casas i vino a ha-
cerse preferible este paraje de la bahia para fondeadero de las
tres o cuatro naves que por entonces se ocupaban del comer-
cio de granos i cecina con el Peru. Con la ereccion de las for-
talezas tomoé el caricter de plaza militar; i como tal ha sido
teatro de incidentes memorables durante la guerra de la Inde-
pendencia.

Tamblen fué csaquea.da i quem.tda, a nombre del rei de Es-
pafia, el 5 de Febrero de 1820, durante las fechorias del facine-
roso Benavides,

El terremoto de 1835 deteriord considerablente su caserio; el

(1) El Castillo de Gilvez se erijié en honor del Ministro de Indias, don
José de Glvez, en nn sitio mas elevado i a 4,000 metros al N, O, que el
de San Agustin, que quedaba asi al ras de la bahia. Su posicion, segun
King i Fitz-Roy, es en los 360 42' Lat., i 73° 10' Lon. O.de Greenwich
(20 32" de Santiago). Armasa Délano dice en sus viajes que se hallaban
bien artillados en 1,800,
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que ha tomado nuevo aspecto desde 1864, en que ha comen-
zado a construirse nuenos edificios i a rectificarse sus calles.»

El puerto de Talcahuano ha venido a adquirir cierta impor-
tancia desde que fueron entregados al cultivo los eampos de la
antigua Araucanfa i a la esplotacion los nuevos ferrocarriles
construidos en aquella rejion. El comercio de esportacion i de
importacion ha tomado tal vuelo que no hai espacio para bo-
degas i las proporciones de todos los servicios piblicos se
hacen deficientes para llenar las necesidades que de dia en dia
aumentan. Complementadas las obras de su m :joramiento, Tal-
cahuano, comercial i militarmente, serd dntes de diez afios nno
de los primeros puertos del Pacifico.

La vida se hace alli en la actualidad estrecha i reducida: la
mayor parte de su sociabilidad se desarrolla en Concepcion;
muchos jefes de casas comerciales viven en esta ciudad i van
solo en las horas de trabajo al puerto.

Sin embargo, la ciudad de Taleahuano presenta un aspecto
agradable, edificada entre la playa i las colinas que la circun-
dan, a la manera de los cerros de Valparaiso. La edificacion es
antigua en su mayor parte, pero se han construido ultimamente
huenos edificios de dos pisos con material de cal i ladrillo. Desde
a bordo se destacan principalmente los edificios de la Aduana
i los de las diferentes grandes hodegas de las casas comerciales
de Taleahuano i Concepcion. La edificacion en los cerros es
Irnta todavia, pero hai algunas casas mui pintorescas.

La vida es barata; tanto los articulos de alimentacion como
de consumo jeneral ilas habitaciones se obtienen a precios mas
redacidos que en Valparaiso. '

La poblacion ha aumentado considerablemente. El censo de
I88H le asignaba 6,716 habitantes al departamento i 5,312 a la
cindad; hoi en dia se caleula en mas de 9,000 la primera i en
cerca de 8,000 la poblacion de la eindad.

El ferrocarril ln une con Concepcion; tiene 4 escuelas publi-
cas, dos oficinas telegraficas, teléfono, sucursales bancarias, ete.
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Movimiento comercial

El comercio se hace por un muelle fiscal que estd frente a la
Aduana i que mide 150 metros de largo por 8 de ancho: fué
construido en 1885 con pilotes de rieles dobles i su perstrue-
tura de madera, Tiene una barandilla de fierro a dmbos lados,
dos pescantes a vapor i dos de mano; una doble via de carritos,
de mano facilita el acarreo,

Existen ademas los muelles de varias casas comerciales im-
portantes, como los de Mathieu i Brafias, Williamson Balfour,
Mauricio Gleisner i Juan von Yugen i un embarcadero frente
a la estacion del ferrocarril.

De la Estadistica Comercial de 1892 se deduce, contando con
las cifras espresadas en kilogramos, que la

Esportacion es de................. T. 118,000
Importeeion.c. e v oinrmes s 53,000

Pero no se pueden avaluar las numerosas mercaderias cu-
va unidad es docenas, bullos, metvos, ete., de modo que es im-
posible conocer el movimiento comercial completo.

A la fecha el comercio de la importacion estd representado
en este puerto en primera linea por las conocidas i respetables
casas de los sefiores Williamson Balfour i C.2, Duncan Fox i
C.2, MauricioGleisner 1 C.*, Vietor Cornou, Toro i Martinez; si-
guiendo a los anteriores la de los sefiores Eujenio Goyeneche i
Cs, Hormann i .2, Koster i Ct, Desmadryl i C2, Médximo
Klug i varias mas que hacen subir su mimero a mas o ménos
veinticinco casas importadoras.

En coanto al comercio de la esportacion estd igualmente re-
presentado por no ménos de 20 o 25 casas, pues casi la mayor
parte de los importadores tienen, al propio tiempo, una seccion
especial destinada a la compra de frutos para la esportacion i
comercio del cabotaje. Figuran en primera linea las casas co-
merciales de los sefiores Williamson Balfour i C.2, Duncan Fox
1 Cn) Guillermo W, Mackay i C.8, Victor Cornou, Galan i C2,
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Federico Elton i varias mas que han reunido en sus manos el
comercio de la esportacion.

Establecidas desde hace poco las casas de los sefiores Wi-
liamson Balfour i C.# i Duncan Fox i C*, han hecho los ma-
yores esfuerzos por monopolizar este ramo del comercio sin
resultados satisfactorios. Mas, a pesar de esto, algunas respe-
tables casas que cuentan con crecido capital, erédito i numero-
sa clientela estuvieron bamboleantes i casi al borde de un fra-
caso durante la dificil situacion por que atravesd el pais en los
afios de 1891 a 1893.

En cuanto a las industrias, puede decirse que carecen de
representacion en este puerto, no pudiendo hacer otra salvedad
que cuenta con un molino a vapor de tres paradas de piedra
pertenecientes a don Ricardo Trewhela, i de dos pequerias {dbri-
cas de cerveza de propiedad de los sefiores Keller Hnos. i Si-
mon Setz.

Posee Taleahuano dos sociedades anénimas: la Compaiiia de
Seguros «La Talcahuano» ila Compafiia de Remoleadores. Las
acciones de las primeras son solicitadas con demanda debido a
la marcha proéspera que ha tenido desde su instalacion. La se-
gunda, por el contrario, no ha dado mui buenos resultados a
los aceionistas, no obstante que el tltimo balance les ha dado
una pequenia utilidad.

Lia esplotacion de los mantos earboniferos que existen en
este puerto permanece paralizada,

No hace mucho que un laborieso industrial de este puerto,
sefior David Fuentes, trabajé unas minas de su propiedad, al-
canzando aestraer mas o ménos 2,000 toneladas de carbon, que
vendid en su totalidad a los Ferrocarriles del Estado. Iste ha
sido el mayor trabajo que en este sentido se ha hecho en este
puerto. Actualmente se inician los trabajos de otro manto car-
bonifero que estd situado en la playa al lado del Porton.

Se han hecho ya dos piques, uno de ellos de mas o ménos
20 metros de profundidad, del que se estrae el carbon necesa-
rio para satisfacer los gastos orijinados por los trabajos, i otro
de 30 metros hecho en la roca viva para seguir la veta que se

estiende por el interior del mar.
DIQUE 12*



Posee tambien este puerta un pequefio vamdaro pm la
construccion de embarcaciones menores o sea de 250 a 300 to-
neladas.

Estos talleres son de propiedad de don Jerénimo Ipland.»-

Como tltimo dato referente al comercio de este puerto, con
el cual daremos por terminada la resefia comercial que de él
hemos estado haciendo, mencionaremos la esplotacion que los
sefiores Toro y Martinez i Daniel Fuentes hacen de la indus.
tria del aceite de ballena.

(ada uno de estos sefiores posee un buque, los que hacen
viajes periédicos a la pesca, i dado los resultados satisfactorios

_que han alcanzado los primeros, van a destinar otra embar-
caeion mas que les viene de Europa.»

Los enadros siguientes formaran una idea dal desarrollo co-
mercial adquirido por Taleahuano.
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COMERCIO ESTERIOR

. i)
IMPORTACION

ANOS ESPORTACION TOTALES
1884 2.862,022 3.011,103 5.873.125
1885 2.465,166 3.092,121 5. 857.287
1886 2,183,052 3.025,617 6. 108,669
1887 3.284 519 5.050,548 8,294,069
1888 4,143,619 4.479,782 8.623.401
1889 4.974 425 2.924 458 7.508.853
1890 6.349,418 1.664,367 8.011.785
1801 5.221,845 6,573,009 11.794.854
1802 8.578,271 5,641,083 14.219.8h4
1803 7.042,954 5.757,676 12.800.630
1894 6.296,081 7.007,399 13,308,480
COMERCIO DE CABOTAJE
aﬁos INTRODUCCION ESTRACCION TOTALES
1883 3,946,806 2,774,010 6.721,806
iBR4 3.307,113 3.451,825 6.708,938
1885 3.156,545 4,245,825 7.402,370
1886 4,250,095 3.790,359 8.041,359
1887 3.744,822 3,949,815 7.694,137
1858 4.476,308 5,271,912 9.748,220
1889 4.723,112 7.241,385 11.964,497
1800 3,246,874 .800,700 10,047,074
1891 2,100,498 3,624,208 5,724,706
1802 2.392 466 8,038,769 10 431,235
1893 2.877,522 5.229,126 8.077,451
MOVIMIENTO DE NAVEGACION

2 ENTRADAS | SALIDAS
g NAVES ’l‘UNE!.AJ E NAVES TONEL AJE
1883 571 421,641 577 187,606
1884 H16 (78,642 818 (70,511
1885 BT 480,664 il 481,397
1886 985 780,805 086 782,078
1887 637 545,949 (i 544,528
1848 629 565,257 620 568,214
1889 6h2 611,726 648 613,075
1890 G 613,074 644 602,773
1891 0h 047,484 H08 562,939
1892 751 820,504 753 819,900
1893 779 Ba0,040 T80 837,453
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El cuadro siguiente indica los articulos de esportacion, su
valor i su destino. Son los datos relativos al afio 1894.

Afrechillo

Inglaterra. ... venvnetinn N

Cebada

Inglaterra......c..cooouiieerncisnncnnnn

Cueros

TR EE 1170 6D (T PR A PR S (S, (e D
b i1l { PRt IS AT S ai
e UnidoR ool Lt it e

Garbanzos

BF (v iyi ¢ R SR e T e
REAvjenhnm... of o v R S
I1:7 i FL o o SR R O S e 5 0

Harina

L AN s S e S B e A G
Beadar. . o o e
BHaehe ..t ot e
ST P SR e el [ A

FA T L IR S LR 5 T WL [
15200 T | PO S S S SR o T o ) e
Eeri D5 v R 8 Ak AN 0

Kilos Valor
1.354,328 § 40,630
2743440 % 137,172

24,746 !
78,644

$ 934,290
420 \

43,840 )
19,900 ' %

11,725
1,400 )

260,600 |
568,830 |
49,830 ( ¥
87,630 |

77,263
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Mercaderias varias

La esportacion de este producto fué menor, du-
rante este afio, a la mui escasa habida en el

afio de 1892,

—Solamente se esportaron 50,180 litros, que
representan un valor de.........icicieiiiniann.

Bultos Valor
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....................... (5] . :
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102 |
Nueces
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....................... 100,646 )
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El puerto cuenta con las siguientes embarcaciones para el
servicio jeneral en la bahia.

Vapores para remolque........cccuceeeevenisinimssinee 8
Chalupas para pasajeros............aeeueeeessiecsnnrenseeree 40

Botes redondos para id................... 36
Botes paraservicios particulares................c..c.ooe 10
Cachuchas para servicio de lanchas..................o0.e. 12
Lanchas para cargar dentro del puerto................... 96

T C 1 G v 7T 1 AR W a2 ol o RN el R

Se comprendera ficilmente el grado de desarrollo que el
puerto de Talcahuano tomard cuando se hagan las obras de me-
joramiento proyectadas, cuando se establezcan alli todas las
dependencias de la marina i esté¢ en esplotacion el dique de ca-
rend.

Ademas del desarrollo propio de Talcahuano, por las nue-
vas fuentes de produccion de la frontera, es preciso hacer no-
tar que las cifras precedentes se aumentarian considerablemen-
te por las tres razones siguientes:

1." Cesacion del comercio ilieito en lalbahia;

2 Traslacion a Talcahuano del desembarque de las mer-
caderias para la Armada;

3.2 Vuelta a Taleahuano del desembarque de mercaderias
que se efectua hoi en Coronel para Coneepeion por falta de
medios en Talcahuano.

§ VII
LA ESCUELA DE PILOTINES I GRUMETES

No queremos terminar esta noticia acerca del estado actual
de Talcahuano sin dejar de referirnos a la escuela de pilotines
encargada  de dar a la marina de guerra i mercante nacional,
estos hombres de mar tan ttiles i cada dia mas escasos.
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Vamos a copiar de un articulo publicado en la prensa diaria,
unos datos i esplicaciones bastante exactos sobre este plantel
de educacion ndutica.

«Lia Escuela Ndutiea de Pilotines que hemos tenido oportuni-
dad de visitar ultimamente, es un plantel de eduecacion que
honra a nuestro pais, no tanto por los beneficios que habra de
reportar a nuestra armada, cuanto por el eficaz i poderoso con-
tinjente que prestard, desde mui luego, a nuestra incipiente i
escasa marina mercante,

Creada en Ancud por lei de la Republica con fecha 21 de
Agosto de 1890, no pudo procederse a su inmediata organiza-
cion e instalacion, a consecuencia de los acontecimientos desa-
rrollados en el pais durante el afio de 1891, sino en Agosto de
1393, i solamente en Octubre del mismo afio abrid sus cursos a
bordo de la corbeta de la armada O’ Higgins, dando principio a
sus funciones con 25 de los mejores aspirantes que se presen-
taron a concurso para obtener el titulo de alumno.

Razones diversas, i a fin de consultar mayores facilidades a
los aspirantes, movieron posteriormente al gobierno a trasladar
de Ancud a Talcahuano la Escuela de Pilotines en donde a
seguido marcha prdspera.

Asi, pues, esta escuela que inicid sus cursos a fines del afio
de 1893 con solo 25 alumnos, cuenta, a la fecha, con doble ni-
mero do ellos, el que se elevard a 70 una vez que se encuen-
tren resumidas la dotacion de planta asignada a la Eseuela
mimero 2, que tambien habrda de instalarse a bordo de la
0'Higgins i que se acordd en el presupuesto del presente afio,
con la nimero 1, o sea la que ‘funciona actualmente con 50
alumnos a bordo de la citada corbeta.

A cargo desde su organizacion del capitan de fragata don
Belisario Rojas i con profesores especiales contratados por el
gobierno, ha seguido mediante su inmejorable direccion, una
marcha feliz, en las acepciones todas de esta palabra, al punto
de colocarla entre uno de los mejores establecimientos de edu-
cacion naval con que cuenta la Republica.

Su plan de estudios es digno de llamar la atencion en todo
sentido, por cuanto se ha procurado en él con preferencia la
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nsefianza esencialmente profesional de la navegacion, agre-
gindose solamente a estos estudios una ensefianza prictica de
los conocimientos militares.

Como un dato que revela la importancia de esta escuela, di-
remos que ha proporcionado hasta hoi tres cadetes a la Escuela
Naval; premio que ha concedido a tres de sus alumnos, nues-
tro actual presidente, en atencion a su aprovechamiento, apli-
eacion i contraceion al estudio. A este mismo respecto diremos
que 8. E. le presta la mejor proteccion a la escuela i sabemos
que solicitara para el presupuesto del afio venidero, una parti-
da especial destinada a seguir proporcionando, por cuenta del
Estado, ensenanza prictica de navegacion en los diversos bu-
ques i embarcaciones que recorren las costas estranjeras a
aquellos alumnos que mas se distingan en sus exdmeones fina-
les i hayan obtenido su diploma que los acredite piloto de la
armada mercante nacional,

Por hoi los 50 alumnos con que cuenta esta escuela han
sido proporcionados en el nimero que mas abajo se indica por
las provincias que siguen:

Chilof . r S Se ol ) B . 22
NAIDATalg0 . c-oi. o vovihs o s Seie by 12
LABRQUINIIB et s wme e se betnsasurnves sireist oot B
Santiago ...... SRR A i B
Aconcagua 2
ConeBpeIon. ... s ies b e St 1
BISHON 25y b s ki siis vy e e s v
Territorio de Magallanes.................. 1

1]

Este plantel de edueacion, 1éjos de constituir un cuerpo mi-
litar, como estd en la creencia de muchos, estd llamado esclu-
sivamente a servir con toda eficacia el desarrollo e incremento
de nuestra, por hoi, reducida marina mercante.

Los jovenes que ingresen como alumnos a la Escuela Ndu-
tica de Pilotines obtendrian, una vez terminados sus estudios,
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un diploma que los habilitard como pilotos de la marina mer-
cante nacional, i en caso que el Gobierno necesite sus servicios,
entrardn a formar parte del personal de la marina de guerra.

Por otra parte, una vez recibidos, cuentan con la eficaz
ayuda i proteccion del Gobierno durante un afio, lo que en
buenas palabras significa que, a mas del titulo profesional que
el Gobierno les da, éste mismo se encarga de prepararles el
camino a fin de que formen con su carrera una posicion inde-
pendiente i un porvenir seguro i estable,»

En cuanto a la escuela de aprendices o grumetes, hé aqui lo
que decia o su respecto al sefior Ministro de Guerra i Marina,
don Isidoro Errdzuriz, el Mayor Jeneral de Marina en su Me-
memoria de 1893:

«La escuela de aprendices establecida en Talcahuano en el
ponton nim. 1 cuenta a la fecha con 150 alumnos. Para que
llene, sin embargo, las necesidades de la Marina serd necesario
aumentar el nimero a 500. Debo tambien hacer presente a
V. 8. la conveniencia de elevar siquiera a quince pesos el sueldo
de que actuslmente gozan los aprendices, pues con los diez
pesos que ahora tienen por la lei de sueldos, no basta para lle-
nar sus necesidades en materia de alimentacion, ropas i libros.»
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EL DIQUE SECO DE TALCAHUANO

CAPITULO PRIMERO

Sumarto.—Idea de construir un digue.—Memoria al Congreso Nacional
del Ministro de Guerra 1 Marina don Anibal Pinto.—Memoria del Co-
mandante Jeneral de Marina don Franecizeo Echdurren.—Contratacion
de un injeniero hidrdulico.—Don Alfredo Lévégue. —Creacion de la ofi-
cina hidriulica,—En busea de un puerto adecuado, —Se elije a Talca-
huano.—Proyecto del sefior Lévégue de 1878.--Condiciones del ponerto
de Taleahuano.— Presupuesto del dique i tiempo de constroccion.—Di
ficultades para llevar a efecto Ia obra.—Lei de Diciembre de 1879, —8u
discusion en el Congreso.—Memoria del Ministro de Guerra i Marina
don José A Gandarillas,

[Tace mas de veinte afios que surjié la idea de construir un
dique seco en el pais, coincidiendo, puede decirse, con la ad-
quisicion de los blindados Cochrane ¢ Blanco Encaladuo.

Rastreando el orfjen de esta aspiracion nacional que hoi es
va un hecho, encontramos que don Anibal Pinto, Ministro de
Guerra 1 Marina de la Administracion Errdzuriz, dando cuenta
al Congreso en su Memoria del afio de 1874 de los trabajos
hechos por su Ministerio, se refiere a los pasos dados por el
Gobierno de Chile para la contratacion en Europa de un inje-
niero hidraulico, a fin de estudiar las condiciones de nuestros
puertos prizcipales para la construccion de un dique. El sefior
Pinto manifestaba en su Memnoria que aun no habia sido posi-
ble encontrar un injeniero a quien pudiera encargdrsele dicho
trabajo, pero crein fundadamente que en poco tiempo mas se
le hallaria en las condiciones deseadas por el Gobierno, segun
comunicaciones del Ministro Plenipoteneiario de Chile en
Francia, don Alberto Blest Gana.

DIQUE
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Anexa a esta Memoria se halla otra del Comandante Jeneral
-de Marina, don Francisco Echaurren, quien, refiriécndose a es-
te mismo punto, dice:

«Otra de las obras que viene preocupando a esta Coman-
dancia Jeneral, es la de un dique que satisfaga las necesidades
futuras de la Escuadra.» :

«Desechado el proyecto de un dique de fierro flofante que
se trataba de hacer construir en Europa, por el fuerte desem-
holso que iba a imponer al Erario Nacional su adquisicion, i
por otros sérios inconvenientes que indicd la comision a cuyo
estudio se sometid este proyecto, la Comandancia Jeneral, de
acuerdo con el parecer de la misma comision, se ha decidido,
como va lo hemos manifestado a US., por la construecion de
un dique seco en uno de los puertos de nuestro litoral que
reuna las condiciones necesarias para obras de esta natura-
leza.»

No se podia, sin embargo, acometer la obra a que se referia
el sefior Echdurren, sin hacer préviamente un estudio atento
de nuestras costas i del puerto en que se debia ubicar el dique;
de ahi la necesidad imperiosa de buscar un injeniero hidrdu-
lico en Enropa ya que no existia en el pais a la sazon.

Las jestiones de nuestro Ministro en Francia para su con-
tratacion dieron, por fin, buen resultado, como lo esperaba el
sefior Ministro de Marina, pues llegé a un acuerdo con el hibil
i esperimentado injeniero don Alfredo Lévique.

El contrato entre el sefior Lévéque i el Ministro de Chile en
Paris, fué orijen de la lei de 25 de Agosto de 1875 que cred la
Oficina Hidrdulica encargada del estudio de nuestro litoral i
sus puertos principales. Se nombro jefe de esta oficina al se-
fior Lévéque con el sueldo de 10,000 pesos oro i se le encargé
principalmente el estudio del puerto de Taleahuano, de la ria
de Constitucion i la barra del rio Maule 1 transformacion del
puerto de Lebu.

Data desde entdnces el estudio de estos puertos i los diver-
sos informes i proyectos provisorios para mejorarlos o adop-
tarlos al comercio siempre creciente de nuestro pais, asi como
esa es la fecha inicial de la destinacion de Talcahuano como
futuro puerto militar i comercial.

Se imponia en primer término al estudio del Jefe de la Ofici-
na Hidrdulica, la determinacion del puerto en que habrian
de acometerse las obras, Esta no fué tarea de grande aliento
porque habia una tendencia bien mareada en sefialar a Talca-
huano como el mas apropiado. Todo se redueia a estudiarlo,

El sefior Lévéque reconoeié luego las condiciones de la ba-
hia en jeneral i procedié a hacer sondajes, a conocer la altura
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de las mareas, la corriente de los vientos, ete. Formadas ya sus
ideas jenerales a este respecto, presenté en 1876 al Gobierno
un proyecto parcial sobre dique seco en Talcahuano, proyecto
anunciado al Congreso Nacional por el Ministro de Guerra i
Marina, don Belisario Prats, en su Memoria del afio 1877.

El sefior Lévéque no pudo presentar en aquella fecha un pro-
yecto definitivo, no solo porque aun no habia terminado sus es-
tudios, sino porque se le habia encomendado.que con igual fin
estudiara el puerto de Quintero : el de Lebu, recomendados por
algunos eomo los mas adaptables para la obra.

No obstante, prosiguié sus trabajos sobre las condiciones de
la. bahia de Taleahuano hasta llegar al proyecto definitivo que,
en Julio de 1878, presentd a la consideracion del Supremo Go-
bierno.

Vamos a reproducir aqui una parte del luminoso informe
del sefior Lévéque, no solo porque es el orfjen del actual dique
de Taleahuano sino porque abarca tal suma de ideas i datos
acerca de un trabajo de esta naturaleza, que los lectores po-
dran con su ayuda formarse cabal juicio a este respecto.

Dice el sefior Lévéque:

«De todas las bahias de la costa sur de Chile la mas hermosa
es la de Talcahuano, i tanto sus condiciones naturales como la
posicion que ocupa, relativamente al resto de la Repiblica, le
otorgan la preferencia para la creacion de un arsenal maritimo
i de una darsena de carena.

En las rejiones meridionales la ventaja tinica de las grandes
mareas no compensaria ni con mucho los grandes inconvenien-
tes siguientes:

1." Alejamiento del centro de la Republica;

2. Falta de comunicaciones faciles por tierra;

3." Navegacion diffcil en las cercanias del establecimiento;

4." Carencia absoluta de recursos industriales;

5. Clima brumoso i lluvioso, etc., ete.

El alejamiento del centro de la Repiblica, es decir de Valpa-
raiso, seria, ademas de otros inconvenientes graves, mui perju-
dicial al porvenir financiero del dique; pues no solo este instru-
mento es necesario para la marina militar, sino que estd llamado
a prestar importantes servicios a la marina mercante.

En cuanto a la pequena amplitud de las mareas en la bahia
de Taleahuano, se le remediard por el desagiie de la ddirsena
por bombas de vapor, como lo veremos mas adelante. Entre
todas las naves, los vapores seran los que mas frecuenten el
dique seco: 1 tratindose de ellos, el gasto de desagiie por bom-
bas quedard compensado por la economia que resulte del aho-
rro de carbon, proveniente de la disminucion en la distancia
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por recorrer, considerando Valparaiso como la estacion central
de los buques que navegan en el Océano Pacifico del sur.

Ademas, Talcahuano se encuentra proximo a las minas de
carbon de Covonel, Lota i Lebu, 1 los buques pueden surtirse
de ¢l facilmente i en todo tiempo.

Las numerosas ventajas que ofrece esta magnifica bahia nos
habian sido indicadas desde tiempo atras por el capitan de fra-
gata, director de ka Oficina Hidrografica, sefior Francisco Vidal
(Gormaz. Nuestras propias observaciones i las de varios oficia-
les de la marina francesa han abundado en el mismo sentido i
nos han confirmado en la designacion de la bahia de Talcahua-
no como centro futuro de las fuerzas navales de la Republica.

La bahia de Taleahuano mide como 9 millas de largo por 5
de ancho. El fondeadero es bien abrigado en casi todos los
puntos; sin embargo, los fuertes vientos del norte traen ajita-
cion en la bahfa, pero sin ofrecer peligros sérios a los buques
bien anclados. El fondo es bueno en todas partes; lo constitu-
ye una arena fangosa, siendo, por consiguiente, el tenedero
excelente.

Talecahuano esti situado en el centro de las costas de Chile;
una via férrea lo une directamente con Santiago i Concepcion,
distando solo 15 kilometros de esta ultima, i un dia por mar
de Valparaiso. Las relaciones con este puerto son constantes,
pues hacen alli escala los vapores de la Compania Sud-Ameri-
cana i la Companiia Inglesa. Se encuentran en Talcahuano im-
portantes recursos industriales, las maestranzas del ferrocarril
pueden prestar grandes servicios a los trabajos que ejecute el
Estado.

Como punto de estacion para la Escuadra ofrece esta bahia
las ventajas siguientes:

1.* Seguridad del fondeadero (en caso de fuertes tempora-
les del Norte pueden surjir las naves al sur de la isla Quiri-
quina, donde el abrigo es completo);

2% Abundancia de agna excelente para las necesidades de la
Escuadra;

3. Aprovisionamiento féeil i ripido (por ferrocarril) de vi-
veres, materias 1 municiones de todas clases;

4.7 Posibilidad constante de hacer evoluciones de conjunto,
sea a la vela o a vapor, ejercicios de fuego i maniobras de de-
sembarque; i en jeneral, todas aquellas que es materialmente
imposible efectuar en Valparaiso;

5.* Facilidad de la defensa contra un enemigo: aunque se su-
ponga a éste duefio del mar y habiendo desembarcado tropas
de infanteria y artillerfa lijera en un punto cualquiera del te-
rritorio;
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6.4 Facilidad para la Escuadra de salir de la bahia en 6rden
de batalla i caer de improviso sobre el enemigo o dirigirse con
rapidez sobre un punto amagado.

Es de importancia capital bajo el punto de vista militar que
una flota pueda salir en masa de su puerto de abrigo; si estu-
viera encerrada en un puerto para salir del cunal tuviera que
desfilar por un canal, se encontrarfa, por decirlo asi, inmovili-
zada, o por lo ménos se presentaria al combate en condiciones
desfavorables.

Teniendo en vista las necesidades especiales del pais, hemos
debido determinar en primer lugar qué punto de la bahia era
el mejor situado para recibir la ddrsena de carena, i a esta
eleccion hemos sulucionado el agrupamiento de los talleres, al-
macenes, etc., que constituyen el establecimiento maritimo.

Nuestro estudio se desenvuelve, pues, en el orden siguiente:

1.% Dérsena de earena i sus anexos;

2.0 Establecimiento maritimo; i

3.° Defensa jeneral de la bahia.

Examinaremos el primer punto que es de lo que tratamos en
este momento.

La mejor ocacion que se puede dar racionalmente a la dar-
sena de carena i sus anexos, dice el sefior Lévéque, es eviden-
temente el término de la via férrea de Taleahunano a Concep
cion i Chillan;ahi, efectivamente, se estd proximo al fondeadero
jeneral de la bahfa i se tiene a mano todos los recursos necesa-
rios, hombres i materiales. Ademas, este lugar es de los mas
abrigados de la bahia y los trabajos de proteccion de la dirsena
descenderdin a su minimum,

Sin embargo, los sondajes ¢ue hemos operado en esta parte
de la bahfa, nos revelan ser el fondo fangoso, en cuyas condicio-
nes los trabajos proyectados son siempre muy costosos, i nos
determiné por razon de economia absoluta, a investigar si no
existia otra situacion, que aunque menos apropiada al objeto,
presentase mayor facilidad para la ejecucion, reduciendo asi
muchos gastos.

La naturaleza del suelo de la isla Quiriquina nos indujo a
creer que talvez se encontraran ahi grandes bancos de arenisca
blanda con pocas 6 ninguna solucion de continuidad; si asi hu-
biera sucedido los trabajos habrian sido mui faciles, pues se ha-
bria podido ejecutar la dirsena casi en seco, lo que constituye el
caso mas favorable que pueda presentarse. Un gran pique en
embudo practicado en la parte de la isla mas abrigada confrs
los vientos del norte, indicé tal permeabilidad en los terrenos
atravesados, que el desagiie por bombas habria sido de todo
punto imposible, Idéntico resultado auguran los reconocimien-



tos practicados en las rejiones de la bahia que parecian mas
apropiados al objeto.

La isla Quiriquina nos parecia desde luego reunir, bajo el
punto de vista del establecimiento maritimo, ciertas ventajas,
entre las cuales debe citarse en primera linea, el wislamiento
completo bajo el punto de vista militar. En cuanto a los inconve-
nientes que habrian sido bastante graves para la dirsena de
carena, i 4 los cuales solo nos habriamos sometidopor razon de
economia absoluta, mas graveshabrian sido aun para el arsenal
si se le supusiera establecido en la isla.

Efectivamente.

1.° Suponiendo anilogo el calibre de la artilleria enemiga al
de la defensa, las construcciones del arsenal, aunque protejidas
por los fuertes que se construyeran, no por esto dejarian de es-
tar espuestas al bombardeo. Por consiguiente, aunque la isia
Quiriquina deba servir de base a la defensa de la bakia, los ta-
lleres, almacenes, ele., que constituyen el arsenal maritimo deberdn
estar lo mas lejanos posible de dicha isla;

2.° Quedando el establecimiento desligado de la tierra firme,
i por consiguiente del ferrocarril, no se podria en caso urjente
hacer aprovechar rapidamente otra rejion del pais, de los ele-
mentos reunidos en el arsenal. Los trasportes de tropa i de ar-
tilleria se efectuarian con dificultad i lentitud;

3.0 Bl servicio regular de la subsistencia, del material i del
personal entre la cindad de Taleahunano i la isla serian una tra.
ba cotidiana;

4.0 Los buques mercantes que quisieran pasar a la dirsena
de carena, encontrindose distante de un centro como Talca-
huano, podrian carecer, en un momento dado, de todos los ele-
mentos ajenos al carenaje;

5.0 El precio de costo de los edificios seria mas crecido que
en otro punto cualquiera de la bahia, pues solo se encuentran
en la Quiriquina areniscas incoherentes, inadecuadas para la
construccion;

. Con motivo de ser reinante el viento del SSO., el fondea-
dero de la Escuadra estaria constantemente espuesto a la ma-
rejada;

7.2 Esta misma marejada, incomoda para el servicio de la
Escuadra, seria perjudicial para la darsena, delante la cual se-
ria necesario constituir un ambrigo importante 1 de gran desa-
rrollo por Ja direccion de los vientos cuyo efecto deberia con-
trarrestar;

8. Elmismo establecimiento maritimo estaria constantemen-
te espuesto a los vientos incémodos del SSO;

9. Por fin, pudiera ocurrir que la isla Quiriquina, base de
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la defensa, cayera en manos del enemigo. Este, contando en-
ténces con los recursos del arsenal, se serviria de la isla como
de base de operaciones i la Escuadra Nacional quedaria aislada
i sin apoyo.

Par el contrario, situado el Arsenal a distancia de la isla, si
el enemigo se apoderase de ésta, solo habria truncado la defen-
sa, 1 el establecimiento marftimo permaneceria intacto.

De lo anterior se deduce: que ni el arsenal maritimo,.ni la
dérsena de carena, deben encontrarse en la isla Quiriquina.

Mui bien pudiera suceder que hubiera incompatibilidad de
situacion entre la ddrsena de cavena i el resto del establecimien-
to maritimo, en cuyo caso habriamos debido fraccionar los ser-
vicios de modo que cada uno se encontrase en la situacion mas
favorable.

Hemos dicho mas arriba que la mejor posicion que pudiera
ocupar la ddrsena de carena es el término de la via férrea de
Taleahuano, Concepeion i Chillan. El estudio de la defensa de
la bahia prueba que agrupando al rededor de esta ddirsena, el
establecimiento maritimo, no hai temor de que pueda estar es-
puesto al fuego del enemigo. Basta snuplemente cubrirlo por
reductos por el lado de la bahfa de San Vicente i de la penin-
sula de Tumbes.

Resulta de lo que acabamos de decir que no se separard la
dirsena de carenas, elemento importante del arsenal, de los otros
elementos que constituyen este dltimo. El conjunto debera si-
tuarse en el término del ferrocarril, inmediatamente en seguida
de los edificios existentes.

La situacion precisa de la dirsena de carena se desprende
con facilidad del exdmen de la localidad: su hemiciclo debera
situarse al frente de la quebrada cerca de la cual existe el hor-
no de cal continuo al ferrocarril. Fsta posicion ofrece la venta-
ja de presentar el mdrimun de abrigo posible, a causa de la sa-
lida NE. producida por la punta de Villarrica.

En cuanto a la direccion de la ddrsena en el sentido de su
lonjitud, debe dirijirse probablemente al eje del valle submari-
no comprendido entre el banco de Belen i el fondo del puerto
de Taleahuano.

Quedard asf colocado en el fondeadero mismo de la Escuadra,
frente a una meseta submarina en que el tenedero de las an-
clas es excelente.

Dimensiones i disposiciones jenerales de la ddarsena de carena.
—La ddrsena de carena debe satisfacer indudablemente a la
condicion de poder recibir los mayores bugues de hélice o de
ruedas que surcan el Océano Pacifico, pero debe sobre todo
servir para las reparaciones i carenaje de los buques de guerra
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de la Republica; mas, siendo estos buques mucho menores en
lonjitud que las naves mercantes cuyas dimensiones aumentfan
de afio en afio, nos ha sido necesario eonciliar todas las exijen-
cias, aunque limitando al minimun posible la cantidad de agua
que se deba estraer del digue en cada caso particular.

Por esta razon hemos dividido la ddrgena en dos partes: la
primera, de dimensiones para reeibir las fragatas bhndadns.
nacionales; la segunda, para recibir buques pequeiios.

La division del dique de carena en dos partes se harti. por
medio de un barco-compuerta.

En jeneral, las partes constitutivas de un dique seco de ca-
rena comprenden: ]
La camara del barco-compuerta, establecida en el estremo de

aguas-abujo del dique.

El digue propiamente dicho, que se sigue inmediatamente a
la camara del barco-compuerta;

El hemieiclo, que termina el dique en su parte de aguas-
arriba;

Las galerias i resumideros para el servicio del desagiie; i

Las ranuras para los barcos-compuertas.»

En seguida el sefior Lévéque hace una descripeion detallada =
del modus-operandi, resumiendo sus operaciones en lo que sigue:

Modo de ejecucion de una dirsena de earena.—La manera de
ejecutar una didrsena de carena depende de las circunstancias
especiales que predominan bajo el punto de vista de la coloca-
cion i de la naturaleza del terreno.

Si la ddrsena debe escavarse en tierra, en un terreno poco o
nada permeable, la construccion no presenta mui grandes difi-
cultades. La escavacion se hace segun los métodos ordinarios,
i el desagiie se reduce a mui poea cosa. La comunicacion con
el mar se obtiene en seguida por medio de polvorazos i de dra-
gados convenientes.

Si las filtraciones a traves del terreno son bastante conside-
bles, el desagiie es mas importante, el trabajo mas dificultoso i,
por conslgmente, mas caro,

Cuando la ddrsena debe establecerse en el mar sobre un fon-
do resistente como la roca, se construye al rededor del lugar
que debe ocupar, una atagufa de concreto.

En el recinto asf formado se agota el agua por medio de una
bomba de vapor, i se construye la albanileria en seco. La ata-
guia debe ser bastante solida para resistir a la presion del agua
en el momento de las pleamares.

Puede ser que se ofrezea construir una ddrsena de carena en
un fondo permeable en el mar, i es precisamente el caso en
que nos encontramos.
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La série de operaciones por ejecutar es la siguiente:

1.* Dragado de las partes fangosas;

2.2 Construceion de la atagufa de modo que se encuentre en-
cerrada en los macizos de la albafiileria;

3. Desagiie del recinto;

4.0 Construccion del radier (emplantillado);

.o Colocacion de los revestimientos de piedra canteada de
las escaleras, de los anillos de amarra, ete;

6.0 Colocacion de los barcos compuertas;

7." Construecion de los molos de abrigo;

8.2 Nivelacion del terraplen esterior;

9.0 Establecimiento de la maquinaria de vapor i de las bom-
bas de desagiie.»

Despues de entrar al exdmen de cada uno de estos puntos,
termina el sefior Lewque su proyecto con el siguiente presu-
puesto estimativo:

«stablecimiento de los talleres (aparatos nece-

sarios) . . s U e BB SO O0U 00
I)mga]es gl v 66,000 00
|Albaitilerfa hu]réul:ca 42 873 m? |

arazon de $ 1850 m. . . . 793,160 00
1." Ddrsena (Albafiileria de piedra canteada /
LT R AR L P 65,132 00
Albaiiileria de morrillos 704
VRt JEoy N R e 19,008 0G
2. Molo de u.br]go ] 231,400 00
3." Barcos compuertas, 578,108 kll()gl amos a
01 A R 96,918 36
4. Aparatos mecinicos de dcsa;_,ue 1‘38,50:)

kllogramos a $ 0.30 el kilogramo . . . 41,650 00
5." Resumidero de las bombas. S5
1.% Desmontes: $ 7,780 00)

29 Albanileria: » 21,612 00\ 20,392 00

¢ Edificio de la maquinaria . . 2 T 11,223 00
" Establecimientos de los te}mplenes ¥l en 17,812 00
‘4 Y Emprematon ) Bl S s el 71,424 14

Costo total de la ddrsena i sus anexos (mimeros
redondos)s ) 0 sl o w0 e e e e § 1DB0000:00

Tiempo para la construccion: b afios »
Tal fué el proyecto, en sus lineas jenerales, presentado por
el serior Lévéque. Omitimos detalles mas o ménos cientificos a
DIQUE iy



fin de no perjudicar con divagaciones de esta indole la narracion
historica que nos proponemos hacer. Con lo ya traserito los lec-
tores pueden formarse cabal juicio de dos puntos capitales:
primero, que el puerto de Talcahuano tiene condiciones ina-
preciables para la ubicacion del dique; i segundo, cuales son
los procedimientos jenerales para la construceion de un dique
de carena por el sistema de ataguia como el propuesto primiti-
vamente por el sefior Lévéque.

Este proyecto llegé a conocimiento del Gobierno de Chile en
circunstancias verdaderamente lamentables, encontrindose el
pais i sus finanzas en una de las erisis mas agudas por que
haya atravesado. En este estado no podia pensarse en acometer
una obra de tan grande aliento i que demandaba tan fuertes de-
sembolsos.

Ademas, la situacion internacional de Chile era dificilisima:
la cuestion de limites con la Repiblica Arjentina tomaba un
jiro inusitado de violencia i luego vino el conflicto con Bolivia
que trajo la guerra del Pacifico.

Pero esta guerra, que fué al prineipio causa para no pensar en
la construccion del dique de Talcahuano, fué tambien cansa de-
terminante de la presentacion del proyecto de lei que ordené di-
chos trabajos. La imposibilidad de limpiar los fondos de nues-
tros blindados; la prolongacion de la guerra maritima por la
buena marcha del Hudgsear, hizo comprender al Gobierno, lue-
go que cay6 este huque en nuestro poder i se abrieron mas an-
chos horizontes al pais, que era indispensable dotar a nuestra
escuadra de un dique de carena. Al efecto, remitié al Congre-
so un mensaje, en los primeros dias de Diciembre de 1879, pi-
diendo autorizacion para invertir hasta la cantidad de 2 millo-
nes de pesos en la construccion de un dique seco en la bahia
de Talcahuano. Este mensaje lleva las firmas de don Anibal
Pinto i de don José A. Gandarillas.

No fué larga ni dificultosa la discusion de este proyecto.

En el senado, don Adolfo Ibafiez manifest6 la necesidad de
dar mayor amplitud a la autorizacion que se conferia al Go-
bierno en el sentido de que no se designara en la lei el puerto
de Talcahuano como el inico en que se podia construir el dique,
puesto que, a su juicio, habia otros como el de Guayacan, cer-
ca de Coquimbo, que ofrecia mejores condiciones que aquél i
era ademas el punto céntrico del pais.

El sefior Ministro de Guerra i Marina, don José A. Ganda-
rillas, le observé que la bahia de Talcahuano era excelente, que
sobre ella se habian hecho estudios prolijos i detenidos, lo que
no sucedia con los demas puertos de la Republica, 1 que, ade-
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mas, el de Taleahuano, ofrecia la ventaja de que ficilmente se
podian conducir tropas a él, lo que no pasaba con el de Guaya-
can.

De esta misma opinion fué el vice-presidente del Senado, se-
fior Reyes.

Don Benjamin Vicufia Mackenna, manifestd que no habia
un puerto mas apropiado para la construccion del digue que el
de Quintero, sefialado asi por el jenio de un almirante ingles,
o el de Mejillones, al eual califici de el Jibraltar de la Repii-
blica.

Agregd el sefior Vicuria Mackenna, que ninguna potencia cons-
truia diques en bahias abiertas, sino en el seno de sus rios o en
las gargantas profundas de sus costas. Asi, en Nueva York, los
diques secos estan en East River; los de Filadelfia, en el Dela-
ware; los de Washington, en el Potomac; i los de Mobila i Pen-
sacola, en el fondo de los estnarios maritimos. Otro tanto pasa
en Inglaterra con sus diques en Plymouth ien el Témesis; en
Lissa i Venecia en el Adriitico i el de Spezia, en Italia; i espe-
cialmente en Espaifia con el Ferrol, que es el mejor puerto mili-
tar del mundo.

Taleahuano ofrece graves inconvenientes: tiene a su espalda
i a casi de tiro de revélver la bahia de San Vicente donde de-
sembarcé el almirante Pareja en 1813, i la angosta peninsula
de Timbes que se interna dos o fres leguas al oeste, mui facil
de ser abordada por cualquier enemigo.

La Quiriquina puede ser tomada facilmente eomo lo fueron
las islas de Charleston i Port Royal en la guerra maritima de los
Estados Unidos.

Cree, por fin, que no se ha estudiado suficientemente el puer-
to en que debe construirse el futuro fondeadero seguro de la
escuadra i que convendria eliminar del proyecto el nombre de
Taleahuano, para que, con mejores estudios, se elija otro mas
conveniente para la Republica.

Continué un debate en que fomaron parte los sefiores Cova-
rriibias (presidente), Ibafiez, Vieuia M., Gandarillas (Ministro
de Guerra i Marina) i Reyes (vice-presidente), votandose la in-
dicacion del sefior Vicufia Mackenna que fué rechazada por
10 votos contra 2.

El proyecto fué aprobado en la forma propuesta por el Eje-
cutivo, es deeir, designando el puerto de Taleahuano como
aquel en que debia hacerse la obra.

En la Cimara de Diputados la discusion fué mucho mas ré-
pida. Don Enrique Tocornal propuso que el digque debia ubi-
carse en los canales de Chiloé. Don Ramon Barros Luco pidié
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al Gobierno que el trabajo se hiciera por licitacion piblica, a
lo que se opuso el sefior don Luis Urziia, por considerar que
estas obras debia hacerlas el Estado.

Aprobado el proyecto en la Cdamara de Diputados, sin mas
tramites, se promulgé como lei de la Republica con fecha 30 de
Diciembre J:a 1879.

Habia sido manifiesto el deseo de la Cimara de Diputados
de que la ejecucion de la obra se diera a licitacion publica, co-
mo lo habia propuesto el sefior Barros Luco. Era esta tambien,
al parecer, la idea del Gobierno; pero era ademas indispensa-
ble poner al frente de la direccion de la obra a un injeniero es-
perimentado i él no existia ya en el pais, porque terminado el
contrato con el sefior Lévéque, éste habia regresado a Europa.

Esta dificultad pudo allanarse felizmente, como lo manifiesta
el senior Ministro de Guerra i Marina, don José A. Gandarillas
quien, dando cuenta al Congreso Nacional, en la Memoria del
afio de 1880, de los trabajos de su Ministerio, dice a este res-
pecto:

«En Diciembre del afio iltimo tuve el honor de presentar al
Congreso un proyecto de lei relativo a la construccion de un
dique seco en la bahia de Talcahuano.

«Era notoria i reconocida la necesidad de llevar a cabo una
obra de ese jénero; i el Gobierno en situacion de apreciarla me-
jor, se habia apresurado a mandar practicar los estudios que
necesariamente debian preceder a la construccion del dique.

«3in embargo, hechos los estudios, caleulado el costo aproxi-
mativo de la obra, i designado el puerto en que era convenien-
te ejecutar la construccion, todavia quedaba el asunto en el
estado de mero proyecto. Ello se esplicaba, no obstante: la em-
presa ofrecia dificultades i exijia un considerable desembolso,
al mismo tiempo que el Erario Nacional estaba distante de con-
sentir la realizacion de una obra publica de tan bastas propor-
ciones. Mas, los hechos que la guerra maritima puso de mani-
fiesto, aconsejaban pasar por sobre todos esos obsticulos; i el
Congreso, inspirdndose en las lecciones de la esperiencia, votd
dos millones de pesos para proceder 4 la construccion del dique.

«Apénas promulgada la lei que autoriz6 la inversion de esa
suma, se dieron instrucciones a la Legacion de Chile en Fran-
cia para que procurase contratar al Ingeniero don Alfredo Lé-
véque a fin de que viniera a hacerse cargo de la direccion de
la obra.

«Como se sabe, el sefior Lévéque era quien habia hecho los
estudios preparatorios sobre la materia i formado los planos i
presupuestos respectivos; 1 esta circunstancia, asi como su re-
conocida competencia en construcciones hidrdulicas, concu-



e so confiase a ese mismo injeniero la di-
obra de cuyo buen éxito debe esperar grandes
§ nuestra marina de guerra. s '

«Afortunadamente, no hubo dificultad para llegar a un arre-
glo con el sefior Lévéque, i segun anuncia dicha Legacion,
celebrado ya el contrato, ese injeniero debe en pocos dias mas
llegar al pais.»




CAPITULO 11

SuMARIo. - Vuelta al pais del sefior Lévéque. —Snnuevo proyecto de dique.
—FElcajon de fierro i elsistema de aire comprimido.— Presupuesto.—Idea
del Gobierno,—Nombramiento de dos comisiones, —Propuesta de la
sociedad « Fives Lilles.—Trabajos preliminares i su costo.—Nuevos pro-
vectos de digue.—Informe de Mr. Reed.—Presupuesto para un dique
Edwin Clark,—Contra informes del sefiorLévéque.—Situacion embara-
zosa del Gobierno.—Memoria del Ministro de Marina de 1882

El sefior Lévéque volvié al pais, como lo habia anunciado el
sefior Ministro de Marina en su Memoria, 1se hizo cargo, en
Julio de 1880, de los nuevos trabajos que se le encomendaban.

Estos trabajos consistieron, desde luego, en la formacion de
un proyecto de contrato a fin de dar a licitacion publica la
construccion del dique; pero encargado M. Lévéque de formu-
larlo, manifest6 que, en vista de los nuevos estudios que habia
hecho en Europa, el buen resultado que habian dado en el puerto
de Tolon los dos diques de carena construidos en la ddrsena de
Missiessi por los sefiores Hervent i Langlois por el nuevo sis-
tema de eajon de fierro con cdmaras para aire comprimido, asi
como los reconocimientos tltimamente hechos en la clase de
rocas i sub-suelo de la bahia de Talcahuano, creia que debia
abandonarse su primitivo proyecto de 1878, que adoptaba el
sistema de ataguia, i formulaba otro segun el nuevo procedi-
miento observado en Tolon,

Siendo de mala calidad las capas del fondo de la bahia de
Taleahuano, el sefior Lévéque, ve en este sistema una garantia
contra los accidentes que serdin de temer en la construceion de
una ataguia, miéntras que el empleo del eajon metdlico eon
camaras para aire comprimido «permitiria operar con completa
seguridad 1 matemiticamente, »

Kl sefior Léviéque, emite la opinion de que el empleo del ca-
jon mefilico, destruird completamente las objeciones en con-
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tra de la creacion de un dique de carena en Taleahuano, pues
la albafiileria de la dirsena quedard sostenida por una plata-
forma con paredes verticales, todo de fierro, lo que formaria
una mura completa que ningun movimiento de tierra, por fuer-
te que fuese, seria capaz de dislocar.

Coneluye, el sefior Lévéque, diciendo que el sistema neumi-
tico es el 1inico aplicable dados los nuevos estudios practicados.

Este nuevo proyecto del senor Lévéque hacia elevar el pre-
supuesto de gastos a la cantidad de 3.477,939 pesos 26 centa-
vos, en lugar de la suma de 1.550,000 pesos que importaba el
proyecto de Julio de 1878.

in el Gobierno no fué recibido con agrado este nuevo pro-
yecto de su consultor téenico, no solo porque imponia un gas-
to mucho mayor que el autorizado por la lei de Diciembre de
1879, sino porque en él se adoptaba un procedimiento de cons-
truccion enteramente nuevo, como el de aire comprimido, cu-
yos resultados no se conocian aun, i apénas habia sido ensaya-
do en Tolon, hacia un afio. Ademas, en el proyecto del sefior
Lévéque, no se detallaban esplicaciones con respecto a la natu-
raleza de las capas del fondo de la bahfa, a los sondajes hechos
i a su profundidad debajo del fondo del dique, que dieran se-
guridades para el empleo del eajon metilico.

Por estas consideraciones, el Gobierno, con fecha 6 de Abril
de 1881, pidio al sefior Lévéque que, en union de los injenie-
ros don Valentin Martinez i don Domingo Victor Santa Maria,
diera esas esplicaciones, se practicaran sondajes suplementarios
hasta la hondura necesaria i que se manifestaran, por fin, las
razones de seguridad i de economia que militasen, sea en favor
del proyecto de atagufa, sea en pro del cajon metilico,

[ista comision informé separadamente al Gobierno. Parece
que el sefior Lévéque se sintié lastimado por cuanto se le ace-
soraba por dos injenieros del pais que habian sido sus ayudan-
tes en la Oficina Hidrdulica.

Il sefior ]46\'("(1119, en su informe de 1.2 de Junio de 1881, se
limité a reforzar su proyecto de cajon de fierro i aire compri-
mido; miéntras que los sefiores Martinez i Santa Maria, en el
fjue presentaron con fecha 3 de Noviembre del mismo afio, lo
desechan no solo porque el eajon quedaria colocado sobre una
base poco resistente, pues han encontrado fango hasta 16 me-
tros 70 centimetros lmjo el nivel de la pleamar, sino porque el
montaje del cajon (especie de nave sumamente larga i ancha)
ofreceria grandes dificultades,

Esta diversidad de pareceres entre sus consultores o infor-
mantes, obligd al Gobierno a nombrar una nueva comision he-
tereojénea que en lugar de aclarar la situacion la complicd mu-



cho mas. Iista comision fué compuesta de los injenieros, sefiores
Guillermo Lloyds i Aurelio Lastarria, del profesor don Amado
Pissis i del capitan de navio don Juan Estéban Lopez.

Miéntras evacuaba su informe esta comision, se presenté al
Gobierno una propuesta privada por el sefior Soulié¢, represen-
tante de la Compafifa Constructora francesa, de Fives-Lille, la
que se obligaba a llevar a cabo el proyecto ultimamente presen-
tado por el sefior Lévéque por la cantidad alzada de 3.768,0568

yesos, i en un plazo de cinco afos. Ofrecia ademas una fianza
de 400,000 pesos a satisfaccion del Gobierno de Chile.

Algunas jestiones se llevaron a efecto a fin de que se acepta-
ra esta propuesta i aun hubo de forinularse un proyecto que sir-
viera de base de contrato; mas, los intereses creados a la som-
bra de esta gran construceion nacional, asi como la falta de
estudios completos o definitivos, habrian de retardar por mu-
chos afios mas el comienzo real i efectivo de la obra.

Decimos el comienzo real i efectivo, por cuanto ya se habian
hecho algunos trabajo preliminares, mediante los fondos acor-
dados por la lei de Diciembre del 79, i miéntras se tomaba una
resolucion acerca del proyecto que debia adoptarse al fin. Esos
trabajos consistieron en la edificacion de una espléndida casa
para los injenieros o constructores del dique en la falda de uno
de los cerros cercanos al bajo del Marinao, en la formacion del
terreno para el establecimiento de los talleres, oficinas, alma-
cenes de deposito de materiales, etc. Estos terrenos se formaron
construyendo un lijero malecon a lo largo de la playa i hacien-
do cortes en los cerros.

En estos trabajos preliminares se habia gastado hasta
Agosto de 1881, la suma de 841,533 pesos 3 centavos.

Ademas se habia encargado a Buropa una draga i dos em-
bareaciones anexas, una griia Hotante capaz de levantar pesos
de H0 toneladas i varios tfiles i herramientas para la Maes-
tranza, Este material hidriulico costd alrededor de 519,925
pesos.

De modo que dntes de que se supiera cual era el proyecto que
en definitiva se aceptaria, 1 enando mas viva era la discusion
entre los intereses opuestos de personas influyentes, el Estado
habria gastado en Talcahuano la suma de 1.361,458 pesor, sin
contar los contratos con el sefior Lévéque, los gastos de las
comisiones i otros varios, dificiles de detallar.

La hetereojénea comision que se nombréd por decreto de 19
de Enero de 1882 para informar al Gobierno sobre los pro-
yectos existentes para la construccion del dique de Taleahuano,
presentd, puede decirse, tantos informes como miembros de
que se componia.
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El sefior Pissis se limit6 a hacer ohservaciones jeoldjicas
sobre el terreno elejido para la construccion del dique, recha-
zando de paso el sistema de construccion por ataguia; el sefior
Lloyds propuso la adopeion del sistema de dique Edwin Clark,
establecido, entre otras partes, en el Victoria dock de Londres;
i, por fin, el resto de la comision, despues de rechazar el pro-
yecto disefiado por los sefiores Martinez i Santa Maria en su
informe de 3 de Noviembre, al cual califica de simple croguis,
i el proyecto del sefior Lévéque, por ser una «solucion estremas»
i por su costo (que lo hace elevar a la suma de 5.542,142 pesos
25 centavos), concluye por recomendar el sistema Edwin Clarlk,
propuesto por €l sefior Lloyds, cuyo costo total ascenderia a la
cantidad de 5.248,109 pesos 76 centavos.

La comision decia estas testuales palabras acerca del proyecto
del sefor Lévéque relativo al cajon metilico i aire compri-
mido:

«Este cajon sirve para reemplazar la ataguia. Tiene como
dimensiones principales 173 m. 70 de largo por 42 m. 20 de
ancho i 19 m. de alto. Una vez colocado en el sitio que debe
ocupar, se funda el solado de aire comprimido en una altura
de 1 m. 90 por medio de 16 camaras de aire comprimido. El
resto del trabajo, solado i muros, se ejecuta al airve libre.»

«El costo presupuestado del cajon es de 786,710 pesos, hasta
dejarlo armado.»

«Haciendo la suposicion poco probable de que la colocacion
en el fondo del mar del cajon llegara a hacerse sin inconve-
niente de ningun jénero, siempre serd un medio estremo de
solucionar el problema de un dique seco en Taleahiiano.»

«Para la colocacion a fondo del eajon, el sefior Lévique su-
pone encontrar a la profundidad conveniente un manto de
arena, idea que le facilitaria i abarataria la construccion, si
fuese exacta. Veremos mas adelante que no existe la convie-
cion de que esto se realice, i que bien pueden presentarse hajo
la capa de fango conocida, rocas o grietas de fango en fondo
de roca.»

«Este caso tuvo lugar en el Callao en la formacion de la dir-
sena 1 ocasiond fuertes gastos que no se habian presupuestado.»

«El dique o cajon de fierro lo ereemos aplicable con ventaja
donde es absolutamente imposible proceder de otro modo, i
siempre que el fondo en que se construye sea aparente 1 so-
lido, i que la profundidad a que debe llevarse la construccion
no sea mayor de lo que el arte del injeniero aconseja. s la
solucion estrema para este problema, como lo es en toda funda-
cion el aire comprimido.»

El Gobierno de Chile, para formarse juicio mas exacto acerca

DIQUE 3
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de los diques Edwin Clark recomendados por la comision na-
cional, hizo pedir, por conducto de nuestro Ministro en Paris,
al consultor naval, Mr. Reed, un informe acerca de esas cons-
trucciones i de su costo aproximativo. Mr. Reed no tardé
mucho en remitir su informe en el que manifestaba que el
costo preciso de los diques Clark era de 263,766 libl'&ﬂ. ester-
linas (que al cambio de 356d que entonces existia, equivalian
aln suma de 1,808,613 pesos). Mr, Reed agregaba que estos
digues solo soportaban bugues de 6,000 toneladas..

De tal manera, que siendo el presupuesto total hecho por la
comision nacional de 5,246,109 pesos 76 centaves para hacer
todos los trabajos, v costando el dique propiamente tal la suma
de 1,808,613 pesos, el resto, o sea, la cantidad de 3 millones
430,496 pesos 76 centavos, deberin invertirse en el arsenal i
maestranza, en materinl naval, terraplenes i malecones, ele,,
ete,

Bl informe de la comision nacional atacaba rudamente el
proyecto del sefior Lévéque i éste para rechazar el ataque i pro-
bar la bondad de su proyecto, envié un contra-informe que lleva
la fecha de 19 de Junio de 1882; i en un segundo contra-infor-
me, de fecha 20 de Junio del mismo afio, examina los graves
inconvenientes de que adolecen los digques Edwin Clark, pro-
puestos por la comision, inconvenientes que recapitulados, se-
rian estos:

«1." Construccion easi tan costosa y delicada como la de un
dique seco;

2.0 Funeionamiento mas delicado que el de los diques se-
CO8;

3.9 Tener mas que temer de los temblores y olas desbordan-
tes que los diques secos;

4." Gastos de conservacion mas grandes que en los diques
BOCOS,

b.” Dificultades para visitar los cajones o pontones;

6.0 Duracion limitada: i

7.0 Ser inadecuado para los buques de mucho peso, como
los blindados, i hasta para los buques no blindados pero de
grandes dimensiones, por tener este sistema un limite for-
Z0O80, »

Todos estos proyectos i contra-proyectos, informes i contra-
informes, asi como la participacion que la prensa diaria toma-
ba en las discusiones de los injenieros o interesados, colocaban
al Gobierno en una situacion bien embarazosa, situacion que
era reconocida por el sefior Ministro de Marina en su Memoria
correspondiente al afio de 1882,

Decia el sefior Ministro en su Memoria, lo siguiente:
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«Con este informe (el de la comision nacional) el gobiernoha
venido a quedar en situacion mas diffeil que dnfes, pues en vez
de los proyectos tiene ahora tres a su eleccion, cada uno de los
cuales es ealorosamente sostenido por su autor, quien pretende
aniquilar los proyectos contrarios.

«Creyendo el gobierno que coda cual tendrd sus inconve-
nientes 1 venlajas especiales, no so encuentra en el caso de deci-
dir un asunto eminentemente cientifico. I paralograr solucionar
con acierto este negocio, ha enviado instruccienes al Ministro
Plenipotenciario de Chile en Francia para que procure que al-
gun injeniero hidriulico de verdadera roputacion venga al pais,
y en vista de la localidad, de los datos ya recojidos i de los que
¢l migmo crea necesario 'l.t)n‘ltl..l‘_. forme planos 1 presupuestos
definitivos, no sujetos ya a discusiones ni dudas.»

Mientras llegaba al pais el nuevo consultor que se habia en-
cargndo busear en Europa, tomaba nuevos jiros en Chile la
cuestion dique de Taleahuano, jiros que enmarafiaron aun mas
este complicado negocio hasta el punto que se pensd en parali-
zar los trabajos, abandonarlos aun definitivamente, o busear en
otros puertos condiciones mas fayorables que las que ofrecia
aquél para semejante construoceion.

I & medida que tomaban desarrollo todas estas dificultades,
se aumentaban o acrecentaban con los intereses particulares
poderogos o influyentes, afectos a una obra nacional que fan
pingiies beneficios habria de traerles a los que la esplotaran.




CAPITULO III

SUMARIO. —Se comisiona a don V. Martimez para estudiar la caleta del
Manzano —3u proyecto, —Se contrata al injeniero holandes don J. Dirks.
—Memoria de Marina de 1833, —Informe i proyecto Dirks,—Réplica
del sefor Lévégqne. —Término de su contrato.—Vuelta a Loropa de don
J. Dirks.—Lei de Enero de 183F.--Su discusion en el Congreso.—Jestio-
nes para dar a contrata ln constraeeion del dique.—Propuestas france-
sas, —Proyecto dique Simpson.—Memoria de Marina de 1885,

Retarddndose mas del tiempo completamente necesario la
contratacion del nuevo mjeniero que viniera a decidir entre los
proyectos de dique seco ya presentados, el Gobierno creyd por
conveniente adelantar mas las investigaciones i estudios en la
bahia de Taleahuano, i al efecto, nombrd a fines de 1882, a
don Valentin Martinez, como injeniero encargado de practicar
los nuevos estudios i a dos ayudantes que lo acompafiaran en
su tarea. Se le recomendaba principalmente que estudiara la
quebrada o caleta del Manzano a fin de saber si convendria es-
tablecer en ella el digne proyectado,

Algunos meses mas tarde el sefior Martinez presenté un vo-
luminoso informe, como resultado de sus estudios, en el que
detallaba las condiciones inmejorables de la caleta del Manza.
no para la ubicacion del dique, condiciones que lo decidian a
formular un nuevo proyecto que tenia por base la construceion
de ln obra en estu localidad por el sistema de ataguia mediante
un presupuesto de 2,693,244 pesos,

El sefior Martinez presentaba ese informe i proyecto al Go-
bierno, con fecha de 18 de Abril de 1883, i en este mismo mes
llegaba al pais el injeniero consultor encargado a Europa.

Hé aqui edmo el sefior Ministro de Marina, don Cdrlos Cas-
tellon, daba cuenta al Congreso, en su memoria correspondien-
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te al afio de 1883, de la contratacion del sefior Dirks, su llega-
da al pais i las instruceiones que recibio:

«En la memoria que os presenté en el afio ultimo, tuve oca-
sion de manifestaros las dificultades con que se tropezaba para
llevar a cabo la obra del dique de Talcahuano. En realidad,
despues de los diversos estudios hechos por los injenieros en-
cargados de presentar un proyecto que mereciese ser acojido
por el Gobierno, déste no pudo dar su aprobacion completa a
ninguno de los que fueron sometidos a su consideracion. Los
justos motivos de duda que se le ofrecieron para decidir en un
asunto esencialmente téenico i de grande importancia en si, le
indujeron, eomo sabeis, a pedir a Buropa un nuevo injeniero
que, por su reconocida autoridad en materia de construcciones
hidridulicas, pudiera resolver satisfactoriamente el problema
pendiente.

« Bl Ministro Plenipotenciario de la Republica en Francia, a
quien se encomendd el que buscase el injeniero que se habia
menester, ha procedido con actividad i especial acierto al con-
contratar al sefior.J. Dirks, injeniero en jefe del Waterstant de
Holanda. Los antecedentes profesionales del sefior Dirks, las
obras que ha ejecutado ila mer-cida reputacion de que goza
en Luropa, abonan su eleccion i fon una garantia en el desem-
pefio del importante encargo que se le ha confiado.

«En los ultimos dias de Abril llegd el espresado injeniero;
i habiéndole instruido del asunto que era materia de su con-
trato i dandole las instrucciones necesarias, se dirijié a "Tal-
cahuano para dar prineipio a su tarea.

«El sefior Dirks debe examinar los dos proyectos de dique
seco presentados por los injenieros sefiores Lévique i Marti-
nez, comprobando la exactitud de los datos fundamentales en
que se apoyan, tanto en lo que concierne a materias de un or-
den cientifico, como lo que atafie al presupuesto de la obra
proyectada.

«Sus estudios manifestarin si alguno de esos proyectos debe
ser recomendado a la aceptacion del Gobierno en la misma
forma propuesta por su autor o con modificaciones sujeridas
por el sefior Dirks; o bien revelardn que dmbos son radicalmen-
te inaceptables. En este caso estremo, el sefior Dirks debe pre-
sentar nuevos planos i presupuestos definitivos para la cons-
truceion del dique seco de Talcahuano.

Producto de esta delicada mision fué el erudito informe, es-
crito en frances 1 traducido al castellano por el injeniero don
Alejandro Bertrand, que el serior Dirks presento al Gobierno
con fecha 28 de Setiembre de 1883,

En ¢l rechaza de plano el segundo proyecto del senor Léve-
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que por creerlo mas costoso i ménos realizable que cualquiera
otro construido al aire libre. .

El cajon de fierro del sefior Lévéque iba a ser la mas consi-
derable fundacion hecha por el sistema de aire comprimido, o
en otros términos, un proyecto femerario, como lo califica el
sefior Dirks, o una solucion estrema, como la llama la comision
nacional compuesta de ios sefiores Lloyds, Laste_trria, Pi_ssis i
Lipez, que hemos citado en el capitulo anterior 1 a cuyo infor-
me se refiere el mismo senor Dirks.

«El informe de la comision nacional (trascrito ya en la parte
a que se refiere el sefior Dirks), prueba mayormente que el
proyecto del sefior Lévéque no tiene mas partidarios que ¢l
mismo.

«Este injeniero, a la par de su habilidad, demuestra un gra-
do de perseverancia que se debe respetar, aun cuando su tena-
cidad haya hecho perder un tiempo precioso.

«Serd indispensable abrir sin demora un camino directo que
conduzea realmente al objeto, sin temer zaherir una opinion
establecida con fijeza i defendida con perseverancia; pero, por
desgracia aislada i errénea.»

Ademas, cree el sefior Dirks, con respecto al proyecto del
sefior Lévéque, que iban a hacer mas dificultosa la ejecucion
de su trabajo, las mareas considerables contra las cuales habia
que luchar en Taleahuano, mui superiores a las que se esperi-
mentan en Tolon, tnico puerto en que se habia ensayado el
sistema neumitico aplicado a la construccion de diques.

Disiente tambien el sefior Dirks del sistema propuesto por el
sefior Martinez, aceptando tan solo de su proyecto la base prin-
cipal de construccion al ire libre i la eleccion de la localidad:
la caleta o quebrada del Manzano, aunque esto no lo hace de
una manera absoluta, al principio, pues cita la critica hecha
por el serior Lévéque a este proyecto, cita que dice asi:

«Es evidente que la pendiente jeneral de los cerros que for-
man entre si el valle del Manzano, se continuard bajo el suelo
de este valle, suelo compuesto de tierras i aluviones provenien-
tes tanto del mar como de estos mismos cerros.

«Mas, si se hace un perfil trasversal en un punto cualquiera
del eje del proyecto del sefior Martinez, se verd que el suelo
resistente se encuentra, para una pran parte del dique, mui
abajo de la profundidad de 14 metros necesarios para el esta-
blecimiento de la fundacion del radier, 14 metros bajo la marea
media, (12 metros segun las bases autorizadas por el Ministerio
de Marina), las fundaciones deberan ir a buscar el terreno soli-
do I.aI‘\-‘(:z a 20, 30, 40 metros i aun mas.

«Ningun sondaje ha sido hecho por el sefior Martinez en esta
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parte, debo decir, que en verdad estos sondajes, aunque sumi-
nistraran indicaciones ttiles, no fendrin la importancia que se
puede imajinar, pues para estar bien seguro de la profundidad
en que se halla el fondo resistente, seriu necesario deseubririo.

« En efecto, cuando el suelo sobre el cual se va a operar es
regular i casi horizontal, como en el dique seco de Suez, en la
darsena de Burdeos, ete, algunos sondajes son suficientes,
pero con un terreno tan accidentado como el del Manzano, un
pequefio niimero de sondajes no puede dar indicacion alguna
segura: de ahi ln necesidad de descubriv el suelo, para conocer
la importancia de la fundacion por hacer.

«Resulta de esto un defecto capital del proyecto del senor
Martinez, i este defecto capital es: que no se puede saber si el
dique seco es posible en el valle del Manzano, sino procediendo a
su ejecucion, lo que daria lugar a gastos de suma importancia,
que probablemente quedaran hechos a pura pérdida.»

En el curso del trabajo téenico de su proyecto, el sefior Dirks
rebate esta opinion del sefior Lévéque i concluye: « Despues de
lo que precede, me pronuncio categdricamente por la eleccion
del wvalle del Manzano.» «He examinado, dice, otras localida-
des, cerca de Penco. En la superficie el subsuelo era mejor que
el del Manzano, pero ménos satisfactorio en hondura.»

Habiendo rechazado tanto el proyecto del sefior Lévéque,
como el del sefior Martinez, i no pronunciindose con respecto
al dique Edwin Clark, propuesto por el sefior Lloyds i la co-
mision nacional, el sefior Dirks, desarrolla un proyecto propio,
basado en la ubicacion ya elejida del Manzano, i que consiste
en apoyar el emplantillado en las partes blandas del suelo, so-
bre pilotes de madera, en darle la forma céncava, en emplear
en algunas obras el ladrillo 1 en otras las canterias i en multi-
tud de pormenores estensamente detallados en la parte técnica
del informe.

Bl presupuesto del proyecto del sefior Dirks ascendia a la
cantidad de $ 2.810,000, i el plazo parala terminacion de los
trabajos seria el de tres arios.

Al formular las bases del contrato para la ejecucion de la
obra, el sefior Dirks emite su opinion acerca de la propuesta
hecha por el sefior Souli¢ a nombre de la firma Fives-Lille; la
cree mui satisfactoria por su seriedad i la garantia que ofrece, 1
tima que se le podria encargar la construccion del dique pro-
puesto.

El sefior Lévéque, que tan rudamente habia sido atacado
por el sefior Dirks, que habia llegado a calificar su proyecto de
lemerario, por la comision nacional i por el sefior Martinez, en
su proyecto de 18 de Abril de 1883, presenté una esposicion o
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refutacion a sus contradictores afirmando sus teorias; i con-
cluido su segundo contrato con el Gobierno, con fecha 2 de
Marzo de 1884, se embarcd para Europa.

Otro tanto habia hecho ya el sefior Dirks en Octubre de
1883, terminada la comision que se le confiara.

Bl Gobierno, en vista de la solucion dada por el sefior Dirks,
presenté un mensaje al Congreso en demanda de los fondos
necesarios para acometer cuanto dntes la obra. :

Este mensaje, en su parte dispositiva, decia como sigue:

«Articulo tinico.—Se autoriza sl Presidente de la Repuiblica
para invertir la suma de tres millones de pesos en la construc-
cion de un dique seco en la bahia de Talcahuano con arreglo a
los plinos informados por el injeniero don J. Dirks.

«Bsta autorizacion durard por el término de dos afios.»

Parecia que, al fin, dados los términos precisos de este pro-
yecto de lei, habia llegado el momento de acometer con fé i
entusinsmo una obra tan reclamada por las necesidades del
pais i su porvenir maritimo; pero, jcudn léjos estaban todos en
creer que las discusiones durarian aun cuatro afios mas i la
construccion once afios!

En la discusion que tuvo lugar en el Senado a proposito de
este proyecto de lei del Ejecutivo, el sefior don Eduardo Cue-
vas manifest6 la necesidad de suprimir la palabra «Talcahua-
nos, o sea la ubicacion del dique, que tanto trabajo habia cos-
tado estudiar, reavivando asi la misma cuestion promovida el
afio 79 por el sefior Vieufia Mackenna; i otros sefiores senado-
res opinaron porque tampoco se indicara en la lei que la cons-
truccion se harin segun los planos del senor Dirks, por
cuanto bien podia encontrarse un puerto mas apropiado que
aquél i procedimientos mas aceptables para la construceion del
dique, que los propuestos por el injeniero holandes.

El senor Francisco Puelma manifestd la necesidad de que la
obra se diera a contrata o en licitacion publica, a fin de evitar
que pasara con ella lo que con el muelle de Valparaiso i todas
las obras publicas hechas por el fisco, obras presupuestadas en
quinientos u ochocientos mil pesos, que luego pasaban a valer
millones i mas millones de pesos.

El sefior vice-presidente del Senado, don Adolfo Ibafiez, re-
batiendo al sefior Puelma, dijo que esta clase de obras no de-
bian darse en licitacion piiblica porque los empresarios no bus-
caban sino su interes particular; que Chile debia imitar a Fe-
lipe 11 o a los gobiernos espafioles que acometian por s mis-
mos las obras publicas, costaran lo que costaran, como la
Moneda en Santiago i en Mdjico, pero que, en cambio, duraban
siglos.
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De acuerdo el sefior Ministro de Marina, don Carlos Caste-
llon, con algunas de las opiniones manifestadas, redacté el pro-

ecfo en estos términos:

«Articulo inico.—Se autoriza al Presidente de la Repiblica
para que pueda invertir hasta la suma de tres millones de pe-
sos en la construccion de un dique seco,

«La obra podrd hacerse cediendo su uso al empresario por
cierto nimero de afos como tnica remuneracion garantizando
el Gobierno de Chile por intereses del capital invertido el H}
por ciento de utilidad anualmente, para amortizacion una can-
tidad proporcional al ntimero de afios, despues de los cuales
debera el dique pasar a ser propiedad del Estado.

«[lsta autorizacion durard por el término de dos afioss.

Asi fué aprobado el proyecto en el Senado.

En la Cdmara de Diputados, el sefior Parga pregunto en qué
puerto se econstruiria el dique; a lo que contestd el sefior Minis-
tro de de Marina que en Talcahuano se habian hecho estudios
bastante completos; pero que, no obstante, se seguiria estudian-
do todo el litoral desde Sama hasta Magallanes para ver la me-
jor ubicacion.

El sefior don Nicolas Gonzalex Julio, se estrafié sobremanera
de que despues de los estudios hechos i de los trabajos practica-
dos en el puerto de Taleahuano, aun no esté definitivamente
resuelta esta ubicacion.

A pesar de esta observacion, i sin mayor debate, se aprohd
en los términos que 1o habfa hecho el Senado, el proyecto del
Ejecutivo, convertido en leide la Repiblica con fecha 18 de
[nero de 1884.

I'acultado el Gobierno por esta nueva lei para gastar hasta la
suma de tres millones de pesos en la construccion de un dique,
procedid sin tardanza a buscar los medios de ejecutar la obra.

Las jestiones practicadas, las propuestas que se le hicieron
i los nuevos proyectos presentados al Gobierno, asi como las
ideas de éste, se hallan perfectamente de talladas en la Memo-
ria presentada por don Carlos Antunez, Ministro de Marina, al
Congreso Nacional de 1885.

«El proyecto de construccion del dique, dice el sefior An
finez, ha merecido una preferente atencion de parte del Go
bierno.

«Iis esta una obra cuya necesidad se nos impone de una ma-
nera ineludible miéntras acariciemos el propisito de ser una
nacion marftima. Ella es reclamada no solo para el servicio de
nuestros buques de guerra, sino tambien para dar vida propia
i estabilidad a nuestra naciente marina mercante.

<Kl dique serd una fuente de rigueza para el pais; su cons-
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truccion no solo nos libertard de las inversiones cuantiosas que
se hacen en el estranjero con motivo de la reparacion de nues.
tros blindados, sino que ocurriran a él los numerosos buques
de otros paises que sirven las estaciones navales i los que cru-
zan las aguas del Pacifico dando vida al movimiento comercial
de sus puertos.

«En la tltima Memoria del ramo de Marina, se daba cuenta
al Congreso de las jestiones practicadas para dar término a los
estudios que se encomendaron al Injeniero hidrdulico sefior
Dirks i que sirvieron de base a la lei de 18 de Enero de 1884,
por la que se autorizé al Presidente de la Republica para in-
vertir hasta la cantidad de 3.000,200 de pesos en la construc-
cion de un dique.

«En virtud de esta autorizacion recibié instrucciones el sefior
Blest Gana, nuestro Ministro en Francia, para tratar la ejecu-
cion de la obra, ya fuese por cuenta inmediata i directa del Es-
tado, ya, lo que debia ser preferible, encomenddndola a una
empresa particular que con sus proFios recursos hubiera de
llevarla a término cediéndole su esplotacion por un plazo de-
terminado con una garantfa fiscal de 5} por ciento como mini-
mun de produccion, i a mas una amortizacion acumulativa en
relacion al mimero de afios a que se limitare el privilegio.

«Despues de no escasos esfuerzos, el sefior Blest, mediante el
celo i acierto que lo distingue en el desempefio de las comisio-
nes que recibe, llegé a obtener propuestas formales de un gru-
po de capitalistas franceses (1) que se mostraron dispuestos a
organizarse en compafifa, para celebrar el contrato ad referen-
dum que les representaba nuestro Ministro, sujeto a la ratifi-
cacion del Gobierno de Chile, i reservandose ellos, a su vez, el
derecho de enviar préviamente un injeniero que pudiese infor-
marles, con cabal conocimiento de causa, sobre las condiciones
de la localidad, precios de materiales, obras de mano, ete., ete.

«En este estado de la negociacion i dntes de que se recibie-
sen en el Ministerio las bases de contratos de los capitalistas
franceses, los sefiores Simpson i Ca., de Nueva York, hicieron
llegar al Gobierno, por medio del conocido injeniero construe-
tor de una seccion de nuestros ferrocarriles del sur, el sefior
Evans, i con recomendaciones mui especiales de este caballero,
unas propuestas para la construccion de un dique de madera,
sistema Simpson, las que se presentaban con todas las aparien-
cias de ventaja, duracion, economia i rapidez en la ejecucion
del trabajo.

(1) Los sefiores Seligman i Ca. que ofrecieron una garantia de 1.500,000
francos.~——(Nota del 4.) -
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«Bdsteme decir, para probar este aserto, que el presupuesto
de costo del dique de madera se hacia llegar solo a la suma de
780,000 pesos oro, en cambio de 2.700,000 pesos al tipo de 36
peniques a que alcanza el del sefior Dirks; apuntaban tambien
otras muchas mejoras de comodidad en el servicio que lo ha-
cian aparecer como preferible a los diques de mamposterfa i
finalmente exijian solo dieziocho meses para su ejecucion.

«Algunos de nuestros marinos, apoyados por la Comandan-
cia Jeneral del ramo, recomendaron tambien calorosamente
este proyecto.

«El Gobierno, que en 6rden de una obra de esta naturaleza
que requiere una cuantiosa inversion de fondos, aparte de la
importancia del servicio que debera llenar, nunca creerd perdi-
do el tiempo que deba destinarse a buscar una mayor duracion,
economfia 1 buena ejecucion de ella, estimé que se encontraba
en el caso de hacer un estudio sério de estas nuevas propues-
tas, por lo que, anunciandolas al sefior Blest, se le ordend sus-
pender por el momento las jestiones que tenia entre manos,

«Sin pérdida de tiempo se le remitieron todos los anteceden-
tes de que el Gobierno se encontraba en posesion, eneomendiin-
dosele a la vez a nuestro Ministro en Estados Unidos la recolec
cion de todos los trabajosque pudiera alli proporcionarse, oficiales
o privados, referentes a este nuevo sistema americano de diques,
con encargo de enviarlos al sefior Blest, quien, en posesion de
todos ellos, debia remitirlos a poder del sefior Dirks o a otros
injenieros que creyera del caso ocupar.

«Fl resultado de estas investigaciones iestudios se encuentra
consignado en los informes de los sefiores Dirks i Lévéque que
se acompafian como anexos a esta Memoria.

«Aparece de ellos, asicomo de otros antecedentes suminis-
trados al Ministerio, que los diques de madera no son los mas
adecuados para el servicio de las marinas de guerra, en espe-
cial para buques blindados; que, si ellos son preferibles en los
climas rfjidos como los del norte, donde los abundantes hielos
destruyen las obras de mamposterfa, en cambio su duracion se-
ria muy limitada en los climas templados, por efecto de la bro-
ma que ataca la madera, destruyéndola rapidamente, sin que
basten a neutralizar su accion los preservativos que hoi seusan;
que es un sisterna que no cuenta aun con la sancion del tiem-
po, puesto que los que mas larga vida han alcanzado tienen
menos de 30 afios de prueba; que su uso es mas aplicable en
los rios que en el mar, i por ultimo, que la economia con que
se les recomienda es mas aparente que real, asi como los diezio-
cho meses de plazo fijados en el primer momento para su
construccion, se han aumentado a freinta,



«Agregaré que los sefiores Simpson, al hacer su gropueatn.,
no han tomado en cuenta las condiciones especiales de nuestra
costa, ni la calidad del fondo de la playa, etc., ete., por manera
que no reuniendo todas las condiciones de seriedad requeridas,
el Gobierno ha tenido que desecharlas, viéndose obligado a
volver de nuevo al proyecto del sefior Dirks.

«Cunando se pensaba reanudar las interrumpidas jestiones de
nuestro Ministro en Francia, se presentaron al Ministerio dos
nuevas propuestas; la una ofreciendo la construccion en Talea-
huano de un dique hidrdulico sistema Clark, en el lugar deno-
minado Morro de Taleahuano, i la otra en la caleta del Manzano
de un dique seco construido conforme a un sistema misto de
canterfa i fierro. Ambas empresas exijen ademas del privilejio
de su esplotacion por un largo periodo de afos, una garantia
al Estado en relacion con el capital que se proponen invertir.

«Cree el Gobierno que la primera de ellas, es decir, la que
ofrece construir el dique Clark, se encuentra fuera de lo que la
lei tiene establecido como sistema para el dique que debe cons-
trairse.

«No se ha creido tampoco autorizado para aceptar la segun-
da, por cuanto estima que el Gnico procedimiento correcto en
este caso es pedir propuestas en concurso, llamando a licitacion
a todos aquellos que pudieran tener algun interes en este nego-
cio. Asi se produce tambien la competencia obteniéndose ma-
yores ventajas para la nacion.

«Obrando dentro de este espiritu se ha dietado recientemente
un decreto en el que se fijan las bases a que deban someterse
los contratistas, asi como los beneficios que el Estado ofrece en
conformidad a la lei de 18 de Enero de 1834. Es de esperar que
no falten interesados con la seguridad de encorttrar una repro-
duetiva i bien garantida inversion para sus capitales.»

I tratindose de la ubicacion del dique, el sefior Antunez,
agregaba:

«Motivo de especial estudio ha sido para el Gobierno la ubi-
cacion del dique, ya que se trata de una obra dificultosa, de una
fuerte inversion de eapitales i que envuelve ella la formacion
de un puerto militar que va a servir de abrigo a nuestra mari-
na en sus operaciones bélicas, sin olvidar tampoco las necesi-
dades ordinarias i constantes de la marina mercante.

«Aun cuando se consideraba ya como fijada la bahia de Tal-
cahunano, no faltaban quienes indicasen otras como mas apa-
rentes, tales como Mejillones, Caldera, la Herradura, Curaumi
lla, 1a Caleta de pescadores, la bahia misma de Valparaiso, Lilico
i otros varios puertos en el Sur. Pronto hubo que desecharlos
todos, con escepeion de Valparaiso, por no reunir ninguno de
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aquellos el conjunto de condiciones mas o ménos favorables
que se encuentran en la ealeta del Manzano, como calidad del
suelo, abrigo del mar, seguridad militar e inmediaciones a un
centro de poblacion i de comercio,

«Respecto de Valparaiso concurrian circunstancias mui es-
cepeionales que exijian un especial estudio, puesto que ademas
de ser la metrdpoli comercial, es el centro administrativo de la
marina de guerra, i como gran centro de riqueza 1 poblacion,
cuenta con elementos de trabajo i servicio que le son mui fa-
vorables.

«Ubicando el digue en Valparaiso no quedariamos, como su-
cederda en Taleahuano, a merced de un monopolio industrial
indirecto, puesto que para los distintos trabajos que requieran
las naves puede contarse con la competencia que habian de
hacerse las diversas grandes maestranzas que alli se encuentran
ya establecidas, despues del noviciado de largos afios que les
han dado ya vida estable i robusta. Conecurririan en demanda
de las obras la casa de Lever, Balfour, Sud-Americana, Maes-
tranza del ferrocarril i otras de menor escala. No podemos con-
tar con estas garantias en Talcahuano, donde por muchos afios
la maestranza del dique serd la que haya de ejecutar siempre
los trabajos, imponiendo sus precios sin competencia,

«Ha habido, sin embargo, que resignarse con estas desven-
tajas en virtud de otras consideraciones que he apuntado en
favor de Talcahuano, a las que es menester agregar los estudios
ya hechos de esa localidad, el tiempo empleado en ellos i las
obras ya ejecutadas que habran de ser siempre utilizables i que
significan una no despreciable suma. Concurre tambien la con-
sideracion, digna de tomarse en cuenta, de que asi habremos
repartido los beneficios piablicos, eenfribuyendo a formar en
favor de aquellas localidades un otro centro llamado a darles
poderoso impulso a su desarrollo.»

Otro punto mui importante abarca esta Memoria del ano de
1885, a saber, el relativo a la conveniencia evidente que habria
de dar & contrata la construccion del dique (el sefior Ministro
agregn la esplotacion, lo que no es tan aceptable). A este res-
pecto continia el sefior Antunez:

«Interpretando los deseos del Jongreso, manifestados en la
discusion de la lei citada de Enero 18 de 1884 i los suyos pro-
pios, el Gobierno ha preferido encomendar la construccion i
esplotacion del dique a una empresa particular dntes que ha-
cerlo por cuenta de la nacion. Siempre este 1iltimo sistema hace
que la obra marche con lentitud i su costo sea mucho mayor;
I en cuanto a su esplotacion son bien conocidos los resultados
que el Fisco obtiene toda vez que se convierte en industrial,
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saliendo de los limites naturales i lejitimos a que debe quedar
eircunserita su accion ante la sociedad. Por lo demas, en las
bases que se han fijado para las propuestas que se piden, se ha
procurado no omitir todas aquellas que sirvan a garantir los
intereses del Estado, dejando a los interesados un vasto campo
que les ofrezca una utilidad mas o ménos halagiiefia para la in-
version de sus capitales.»

Se ve por esta memoria del sefior Ministro de Marina de
1885, que despues de diez afos de estudio aun no estaba re-
suelto el punto cardinal i primario relativo a la ubicacion del
dique. La descompajinacion abgoluta que existia en las ideas,
no solo por lo que respecta a esta cuestion inicial, sino en cuan-
to a la forma. modo 1 sistema por el cual se haria el trabajo,
traian completamente desorientada o la opinion i, lo que es
mas grave aun, a los hombres de Gobierno que tenian la res-
ponsabilidad de una obra tan trascendental, en la que ya se ha-
bian gastado injentes capitales i cuya realizacion era tan recla-
mada por las necesidades de nuestra marina de guerra.

En propiedad, se podia decir que en 1885 €l Gobierno no
estaba mas preparado que en 1876, fecha de la primera memo-
ria o proyecto del sefior Lévéque, pararesolver el problema;i sin
embargo ya se habian dietado dos leyes que concedian, la pri-
mera § 2.000,000 (lei de 1879), i la segunda $ 3.000,000 (lei de
1884) para la construccion de un dique seco en el pais.

(e R,
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CAPITULO IV

SuMARro.—Memoria de Marina de 1886.—Decreto esplicativo de la lei
del 84, —Se piden propuestas ptblicas para la construceién del dique.
——Propuesta Coiseau.—Llegada del injeniero Pottier.—-Mensaje del
Ejecutivo sobre la propuesta Coisean,—Informes.—Se amplia el plazo
de la lei de 1884, —Discusion en el Congreso de la propuesta Coisean.—
Clausura del Congreso.—Nunevos proyectos.—Fin de la administracion
Santa Maria.—Nuevas ideas.— Llico i Vichuquen.—Memoria de Ma-
rina de 1887.—Reaceion.

Hemos visto cudl era el estado del proyecto de construccion
del dique a fines de 1885 i el grado de incertidumbre que do-
minaba en el Gobierno para dar solucion al problema, a causa
de la série de proyectos i propuestas diferentes que llegaban a
su consideracion.

Examinaremos ahora, siempre a la luz de la documentacion
oficial, la marcha de este negocio i la resolucion definitiva
adoptada por el Gobierno.

El sefior Ministro de Marina, don Carlos Antunez, que en el
trascurso de su largo i benéfico Ministerio, habia podido estu-
diar i formarse cabal juicio de la importancia de la construc-
cion proyectada, continuaba en su memoria correspondiente al
afio de 1886, dando cuenta al Congreso de la marcha de la ne-
gociacion i decia:

«En el pasado afio os di a conocer detalladamente, la resolu-
cion tomada por el Gobierno de llevar a cabo, en la bahia de
Talcahuano, la idea de construir un dique seco. Enumeraba
entonces los tropiezos e inconvenientes que desde algun tiempo
afras se habian presentado, retardando el acuerdo definitivo
que se deseaba tener para este negocio.

«Debatida largamente la ubicacion del dique, la manera de
construirlo, la ventaja de los sistemas propuestos, i oida la
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diversidad de opiniones emitidas al respecto, el Gobierno se
encontraba hasta cierto punto embarazado para adoptar una
resolucion que consultara los verdaderos intereses del pais.

«En verdad, se ha hablado tanto i tan variados juicios se
han hecho oir en apoyo de los diversos proyectos de construc-
cion del dique, que la resolucion tomada, ha sido fruto de
prolijo i detenido exdmen.

«Con motivo de la lei que autorizé al Ejecutivo para pro-
ceder a la construccion del dique, con arreglo a los planos del:
proyecto presentado por el injeniero holandes don Justo Dirks,
el 15 de Setiembre del afio ultimo se dicté un decreto, publi-
cado en el estranjero (1), pidiendo propuestas publicas para
ejecutar la obra, propuestas que debian presentarse dntes de
terminado el plazo para lo cual tenia autorizacion el Ejecutivo.
Llegado que éste fué, solo dos propuestas se enviaron al con-
curso, las mismas que no cumplian con los requisitos que el
decreto senalaba, ni se sujetaban a las bases establecidas.

«Sin embargo, por ese tiempo, el Departamento de mi cargo
sabia, por la Legacion en Francia, que una casa constructora
iba a presentar una propuesta que correspondia casi en todo a
la letra del decreto de mi referencia. Exijia esta casa para el
arreglo definitivo, el que un injeniero enviado de su cuenta
reconociese la localidad, se impusiese determinadamente de
los planos, hiciese los calculos i tomara un conocimiento cabal,
requerido por la gravedad 1 magnitud del negocio.

«Juntamente con este anuncio, llegaba a Valparaiso don Ra-
fael Pottier, injeniero distinguido que traia, en representuacion
don Luis Coiseau, una propuesta para construir el dique seco
conforme a los planos aprobados por el Gobierno; pero disin-
tiendo en el procedimiento de construccion. Segun él, el sis-
tema de cajones de fierro con aire comprimido, como base de
construccion, reemplazaria al de pilotaje de dichos planos.

«Como esta proposicion viniera garantida con los datos que,
acerca del proponente, nuestro Ministro en Francia hubo de
mandar, como ella se amoldara a las bases fijadas por el de-
creto antes citado, 1 como la tinica variacion que se notara, no
era otra que la que nacia de la forma de fundacion, el infras-
crito, despues de estudiar i convencerse de la ventaja de esta tl-
tima circunstancia, procedio a considerar la propuesta i a ana-

(1) Este decreto se dietd en vista de que la lei de 18 de Enero de 1884
no determinaba perfectamente las facultades concedidas i los términos
en que el Presidente de la Repiblica podia usar de la concesion. Para
salvar este inconveniente se dicté este deereto, i a fin de que los intere-
sados supieran a gué atenerse, para lo coal se esplican minuciosnmente
las condiciones del contrato.—(Nota del A.)



lizarla convenientemente a fin de no dar un paso inseguro en
perjuicio de los infereses fiscales.

«El mensaje que el Departamento de Marina os envié el 8
de Julio ultimo, pidiendo autorizacion para contratar con don
Luis Coiseau la construccion de un dique, os proporcionaré la
oportunidad de que conozeais, por los documentos que le
acompafian, las condiciones del negocio, i de que, mirando por
el porvenir de nuestra Escuadra, tomeis una resolucion favo-
rable con el objeto de realizar la obra.

«Se puede asegurar sin temor de equivocarse, que la proposi-
eion hecha por don Luis Coiseau reune condiciones que la ha-
cen preferente. Lios latos estudios que enobras de este jénero ha
hecho el proponente, los numerosos trabajos hidraulicos que
ha dirijido i la especialidad con que se le distingue en cons-
trueciones que tienen por base de fundacion el sistema de ca-
jones de fierro con aire comprimido, son aparte de otras pecu-
liaridades del asunto, circunstancias que influyen en favor de la
propuesta.

«Por otra parte, la introduceion de capitales estranjeros i la
venida de brazos competentes para la implantacion de nuevas
industrias, compensan la carga que el Estado se impone, al
abandonar intereses de un capital que se va a emplear en una
construccion estable i de provecho; intereses que disminuirdn
a medida que tome impulso la esplotacion del negocio.

«El infrascrito, dada la responsabilidad del contratista, tanto
en su merecida reputacion como en la seriedad de sus compro-
misos, abriga la persuacion de que el digue, una vez que llegue
a ser propiedad del Estado, al cabo de cierto nimero de afios,
no se habrd resentido, ni perdido ninguna de las condiciones
de estabilidad, duracion i seguridad tan necesarias para el ob-
jeto a que se le destina.

«Os manifesté en mi memoria anterior, las razones que in-
fluian para aceptar la ubicacion del dique en la bahia de Tal-
cahuano. El injeniero hecho venir por don Luis Coiseau, ha
encontrado que esta eleccion es la que se armoniza mas, ya
como lugar resguardado por la naturaleza misma, ya como el
mas adecuado, para la implantacion posterior del arsenal mari-
timo i desarrollo de un puerto militar.

«Se ha desestimado otras propuestas que han llegado a co-
nocimiento del infraserito, porque aparte de no ofrecer ningu-
na ventaja ni garantia, toman la de don Luis Coiseau como
punto de partida, para formar una competencia que este pro-
ponente no acepta ni que el Gobierno se encuentra en el caso
de considerar.

«Igual suerte le acomparia a otra que llegada a mi poder

DIQUE o
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cuando conecluia esta memoria de los trabajos del Ministerio de
mi cargo, la someteré en breve a vuestro conocimiento por pe-
dirlo asf el que la ha presentado don A. P]otl}er, Est&_t propues-
ta que no es otra cosa que un privilejio, si bien realiza la otra
que se pretende llevar a cabo, aun cp.f_mdo sea en el puerto de
Valparaiso, en cambio, impone condiciones mas onerosas para
el Erario sin satisfacer propiamente la tnica necesidad que se
busea de construir un dique seco.

«El gobierno, sin tiempo para estimarla en lo que vale, confia
habreis de tomarla en cuenta cuando Ilegue el momento oportu-
no, en la seguridad de que con los datos i documentos que
obran en vuestro poder, acordareis la autorizacion que el recor-
dado mensaje solicita.»

Como se acaba de ver, el sefior Antunez recomendaba a la
pronta consideracion del Congreso, el mensaje que el Gobierno
le habia enviado a fin de aceptar la propuesta Coiseau.

Para que esta propuesta entrara en los términos de la lei de
18 de Enero de 1884, el Ejecutivo habia solicitado autoriza-
cion para prorrogar por un afio el plazo de dos que aquella in-
dicaba, dentro del cual el Ejecutivo podia usar de la autoriza-
cion para invertir la cantidad de § 3.000,000 en la construe-
cion del dique de Talcahuano.

La propuesta Coiseau se presentaba, pues, bajo mejores aus-
picios que el proyecto del sefior Lévéque, por cuanto fué acep-
tada por el sefior Dirks, en un informe que remitié al Minis-
tro de Chile en Paris, en términos mui encomidsticos para el
proponente, i por los sefiores Valentin Martinez i Domingo V.
Santa Maria nombrados por el Gobierno para informar sobre
ella, La propuesta Coisean adoptaba el sistema neumadtico de
construceion, tal como lo habia proyectado el sefior Lévéque
seis afios atras. Es cierto que el trascurso de los afios, el cono-
cimiento mas perfecto 1 la prdctica de este sistema, lo hacian
ahora mas recomendable que a la fecha en que lo propuso el
sefior Lévéque, pues enténees, apénas habia sido ensayado en
la: construccion de las ddrsenas del Missiessi en Tolon, miéntras
que despues fué adogtado en Béljica i en Escocia.

La propuesta Coiseaun estaba, por lo demas, basada en el pro-
vecto del sefior Dirks, salvo pequefias modificaciones.

A la aceptacion que tanto el sefior Dirks como los injenieros
sefiores Martinez i Santa Maria, a los cuales agregaremos tam-
bien el nombre del sefior Enrique Budge, se unié luego la del
Gobierno i, por ultimo, la aprobacion de la Comision de Guerra
i Marina de la Cdimara de Diputados, compuesta de los sefiores:
G. Urratia, J. A. Vargas Novoa, Vicente Balmaceda, Gregorio
A. Pinochet, Acario Cotapos, Santiago Perez Eastman, Federi-
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go Brrdzuriz Echdurren, Cdrlos Rogers, N. Pefia Vicufia i
Abraham Konig.

Al informe favorable que esta comision presentd a la Cdmara
respecto del mensaje i proyecto del Ejecutivo que aceptaba la
propuesta Coiseau, se unié el sefior Francisco Antonio Pinto,
miembro de dicha comision i que no habia firmado el infore.

Ante esta comision se presentaron dos nuevos proyectos de
dique que no habian sido considerados por el Gobierno i no
habian sido presentados dentro de los plazos sefialados para la
licitacion.

Uno de esos proyectos era del sefior Eujenio La Motte du
Portail, a nombre de una casa constructora francesa, de la cunal
no presentaba poder legalizado.

Proponia el sefior La Motte du Portail construir un dique,
un rompe-olas, malecones i aparatos de carga 1 descarga.

La comision estim6 que tal proyecto no debia tomarse en
cuenta no sélo porque no entrabu en las condiciones solicitadas
por el Ejecutivo, sino porque no presentaba planos ni estudios
de ningun jénero, i solo tendia a favorecer los intereses comer-
ciales del puerto, cuando el deseo principal del Gobierno i las
necesidades del pais era tener un dique que sirviera a la mari-
na de guerra.

El sefior don Valentin Lambert, a nombre de los sefiores
Schneider i C.%, del Creuzot, proponia un dique flotante, mién-
tras que lo solicitado era un dique seco.

En vista de la discordancia entre estas propuestas i lo que
se necesitaba construir i habia sido solicitado por el Gobierno,
la comision creyoé que dichas propuestas no debian ser tomadas
en cuenta por la Camara,

En cambio, analizaba la propuesta Coiseau, basada, como se
ha dicho, en el proyecto del sefior Dirks, creyéndola completa-
mente aceptable. La diferencia de costo entre este proyecto i
la propuesta, era justificable por el cambio en las fundaciones;
en lugar de pilotes debia hacerse por el sistema de cajones
de fierro i aire comprimido que debia dar mayores segurida-
des al dique.

La diferencia consistia en lo siguiente: el presupuesto del
sefior Dirks, al cambio de 36d., era de § 2.810,000; miéntras
que la propuesta Coiseau ascendia a 13.475,000 francos que,
reducidos a pesos de 36d., aleanzaba a § 3.590,666.06.

El sefior Dirks no tomaba en cuenta el valor de la draga, de
la grua, bombas, ete.; miéntras que el sefior Coiseau las ava-
Inaba i las compraba al Gobierno en la cantidad de 1.100,000
francos, que reducidos a pesos de 36d., daban $ 293,333, can-
tidad que hai que rebajar de aquella suma.
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De manera que la diferencia real i efectiva entre el presu-
puesto del sefior Dirks ila propuesta Coisean, era solo de
487,332 pesos 33 centavos. ¢ ;

Aceptada la propuesta Coiseau por todos los funcionarios
piiblicos i por la Comision de Guerra i Marina de la Cdmara
de Diputados, parecia que el proyecto de lei del Ejecutivo
pronto se convertiria en lei de la Republica, i que la construc-
cion del dique en breve seria un hecho. Mas, las esperanzas
bien fundadas i lejitimas del Gobierno i de la opinion publica
una vez mas habian de salir fallidas.

Despues de una estéril discusion, mas politica que de carde-
ter administrativo, que tuve lugar en la Cimara de Diputados,
se cerrd el Congreso i no alcanzé a ser aprobado el proyecto
del Gobierno.

Durante el tiempo que permanecié clausurado el Congreso i
miéntras se tomaba una resolucion acerca de la propuesta Coi-
seau, se presentaron nuevos proyectos a la consideracion del
Gobierno para la construccion del dique.

Uno de estos proyectos fué una variante o modificacion de
los diques Simpson, de madera, que ya habian sido presenta-
dos al Gobierno por el Injeniero Evans i por el Intendente de
Valparaiso i Comandante General de Marina, sefior Domingo
Toro Herrera.

Otro proyecto consistia en ubicar el dique en la caleta de
Lirquen, en la misma bahia de Talcahuano.

Estos nuevos proyectos pusieron otra vez en discusion la
tan debatida cuestion de la ubicacion del dique, que ya parecia
agotada i definitivamente acordada; i quizas esta misma discu-
sion determind al Gobierno a dictar un decreto, que, puede de-
cirse, fué uno de los ltimos actos de la administracion del sefior
Santa Maria, por el cual se nombraba una Comision encargada
de estudiar el puerto de Corral i conocer sus condiciones para
futuro puerto militar del pais.

El 18 de Setiembre de 1886, se hacia la trasmision del man-
do Supremo de la Repiblica, i la paralizacion que trae consigo
un cambio de esta naturaleza en la administracion del Estado,
habria de sentirse especialmente en lo que respecta a la cons-
truccion del dique de Talcahuano.

Ademas, el nuevo Presidente de la Reptblica, traia ideas
nuevas acerca de cuil debia ser el futuro puerto militar de Chi-
le; 1 como estas ideas estaban intimamente ligadas a la de la
construecion del dique, natural i l4jicamente debian traer por
consecuencia la paralizacion del negocio que hacia mas de diez
afios ocupaba la atencion del Gobierno i del pais.

En efecto, trascurri6é un afio, o mas, sin que se modificara el
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estado de cosas que la anterior administracion habia dejado
con respecto a esta grave cuestion.

Empez6 a jerminar, al cabo de este tiempo, entre las ideas
del sefior Balmaceda, la de hacer de Llico i de la laguna de Vi-
chuquen, el future puerto militar de Chile. Para conocer sus
condiciones i la practicabilidad de ejecutar alli las obras futu-
ras de esta gran necesidad nacional, comisioné al Injeniero don
José Ramon Nieto que, algun tiempo mas tarde, presentd a este
respecto un estudio i proyecto.

El afio 1887 pas6, puede decirse, sin que se adelantara un
dpice con respecto a dar solucion en el Gobierno i en el Con-
greso, al proyecto de construir un dique seco en el pais.

La Memoria del Ministro de Marina, don Nicolas Pefia Vi-
cufia, es bien esplicita al dejar consignado este hecho.

«Poco tengo que decir acerca de esta obra, dice el sefior Pena
Vicufia, cuya necesidad se hace sentir cada dia mas i cuya fal-
ta serd la que obligue a enviar al Cochrane a Euaropa para eje-
cutar reparaciones que, si no se hacen en el pais, serd vinica-
mente por falta de dique seco.

«Pende de la consideracion del Congreso el déspacho del
proyecto de lel que autoriza al Ejecutivo para contratar la cons-
truceion del dique, 1 seria de gran conveniencia su préximo
despacho. La presente administracion no ha dejado de la mano
tan importante negociado, i en los tltimos meses ha recibido
nuevas proposiciones de casas respetables, entre ellas la del
mismo Coiseau a que se refirid la anterior Memoria del ramo.

«Las nuevas propuestas son mas ventajosas i seran tomadas
en cuenta euando llegue el momento de que el Congreso se
ocupe de este asunto.

«Por de contado, se mantiene siempre el proyecto Dirks de
dique seco en la bahia de Taleahuano; pero serd menester alterar
cierto detalles para atender a las exijencias de los buques de
nuevo modelo, cuya tendencia es aumentar en manga o ancho.»

Con el nuevo afio, habria de venir, sin embargo, un eambio
notable. La reaccion debia producirse, impulsada por la prensa
1 el parlamento, i esta vez habria de llevar a buen puerto, la
idea i el hecho de la construccion del dique-ddrsena.
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CAPITULO V

Susmarto.—Proyecto del eapitan de navio, sefior Simpson.--Se elije el
bajo de Marinao.—Mensaje del Gobierno al Congreso aceptando la_pro-
puesta Coiseau,—Su discusion en el Congreso,—La nueva leide 1.© de
Febrero de-1888.—Cuadro estadistico sobre digues.-—Memoria de Ma-
rina de 1888 —Propuesta Dussand.—Sun aceptacion,.—Recapitulacion
jeneral de los informes, proyectos i propuestas sobre el dique de Talca-
huano,— Los gastos hechos entre 1875 i 1858,

Los documentos oficiales que hemos estado reproduciendo a
fin de hilvanar la historia del dique de Talecahuano, podrin ca-
recer de amenidad i seguramente no harin grata la lectura de
esta obra; ella tendrd, no obstante, el inico mérito, de que el pu-
blico se forme cabal juicio de las vicisitudes y dificultades de
todo jénero por que ha tenido que atravesar esta obra nacional,
cuya utilidad nadie ha podido desconocer en Chile.

La luz que arrojan estos documentos es tan reveladora, que
por sf sola basta para desenbrir muchos errores, i puede ser
ensefianza, ejemplo o esperiencia para enmendar el rumbo en
el futuro.

n el curso de los capitulos precedentes hemos pasado en re-
vista todos los proyectos que hasta el 1.° de Enero de 1888
se hubieran presentado para la construceion de un dique seco.

Faltanos aun por recordar el tltimo de esta larga série de
proyectos, ante-proyectos o propuestas, hechas o no al Gobierno
para la construccion de esta obra, intes que se redujera a es-
eritura publica la propuesta de don Luis Dussaud, que ha sido
la que la ha llevado a término.

Bl eapitan de navio don Enrique M. Simpson B., publicé en
+El Mercurio» de Valparaiso, con fecha 13 de Febrero de 1888,
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un eshozo de proyecto que tiene el mérito, desde luego, de se-
falar el bajo de Marinao como el lugar mas a propdsito para
la ubicacion del digque, en lugar de la caleta del Manzano que,
hasta esa fecha, era el lugar definitivamente fijado con ese fin.

Para el sefior Simpson, tanto el proyecto del sefior Lévéque,
ubicado al sur del bajo de Marinao, como el del sefior Dirks,
ubicado al norte del misino bajo, adolecian del defecto capital
de que imponian al Erario Nacional <enormes gastos,» Por am-
bos proyectos se necesitaba construir largos tajamares para
protejer la entrada del dique del oleaje de los temporales del
Norte, y hacer fuertes dragajes para dar libre acceso al puerto.

El sefior Simpson, decia que en la caleta del Manzano, aun a
la profundidad de veinte metros, no se habia encontrado estrata
solida, miéntras que el bajo de Marinao Gescansa sobre un ma-
terial perfectamente sélido. En este lugar no habia necesidad,
ademas, de construir largos tajamares, porque la boca del dique
podria orientarse hicia el Sur y darle una forma ojival a su
dpice. Asi no tendria nada que temer de los temporales del
Norte.

Existen en el bajo de Marinao, nueve metros de agua a baja
marea i sube hasta 10 metros b en las grandes creces, cantidad
de agua suficiente para los buques de mayor calado.

Las dimensiones serian: 150 metros de largo; 20 metros de
ancho en el plan i 7 metros de altura sobre los calzos a baja
maren, la que aumentaria a 8 metros b enlas altas mareas, Con
estas dimensiones podria servir el dique para blindados de
8,000 toneladus o para los mayores buques de la linea de Ma-
gallanes.

El costo total: $ 1.000,000.

Las ventajas que este dique tendria sobre las propuestas de
los sefiores Lévéquoe i Dirks, serian:

1.8 Tener base solida, lo que falta a aquellas que buscan el
cajon de fierro o 30,000 pilotes a fin de asegurar el suelo.

2.0 No haber necesidad de dragajes para llegar a la entrada
del digue, pues en el cantil sur del bajo de Marinao existen 9
mefros de agun a baja maren 1en el bajo de Belem, [4 me-
tros b. '

3.2 No demandar quebra-olas.

4.% Posibilidad de aumentar la lonjitud i de profundizar el
dique,

b Pequefio costo comparado con el presupuesto del sefior
Dirks.

[ por ultimo, agrega el sefior Simpson:

«Si se temiere que un dique en cualquiera de las posiciones
de Marinao o Belen, estaria mas espuesto a ser bombardeado
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que en la ribera de Tumbes, nada dificil seria reforzar el cos-
tado oriental, i aun seria posible levantar una baterfa en el ba-
jo de Belen mismo.» g ‘

Ademas, proponia el sefior Simpson, cerrar la boca chica del
puerto de Talcahuano, empleando en este trabajo a los presi-
darios del pais. \

Parece que el proyecto del sefior Simpson no fué tomado en
cuenta por el Gobierno.

Se recordard que despues de la lei del 84 i de la propuesta
del sefior Coisean, no se habia tomado reselucion alguna con
respecto a la construccion del dique.

El 1.0 de Enero de 1888 aun estaba pendiente de la conside-
racion de la Cdmara de Diputados, el Mensaje i proyecto del
Ejecutivo en que se aceptaba esta propuesta que tan merecidos
elojios recibiera de los injenieros Dirks, Martinez, Santa Maria
i Budge, as{ como de la Comision de Guerra i Marina de dicha
Céamara.

Como hemos insinuado en el capitulo anterior, la prensa
abrié un debate enérjico, que tuvo su resonancia en el Congre-
so, acerca de la paralizacion absoluta en que se hallaba el pro-
yecto de la construccion del dique. Se manilesté que ya era
tiempo de concluir con tantas perplejidades i que una vez por
todas se iniciara una obra tan reclamada por el pais i su mari-
na de guerra.

A este levantamiento de la opinion piblica, coineidid el traba-
jo sin ruido, pero prietico, que hacia nuestro Ministro en Fran-
cia a fin de interesar a un contratista sério en la construccion
de esta obra. Resultados de estas jestiones suyas, fué el estudio
que se propuso hacer don Luis Dussaud de los planos i condi-
ciones de la bahia de Talcahuano, a fin de formular una pro-
puesta. Este empresario, al efecto, envié un injeniero compe-
tente a estudiar el puerto i los proyectos presentados.

A pesar de la lucha ardiente de los partidos, que ya se dise-
fiaba en las sesiones estraordinarias del Congreso de 1888, se
di6 una tregua a esa ajitacion, tregua que dio por resultado la
aprobacion de la lei de 1." de Febrero de ese afio, orfjen del
contrato con el sefior Dussaud. i

La discusion fué rapida en la Camara de Diputados.

El proyecto que se puso en debate en una de las ultimas se-
siones de Enero, era el mismo que el Gobierno habia sometido
a su exdamen, por el cual se concedin a don Luis Coiseau la
construceion del dique seco en T'aleahnano, ddndole por vein-
ticinco afios su esplotacion i garantizindole un interés de 5 i cuar-
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to por ciento anual i una amortizacion acumulativa de 2 por
ciento.

El gefior Parga manifesté la necesidad de dar al Ejecutivo
una autorizacion mas amplia que la que consultaba el proyec-
to. No convenia conceder la facultad solo para contratar con
el sefior Coisean, puesto que podian presentarse otras propues-
tas mas ventajosas. No habia para qué maniatar al Gobierno
dentro del marco estrecho del proyecto.

Por otra parte, no era aceptable fijar como invariables los
planos del sefior Dirks, por cuanto, dadas las dimensiones Jdel
dique propuesto por este injeniero, no serviria sino para las
necesidades actuales de nuestra marina de guerra. De manera
que, si mas tarde, el Estado adquiria un blindado de mas an-
cho y mayor tonelaje que los actuales blindados, no podria re-
pararse. Se estrafia que, a este respecto, no haya oido el Go
bierno la opinion de nuestros marinos.

El sefior Ministro de Marina, don Manuel Garcia de la Huer-
ta, contestando al sefior ["arga, manifestd a la Cidmara que en
el dique propuesto por el injeniero Dirks tendrian cabida blin-
dados hasta de 8.000 toneladas i que el Gobierno habia oido la
opinion de distinguidos jefes de la Escuadra dntes de tomar
una resolucion al respecto.

El sefior Walker Martinez, don Cédrlos, pregunté al sefior
Ministro, si se llamaria o n6 a licitacion publica para la cons-
truccion de la obra; alo que contestd el sefior Garcia de la
Huerta, que este sistema habia dado malos resultados. Solo dos
propuestas se habian presentado enla licitacion piblica a que
sellamé en virtud de la lei de 1884, ilas dos no correspondian
a las bases del decreto correspondiente. Despues se presenta-
ron otras propuestas que tampoco se ajustaban a dichas bases.

Habiendo insistido varios diputados sobre que debia llamar-
se a nueva licitacion, a pesar de las declaraciones del sefior
Ministro de Marina, quedd asi acordado.

El sefior Bafiados Espinosa, don Julio, pregunté al sefior
Ministro sise habia tomado una resolucion acerea de si el dique
seria de madera o de piedra. El sefior Ministro declaré que el
dique seria de mamposteria.

Por tltimo, el sefior don Luis Martiniano Rodriguez, mani-
festd, que en lugar de conceder al constructor la esplotacion
del dique por el espacio de 25 afios, lo que podria acarrear gra-
ves dificultades al Estado, seria preferible hacerle el pago di-
recto de la obra, ya sea en metilico o en moneda corriente.

Aceptando el sefior Garcia de la Huerta esta manera de pen-
sar, modifico el articulo 1.° del proyecto, quitindole la forma
imperativa en que estaba redactado.

DIQUE G
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Sin mayor discusion fueron aprovados todos los articulos del
proyecto, que fué enviado al Senado en la forma siguiente:

«Proyecto de lei:

«Articulo 1.° Autorizase al Presidente de la Republica, por
el término de un afio, para contratar la construccion de un di-
que seco en la bahia de Taleahuano, por un precio que no po-
dri exceder de £ 540,000.

«El pago de esta suma podra hacerse cediendo el Estado al
constructor la esplotacion del dique por el espacio de veinticin-
co afios, garantizéndole durante este tiempo un interes de 5}
por ciento anual i una amortizacion acumulativa de 2% tam-
bien anual.

Art. 2.° Se declaran de utilidad piblica los terrenos de par-
ticulares que sean necesarios para la construccion del dique o
instalacion de talleres i arsenales, i se autoriza tambien al
Presidente de la Republica para que haga, ademas, las indem-
nizaciones correspondientes por los terrenos espropiados.

«Art. 3. Se declaran libres de derechos de internacion las
mdquinas, elementos i ttiles que necesite el contratista para la
ejecucion de su obra.» :

En el Senado fué aprobado este proyecto sin debate, siendo
promulgado como lei de la Republica con fecha de 1.° de Fe-
brero de 1888.

A propdsito de la pregunta hecha por el sefior Julio Bafiados
Espinosa, en la Cimara de Diputados, acerca de si el dique
seria de madera o de piedra (que hace recordar la lucha soste-
nida por los proponentes de uno i otro sistema de construceion,
asi como de los demas que se han aplicado en el mundo), con-
viene que reproduzeamos el siguiente cuadro demostrativo de
la aceptacion que cada sisterna de dique ha tenido en las na-
ciones de la tierra.

Asf como la idea jeneral de la ubicacién del dique, perfecta-
mente demostrada por injenieros, marinos i hombres de Esta-
do, fué el puerto de Taleahuano, asi el sistema de manposteria
para su construceion, se imponia con igual o mayor evidencia.

Compirese el cuadro siguiente i se veri la exactitud de esta
aseveracion:
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Este cuadro se ha hecho mediante los datos estadfsticos ob-
tenidos en 1887. De enténces a acd puede decirse, casi sin exa-
jeracion, que los diques construidos son todos de mamposteria.
Pero tomando por base nada mas que el dato que arroja la es-
tadistica en aquella fecha, tenemos que por 447 diques de
mamposterfa hai 4 de Simpson, construidos solo en el pais de
su inventor.

I era esto lo que se nos proponia como lo mejor!

Es de creer que despues de conocer este cuadro, podamos
estar orgullosos de haber adoptado como sistema de construc-
cion para el dique Talcahuano, aquel que ha sido reconocido
como el mejor por el mundo civilizado.

Los hechos posteriores a la aprobacion de la lei de 1.° de
Febrero, estin suscintamente espuestos en la Memoria del
sefior Ministro de Marina correspondiente al afio 1888.

Dice el sefior Evaristo Sanchez Fontecilla, lo siguiente:

«Por lei de 1.° de Febrero tiltimo se autorizé la inversion de
540,000 libras esterlinas en la construccion de un dique seco
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en la bahia de Taleahuano. Conforme a los deseos del Con-
greso, se pidieron propuestas para su ejecucion por decreto de
2 del mismo afio.»

«Solo se presenté una propuesta en tiempo hdbil, la de don
Luis Dussand, que fué aceptada i mandada reducir a escritura
ptblica por decreto de 10 de Abril de este afo. El sefior
Dussand se compromete a ejecutar por su cuenta 1 riesgo un
dique seco de mamposteria por el sistema de cajon o cajones de
fierro i aire comprimido, por la suma de 488,000 libras ester-
linas. El contratista paga por el material naval anteriormente
adquirido para la obra, la suma de 48,000 libras esterlinas, de
manera que el desembolso real i efectivo que hai que hacer en
el porvenir se reduce a 440,000 libras esterlinas, o sea 100,000
libras ménos que la autorizacion concedida por el Congreso.»

«Esta economia se ha conseguido, gracias a la libertad que
la citada lei dejé al Gobierno para hacer el pago como mejor
le pareciera, i a la adjudicacion del trabajo en concurso.»

«El Gobierno opté por el pago en dinero efectivo, ya que el
costo de la obra tiene que dividirse en un periodo de cuatro
afos, i el erario admite cémodamente este mayor gravamen a
trueque de lograr esa considerable disminucion de precio.»

«El sefior Dussand, contratista del dique, es hombre que
por sus antecedentes inspira plena garantia de buena ejecucion
de la obra, pues ha construido en Europa varios trabajos ma-
ritimos por valor de doscientos millones de francos.»

«Las disminuciones i pormenores de ejecucion de la obra
son los detallados por el injeniero en jefe del Waterstaat, don
Justo Dirks, en su informe de 15 de Setiembre de 1883, con
solo pequerias modificaciones, a saber: I'° Se da solidez al sub-
suelo por medio de cajones de fierro 1 aire comprimido en vez
de hacer uso de pilotes; 2.9, el radier es plano i no edncavo, i
3.0, el ancho de la entrada es el mismo ancho jeneral del dique. »

«Initil creo enumerar aquf minuciosamente las medidas que
se han tomado para garantir los intereses fiscales i la buena eje-
cucion de la obra, pues ellos constan del decreto citado.»

Con la aceptacion de la propuesta Dussaud termina la larga
via-crueis por que ha tenido que atravesar la construccion del
dique de Talcahuano, entre el afio 1875 i 1888, o sea, desde
que empez6 su estudio el sefior Lévéque y se encargd de la
obra el sefior Dussaud.

Queda aun por recorrer la larga etapa de la construceion
misma, el drduo trabajo diario, las fatigas del obrero, las res-
ponsabilidades del Gobierno, los ataques del despecho, los cre-
cidos desembolsos del Fisco, la terminacion de la obra, el triun-
fo del empresario i el jubilo del pais.
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Pero dntes de entrar en esta tarea, ménos ingrata por cierto
que la que hemos recorrido, conviene que recapitulemos lo es-
erito, enumeremos todos los proyectos i exhibamos las cifras
gastadas hasta que se hizo cargo de la construccion el contra-
tista sefior Dussaud.

Esta recapitulacion serd provechosa.

INFORMES, PROYECTOR I PROPUEBTASB

1.2 Informe de M. Lévéque sobre el puerto de Talcahuano
para ubicacion del dique, Diciembre de 1876.

2. Proyecto del mismo, Julio de 1878. Dique seco de mam-
posterfa por sistema de atagufa. Presupuesto: § 1.500,000.

3.2 Proyecto del mismo, Marzo 17 de 1881. Dique de mam-
posterfa por sistema de cajon de fierro i aire comprimido. Pre-
supuesto: § 3.477,939.26.

4.° Informe i proyecto de los sefiores don Valentin Marti-
nez i don D. V. Santa Marfa, Noviembre de 1881. Dique geco
de mamposteria por sisterna de atagufa. Presupuesto: 4.368,655
pesos (calculado por el sefior Lévéque).

5. Propuesta de la sociedad Fives-Lille para construir un
dique segun el proyecto del sefior Lévéque de Marzo de 1881.
Presupuesto: $ 3.768,058.

6.° Informe i proyecto de la comision nacional compuesta
de los injenieros Lloyds, Lastarria, Pissis i Lopez, Abril de
1892. Dique de madera sistema Edwin Clark. Presupuesto:
$ 5.248,109.76.

7° Contra informe del sefior Lévéque, contestacion a la comi-
sion nacional i desaprobacion de los diques Clark, 191 20 de
Junio de 1882.

8.2 Informe 1 proyecto de don Valentin Martinez, 18 de
Abril de 1883. Dique seco de mamposterfa por sistema de ata-
gufa en la caleta del Manzano. Presupuesto: § 2.693,249. El
sefior Liévéque hace subir este presupuesto a $ 9.005,623.55.

9.% Informe i proyecto de don Justo Dirks, 28 de Setiembre
de 1883. Dique seco de raamposteria i por pilotes en la caleta
del Manzano. Presupuesto $ 2.810,000.

10. Propuesta de los banqueros sefiores Seligman i C.%, de
Paris, para hacer el dique propuesto por el sefior Dirks.

11. Proyecto de Mr. Evans, 11 de Julio de 1884. Dique seco
de madera, sistema Simpson. Presupuesto: $ 780,000 (sin ins-
talaciones).

12, Informe de los sefiores Dirks 1 Lévéque acerca de los
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diques Simpson, cuyo costo (con instalaciones) lo hacen subir
a 6.300,000 francos.

13. Informe de los sefiores Francisco Vidal Gormaz i Alvaro
Bianchi Tupper acerca de los diques Simpson, 22 de Noviem-
bre de 1884.

14. Propuesta privada, segun proyecto Dirks, a que se refie-
re la Memoria de Marina de 1884.

15. Propuesta de don Luis Coiseau, 1886, Dique seco de
mamposterfa por sistema de cajon de fierro i aire comprimido.
Presupuesto: 13.475,000 francos, que al cambio de 36d. dan
$ 3.590,666.06.

16. Proyecto de don A. Plotner. Dique flotante en Valparai-
o, 1886.

17. Proyecto de don Eujenio La Motte du Portail. Dique co-
mereial, no para marina de guerra, 1886.

18. Proyecto de don Valentin Lambert, a nombre de los se-
fiores Schneider 1 (.2, del Creuzot. Dique flotante, 1886.

19. Proyecto variante de los diques Simpson, 1886.

20. Proyecto para ubicar el dique en la caleta de Lirquen
(Talcahuano), 1886.

21. Estudio del puerto de Corral para establecer el dique,
1886.

22. Estudio del puerto de Llico con igual objeto.

23. Proyecto del capitan de navio don Enrique M. Simpson
B., 13 de Febrero de 1888. Presupuesto: § 1.000,000.

24. Propuesta de don Luis Dussaud, Abril de 1888. Dique
proyectado por Dirks con algunas modificaciones. Presupuesto
primitivo: £ 488,000

Gastos (1875-1888)

COMIBIONES I ESTUDIOS

Primera comision del sefior Lévéque . . . . § 60,000
Beounda comigion da Id 0. VL LT 40,000
Comision de don JustoDirks. . . . . ., .« 60,000

ToTaw. ..« & g 2160000
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MATERIAL HIDRAULICO

bp[ G e SRR MR PRI PR ik 4
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07 e R, e St 9 B 100,000
(B0 o o e i R e T B e B 78,000
Su armadura. . . Sl S el L 32,000
BOlnbastP) &l o S L AR e T 65,000
Locomdvil, molinos de morteros, ete. . . . . 7,400
Betoneras, carros de fierro, ete. . . . . . . 5,900
1 P e S e SR S P e R o SUS e 67,125
Recargo por el cambjo. . . . . . . . . . 247,862
(Carga i descarga del material hidrdulico. . . . 8,000
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VARIOS

Comipie QB IOEMHOR S ke < v n viw a e 4,647
Herramientas, carros, ete. ! AL S 25,000
Malecones, terraplenes, talleres i bodegas. . . . 447 866
Personal a contrata (4 afios) a $ 5,000 mensuales. 240,000
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[nversiones jenerales para la conservacion de las
obras existentes i gastos de la draga i de la
graa, segun las leyes de Presupuestos de

BoTL e e e iy 4 $ 100,000
3L e . R L TRCTIRIT A Sl T e 75,000
B F e AR BTy - R S e 75,000
TRRERE S s SR Rl o i ) 15,000
] SRR =S R RN TR T | ¢ S ket IS e s 15,000
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TorArn JENERAL. . $ 1.979,000

De manera que el Estado habria gastado hasta que el con-
tratista, sefior Dussaud, se hizo cargo de la obra, la cantidad de
$ 1.979,400, de diferentes tipos de cambio, de 38, 36, 34, y 30
peniques por peso.

——f————toifre————



CAPITULO VI

SUMARIO.--El contrato con el sefior Dussand.—Ambigiiedades e incerti-
dumbres.—Modificaciones al proyecto del sefior Dirks. —Eleccion del
bajo Marinao para la nbicacion del dique.—Construcciones preparato-
rias.—El sefior Lévéque es nombrado Director de los trabajos,—Las
nuevas dimensiones del dique.—El Ferrocarril 4 San Vicente.—EIl rom-
pe-olas,—Casas para obreros. -Terminacion de los trabajos prepara-
torios,

El contrato con el sefior Dussaud para la construceién del
dique, que se redujo a escritura piblica por decreto de fecha
10 de Abril de 1888, es indeterminado, incierto, sin base neta
i perfectamente clara; parece que solo se hizo en resguardo de
los intereses del constructor sin tener mui en cuenta los del
Fisco.

Un lijero exdmen de dicho contrato probard este aserto.

Dice el artfculo 1.% «Don Luis Dussand se compromete a
ejecutar por su cuenta i riesgo un dique seco de mamposteria
i por el sistema de fundacion de eajon o cajonss de fierro i aire
comprimido, por la suma de £ 488,000.»

No haremos en este punto observacion con respecto al valor
de la construccion, que fué modificado mas tarde, con fecha de
13 de Julio de 1889, haciéndolo elevar a lasuma de £ 546,320;
pero si observaremos, que aceptado ya el sistema de fundacion
propuesto por el sefior Lévéque, se dejé al arbitrio del contra-
tista la adopcion de un cajon o de varios para la construccion
del digque. Este punto era mui conveniente establecerlo de una
manera terminante por cuanto de él podia depender en gran
parte la solidez de la obra.

Es cierto que en elarticulo 4.0 se establece, que el dique «pre-
sentard en sus detalles de construceion disposiciones andlogas a
las de los diques secos de Missiessy (Tolon), Marsella o Jénova;
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-pero esta misma conclusion, aparte de lo vaga en s{ misma se
contraponia a la establecida en el articulo 1.2 en cuanto el
contratista podia optar entre wno o varios cajones. Se contra-
ponia, porque tanto en Marsella, como en Jénova i en Tolon,
se empleé el sistema de un cajon jeneral para evitar en cuan-
to fuera posible las junturas entre los cajones.

Cuando examinemos el sistema empleado por el sefior Dus-
saud, veremos que este contratista empled cajones de 6 metros
50 de ancho, para la construccion del radier, por ejemplo, en
lugar de un solo inmenso eajon que abares toda la construe-
cion, como en Tolon, o cajones de 38 metros de largo por 32
de ancho (que era el ancho del dique), como en Jénova.

El articulo 2.2 del contrato, dice:

«Ellocal en que se construird el dique es la caleta del Man-
zano, stempre que los sondajes que huga el contratista manifiesten
que hai fiondo suficiente solido a la profundidad de quince metros
bajo el cero de lus mareas.

«Si no hubiese fondo solido a la espresada profundidad, el
contratista propondra otras localidades de la misma bahia (Tal-
cahuano), donde pueda ejecutar la obra con entera seguridad, y
el Gobierno se reserva la facultad de elejir entre las localidades
designadas, la que estime mas a proposito.»

Como se ve, esta cliusula es completamente incierta o con-
dicional. A pesar de todos los estudios hechos, de todos los in-
formes i proyectos que hemos detallado en el capitulo anterior,
aun no se indicaba en el contrato de construecion si la ubica-
cion del dique era difinitivamente acordada en la caleta del
Manzano; i aun se dejaba a la conveniencia del constructor la
fijacion de un nuevo local para lo cual se practicarian sondajes
en el Manzano i ofros punfos.

« Kl contratista es libre para elejir los procedimientos de cons-
truceion», dice el articulo 3.°; lo que no podia ser mas cémodo
para él, aun cuando el artieulo agrega: «<pero ellos deben con-
formarse en un todo con las reglas del artes, limitacion tan
drmplia que tanto habria valido no estamparla.

El articulo 4.0 dice:

«El dique seco tendrd las dimensiones en largo, ancho i ca-
lado determinadas en el proyecto del injeniero don Justo Dirks,
de 15 de Setiembre de 1583...»

Es esta una de las pocas disposiciones terminantes del con-
trato; es cierto que luego habria de ser modificada por enanto
todas esas dimensiones se alteraron sustancialmente.

Sin embargo, para que esa terminante disposicion del articulo
4.0, no chocara con las disposiciones condicionales restantes, se
tuvo la precaucion de agregarle esta frase vaga, incierta, que
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no podia cumplirse (como no se cumplid): «i presentard en sus
detalles de eonstruccion disposiciones andlogas a las de los di-
ques secos de Miessissy (Tolon), Marsella ¢ Jénovar, que ya he-
mos citado anteriormente.

Para hacer aun mas incierta la situacion entre el fisco i el
contratista, se estipulé esta cldusula que habria de acarrear de-
sacuerdos entre las partes contratantes:

«Art. 5.° El Gobierno se reserva el derecho de introducir
modificaciones durante el curso de la construccion de la obra,
ya sea en las dimensiones del trabajo o de sus partes, ya en los
accesorios, ya en la naturaleza de los materiales.» .

A pesar de esta estipulacion, quesi bien resguardaba en par-
te los intereses nacionales tenia el defecto capital de no dar
fijeza i estabilidad a los planos i al contrato mismo, se estampé
la cldusula siguiente que, en realidad de verdad, es contra-
puesta a la anterior:

<Arr. 8.° Los planos definitivos para la construccion del dique
serdn firmados por el contratista 1 se dejarin archivados dén-
dole recibo de ellos.»

En el curso de esta relacion se verd que los tales planos  defi-
nitivos se modificaron tan sustancialmente que el actual dique
de Talcahuano no es ni sombra de aquellos.

Aun mas, el articulo 12, establece: que «los materiales de
toda especie que se empleen en la construcecion del dique serin
de las mejores calidades conocidas (fomidndose como base los
empleados en la construccion de los diques secos de Tolon,
Marsella o Jénova)s, estipulacion tan vaga como las ya exami-
nadas i que en la prictica no podia eunmplirse.

Otras ventajas se concedian al empresario por este contrato,
como por ejemplo, la cesion gratuita de todos los terrenos que
necesitara para los talleres, oficinas i casas para los obreros,
asi como se le di6 casa para la empresa. Se le concedid, ade-
mas, que la tarifa de los fletes por ferrocarril hasta Talcahuano,
de la piedra de granito que necesitare hasta la cantidad de 20,000
toneladas, solo pagaria siete centavos por cada 100 kilos, o
sean, setenta centavos por cada tonelada métrica.

Los desvios i cruzamientos ¢que hubieran de hacerse en la
linea del ferrocarril con tal fin, serfan tambien hechos por cuen-
ta del Estado.

«El personal del contratista que viaje por asunto del seryi-
cio, tendra pasaje libre en los ferrocarriles del Estado» (Art. 20).

Las tnicas garantias que el Estado se reservaba en este con-
trato, se reducian a un deposito de £ 20,000, i al nombramiento
de un injeniero-inspector, encargado de wvijilar las obras i los
materiales que se emplearen.



Hemos entrado a hacer el lijero exdmen que precede del con-
trato de 10 de Abril de 1888, a fin de dejar consignado en esta
ripida resefia histérica, la poca cautela con que, en ocasiones,
se tratan los mas graves negocios fiscales.

En el caso de que nos ocupamos, por falta de un contrato
bien claro i neto, sin ambigiiedades i con una base bien determi-
nada, han podido malograrse varios millones de pesos i perder
un tiempo precioso; pero el pais tuvo la fortuna de encontrarse
con una firma séria i honorable que no se ha aprovechado de
la vaguedad de sus obligaciones para obtener mas ganancias,
gino que, sujetdndose en cuanto fué posible a las ideas cardina-
les del contrato, lo ha llevado a efecto a satisfaccion jeneral.

En el capitulo anterior hemos manifestado, que el empresa-
rio don Luis Dussaud, al interesarse en el negocio de la cons-
truccion del dique de Taleahuano, habia enviado a un injeniero
para estudiar los planos. Este injeniero, en el desempefio de su
cometido, manifestd, desde luego, la necesidad de cambiar el
uso de los pilotes (proyecto del sefior Dirks), para el sub-suelo
del dique, por el sistema de cajones de fierro i aire comprimi-
do; hacer plano en el lugar de céncavo el radier, i que el an-
cho de la entrada del dique fuera el mismo que el jeneral
adoptado. Ademas, elijio el bajo de Marinao, indicado ya por
el sefior Simpson, como el mas apropiado para la ubicacion del
dique.

Veamos como se llegé a la adopcion del bajo de Marinao 1

‘cudles fueron los trabajos preliminares del dique. Ellos estin
minuciosamente detallados por don J. M. Valdés Carrera, Mi-
nistro de Guerra i Marina, en la memoria que presenté al Con-
greso Nacional en el afio 1889,

Dice el sefior Valdés Carrera:

«El 15 de Octubre se inici6 esta grande obra con 12 obreros
i a mediados de Abril el nimero se elevaba a 550, de los cua-
les 170, mas o ménos, son traidos del estranjero.»

«De acuerdo con el Gobierno, la empresa constructora nom-
bré como injeniero director a don Alfredo Lévéque, que du-
rante largos afios habia permanecido en Chile, contratado para
los trabajos hidrdulicos, i que habia hecho estudios especiales.»

«El 11 de Enero arribaba a Talecahuano el primer buque
con elementos de todo jénero encargados por el sefior Dussaud.»

«En el momento oportuno, dio el Gobierno cumplimiento a
una parte del contrato haciendo entrega de la draga, cargado-
res, gria i demas elementos que tenia en su poder, sobre cuyo
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excelente estado llamo el contratista la atencion de este Minis-
terio.»

«Los trabajos preliminares de que se ha ocupado la empresa
hasta la fecha, son los siguientes:

1.* Sondajes jeoldjicos para fijar la ubicacion del dique;

20 Construccion de un ferrocarril de trocha angosta para
esplotar canteras i conducir materiales;

3.° Habilitacion de canteras;

4. Colocacion de estanques 1 cafierias para agua;

5.2 Muelles;

6. Casas para obreros; i

7. Rompe-olas.»

«Los sondajes jeolojicos tendentes al estudio del terreno mas
firme i mas conveniente para la construccion del dique, llega-
ron a 89; i se hicieron en diversas localidades, a saber: en el
Manzano, en Piedra Pata, en Boca Chica, i en el mismo banco
Marinao.»

«Cuarenta i siete de esos sondajes se realizaron en el tltimo
punto indicado, de ellos seis dieron en arena, siete en roca mas
o ménos blanda i el resto en roca formada de conglomerado
mui duro con conchas petrificadas,»

«La roca Marinao que se descubre en las bajas mareas, se
halla a 600 metros de la orilla i a 2,600 de la poblacion de Tal-
cahuano.»

«Para llegar al resultado de que el banco de Marinao es el
lugar mas conveniente para ubicar el dique, el contratista la-
bré en él, por tltimo, un pozo de 16 metros de profundidad
desde la baja marea, que puso de manifiesto un terreno exce-
sivamente consistente,» /

I mas adelante agrega sobre este mismo asunto:

«Habiendo aceptado el Gobierno la recomendacion que a
este respecto hacia el contratista i el injeniero inspector, sefior
Prowe, hubo que pensar en los detalles importantes de la obra,
que quedaban afectados por el cambio de lugar.»

«En el Manzano, el dique se levantaba en tierra, i por con-
siguiente, habia al rededor terrenos bastantes para plantear los
almacenes i demas elementos indispensables para su esplota-
cion; miéntras que ubiciandolo en el bajo Marinao, esas obras
complementarias iban a quedar a considerable distancia del di-
que mismo, si se hubiera aceptado la indicacion del contratis-
ta, que proponia situarlas en las proximidades del arranque
del rompe-olas.»

«Se acordé en una sesion del Consejo de Obras Publicas,
que tuve el honor de presidir, para salvar estos inconvenientes,
que se dejara un terraplen detras del dique, de 70 metros de
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.argo i del ancho determinado por los costados esteriores de
sus muros. Asi se podra dar cabida en este espacio a las di-
versas instalaciones que son necesarias para la conservacion 1
esplotacion del dique.»

«Ademas, se exijié un ancho de seis metros en la parte su-
perior de los muros del dique i de siete metros en lugar de
cinco en el rompe-olas, a fin de que en éste se pudiera tender
doble via férrea, i en aquéllos una por cada lado.»

«Se acordd tambien que se dragara un canal de entrada al
dique que deberia tener, a lo ménos, un ancho igual en la
parte superior, al de la fosa, mas doce metros, i con un fondo
minimum igual al del umbral de la puerta de entrada.»

«Todas estas conclusiones fueron aceptadas por el contra-
tista, dejando establecido que ellas no importaban un mayor
gasto para el Fisco, que el de 488,000 libras esterlinas, valor
del contrato.»

«Por cuenta del Estado, el contratista se encargd de pro-
longar el molo de abrigo a continuacion del dique i hacia la
bahia de Taleahuano, a fin de resguardar la entrada de los bu-
ques, manteniendo una mar tranguila.»

«Para atender, por otra parte, a las grandes exijencias del
servicio del dique, se ha pedido al contratista, cque el recinto
que va a encerrar por medio de sillares, para trabajar libre de
las ajitaciones del mar, lo ensanche en 25 metros por cada cos-
tado, con el objeto de terraplenar mas tarde el espacio que
quedaria comprendido entre esos sillares i los muros del
dique.»

«El estanque se ha colocado a 23 m. 50 sobre el nivel del
mar i el agua se reparte en todas las faenas por una cafieria
que tiene 2,000 metros de largo.»

«Se ha hecho un pequefio muelle para la descarga de mate-
riales; pero mui pronto se dard principio a la construccion de
una clase especial de muelles mui resistentes, que se utilizarin
para el embarque de los grandes bloques artificiales que ence-
rrardn el lugar en que se construya el dique.»

«Lia empresa cuenta con casas para 100 obreros; construidas
especialmente para su objefo, i piensa elevar su nimero hasta
poder albergar a 200.»

«Bs digno de ser reconocido en este documento el despren-
dimientoi la esquisita atencion que le merece al sefior Dussaud
la suerte de los obreros que emplea.»

«En las casas que ha levantado para ellos, se consultan
todas las reglas de la hijiene i la mas esmerada limpieza se ve
en ellas, gracias a la vijilancia ejercida por el sefior Dus-
saud.»
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«Les ha suministrado, ademas, los muebles mas indispen.
sables i un médico les asiste gratuitamente.»

«El sefior Dussaud no ha olvidado aun a las familias de los
que mueren o se inutilizan en el trabajo pues que las atiende
de un modo conveniente.»

«El ferrocarril a las canteras tiene un desarrollo de 8 kils-
metros. Nace a 650 metros al sur de la Punta Larga, cerca de
la Boca Chica de la Quiriquina, recorre la ribera E. de la pe-
ninsula de Tumbes, pasa por el corte que sn Taleahuano se
hizo para el ferrocarril del Estado, orilla las faldas del sur de
Ja misma peninsula, i termina en la pequefia bahia de Pesca-
dores de San Vicente.»

«Concluido el ferrocarril i en esplotacion las canteras, se co-
menz6 el rompe-olas, que arranca de la punta Amarilla, al
norte de la aldea de Villarrica, i concluye en la roca Marinao.»

Este molo se ha construido no solo con el objeto de servir
de rompe-olas sino para unir el bajo de Marinao con el con-
tinente. Fué proyectado con una lonjitud de 617 metros. Sin
embargo, se emprendieron trabajos para su prolongacion, que
fueron suspendidos en seguida, trabajos que le dieron una am-
plitud de 650 metros. Su altura sobre el nivel del mar es de
dos metros treinta centimetros, i bajo este nivel tiene una hon-
dura de cinco metros. Su ancho en la plataforma es de siete
metros.

En el centro del bajo de Marinao, a donde aleanza el molo,
seiscientos metros mas o ménos, se ha construido el recinto de
abrigo, destinado a formar una ddrsena abrigada en el centro de
la cual se construird el dique.

Este recinto tiene la forma de un rectingulo de 117 metros
de ancho por 238 de largo. Estd formado de murallas de blo-
ques artificiales de 10 metros cabicos, 1 del peso de 25 tonela-
das; de 3 metros de largo por metro i medio de ancho. Los blo-
ques estdn puestos unos encima de los otros i forman tres
hileras, las dos de abajo atravesadas i la de encima a lo largo.

Se ha completado el alto de la muralla sobre las tres hileras
de bloques con un muro de construceion comun poco mas o
ménos de un metro de alto. Los blogues estdn colocados sobre
un enrocado que se nivel6 en el fondo del mar, despues de sa-
car con la draga la capa superior del fango blando.

Terminado el recinto de abrigo, se procedié a dragar el fan-
go i el terreno blanco que existia encima de la roca dura, sobre
I cual debian fundarse las obras definitivas. La misma opera-
cion se ejecutd en el lugar que debe servir de canal de acceeso
para la entrada de los buques al dique. El niimero de metros
ctibicos dragados ascendio a T4 mil.



Para la instalacion de las maquinas destinadas a los trabajos
submarinos i galpones que debian abrigarlas i servir para ha-
bitaciones, oficinas i depisitos de materiales, se foriné una es-
planada de 117 metros de largo i 50 de ancho entre el suelo i
el recinto de abrigo.

Para completar las instalaciones se organizé un faller desti-
nado a la construccion de los bloques artificiales, con su respec-
tivo muelle, que fiene una gria aparente para el embarque,
una maestranza con su respectiva dotacion de herramientas i
casas i galpones para viviendas de los obreros.

Hechos todos estos trabajos preliminares se comenzo el tra-
bajo del dique mismo en Abril de 1891.
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CAPITULO VII

Susmario.—Inanguracion de los trabajos del dique.—Efectos de la guerra
civil en esta obra piblica.— Procedimiento de construccion.— Un infor-
me del zefior Cordemoy.—Derrocamientos.—Cajones. —Terrenos i esca-
vaciones.—Exdmen del sistema empleado.—Mamposteria. —Calidad de
los materiales.—Conclusiones.—Se adoptan las conclusiones del sefior
Cordemoy.—Discusiones en la prensa i el Congreso.

La inauguracion de las obras, propiamente tales, del dique,
tuvo lugar el 15 de Diciembre de 1890.

Este acontecimiento que debid regocijar a todos los chilenos,
no tuvo la significacion real que le .correspondia, sino que, a
causa de la profunda ajitacion politica que envolvia al pais, se
convirtié en un acto de mera ostentacion oficial.

El Presidente de la Republica, sefior Balmaceda, se habia
trasladado a Talcahuano en el blindado Almirante Cechrane i en
ese puerto se reunieron ademas de ese buque de nuestra marina
de guerra, el Blanco Encalada, la Esmeralda, la O’ Higgins i la
Magallanes.

A las 2 de la tarde de ese dia se colocaba la primera piedra
del dique, la eunal fué bendecida por el obispo de Concepeion,
don Plicido Labarca.

Hicieron uso de la palabra, a mas del Presidente de la Re-
publica, los signientes senores: Justiniano Sotomayor, Director
Jeneral de Obras Piblicas; el General don José F, Gana, Minis-
tro de Guerra i Marina; el Jefe de las fortificaciones de la costa
sefior Betzhold; el Comandante don Francisco Perez; i don Gui-
llermo Carvallo, Intendente de Concepcion.

En el mismo momento se declararon inaugurados los fuertes
que debian construirse en la bahia de Talcahuano, firmandose
las actas del caso.

ha .
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He aqui el discurso pronunciado por S. E. el Presidente de
la Repiblica, don José Manuel Balmaceda:

«Coneciudadanos.

Desde el istmo que divide a la América del Norte de la Amé-
rica del Sur hasta el Cabo de Hornos, no hai mas que tres ba-
hiag dignas de este nombre: Callao, Mejillones y Taleahuano.
Mejillones, serd el puerto militar del norte, en lo futuro, asi
como Taleahuano principia a ser el centro adonde afluyen los
hombres de muchos pueblos, los productos de muchos territo-
rios 1 en cuyas aguas podrdn en breve repararse las naves de
estos mares i reforzar sin zozobra la armada nacional.

El dique dérsena con su estenso malecon importa un pro-
greso considerable,

En él se podrin reparar nuestros navios, asf en la paz como
en la guerra. La constante seguridad de las operaciones del di-
que i la proteccion a la armada contra todas las tentativas este-
riores, aconsejan construcciones dirijidas a robustecer el poder
de la Repiblica, sobre este mar estenso i sereno, sobre estas
hermosas colinas.

Los fuertes Freire, 'Higgins 1 Carrera tendrdn seis cafiones
de gran calibre i dieziseis kilémetros de tiro.

Los fuertes Zenteno, Las Heras, Viel, Ibieta, Mackenna i
Manuel Rodriguez, tendrdn doce cafiones poderosos i diez kilé-
metros de tiro.

En algunos de estos fuertes habra ademas cafiones de tiro
ripido.

En situaciones adecuadas se construirdin arsenales de marina,
un apostadero especial para torpederos iun vasto malecon que
ensanchard los dmbitos de esa ciudad i permitirda los buques de
mayor calado su comunicacion directa con la ribera; asi el
puerto de Taleahuano servird a todas las empresas verdadera-
mente formidables.

Debemos guardar cautelosamente el porvenir. Estas fortifi-
caciones, por importantes que sean, no aleanzardin a ser sino
de segundo érden, porque la construccion del puerto de Lilico,
para la exal en pocos dias se pedirdn propuestas piiblicas i cuya
aceptacion fué sometida oportunamente a la consideracion del
Congreso, hara de ese lugar, en algunos afios mas, un recinto
militar eapaz de resistir, por si solo, a todas las armadas de po-
sible acceso a ese océano que nos bafia i nos engrandece.

Las naciones que tienen una poblacion viril como la de Chi-
le, consagrada al trabajo con una riqueza publica escepcional,
necesitan vivir mirando siempre al mundo que las rodea.

DIQUE 8
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Encargado por mis conciudadanos del Gobierno de la Repu-
blica, he ereido que junto con adquirir nuevos armamentos de
tierra, i nuevas i poderosas naves de guerra, debia construir
el dique-ddrsena, fortificar el puerto de Taleahuano i dejar ini-
ciada la construccion del futuro puerto de Llico.

Para la ejecucion de las fortificaciones i colocacion de la co-
rrespondiente artilleria, pedimos un injeniero especial al Go-
bierno aleman.

El Principe de Bismarck ordend la venida del sefior Betzhold.

En estavez comoen otras verdaderamente graves idelicadas,
el Principe nos ha dado testimonio de adhesion que lo hacen
acreedor a nuestro respeto i a mi reconocimiento como el mejor
amigo de Chile. Iniciadas las obras con rapidez, podrdn termi-
narse en dieziocho meses.

La Providencia que vela por los destinos de la patria, los
brazos de nuestros soldados 1 marinos, tan activos en la paz
como herdicos en la guerra, i los esfuerzos de los obreros chile-
nos, mis mejores cooperadores en las construcciones piblicas
que se vienen realizando, protejerdn nuestros proyectos i con-
sumardn estas obras de poder i de prevision para el bienestar
i futura influencia internacional de Chile.»

La lucha armada que en los primeros dias de Enero del 91, se
produjo entre los partidos politicos del pais, influy6 considera-
blemente en los trabajos que se iniciaban en Taleahuano; pero
no fué causa suficiente para paralizarlos por completo, como
sucedi6 con otras obras piblicas que corrian a cargo inmediato
de la administracion publica.

El contratista sefior Dussaud, venciendo algunas dificultades
del primer momento, pudo en abril empezar con empefio los
trabajos de la fosa chica del dique.

Vamos a hacer un lijero exdmen del procedimiento seguido
en la construccion, de los materiales empleados i de las modi-
ficaciones que uno i otros sufrieron a consecuencia de los in-
formes suministrados al Gobierno por el injeniero de trabajos
maritimos i consultor del Gobierno, don Camilo J. Cordemoy.

Tratdndose de una materia esencialmente técnica, traseribi-
remos a continuacion lo que este hdbil injeniero informaba al
Ministerio de Obras Publicas, con fecha de 28 de octubre de
1891,

La primera obligacion que se imponia al constructor, era
efectuar el derrocamiento sub-marino del local en que debia
construirse el dique.
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A este propésito, dice el sefior Cordemoy:

« Devroeamientos.—La roca se encuentra a los b metros, tér-
mino medio, i hai que sacarla hasta la profundidad de las fun-
daciones. Se compone de capas mui variadas como composi-
cion 1 como resistencia; es una arenisca que por la presencia de
amonitas 1 otros fosiles caracteristicos se clasifica en los terre-
nos secundarios. Segun el doctor Philippi, pertenece a la for-
macion cretdcea superior.s

«Para escabar la roca, se ensay6 primero, como era natural,
la draga i la mina sub-marina. El poco resultado obtenido hizo
abandonar este sistema, que habria sido mucho mas espedito.
Hoi la draga por si sola da un débil rendimiento, i el derroca-
miento se termina trabajando directamente con los dos cajones
de aire comprimido.»

Los cajones adoptados por el contratista sefior Dussaud han
diferido sustancialmente, en sus dimensiones, de los usados en
la construceion de los diques de Tolon, Marsella o Jénova,
pues en Tolon se us6 un solo gran cajon i en Jénova cajones
de 38 m. por 32 m. Los cajones usados por el sefior Dussaud,
son descritos por el sefior Cordemoy, de esta manera:

« Cajones—Cada cajon tiene cerca de 20 metros de largo por
6 50 metros de ancho i1 3.30 metros de alto. Estd suspendido
por 20 tirantes de fierro, terminados en un tornillo de acero, a
un puente superior que reposa sobre dos chalanas.»

«Cuando el eajon desciende hasta hallar la roca, los obreros
comienzan la escavacion empleando primeramente la mina; en
seguida concluyen el emparejamiento con las herramientas del
minero, continuando de esta manera hasta llegar al terreno
solido.»

Cada uno de estos cajones pesa 150 toneladas, desprovistos
de lastre.

En cuanto a la calidad de terreno encontrado en el bajo Ma-
rinao 1 al medio de escavacion, dice el sefior Cordemoy lo si-
guiente;

« Terreno.—Al lado de partes resistentes, se encuentran, espe-
cialmente en las partes superiores, otras que no ofrecen ningu-
na consistencia. Se hallan a veces filones de arcilla amarillenta
que provienen de la descomposicion de rocas micdceas, casi
fluidas, cuyo espesor es variable i que ademas se dice que de-
saparecen con la profundidad.»

«Lias partes sélidas ofrecen una parte excelente para las fun-
daciones. Sin poseer los medios exactos de ensayos, he efec-
tuado uno, algo grosero, pero suficiente para atestiguar que se
puede construir sobre esta roca con toda seguridad. Sobre una
muestra irregular de buena calidad, proximamente de 0.20 me-
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tro por 0.10 metro i por 0.08 metro de espesor, hice reposar
la base de un prisma recto cuadrado de madera, de 21 milime-
tros por lado (sea 4.41 centimetros cuadrados de superficie). La
otra base se cargd de piedra cuyo peso se elevd a 127 kilogra-
mos. Cada centimetro cuadrado ha soportado, pues, 28.80 kilé-
gramos. La madera no dejé impresion en la piedra. No tenien-
do una instalacion conveniente, no he podido hallar el limite
de ruptura; pero se ve que la resisteneia pasa con mucho de
30 kilogramos cuadradoes.»

«Ahora bien, en un mdximun, el peso que soportard cada
centimetro euadrado, frente a los muros, debido a una mam-
posteria de 14 metros de altura i de 3,000 kilégramos de den-
sidad por metro cibico, es de 4,20 kilégramos, ila presion que
debe repetirse sobre la superficie de la fundacion es realmente
menor. »

«Pero, lo repito, especialmente en las capas superiores, se
tiene un terreno de resistencia variable. Es, pues, indispensa-
ble que la esvacacion se continie hasta encontrar la arenisca
s6lida; segun el sistema adoptado, la fundacion presentard es-
calones lonjitudinales; no importa, la regla debe ser jeneral. A
toda costa es preciso llegar a la roca de resistencia igual t sufi-
ciente. Entre ciertos limites es mas peligroso fundar sobre un
terreno de resistencia desigual que sobre un terreno de resis-
tencia menor. Las mamposterias sometidas a una compresion
irregular estin espuestas a una dislocacion.»

« Escavacion—La escavacion se opera trabajando la roca
dentro de los cajones, primero a la mina, despues a la picota
en la capa inferior, a fin de nivelarla i no agrietarla. Esun pro-
cedimiento que exije grandes precauciones; el empleo de la mi-
na tan cerca de las mamposterias ya construidas, i sobre rocas
espuestas a desagregarse, es mui delicado. Es, pues, prudente
limitar la porcion que ha de trabajarse a la mina.»

Examinaremos ahora el procedimiento que se sigue, a este
respecto, segun el sefior Cordemoy:

« Mamposteria —Cuando se ha terminado en un cajon la es-
cavacion, se introducen los materiales para la mamposterfa, i se
construye un bloque que mide proximamente 19 metros de lar-
go, 4 de ancho i 1.59 de alto (114 metros ctibicos).»

«Hé aqui el 6rden de la ejecucion de la mamposteria:

«Se construye en primer lugar, por medio de los cajones, dos
muros en toda la lonjitud del compartimento pequefio y del
hemiciclo. Hecho esto, se cierra este compartimento por medio
de una ataguia provisional. Se agota el interior y se hace la es-
cavacion. En seguida se construye el radier al aire libre. »

«Los muros se componen de dos partes: una inferior cuyo
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espesor es superior a 8 metros i que llega hasta el nivel del ra-
dier, i la superior, que es de 3 metros 50 centimetros.»

«La parte inferior no podia ejecutarse de una vez, Fues el
cajon adoptado solo tenia 6 metros 50 de ancho total. Se la
construye por medio de dos filas paralelas de bloques.»

«Cuando los bloques de una de estas filas se han terminado,
lo que ha necesitado naturalmente cada vez el cambio de lugar
en lonjitud del cajon, se fija éste contra el paramento de los
bloques de la primera fila para escavar la roca i construir en
seguida los bloques de la segunda fila.»

«Pero las paredes del cajon impiden evidentemente juntar
un bloque, y queda entre ellos una ranuralonjitudinal de 0.60
metro de ancho que se llena con hormigon a medida que el
trabajo avanza.»

«Del mismo modo que entre los bloques de una fila quedan
ranuras semejantes en las demas; de suerte que esos bloques
inferiores del muro estdn colocados de manera que se contra-
ponen, i hai asi tres capas superpuestas.»

«Encima de estas tres capas debe terminarse el muro por
bloques aislados en el sentido de la lonjitud y que constituirdn
el espesor» (1).

« Examen del sistema.—En el fondo, el sistema consiste, en
poner unos al lado de los otros, en la parte inferior de los mu-
ros, una série de bloques de mamposterfa cuyos intersticios se
llenan con hormigon »

«Ahora bien, este no es el sistema empleado en Marsella, ni
en Tolon (Missiessy), ni en Jénova.»

«En estos tres puntos se ha tratado de obtener, como siem-
pre, un radier jeneral que presente lo ménos posible soluciones
de continuidad. »

«En Marsella fué facil, por haberse ejecutado los trabajos al
aire libre al abrigo de una atagufa.»

«n Tolon (Missiessy) el radier se construyé de una sola
pieza, con un solo cajon inmenso, que abareé toda la construe-
clon,»

«En Jénova el cajon para la construceion tenia 38 metros de
largo por 32 de ancho, de manera que el ancho pudo hacerse
de una sola vez. En el largo, es verdad, hai varias junturas
pero solamente la lonjitud (36 metros para la gran ddrsena)

(1) Acompafian al testo del informe del sefior Cordemoy figuras espli-
cativas que no pueden reproducirse i, por lo tanto, se han suprimido en
el estracto que hacemos, las referencins a dichas figuras, completando el
sentido de la relacion con palabras que no alteran absolutamente el fons
do de ella.—(Nota del A.)



—ug2i=

era ya una garantfa; i ademas se han tomado disposiciones es-
peciales para evitar los inconvenientes.» .

« Naturalesa de la mamposteria—No solo los bloques aisla-
dos de Talcahuano estdn espuestos a depreciones irregulares,
que podrian traer dislocaciones parciales, a causa de que el
terreno de las fundaciones no es mui homojéneo, sino tambien
que la union entre esos bloques, hormigon contra mamposteria
que no puede ser tan perfecta como si todala construccion fue-
se de hormigon, como a contece en Missiessy i en Jénova. Un
hormigon bien apisonado es mas impermeable que una mam-
posterfa, que no puede jamas garantizarse bajo este punto de
vista. Ademas se concibe que el hormigon de los rellenos pueda
quedar mal adherido a las paredes unidas de los morrillos, espe-
cialmente cuando esas masas estdn ya desde algun tiempo su-
merjidas en el agua del mar y pueden ser cubiertas con limo,
que a causa del sistema empleado hai gran dificultad en qui-
tar.»

«Estas crfticas ;signifiean, acaso, que se produciran filtracio-
nes? No podré asegurarlo, i me contento con decir que con otro
sistema se habria puesto mas a cubierto contra todo evento.
Pero es mui posible que la construccion sea absolutamente imn-
permeable.s

«Lo que es seguro, gs que despues del establecimiento de la
atagufa provisoria, cuando se haya escavado i agotado el inte-
rior de la fosa, dntes de construir el radier, las fundaciones de
los muros soportaran del agua esterior, una presion superior a
la que esperimentardn en seguida. Enténces, si el terreno de
fundacion no fuera mui homojéneo, si las junturas de los blo-
ques no son mui impermeables, se declararin filtraciones.»

«liste serd el momento critico 1 decisivo. Si se consigue re-
mediar los inconvenientes que se han podido constatar (y pien-
s0 que se consequiri el fin deseado) nada halbrd que temer en el
porvenir, porque las cosas irdn mejordndose, si los materiales
empleados han sido de buena calidad.»

Despues de hacer este exdmen i critica del procedimiento
adoptado en la construccion de la fosa chica, hasta Octubre de
1891, el sefior Cordemnoy entra a examinar los materiales em-
pleados i dice:

«Piedra—La piedra es excelente, es un granito compacto
estraido de una cantera situada a algunos kilémetros de San
Rosendo» (1).

(1) Por decreto del Ministerio de Obras Piiblicas niimero 2,396, de 2b
de Octubre de 1891, se dispuso que los Ferrocarriles del Estado traspor=
taran al pié de la obra del dique i en cada semana, 4 lo ménos 1,000 to-
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«Para activar el trabajo se ha pensado esplotar otro yaci-
miento que me ha parecido de calidad inferior. Una muestra
de la primera clase de piedra ha dado, segun mis esperiencias,
3 como peso especifico, lo que es mucho.»

«Cal ¢ cemento.—Ademas de la cal hidrdulica del Theil, la
Empresa ha recibido cemento de distintas marcas. En los pri-
meros tiempos se han aceptado a veces, otras veces rehusado,
sin exdmen cientifico completo.»

«El tltimo injeniero inspector de los trabajos, sefior V. Mar-
tinez, hizo cesar este estado de cosas i sometio las cales i ce-
mentos a pruebas, publicadas en el «Boletin del Ministerio de
Industria i Obras Piblicass de Diciembre de 1890, las que
deben consultarse para juzgar de estos materiales.»

«Las esperiencias han sido ejecntadas en las mismas condi-
ciones con que se llevan a cabo en los laboratorios europeos i
se puede tener tanta mas confianza en ellas cunanto que consig-
nan las irregularidades como las analojias.»

«No puedo sino aconsejar la lectura de ese notable trabajo.
Debo, por lo tanto, tomar de él algunos resultados mui intere-
santes en la aplicacion.»

«Aparte del andlisis quimico de ciertas materias, como el
acido sulftrico 1 la magnesia, cuya presencia en cantidad nota-
ble en los cementos, los hace inadmisibles (andlisis que no ha
podido hacer el sefior Martinez por falta de laboratorio), el mas
importante ensayo es el de la resistencia a la traccion.»

«Resulta, pues, de las esperiencias del sefior Martinez que
ninguno de los cementos empleados en Talcahuano habria sido
admitido en Europa, ya que ninguno de ellos responde a las
condiciones exijidas.»

«Sin embargo, nadie pondrd en duda el derecho del contra-
tista para emplearlos; porque entre las marcas que ha recibido,
se encuentra aquella que el Supremo Gobierno, en sus pedidos,
considera como la mejor, el Best Best; i es precisamente el que
en el mortero con arena ha dado el peor resultado. Los otros
serian, en consecnencia, superiores.»

«No he podido repetir las esperiencins del sefior Martines
por no tener los instrumentos necesarios; pero se comprende
que la consecuencia seria la interdiccion de la mayor parte de
los cementos ensayados. Me permito aun a este respecto, indi-
car la necesidad de tener un laboratorio de ensayos, hoi que

neladas de piedra, abonando el contratista 28 centavos por tonelada mé-
trica, o sea  4.20 por carro cargado con 15 toneladas de piedra. En esto
se modificaba una de las eldausulas del contrato gue indicaba que el precio
por tonelada seria el de 70 centavos,—(Nofa el 4.)
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los materiales de esta naturaleza se emplean en tan grande es-
cala en Chile.» '

« Arena.—La calidad de la arena empleada en la confeccion
del mortero, deja mucho que desear. Es de esa arena negra
mui fina que se encuentra en una gran parte del litoral de la
Republica i cuyo exdmen ha tenido a bien hacer el sefior No-
gués, a instancias mias, en una muestra tomada en las riberas
del Maule. El cuarzo solo forma la décima parte (1/10), el res-
to comprende mas o ménos la vijésima (1/20), de dxido magné-
tico de hierro, de otros 6xido de hierro, de silicatos, de restos
de roca cristalizadas, ete. La composicion precedente demues-
tra que debiendo ser esencialmente cuarzosa la arena para los
morteros, la estraida de la bahia de San Vicente no ofrece las
garantias necesarias; se puede aun convencerse mas, al notar
que la menor presion basta para desagregarla.»

«Ademas, en las esperiencias del sefior Martinez, las mate-
rias fabricadas con esta arena han dado resultados mui inferio-
res o los obtenidos con la arena blanca, casi enteramente cuar-
zosa, proveniente de las pequefias caletas situadas cerca de la
Punta Parra en la bahia de Taleshuano.»

«Esta es de grano mas grande, mui limpia i daria un exce-
lente mortero. Pero el aceeso a las caletas es dificil, i seria tal-
vez necesario construir un muelle para embarcarla. Por otra
parte, la cantidad de esta no es mui considerable (mas o ménos
2,000 metros cubicos esplotables» .)

«La arena de la playa de Lirquen (en la misma bahia, de ac-
ceso ficil i mui estendida) es igualmente cuarzosa; pero es mas
fina que la de Punta Parra. Sin embargo, la de San Vicente es
mas fina todavia. Un cedazo de construceion rudimenteria que
contenia, segun creo, 150 mallas por centimetro cuadrado, ha
dejado pasar:

Punta Parra Lirquen San Vicente

1.450 1.400 1.360

Mezclando 1/10 de la primera con 9/10 de Lirquen, se ten-
dria una arena de mas o ménos 1.410 kilégramos de peso, que
me atreverfa a recomendar. Creo que la sustitucion, al ménaos,
de la arena de San Vicente por la de Lirquen, se impone.» (1)

«('ales 7 cementos —Siendo indispensable un andlisis quimi-
co para poder dar un juicio sobre estas materias, el sefior Le-

{13 Despues de presentado este informe al Ministerio, se ordend al con-
tratista emplear la arena de Punta Parra.



L il

métayer ha tenido a bien encargarse de hacerlo, anilisis que
acompaio al final de este informe.»

Despues de hacer el sefior Cordemoy, el exdmen que prece-
de respecto al procedimiento o modo de ejecucion de los traba-
jos del dique ila clase de materiales empleados, i despues de
haber establecido que el sistema de ejecucion del dique no es
conforme a los empleados en Tolon, Marsella i Jénova, a pesar
de las prescripciones del contrato, llega a la conclusion de que es
demasiado tarde para implantar modificaciones en los pro-
cedimientos o en los planos primitivos, porque una buena par-
te de la albafileria estd hecha. Concluye el informe con el re-
siimen siguiente:

«1.° Componiéndose el terreno de las fundaciones de capas
diferentes, es indispensable, en el establecimiento de cada blo-
que, cavar hasta que se encuentre un suelo de resistencia sufi-
ciente 1 homojéneo.

2.° Bs preciso limitar prudencialmente la zona de estraccion
de la roca a ln mina.

3.c Es necesario tener mucho cuidado en el relleno de las
ranuras de los bloques por medio del hormigon.

4.° Si al iniciar la construccion del radier ol aire libre se re-
conocieren filtraciones, sera menester estinguirlas por procedi-
mientos especiales, dntes de ejecutar ln mamposteria. De otra
manera el porvenir del dique podria comprometerse.

5.9 La arenan de San Vicente debe proseribirse 1 reempla-
zarse por una mezcela de la Punta Parra 1 de Lirquen, en todo,
o por lo ménos por la de Lirquen.

(En conformidad a esta conclusion, el Ministerio ha ordenado
al contratista emplear la arena de Punta Parra.)

6. Salvo disposicion posterior, los cementos deben emplear-
se con mucha reserva en las proporciones actuales; la cal del
Theil, de los sacos manifiestamente averiados, debe rechazarse;
la de los demas sacos i barriles podrd emplearse en las partes
que no estén espuestas a la accion del agua del mar.»

Termina su informe el sefior Cordemoy, con el siguiente:

« Complemento.—Este complemento trata de los andlisis de los
cementos i de la cal del Theil, que se emplea en los trabajos
del digue seco de Taleahuano.»

«Las muestras que he remitido al sefior Lemétayer han sido
elejidas entre las buenas; he desechado todo lo que era eviden-
temente avariado, especialmente respecto de la cal del Theil.
Adjunto a esta nota los resultados de los andlisis que han sido

DIQUE )
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ejecutados con una precision especial por el sabio quimico de la
Quinta Normal, en vista de las consecuencias a que pueden
dar orfjen.» y

« Cementos.—El cemento Niel-on-Rupell presenta una finura
de grano mui notable; la composicion es casi normal; sin embar-
go, la proporcion de dcido sulfirico es un tanto fuerte. En Fran-
cia se rechaza todo cemento en que esta proporcion slca_\nza
1,500 i ella llega aqui a 1,415. El sulfato de cal es mui pe-
ligroso en el mar.» e !

«La pérdida por el fuego» que comprende el dcido carboni-
o, la humedad i las materias voldtiles, da 1,500—!-3..300:4.800,
Esto prueba que la conservacion no es perfecta. «Si la pérdida
por el fuego es superior a 3 %, dice el sefior (Jandlot_. el cemen-
to ha perdido una parte de su enerjia.» Como a primera vista
este cemento parece bien conservado, aunque presente partes
aglomeradas en forma de holas, se ve que la cuestion del tras-
porte del cemento a Chile, para obras delicadas, exije que se
estudie con cuidado.»

«La cantidad de arena es de 2,800. Es demasiado tambien.
«Si se encuentra mas de 1.50 o/u el cemento podia ser conside-
rado como mal fabricado (Candlot).

«En el cemento Excelsior la conservacion (pérdida por el fue-
go 4,800) esta en grado igual al precedente. Hai en él, ménos
dcido sulfarico, pero mas magnesia, sustancia igualmente peli-
grosa. La cantidad de arena es absolutamente fuera de propor-
cion: la de 3,300. Agregaré que esto no puede tener otro resul-
tado sino de influir en las proporciones de las mezclas.»

«Cal del Theil —El andlisis me obliga a volver sobre lo que
he dicho a propésito de esta cal. La pérdida por el fuego es
9,400. Es claro que la accion del aire estd mui avanzada i que
la traba se hallaria mui comprometida. Hol mas que nunca
creo que solo se debe emplear esta cal, si sele acepta, en las
partes de la obra no espuestas a la influencia del mar.»

«Proporciones de los morteros.—Para un dique la propor-
cion de cemento debe ser de 500 kilégramos por metro
ciibico de arena, cuando el cemento es de muy buena calidad.
Es mui prudente en Talcahuano, aumentar un poco esta pro-
porcion. Es lo que se hace actualmente (220 litros que pesa
1,300 kilogramos cada uno, por medio metro cibico de arena),
i creo que no se debe de ninguna manera tratar de disminuir
las proporciones. Con la arena de San Vicente seria mui peli-
groso.»

«Aprovecho esta oportunidad para hablar todavia de esta
arena i citar todo un pasaje, mui interesante para el caso pre-
sente de la cuestion.
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«Las arenas gruesas contienen casi siempre cierta propor-
cionde arena mediana y de arena fina, que hace su empleo
excelente. Es preciso evitar, aun a costa de grandes sacrificios,
el empleo de las arenas finas; en todo caso conviene emplearlas
esclusivamente en las partes superiores de la obra o en las
mamposterfas de relleno, al abrigo de los paramentos i aun a
partir de cierto nivel, que debe determinarse cegun los casos.»

«Cuando los morteros deben emplearse de mamposterias en
el mar, susceptibles de ser dafiadas mmediatamente despues de
hechas, conviene no perder de vista el aumento considerable
de resistencia que se obtiene con la arena gruesa al principio
de la traba, i examinar si en las partes espuestas a averias en
el desarrollo de la-construccion, no seria mas econémico au-
mentar el grueso de la arena, aun cuando fuere necesario fa-
bricarla o hacerla venir de mui léjos, que de aumentar la pro-
porcion de cemento.»

«Fstas reflecciones me parece que corroboran completamente
lo que he dicho a propésito de la arena.»

Habiéndose seguido las recomendaciones hechas por el inje-
niero de frabajos maritiinos don Camilo J. Cordemoy, indicadas
en el informe que en sus partes principales dejamos trascrito,
las obras continuaron bajo los mejores auspicios; pero enando
ya casi daban remate respecto del dique o fosa chica, se abrid
en la prensa un sério ataque sobre la manera como se habian
llevado a cabo esos trabajos; i se hicieron graves cargos al
constructor 1 al Gobierno, produciéndose con tal motivo una
interpelacion en la Cimara de Diputados.

Conviene que hagamos memoria de esta emerjencia, porque
ella arroja mucha luz, i porque servird para asentar sobre soli-

das bases la historia de la construccion del dique de Talca-
huano.




CAPITULO VIII

SumARI0.—Un debate en la prensa.—El denuncio del injeniero don Al-
fredo Puelma Tapper.—Hundimiento de las murallas del dique chico.
—8u probable fracaso.— Los culpables.—Nota de la Direccion de Obras
Piiblicas.— Una esposicion de la empresa Dussaud.—Contestacion de
cargos.—Cuil fué ka cansa de la separacion del sefior Lévéque de los
trabajos del dique.—Contestacion de éste.—1Una esplicacion del sefior
Valentin Martinez.

Los trabajos que hemos detallado en el capitulo anterior se-
guian su marcha progresiva con gran contentamiento de todos
los que anhelaban el pronto fin de una obra pablica tan indis-
pensable, cuando, de improviso, aparecié en uno de los diarios
de la capital un remitido firmado por el injeniero don Alfredo
Puelma Tupper, remitido que hizo gran resonancia en la opi-
nion i en el Congreso Nacional.

Ello era natural: se denunciaba al pais el probable fracaso
del dique de Taleahuano, que tantos sacrificios costaba i que
era el complemento necesario de nuestra marina de guerra.
Justificaba aun mas el asombro del piblico el hecho de que ¢l
sefior Puelma Tupper hablara como ex-injeniero del dique i
rue lo hiciera impulsado por deberes de patriotismo. Decia el
sefior Puelma Tupper en su remitido de fecha 6 de Octubre
de 1892:

«Desde hace mucho tiempo la prensa en jeneral, i El Swur de
Concepcion en particular, comunican al publico la noticia de
que estin finalizandose los trabajos de mas importancia del dique
de Taleahuano i que esta obra se lleva a cabo segun todas las
reglas del arte i en las mejores condiciones de solidez 1 segu-
ridad. »

«Como ex-injeniero de la empresa del dique i conociendo la



— 69 —

manera como se ejecutan dichos trabajos, no puedo aceptar
por mas tiempo tales aseveraciones que son dadas a la publici-
dad con el dnico i esclusivo objeto de engafiar al prblico i al
Gobierno mismo. »

«Tengo motivos mui fundados, al contrario, para creer que
esta obra sigue una marcha tal, que el dique no podri estar
concluido hasta dentro de muchos afios, o mas bien, que fra-
casard. »

«Uomo chileno, ereo un deber inprescindible de patriotismo
declarar a mi pais lo que 8¢ i pienso sobre el particular, i que
st busada sobre hechos comprobados. »

Quien hablaba con semejantes titulos, tenia derecho a ser
oido, i en realidad lo fué, pues, toda la prensa del pais abrio
debate sobre la materia i los denuneios hechos motivaron una
interpelacion al Gobierno en el seno de la Cdmara de Dipu-
tados.

Veamos en qué consistian los denuncios del sefior Puelma
Tupper.

En primer término, manifestaba que los trabajos estaban
sumamente atrasados, circunscritos solo al dique chico, que era
de escasa utilidad o sin importancia, puesto que no serviria para
nuestros buques de guerra, desde el momento «que no puede
contener sino buques menores que la « Pilcomayos que, como
se sabe, es el mas chico de la escuadras; que aun faltaba mucho
tiempo para que se terminara esta seccion i que, en cuanto a
la fosa grande, mo se ha comenzado siguwicra ni se conoce su
fondo.

Pero no es solo esto, agrega el sefior Puelma Tupper, «el
dique chico acaba de sufrir un accidente o averia, que segun
nuestro modo de ver, equivale a un verdadeso fracaso.»

«En efecto, las murallas de mamposteria de este dique, que se
encuentram mas provimas o la peninsaa de Tiombes, han sufrido
nn hundimiento considerable, debido a que los cimientos descansan
SOBRE LA COSTRA DE LA ROCA en lugar de haber alcanzado la
roca dura.»

«Por esta causa los contratistas no se han atrevido a conti-
nuar la albanileria sobre estas murallas hasta fuera del agua,
como lo han hecho en el hemiciclo ien una parte del muro
liste, por temor de mayores hundimientos i de que el publico
pueda apercibirse de ellos asi como de las grietas o lesardes
(ue siempre se producen en muros cuyos cimientos descansan
sobre terrenos heterajéneos.»

El sefior Puelma Tupper, cita en apoyo de sus opiniones el
informe elevado al Gobierno por el injeniero de trabajos mari-
timos, seftor Camilo J, Cordemoy, con fecha 28 de Octubre de
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1891, i que en su mayor parte, i testualmente sobre este punto
concreto, ha sido reproducido en nuestro articulo anterior.

Para el sefior Puelma Tupper, habiéndose producido este
hundimiento de las murallas del dique, el terreno ha tenido
que esperimentar una trituracion que «<habrd convertido la roca
de arenisca en una masa de arena sin coherencia niliga ninguna
entre sus partes o granos ; i asi el agua del mar ha de poder filtrar
al traves de estn arena con la mayor facilidad con la presion de
cerca de 14 metros de altura que ella ejerce sobre el terreno de
las fundaciones. El agua invadird con una abundancia estra-
ordinaria 1 con gran fuerza el interior del dique i no bastardn
las cuatro bombas para dejarlo en seco i poder construir el ra-
dier. Las grietas no podrin cerrarse por la mala naturaleza de
la mamposteria, por la desagregacion de una parte de los mor-
teros i por su mala calidad, a causa de la arena de San Vicen-
te i los cementos averiados con que fueron hechos.

«Por consiguiente, agrega el sefior Puelina Tupper, si las
filiraciones no han de desaparecer nunca o no han de poder
ser contrarrestadas, es evidente que el dique chico no prestard
jamas ninguna utilidad; i que, por lo tanto, la mayor parte de
los trabajos hechos, puede considerarse desde luego como ente-
ramente inttil o mas bien como totalmente perdida.»

«En buenos términos, puede decirse, que los trabagos del digue
han fracasado.»

«Pero si estos trabajos deben considerarse como perdidos, el
Estado i el pais habrin perdido tambien como millon i medio
de pesos i tres afios de tiempo en una obra de suma importan-
cia i urjente que, segun el contrato hecho con el empresario,
deberia entregarse completamente terminada i en perfectas con-
diciones de seguridad e impermeabilidad, dentro de cuatro
meses mas. »

El sefior Puelma pide, en consecuencia el castigo de los cul-
pables i los sefiala.

«Lia persona mas responsable del fracaso del dique, dice,
es, por desgracia, un compatriota nuestro, el injeniero don Va-
lentin Martines, ex-inspector en jefe de los trabajos del dique
1 actualmente jefe de la seccion de Hidrdulica de la Direccion
de Obras Piblicas.»

«El senior Martinez fué, hace como dos afios o poco mas, al
dique de Talcahuano en calidad de inspector fiscal de los tra-
bajos, en circunstancias de que el que suscribe este articulo
era injeniero de la Empresa del dique desde hacia dos afios i
conocia por consiguiente le dessous des carfes de los trabajos,
Sabiamos, por ejemplo, que los sondajes en el lugar en que
debia construirse el dique, eran incompletos; que la roca de las
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fundaciones estaba mui léjos de ser impermeables como se le
haeia creer al publico; que el terreno elejido para las fundacio-
nes presentaba resistencias mui variables i en parte no ofrecia
consistencia ninguna; que el contratista habia recibido de Eu-
ropa fuertes partidas de cementos de mala calidad i averiados,
que .pensaba sin embargo, emplear en los trabajos; que las
mdquinas i aparatos traidos de Europa tenian como 15 afios
de uso i muchos estaban casi fuera de servicio; etc., ete.»

«En fin, sabiamos tambien, que el contratista no conocia ab-
solutamente los trabajos de digues hechos en el mar i que ni
siquiera sabia como iniciar las obras sub-marinas del de Talea-
huano, por no tener un conocimiento cabal del terreno en que
iba a establecerlas i por no tener tampoco confianza en si mis-
mo para dirijirlas.»

«Creimos, pues, enfonces, un deber de patriotismo i de buen
compafierismo, el dirijirnos francamente al sefior Martinez para
denunciarle los hechos que conocfamos 1 que juzgdbamos mui
graves i mui dignos de tomarse en cuenta para la prosecucion
de los trabajos.»

I mas adelante agrega:

«Pero parece que el sefior Martinez no solo no supo euamplir
con su deber de inspector fiscal, en los momentos en que su
influencia era tan necesaria 1 de tanta trascendencia para el
porvenir del dique, sino que tambien hizo caso omiso de los
denuncios i datos que jenerosamente le habia dado un compa-
triota i colega, que hacia dos afios que era injeniero de la Em-
presa i que por lo tanto merecia ser escuchado.»

No solo no hizo esto el sefior Martinez, segun la opinion del
sefior Puelma Tupper, sino que no dié camplimiento a las re-
comendaciones hechas por el sefior Cordemoy con respecto a
la naturaleza i condiciones del lerreno en que se habia ubicado
el dique. Sobre este punto dice el sefior Puelma Tupper:

Es indudable 1 evidente que si las murallas del dique se han
hundido, es porque no se las ha establecido o fundado sobyre el te-
rreno o roea de resistencia igual 1 suficiente que recomendaba
tanto el senor de Cordemoy. I todavia es mas evidente que si
las murallas no se han construido sobre la roca de resistencia
igual i suficiente, es porque el sefior Valentin Martinez ha deja-
do o permitido al contratista construirlas en donde a éste se le
ocurrid, o mas bien, donde le convino establecerlas para no ha-
cer grandes desembolsos. »

I concluye con este punto diciendo:

«Queda pues demostrado, que el sefior Martinez por condes-
cendencia para con el contratista del dique i por no haberse
atrevido a exijir a éste que continuara las escavaciones hasta la
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profundidad necesaria, (pues talvez con esto habria tenido que
obligarlo a destruir casi todas las murallas hechas que solo des-
cansan sobre la costra de la roca, i declararse él mismo incom-
petente puesto que hacia destruir lo que habia permitido que
se construyera) ha hecho perder al pais, al ménos, millon i me-
dio de pesos i tres afios de tiempo, dejindonos ademas-en la
duda de si el dique podri o no hacerse definitivamente en el pun-
to elejido.»

Pasando al sefior Dussaud, dice:

«Pero hai otra persona tan responsable como el sefior Mar-
tinez, no tanto moral como materialmente; esta es: el contra-
tista mismo del dique, el sefor Luis Dussaud.»

Es culpable el sefior Dussaud: 1.° por haber ubicado el
dique 79 a 80 metros distante del centro del bajo de Marinao,
como lo pedia el injeniero en jefe, sefior Léviéque; 2.0, por
haber hecho dragajes i escavaciones inconsultamente; 3.0 por
no haber dado cumplimiento a los articulos 3.2 i 4. del con-
trato que le prescribian que las obras que hiciera, fueran con
el cardcter de definitivas 1 sujetarse a los procedimientos obser-
vados en los diques de Tolon, Marsella i Jénova; 4.0, por hacer
los muros de mamposteria, o sea, de piedra i de mortero hi-
driulico, en lugar de hacerlos con hormigon solo bien apiso-
nado; 5.0, por no haber dejado en los muros, sequn se asegura,
canal de desagiie; i 6.0, por no alcanzar a entregar el dique en
el tiempo estipulado en el contrato, debiendo terminarse,
segun como van los trabajos, en 18 o 20 afios mas.

Concluye su erticulo el sefior Puelma Tupper, manifestando
cudles serian las medidas salvadoras que deberian tomarse para
hacer cesar tan grave situacion.

Serian las siguientes:

«1.o Ante todo, recindir el contrato con el actual contratista.

2.0 Hacerlo responsable pecuniariamente de todos los vicios,
desperfectos 1 accidentes sucedidos o por suceder en las obras.

3.Y Que el Gobierno tome por si mismo la direccion i ejecu-
cion de los trabajos del dique, poniendo a la cabeza de éstos
los injenieros que juzgue competentes.

4.0 Que se paralicen luego i provisoriamente los trabajos.

5. Que se presenten planos definitivos del terreno estudiado
1 elejido para la ubicacion del dique asi como de las distintas
partes de la construccion.

6.0 Que las obras del dique de Talcahuano se hagan en
idénticas vondiciones a las del dique de Jénova.

7.0 Que durante toda la obra, los cementos i cales hidrdu-
licas empleadas, sean sometidos a rigorosos andlisis i pruebas,
teniendo cuidado tambien de examinar la calidad de las arenas.
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8.0 Observar todas las recomendaciones cue hace el sefior
Cordemoy en el resimen de su informe sobre el dique de Tal-
cahuano.»

Hemos querido dar un restimen prolijo de la esposicion he-
cha al publico por el sefior Puelma Tupper, copiando testual-
mente en muchas ocasiones, sus propias palabras o ideas, por
duras que ellas fueran, a fin de que se vea clara i perfecta-
mente el grado de fundamento i de conveniencia que habia en
alarmar a la opinion piblica con semejantes denuncios, i para
echar al rostro de un servidor piiblico como el sefior Martinez,
i de un contratista, como el sefior Dussand, tan graves incul-
paciones.

Féeil serd comprender la alarma, casi diremos, la indigna-
cion que produjeron en fodo el pais tan graves denuncios.

La prensa, de todos los colores politicos, pidi6 al Gobierno
un pronto esclarecimiento de los hechos; en el Congreso se
produjo una ruidosa interpelacion de los sefiores Cérlos Wal-
ker Martinez i Luis Jordan i en todos los labios solo habia pa-
labras de condenacion.

¢Pero, eran acaso ciertos los liechos i exactas las aprecia-
ciones de que hacia mérito el sefior Puelma Tupper?

¢El tiempo ha confirmado las aseveraciones hechas por el
sefior Puelma Tupper i sus lagubres vaticinios?

En cuanto a la primera interrogacion, veamos lo que dice la
siguiente nota del Director de Obras Publicas. Conviene exhibir
la documentacion oficial,

DIRECOION DE OBRAS
PUBLIOAS

N.° 4,415,
Santiiego, Octubre 18 de 1892

SeNor Minisrro pE InpusTrRIA 1 OBRAS PUBLICAS;

Sefior Ministro:

Cumpliendo con lo ordenado verbalmente por US., paso a
dar cuenta del estado de los trabajos del dique de Taleahuano,
estractando una luminosa nota de fecha 16 del presente, remi-
tida a esta direccion por el sefior jefe de la seccion hidraulica.

Recinto de abrigo—Se han formado los muros del recinto de
abrigo, los que naturalmente no forman parte integrante de la

: construceion sino que procuran la formacion de la fosa de aguas
DIQUE 10



tranquilas que permite las aplicaciones de fundacion, con blo-
ques, simplemente estacados sobre el fondo del mar, y como han
tenido, como era esperado, su descanso natural, puesto que re-

osaban simplemente en el suelo, fud necesario qlw_relarlas; por
H) demas estos muros siguen prestando sus servicios con toda
seguridad.

Fundaciones—Habiéndose formado una poza de aguas tran-
quilas con los muros de abrigo, dentro de ella se han fundado los
muros del dique, reposando éstos subre roea, que solo se ha podido
estraer a dinamita, y que ha habido necesidad de sacarla hasta
la profundidad de 6 metros, para alcanzar el plano de fundacion.
La resistencia de esa roca no es menor de 200 kilégramos por
centimetro cuadrado, siendo la presion méxima que tiene que
soportar con el peso de la construccion, de 4 kilégramos por
centimetro cuadrado; es decir, 50 veces ménos que la que puede
soportar naturalmente,

En el curso de los trabajos de derrocamiento del fondo, se
han encontrado dos fallos, uno de tres metros de ancho en el
hemiciclo, v el otro, a 100 metros del primero, fuera de la fosa
chica, de 10 metros de ancho d@mbos adyacentes a la roca azul de
uno 1 otro lado.

Estos fallos han sido salvados con exceso de precauciones,
si pudiéramos decir que hai exceso, cuando se toman todas las
precauciones que la ciencia aconseja, i que a juicio de muchos
pueden parecer excesivas.

En el primer fallo, se empleé un pilotaje hasta el rechazo ab-
soluto, 1 en el otro, se colocd una béveda apovada en la roca azul,
solucion que el sefior de Cordemoy ha encontrado perfectamente
aceptable. Debo advertir a UUS. que las precauciones anteriores
no han sido tomadas para consolidar terrenos fluidos, mui léjos
de eso: los terrenos de los fallos, a juicio de otros injenieros,
eran bastante resistentes para haber permitido la fundacion di-
recta, pues la tosca del fallo, segun esperimentos directos que
se hicieron, resiste 13 kilégramos por centfmetro cuadrado sin
deformacion alguna, es decir, tres veces la presion médxima (solo
con 64 kilégramos por centimetro cuach‘utﬂ) pudo desagregarse
por completo).

Cemento empleado.—E] cemento empleado en los trabajos es
el de Niel-on-Rupeel, que obtuvo el mas alto premio en la Es-
posicion Universal de Paris en 1889; la mezela que se hace con
este cemento tiene, a los siete dias, una resistencia a la compre-
gion de 80 kilégramos por centimetro cuadrado, o sea 20 veces
mas que la presion maxima; i a los 28 dias resiste 120 kilogra-
mos por centimetro cuadrado, o sea B0 veces mas que la presion
maxima, i naturalmente esta resistencia aumenta con el tiempo,
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Bl ménos bueno de los cementos que han llegado al Dique, ha
dado "una mezcla que a los 28 dias tenia una resistencia de 67
kilégramos por centimetro cuadrado, o bien 16 veces mas que
la presion mdxima que fiene que soportar, haciendo la mezcla
con la ménos buena de las arenas, la de San Vicente.

En virtud de los ensallos prolongados i prolijos hechos diree-
tamente por el sefior Martinez, actual jefe de la seccion de hi-
drdulica, dicho sefior impuso al contratista el reernplazo de la
arena de San Vicente que se usaba en las mezelas, a pesar de
la resistencia que ellas daban, por arenas de mejor calidad, cuar-
zosas de Punta Parras.

Manera de operar—Se han tomado todas las precauciones
que aconsejan las reglas del arte, para hacer que los macizos de
los muros sean verdaderos monolitos; asentando i envolviendo
en mezela cada piedra que se agrega, a tal punto, que declara
el sefior Martinez que que le cabe la satisfaccion de poder decir
que no ha quedado la mas insignificante hoquidad. Los procedi-
mientos que se siguen en los trabajos son los mismos que se em-
plearon en Jénova, con la diferencia que los cajones son mas
chicos, 1 se hace, dentro de ellos, 1 por consiguiente en seco, la mas
perfecta union de los macizos.

A mas de los datos anteriores, estractados, como he dicho, de
la nota del sefior Martinez, creo oportuno recordar a US. lo que
en varias ocasiones he dado cuenta verbal al Ministerio de US.
respecto de estos trabajos. Las albafiilerias de los muros del di-
que, propiamente dicho (no del recinto de abrigo), que hoi se
encuentran fuera del nivel de agua casi en todo el perimetro
de la fosa chica, no se habian continuado por cuanto, como
UJS. tiene convencimiento, estaba pendiente una modificacion
en sus dimensiones; problema que fué resuelto en una de las
tiltimas sesiones del Consejo de Obras Piblicas, de una manera
ventajosa para los trabajos.

He dado tambien cuenta a US. de las medidas que ha toma-
do la direccion de mi cargo, de acuerdo con el sefior jefe de la
seccion de hidrdulica, para que aprovechando que ya estin
concluidos los muros laterales de la fosa chica de carena, de-
biendo procederse a hacer la ataguia que permita ponerla en
seco, para construir suemplantillado i revestimiento de los mu-
ros, sesuspenda el trabajo en la continuacion de los muros late-
rales a la fosa grande i se proceda a practicar el derrocamiento
del fondo, & nivel de fundacion, en todo el largo de ésta, de
manera que se ponga en relieve, por medio de una planifica-
cion prolija, los terrenos que se encuentran; i se pueda con
pleno conocimiento de causa, fijar el sistema de fundacion, su
hondura, ete., ete., dntes de colocar nuevas albafiilerias. Estos
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trabajos de derrocamiento, para poner a la vista el plan de fun-
daciones de la fosa grande, son esclusivamente de cargo del
sefior contratista.

Respecto al plazo de entrega de los trabajos, estd perfecta-
mente estipulado en el contrato; i esti previsto que, salvo el
caso de fuerza mayor, el sefior contratista soportara una multa
de 10,000 pesos por cada mes de atraso. Siguiendo las obras
con la actividad actual, todo hace creer que en dos 1 medio afios
llegaremos a su completa terminacion.

Dios guarde a US.—D. V., Sanra Mar1a.

Por su parte, la empresa del dique de Talcahuano, o sea el
sefior Dussaud, contestando a los cargos que se le habian diri-
jido por el sefior Puelma Tupper, los resumia en los siguientes
puntos:

1.” Ubicacion del dique;

2.° Hundimiento de una parte de las murallas;

3. Manera de ejecutar los trabajos i material empleado en
ellos; 1

4.2 Epoea de la terminacion del dique.

En cuanto al primer punto, decia la Empresa, que las afir-
maciones del sefior Puelma Tupper eran completamente inerac-
tus (empleando términos corteses), segun locomprueba el si-
guiente documento publicado en el «Boletin Oficial» del Minis-
terio de Industria y Obras Piblicas, correspondiente al mes de
Mayo, pédjina 72, 1 que dice:

«Sesion 26 (del Consejo de Obras Pablicas) en 24 de Mayo
de 1889. ;

«['ué presidida por el sefior Ministro de Guerra i Marina.
Asistieron los consejeros sefiores Santa Maria, Vivanco, Pottier
i Tanco, el injeniero consultor sefior Gustayo Prowe, los capi-
tanes de la Armada Nacional, sefiores Francisco Vidal Gormaz
1 Ramon Serrano, el contratista del dique de Talcahuano sefior
Luis Dussaud, el injenierc del mismo, sefior Alfredo Lévéque i
el secretario.»

Despues de alguna discusion, se arribd a las conclusiones si-
guientes, adoptadas por unanimidad:

1.* Fijar como ubicacion definitiva del dique seco de Talea-
huano LA QUE HA SIDO PROPUESTA POR EL INJENIERO DE GO-
BIERNO, sENOR Gustavo Prowe, en el banco de «Marinaos,
marcado en el plano del mismo injeniero con lasletras H B 1 T,
dejando para las instalaciones necesarias a la conservacion i es-
plotacion del dique, una distancia de setenta metros entre el
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hemiciclo del dique i la corona A B del molo de defensa, cuyo
espacio deberd ser terraplenado.»

La 2.0, 3.0 4.2 coclusiones de esta acta se refieren al espesor
de los muros, al dragaje de un canal de entrada i construceion
de un molo de abrigo, 1 contintia dicha acta diciendo:

«ToDAR BETAS CONCLUSIONES FUERON ACEPTADAS POR EL
CONTRATISTA SENOR DUSSAUD I 8U INJENIERO EN JEFE, SENOR
LEVEQUE, ete.

En cuanto al segundo punto de las observaciones del sefior
Puelma Tupper, o sea, al supuesto hundimiento de las mura-
llas del Dique, la Empresa manifiesta que solo dicho sefior ha
podido verlo, ocultindose tal fendmeno al delegado del Gobier-
no, a los 500 empleados del Dique, a la prensa y a todas las
personas que de cerca o de léjos han seguido la marcha de los
trabajos; que quizis han sido los efectos de las mareas lo que
ha inducido a error al sefior Puelma Tuapper.

Por lo que hace a la manera de ejecutar los trabajos © mat-rial
empleado en ellos, la Empresa se acoje a la fiscalizacion de la
Direccion de Obras Publicas que los ha encontrado buenos;
acepta como favorable el informe del sefior Cordemoy y de-
clara que los materiales empleados han sido de las mejores
clases, como el cemento «Niel-on-Rupels, o los ha cambiado
siguiendo las indicaciones de la Direccion de Obras Publicas,
o las recomendaciones del sefior Cordemoy.

En cuanto al plazo de 18 afios para terminar el dique, ano-
tado por el sefior Puelma Tupper, la Empresa dice:

¢¢Habremos de defendernos tambien de esta inculpacion?

«Somos viejos en esta clase de trabajos; hace mas de medio
siglo que la casa de Dussaud se ocupa en obras tanto o mas
importantes que la del dique de Talcahuano, i como no nos
faltan enemigos que pretendan hacer una distincion entre
la casa Dussaud i Luis Dussaud, invitamos a quien quiera, in-
cliso el sefior Puelma Tupper, a tomar los informes que esti-
maren convenientes respecto a Luis Dussaud, tanto en el Mi-
nisterio de Obras Ptblicas como en el de Marina de FFrancia,
en su caricter de contratista de importantisimos trabajos mari-
timos. Anadiremos, que hemos tenido la satisfaccion de haber
recibido la noticia de que el ilustre estadista sefior Clemenceau,
que tan apreciado debe ser de los chilenos, de motu propio 1
sin que nadie lo solicitara, nos recomendd mui calorosamente
al actual Ministro Plenipotenciario de Francia, sefior don Au-
gusto Matte.»

«Dados estos antecedentes, por lo ménos el piblico tendrd a
bien considerarnos jente séria i conocedora de los trabajos que
emprende. /I seria concebible que firmaramos un contrato por



cuatro o cinco afios para efectuar una obra que de!)eg‘ig durar
dieziocho? Demorandonos este tiempo, sen qué consistiria nues-
tra ganancia?s

En seguida manifiesta la Empresa lo errado de los cdlculos
hechos por el sefior Puelma Tupper en cuanto a la fijacion del
tiempo para terminar la obra, i da el dato de que en el estado
correspondiente al mes de setiembre que se encuentra en la
Direccion de Obras Publicas, consta que se han construido
1,511 metros de mamposterfa, lo que prueba que los trabajos
no marchan con lentitud.

Para concluir, la Empresa dice que se ha visto en el caso de
retirar de los trabajos del dique tanto al sefior Puelma Tupper
como al sefior Lévéque. :

En cuanto a la separacion de este ultimo, dice testualmente
la Empresa:

«Segun el articulo undécimo del contrato que tenemos cele-
brado con el Gobierno, estamos obligados a no emplear en nues-
tro personal superior sino a personas reconocidas como de una ha-
bilidad consumada en trabajos maritimos.

¢A fin de cumplir con lo dispuesto en este articulo, nuestro
representante dirijié una nota al Supremo Gobierno, enla que,
despues de especificar el modo de proceder del sefior Lévéque,
concluye testualmente diciendo:

«La conducta del sefior Lévéque trae consigo, por una parte,
la absoluta imposibilidad de que medien entre €l i su jefe el se-
fior Dussaund, la cordial armonia que la buena marcha de los
trabajos del dique requiere, 1 por otra parte que, utilizando el
sefior Lévéque el importantisimo cargo que ejerce, mas que de
los trabajos que le estin encomendados, se preocupe de conti-
nuar, con todos los medios que estian a su alcance, perjudican-
do a mi representado, de lo cual pudiera resultar en definitiva
un verdadero perjuicio para el Estado, sin culpa ninguna del
sefior Dussaud, 1 sin embargo, acarreando sobre si toda la res-
ponsabilidad de los actos del sefior Lévéque.» -

«En esta situacion, se impone el reemplazo del sefior Lévé-
que por otro injeniero competente; pero para esto, i dando al
articulo del contrato antes traserito, la mayor latitud posible en
su interpretacion, necesita el sefior Dussaud del beneplicito del
Supremo Gobierno, ¢ hasta tal punto estima convenicnte el mas
perfecto acuerdo con V. E., dada la magnitud de la Empresa, que
st V. E. creyera ventajosa la continuacion del seior Lévique en
su puesto, desde luego el senior Dussand lo aceptaria, no obstante
todo lo que llevo espuesto,»

«Para reemplazar al sefior Lévéque propongo al injeniero
don Jacobo Kraus. Este injeniero tiene toda la competencia ne-
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cesaria para esta clase de trabajo, bastando para demostrarlo
el hecho de que V. 1. lo tiene contratado como profesor de Hi-
drdaulica practica en nuestra Universidad.»

Bl Ministro de Obras Piabicas pasé esta nota en informe al
Ministro de Justicia e Instruccion Piblica, i con la favorable
contestacion de éste, nos hizo saber que por parte del Gobierno
no habia inconveniente en que el sefior Kraus ocupara el
puesto de injeniero en jefe de la Empresa, en cuyo puesto nos
acompafia hasta ahora,»

«Despues que hubimos separado de su cargo al sefior Lévé-
que, se hizo al Gobierno el primer denuncio en nuestra contra, i
precisamente llevado a cabo por el mismo sefior Lévéque,
quien aseguré enténces que estibamos construyendo las mura-
llas del dique sobre fango i acompafi6, para causar mayo efec-
to, una muestra de este altimo.»

«Justamente alarmado el Gobierno, ordend practicar una
prolija investigacion de los hechos, la cual di6 por resultado lo
que consta del informe pasado por el sefior Pottier, a la sazon
jefe de la seccion de hidraulica, i competidor que habia sido
nuestro al otorgdrsenos en subasta piblica la construccion del
dique.»

«De dicho informe trascribimos lo siguiente:

« Trabajos ejecutados.—Un punto sobre el cual hasta en los
tltimos tiempos habia subsistido cierta duda era el de la natu-
raleza del subsuelo en el sitio del dique. No se tenia ninguna
seguridad respecto a la clase del terreno que se encontraria
respecto a la profundidad proyectada para los cimientos del
Dique. Afortunadamente, las mejores predicciones hechas se
han realizado hasta ahora.»

«Los cimientos ya ejecutados descansan sobre un terreno
completamente impermeable, arcilloso, mui duro i consistente,
trabajindose con harta dificultad i dividiéndose con el pico en
bloques de tamafio mui regular.»

«Tal es la impermeabilidad que basta una capa poco espesa
para impedir la salida de agua del cajon a pesar de un exceso
de presion de aire comprimido.»

«Vino en seguida la denuncia que hizo el sefior Puelma
Tupper, segun lo declara en su articulo, la que motivo el in-
forme del sefior Cordemoy, del cual dntes hemos hablado i que
no puede estimarse como sospechoso a favor nuestro, por
cuanto, por una parte, en nuestras desavenencias con el sefior
Lévéque le recusamos como perito, i por otra, el seiior Léve-
que ha declarado en un juicio que ha pagado Topo su honora-
rio de perito al sefior Jordemoy, es decir, aun la parte que se
suponia correspondernos a nosotros.»
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Fl sefior Lévéque contesté a las insinuaciones que le fueron
dirijidas por la Empresa, a propésito de haber marchado de
acuerdo con el sefior Puelma Tupper en la publicacion i de-
nuncios de que hemos hecho mérito anteriormente, con la si-
guiente declaracion: : _

«Debo declarar que no he sido el ispirador ni el colaborador
del seiior Puelma en ese estudio. Pevo decluro formalmente, al mis-
mo tiempo, que ap.uebo por completo todo lo que dice el misno in
jeniero sobre la materia, porque sus dec’araciones i cileulos son
conformes a la verdad i a la razon.»

Il senior Valentin Martinez, jefe de la Seccion de Hidrdulica
de la Direccién de Obras Piblicas, que habia sido tan violen-
tamente atacado por el sefior Puelma Tupper i senalado como
el principal culpable del probable fraeaso del dique, tereiando
en el debate abierto en la prensa, se limitd a publicar la siguien-
te esposicion:

«Santiago, Octubre 21 de 1892.—Accediendo al deseo de al-
gunas personas alarmadas con el supuesto hundimiento del
Dique Seco que hoi se construye en Talcahuano, de espresar
mis conviceiones acerca de la solidez de las fundaciones de esa
obra, me permito enviar a usted las siguientes lineas:

El banco de Marinao, en que se ubicé el dique, es una pro-
minencia del estenso manto de roca arenizca que cubre el terre-
no carbonifero de todo ese tramo de costa, incluso Penco, Co-
ronel, Lota i Lebu.

Como es natural, esta prominencia, saliente como arrecife
en el fondo del mar, fué trabajada por la accion mecdnica de
las olas, quedando lo que ha resistido a esa accion.

Han venido mas tarde épocas mas tranquilas en que las irre-
gularidades del banco roquefio se emparejaron con arena i
fango. Pero esta modificacion superficial por simple accion
mecdnica, se asocid a una accion quimica que ha consistido en
un cambio del dxido de fierro anhidro en hidratado, modifica-
cion mas o ménos profunda en la roca azul i que le ha dado el
color amarillo.

Si se desciende, pues, desde la superficie se encuentr;

1.0 El fango que como un manto eubre toda la roca sub-
marina.

2.2 Un terreno que es una mezela de fango, arena i una masa
arcillosa, :

3.2 La roca amarilla de un espesor mui caprichoso i variable.

4.2 La roea azul, de tal dureza. gue solo con la dinamita ha
podido estraerse.

El trabajo ha consistido en estraer a la draga la primera i
segunda capa, i parte de la tercera hasta donde los canjelones
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pudieron morder en ella. Se continué en seguida la estraccion
de la roca por medio de cajones de fierro de 21 metros de largo
i 6 metros de ancho que bajaron hasta tocar fondo, i alli, por
medio del aire comprimido, que espulsé el agua, se pudo tra-
bajar en seco, con la picota primero i despues con la dinamita.

Como el relieve de las diversas capas de terreno es capri-
choso, resultd que a medida que las escavaciones iban bajando,
la roca amarilla iba desapareciendo i se mostraba solo por filo-
nes o fallos, sucediendo que a la profundidad de las fundaciones
i en la estenszion de NovenTA metros en el hemiciclo i el se-
gundo barco-compuerta, que es la seccion que se trata de concluir
primero, no aparecié la roca amarilla no mas que en un punito,
en el hemiciclo, con tres metros de ancho, donde un pilotaje
clavado hasta el rechazo absoluto, remedid el mal.

No tengo necesidad de decir gue, a juicio de muchos, esto
no era necesario porque el bloque de 21 metros que atravesé el
fallo, forma béveda adintelada capaz de levar un muro de ein-
cuenta metros de altura.

El 20 fallo que se ha encontrado esti a 100 metros del pri-
mero, i por consiguiente fuera de los 90 metros de Dique que
hoi se construye.

Conozeo muchos Diques cuya construccion segui mmui de
cerea durante 5 afios; he visto la deseripeion de muchos; i nin-
guno de ellos, si se esceptia un Dique de Rio Janeiro, tallado
en el granito, estda tallado sobre un terreno gque pueda compa-
rarse con la roca azul del «Banco de Marinao.»

Soi de Ud., mui A. i 8. 8.—V. MarrINgz, ex-inspector del
Dique i jefe de la Seccion Hidraulica.»

Despues de la publicacion de los documentos oficiales que
hemos estractado, el sefior Puelma Tupper volvié una vez mas
a la prensa para rebatir la nota dirijida al Ministerio por el Di-
rector de Obras Puablicas, sefior D. V. Santa Maria, pero sin
allegar nuevos datos o hechos que reforzaran las graves inculpa-
ciones 1 denunecios gue habia dirijido en su primera publicacion.

No enfraremos todavia al andlisis de si esas inculpaciones
quedaban aun en pié despues de los documentos a que nos he-
mos referido en el curso de este capitulo, puesto que para seguir
la hilacion l6jica de los sucesos, habremos de examinar la n-
vestigacion parlamentaria i gubernativa que habria de traer luz
completa sobre la manera como se construia el dique de Talca-
huano, sobre la conducta de los delegados del Gobierno, espe-
cialmente del sefior Martinez, i sobre la seriedad i honradez de
procedimiento de la Empresa Dussaud,

.
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CAPITULO X

Sumarto.—La investigacion parlamentaria.—Interpelacion de don Cdrlos
Walker Martinez i don Luis Jordan.—Contestacion del Ministro de
Obras Piblicas.—Nombramiento de una comision para inspeccionar el
dique.—Nuevo método de fundaciones.—Carta del injeniero sefior L.
Cousin.—Nota del sefior Lévéque.—Nuevas informaciones.

Desde que en 1879 se presentd al Congreso Nacional el
mensaje del Ejecutivo tendente a dotar al pais de un digue se-
co, diputados i senadores habian estado atentos al desenvolvi-
miento que tomaba esta obra publica i, ya sea tratindose de la
discusion de la lei de 1879 o de la de 1834 i 1888, ya sea en la
discusion anual de la lei de presupuestos, o promoviendo in-
terpelaciones especiales, jamas dejaron de mirar con particular
interes todo cuanto con ella se relacionaba.

Sin embargo, en ninguna ocasion ese interes fué mas vivo i
mas elocuentemente manifestado, que en las sesiones estraor-
dinarias de la Camara de Diputados, el afio 1892, a raiz de
las publicaciones hechas en la prensa, que ya hemos examina-
do, 1 de los denuncios que se hicieron a varios miembros del
Congreso.

En la sesion de 18 de Octubre de ese afio, el sefior Walker
Martinez, don Cérlos, pidié al sefior Ministro de Obras Pabli-
cas, a la sazon el sefior Vicente Ddvila Larrain, que fijara un
dia para contestar una interpelacion que pensaba dirijir al
Ministerio a propésito de los graves rumores que circulaban
en la prensa i en el piblico, acerca de coémo se llevaban a
efecto las obras del dique de Talcahuano. Solicitaba al mismo
tiempo todos los antecedentes oficiales que hubiera sobre el
particular.

«Considero, decia el sefior Walker Martinez, que el asunto
es de la mayor importancia i atafie a los intereses mas vitales
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del pais. Yo cumplo con un deber de patriotismo al llamar so-
bre ¢l la atencion del Gobierno.»

El sefior Ddvila Larrain, al contestar al sefior Walker Marti-
nez, decia estas testuales palabras: «He tenido conocimiento de
la alarma que han producido en el piblico ciertas noticias re-
ferentes al dique de Taleahuano, i el Gobierno, que estd con-
vencido de la importancia de esta obra, a la cual ha prestado
siempre atencion preferente i decidida, se ha preocupado de in-
vestigar el fundamento de esos rumores.»

Al efecto, anunciaba el sefior Dévila Larrain que el Gobierno
habia comisionado nuevamente al injeniero sefior Cordemoy
para que se dirijiera inmediatamente a Talcahuano a inspeccio-
nar las obras hechas e informara sobre el estado en que se ha-
llaban. En cuanto a la fijacion de un dia para contestar al inte-
rrogatorio del senior Walker Martinez, senald el Sdabado 25 de
Octubre.

Terciando en este incidente el sefior Jordan, don Luis, mani-
festd la gravedad de la cuestion en debate 1 pidié al sefior Mi-
nistro la nota dirijida por el injeniero don Alfredo Lévéque al
Ministerio, al tiempo de retirarse de los frabajos del dique. En
cuanto a la Comision dada al sefior Cordemoy, que ya conoce
la materia sobre la cual ha informado en otra ocasion al Go-
bierno, se alegra de esta determinacion gubernativa,

Recordando dicho informe, que hemos reproducido en uno
de nuestros eapitulos anteriores, decia el sefior Jordan en agque-
lla fecha:

« Bl sefior Cordemoy manifiesta que una parte de los muros
del dique no descansa sobre la roca firme, sino sobre un terreno
fangoso e inseguro. Convendria que al injeniero comisionado
se agregaran ofros dos de la Direccion de Obras Piblicas, i aun
dos marinos si fuera posible.»

«8i el dique chico no estid construyéndose en condiciones de
perfecta solidez, mas valdria no emprender los trabajos del di-
que grande.»

Contestando a estas observaciones, el sefior Ministro de Obras
Publicas, manifesto que se hacia una confusion con respecto a
las fundaciones del dique chico.

«Se trata simplemente, dice el sefior Ddvila Larrain, de dos
fullas de terreno que se han notado en la poza chica, la una de
tres metros i la otra de ocho o nueve.»

«Estas fallas no ponen en peligro lo ejecutado de la obra, i
han sido salvadas por los medios que sefiala la nota cuya pu-
blicacion he anunciados (1).

(1) Esta nota se inserta en el capitulo VIIL
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«El Ministerio de mi cargo, ha creido conveniente que los
trabajos se realicen en adelante de una manera diferente de la
adoptada hoi. Se ha ordenado que dntes de iniciar una cons-
truccion, se haga un reconocimiento total de los lugares en que
ella se va a fundar, en vez de efectuarse reconocimientos par-
ciales simultineos con la construecion, como se ha hecho hasta
ahora. De hoi en adelante, solo se emprenderd una construe-
eion, cuando halla plena seguridad de que ella se va a fundar
en toda su estension en un fondo solido.»

Despues de estas esplicaciones dadas por el senor Ministro

de Obras Publicas, se dié por terminado este incidente parlamen-
tario para ser renovado en la sesion del 25 de Octubre.
- En efecto, en esta sesion, manifesto el sefior Davila Larrain
que, dada la publicacion hecha por la Direccion de Obras Pu-.
blicas i la opinion del injeniero sefior Cordemoy, que declara
que las obras se hacen en las mejores condiciones posibles, i que
en el sentir de los injenieros de Gobierno ellas no ofrecen nin-
gun peligro. deben rechazarse como inexactos los rumores que
han circulada. : ;

Apesar de todo, ha creido por conveniente, para satisfacer
los deseos de los sefiores diputados, nombrar una Comision
compuesta del Director Jeneral de Obras Publicas, del Injenie-
ro en Jefe de los Ferrocarriles del Estado i del injeniero sefior
Cordemoy, para que estudien las obras que se hacen en Talca-
huano i propogan las modificaciones que puedan o deban in-
troducirse.

Entretanto, declara, se ha cambiado la arena que se emplea-
ba, signiendo las instruciones del sefior Cordemoy, i la albafi-
leria no se hace ahora en el agua sino en seco.

Anuncia tambien que por fallecimiento del injeniero delega-
do del Gobierno, sefior Prowe, se ha nombrado en su reempla-
zo al sefior Jacobo Kraus.

«Respecto de los defectos que han motivado la alarma piabli-
ca, dice el sefior Ddvila Larrain, ellos no son de construccion
sino de cardcter jeoléjico. Habia en el subsuelo marino, fallos
que impedian el sélido asentamiento de la albafiilerfa; pero todo
accidente serd evitado por medio de los procedimientos que in-
dica el sefior Cordemoy en su nota.

«Por otra parte, para prevenir cualquier peligro en lo futuro,
sobre todo en la ejecucion del dique grande, no se iniciard nin-
guna construccion sélida sin un prévio 1 prolijo reconocimien-
to del terreno sub-marino, en toda la parte que corresponda al
dique.

«Por ahora, se trata de activar los trabajos del dique chico,
para que, una vez terminadas las murallas que lo deslindan, se
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pueda estraer el agua, i apreciar la importancia de los fallos
observados.

«Creo que estas obras estaran terminadas dentro de dos me-
ses, i en esa fecha se podrd saber con entera certidumbre lo que
sea preciso remediar o modificar.

«lstos antecedentes, lo espero, habrin de llevar cierta quie-
tud al espiritu de los sefiores diputados i del publico, pues los
trabajos que ahora se ejecutan ofrecen toda clase de garantias,
i no se comprometeran los dineros piblicos en nuevas obras
hasta que no se conozea perfectamente el resultado de lo ya he-
cho i haya estudios definitivos acerca de la hubicacion del di-
que grande.

« A estos datos tranquilizadores, puedo agregar una carta del
injeniero, sefior Coussin, profesor de la Universidad, que ha
hecho con sus alumnos una visita de inspeccion téenica al di-
que de Talcahuano.

Dice este caballero lo que paso a leer:

eSefior Ministro: Me apresuro, segun su deseo, a darle mi
apreciacion sobre los trabajos de Talcahuano que he visitado
con mis alumnos el lines 12 del corriente.

En una escursion cientifica, he llamado naturalmente la aten-
cion de nuestros futuros injenieros a los materiales empleados,
su preparacion i la ejecucion del trabajo.

Despues de darnos cuenta, por los planos, de la naturaleza de
la construccion, de su estado de ejecucion i del procedimiento
seguido para unir los trozos hechos sucesivamente en los cajones,
entramos todos al cajon i vimos trabajar la albanileria. Agre-
garé, que recibimos la mejor acojida del empresario i del perso-
nal de la administracion, los que nos comunicaron con solicitud
i benevolencia todos los datos que les pedimos.

Los materiales, piedra i mezcla, me parecieron de calidad ex-
celente, i la albafiilerfa bien ejecutada, con mezcla abundante
como la piden trozos de piedra bruta estraidos de rocas no es-
traficadas.

La union de los trozos ejecutados en cada cajon, constituye
el punto delicado de la operacion cuando se trata de realizar el
macizo e impermeable de una poza seca.

Es de sentir que el largo del cajon no abrace el espesor total
del muro en sus cimientos i que la camara de trabajo no tenga
2m. 50, o mejor 3m. de alto; pero estas modificaciones no im-
pedirdn las uniones en el sentido lonjitudinal i habrd siempre
solucion de continuidad. .

El empresario de Talcahuano, ha imajinado un doble cam-
bio del cajon en el largo ien el ancho con lo cual cruza las
uniones como en una albanileria. A mas, el espacio de Om.60
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entre los bloques de los cajones, se llena en seco con albafilerfa
de piedra i mezela a medida que la construccion avanza. Por
este medio, estando arraigada la construccion en un Ipl_'ldo im-
permeable, a mi juicio, debe esperarse la impermeabilidad de
la masa total. No podra decirse talvez, abﬂ:oluln. des_de que, in-
jenieros distinguidos sostienen que no existe albafilerfa abso-
lutamente impermeable; pero de una impermeabilidad suficien-
te para obtener sin trabajo secar la poza. .

No me he preocupado del hundimiento que, segun la prensa,
acabarfa de producirse en uno de los muros, porque a ménos
de un ahuecamiento en la parte converjente, no es posible
constatar un movimiento de tal naturaleza, i en estas condi-
ciones, sin operaciones seguidas i con instrumentos de preci-
sion; i porque ademas un hundimiento me parece poco pro-
bable por no decir imposible. El muro trasmite actualmente al
fondo que Ja soporta una presion que no alcanza a un kilé-
gramo por centimetro cuadrado.

Sirvase recibir la seguridad de mi alta consideracion i de
mis respetuosos sentimientos. (Firmado). L. Cousin.»

1 continmia el sefior Divila Larrain:

«Me parece, lo repito, que con estos antecedentes se tranqui-
lizardn los sefiores diputados, i cesard la alarma en la opinion
publica.

«En cuanto al documento solicitado por el honorable dipu-
tado por Caupolican, es decir, la carta del sefior Lévéque al
Gobierno, siento n ohaberla podido traer a la Cdmara, porque
ella no ha sido hallada en el archive del Ministerio de mi cargo. »

Despues de las esplicaciones dadas por el sefior Divila
Larrain, el autor de la interpelacion se dio por satisfecho, pro-
metiéndose que la comision nombrada por el Gobierno para
investigar la manera cémo se ejecutan las obras del dique,
ccumplird con su cometido con entera escrupulosidad i dé un
informe que tranquilice al pais justamente alarmado.»

Sin embargo, para el senor Jordan, que en la sesion anterior
habia terciado sobre esta misma materia, las esplicaciones del
sefior Ministro de Obras Publicas no eran bastante satisfacto-
rias, i dice:

«Al traerse ante la honorable Cimara esta grave cuestion
del dique de Talcahuano, no se ha obradv a impulso de mévil
politico algune; 1 asi ha debido comprenderse cuando se ha
visto que esta interpelacion es sustentada por diputados que se
sientan en opuestos bancos, como el honorable diputado por
Cachapoal (1) i el que habla.

(1; El sefior Walker Martinez.
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«Todo lo que se relaciona con la obra del dique tiene un alto
interes nacional, i es solo este interes el que ha dado orijen a la
presente interpelacion, que se inspira en el propdsito de obte-
ner que por parte del Gobierno se dedique una atencion prefe-
rente i especial a un negocio que el pais considera de impor-
tancia capital para su porvenir,

«Hai fundados motivos para presumir, en efecto, que las
obras realizadas hasta ahora en aquella construccion, se resienten
de defectos graves, que por personas entendidas se estiman
como insubsanables. El publico ha sabido imponerse de con-
cienzudas apreciaciones dadas a luz sobre esta materia por un
injeniero que ha formado parte del personal de aquella cons-
truecion, don Alfredo Puelma Tupper, quien propone que se
abandone desde luego la obra del dique chico, a causa de que
el hundimiento de una de las murallas llegari a hacerlo inser-
vible i acarreard la pérdida de las enantiosas sumas que en €l
se inviertan,

«Se asegura tambien que el material empleado en los traba-
jos ha sido de mala calidad en gran parte.»

En seguida se refiere al tiempo en que podri construirse la
obra, que, segun sus datos, no podri ser menor de diez afios;
i continuando en el exdmen de los trabajos 1 fundaciones he-
chas en el dique, agrega:

« Hasta ahora se creia que solo el dique chico estaba en ma-
las condiciones por el hundimiento de uno de sus muros (el del
oeste); pero los medios propuestos para construir sobre los fa-
llos del dique grande manifiestan que si se ejecutasen, pon-
drian en la necesidad imprescindible de abandonarlo tambien.

«gQué serd, en efecto, de esa boveda de 11 m. de didmetro,
soportando muros de 14 metros de altura a lo ménos?

«No podrd ménos que tener grietas, i su solidez misma sera
siempre objeto de preocupaciones i temores,

«Segun mis noticias, nunea se ha empleado este sistema en
ningun dique seco, ménos todavia en los diques de Tolon, Mar-
sella i Jénova, que son los tipos a los cuales debe sujetarse el
dique de Taleahuano, segun el contrato.

«Ahora hien, /i el terreno de fallo? Serd seguramente una
verdadera destiladera, 1 se hard imposible achicar al dique para
la construccion de su emplantillado o radier.

«Lin el dique chico, hai en el hemiciclo un fallo de 3 metros
de ancho, en que se han colocado pilotes. Como resistencia, si
este pilotaje es bien hecho (ignoramos las dimensiones de los
pilotes, su nimero, ete.), puede ser que la consolidacion del
subsuelo sea suficiente, pero siempre habria desigualdad de re-
sistencia con las partes vecinas. 3
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«Ademas, ¢i las filtraciones? No son los pilotes los que van
a impedirlas, i el fallo es bastante grande para que estas filtra-
ciones impidan el achicamiento del dique chico, de consiguien-
te la construccion del radier serd imposible.

«Cabe ahora preguntar:

«¢C6mo es que hasta ahora no se ha hecho del terreno del
dique los reconocimientos definitivos, que permitan fijar, no
solo la profundidad a que deben alcanzar los cimientos, sino
tambien el modo de ejecutarlos?

«Es verdaderamente incomprensible tal situacion, despues
de cuatro afios cabales de trabajos, teniendo el contratista, des-
de hace dos afios, todos los medios posibles de investigacion,
tales como los cajones de aire comprimido.

«Talvez a esta demora se debe el fracaso del dique chico, i
el estado en que se encuentran los pocos trabajos hechos en el
dique grande.»

Siguiendo el 6rden empleado por la publicacion del sefior
Puelma Tupper, el sefior Jordan hace una disertacion acerca
del procedimiento empleado en la construccion de la albafiile-
ria, distinto a los observados en los diques de Tolon, Marsella
i Jénova, que eran los recomendados en el contrato; asi como
de la clase de materiales empleados.

El sefior Jordan termina esta parte de su discurso, presentan-
do a la Camara la nota dirijida por el sefior Lévéque al Go-
bierno al tiempo de retirarse de los trabajos del dique, nota
que habia pedido al sefior Ministro de Obra Publicas i que no se
encontraba en el archivo del Ministerio, segun su declaracion.

Dice esta nota como sigue:

« Talcahuano, Setiembre 7 de 1890.
Sexor MiNisTrO:

Para salvar la responsabilidad que pueda afectarme como
injeniero en jefe i director de los trabajos del dique seco de
Taleahuano, 1 no queriendo que mas tarde mi nombre se en-
cuentre ligado en procedimientos u obras que no apruebo, ten-
go el honor de poner en conocimiento de US. que el sefior Luis
Dussaud, desde su llegada a Chile a principios de Julio, ha
querido tomar, sin ser injeniero, por causa de érden interior
entre socios, la direccion de los trabajos, anulando mi autoridad
sobre el personal; i me permito Hamar la atencion de US. sobre
las fatales consecuencias (como a US. le serd ficil asegurarse)
que ese cambio de direccion podrd tener, no solo sobre la hon-
dad de la obra, sino tambien sobre la época de su entrega.
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Precisaré algunos puntos:

Bajo la direccion del sefior Luis Dussaud o de su eufiado, se-
fior Salvador Chambon, que tampoco es injeniero, se estd cons-
truyendo en este momento, encima de la cintura de bloques
artificiales del recinto abrigado, una muralla. Dicha muralla,
cuya base no es horizontal, construida en piedra esquitosa de
San Vicente i mortero de cal averiada de la que el injeniero
inspector del Gobierno acaba de rehusar 1,800 loreladas, no es-
ta construida segun las reglas del arte i serd preciso demolerla,
para reconstruirla como es costumbre en los principales puer-
tos del mundo, con piedra canteada de granito desde el nivel
de la mas baja marea i con cuyo objeto los bloques demuelen
en parte en su frente hasta el nivel necesario i en su parte su-
perior.

De otro lado, como US. sabe, habiendo tenido el honor de co-
municdrselo verbalmente, a la fecha, los trabajos, por causa que
US. conoce (demora en el envio de los cajones, mala maquina-
ria recibida, etc.), se encuentran atrasados en cerca de afio i
medio, i p[obublemcnte lo serdn mas aun con el modo actnal
de proceder, defectuoso bajo todos puntos de vista i que hace
dificil vislumbrar la época de su conclusion,

Asi, a pesar de tenerse terraplenados desde tiempo atras, al
cabezo de dique, cerca de 2,000 metros superficiales, de haber
el suscrito preparado, desde hace meses, los tijerales para los
galpones que deben abrigar los molinos del mortero i compre-
soras de aire, todavia no se principian dichas construcciones.

Hai tambien que hacer notar, que si a la fecha han llegado
los eajones de fierro (con un ano de retardo) para los trabajos
de los cimientos del dique, todavia no han llegado los cuatro
barcos (desarmados), verdaderos buques de 280 toneladas cada
uno, que ligados por poderosos andamios, deben servir de ma-
niobra a los cajones.

De consiguiente, diticil es que se pueda principiar la albafii-
leria del dique propiamente dicho, antes de Febrero o Marzo
del afio entrante, lo que serd causa de que se demore nueva-
mente la conclusion del trabajo, no pudiéndose apravechar asi
la primavera i el verano venidero.

Para que cada cual cargue con la responsabilidad en la cual
haya incurrido, rogaria a US. se sirviera pedir oficialmente al
sefior Luis Dussaud le indicara, para que su contestacion que-
de archivada en el Ministerio, la série de operaciones que pien-
sa seguir hasta la conclusion del dique, 1 la época a la cual
cada una de ellas se concluird, como ser:

1.2 Construccion de galpones para molinos de mortero i com-
presora de aire;

DIQUE 12
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hasta el mismo dique. _
2.0 Bis.—Tasamiento de los cuatro pontones para maniobrar

los cajones. foadee

3.2 Albanileria del dique, indicando los detalles siguientes:
modo de ejecucion con los cajones chicos delos costados del dique
(bajoyers), especificando la profundidad a la cual alcanzan;
modo de ejecucion en el costado (bajoyers) en que va el canal
de desagiie; modo de ejecucion del hemiciclo i modo de
ejecucion del emplantillado (radier) del dique, indicando el sis-
tema de soldadura que empleard para unir entre si las diferen-
tes fajas que lo formardn, como tambien el sistema de soldadura
del emplantillado del dique con los costados (bajoyers). -

4.0 Construccion de la ranura del barco-compuerta.

5.2 Conclusion de las casas para bombas con la colocacion de
éstas,

6.2 Epoca a la cual se encontrard lista la piedra de granito
en arenal, pedida con tanta urjencia, i para la cual se hace corre
un fren.

7.° Revestimiento interior del dique.

8.2 Indicacion de los procedimientos que se empleardn en
las minas sub-marinas para nivelar la parte inferior del emplan-
tillado del dique (radier) i del canal de acceso al dique.

9. Inauguracion del dique.

Como US. comprede, una vez fijados estos diferentes puntos,
ficil serd a US. rendirle una cuenta exacta de la marcha ulte-
rior de los trabajos i poder, segun se presenten éstos, tomar las
medidas que crea del caso.

Dios guarde a US.—(Firmado) A. Lévique.»

El contratista del dique contestd lo siguiente al inspector De-
legado de la Direccion de Obras Piblicas, con respecto a esta
nota del sefior Lévéque:

«Permitidme, sefior inspector, no responder nada a la ins-
truccion del senior Lévéque, quien no tiene ninguna cualidad
ni ningun derecho para obligarme a proporcionar al Gobierno
datos que no podrian ser precisos sino eventuales. Lo que yo
puedo afirmar i demostrar a usted es que nuestras disposicio-
nes estin enérjicamente tomadas para proceder con el mayor
vigor i en el mas breve plazo a la construccion del dique, i cua-
lesquiera que sean los retardos injustos i deslealmente denun-
ciados por el sefior Lévéque, el dique se construird e inaugus
rard en la fecha indicada en mi contrato. »

; Examina, por dltimo, el sefior Jordan, el informe del sefior
Cordemoy, que el lector ya conoce, i deduce de él graves errores
de construccion i mala calidad en los materiales, como ya lo
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habia hecho el sefior Puelma Tupper en su publicacion en la
prensa.

Concluye el sefior Jordan, dirijiendo una série de preguntas
al Gobierno en la esperanza de que serdn trasmitidas a la Co-
mision nombrada por el sefior Ministro de Obras Publicas para
que las tome en cuenta al informar.

Dichas preguntas son las que siguen:

«1.° Naturaleza del terreno elejido, gserd homojéneo?

2.2 Materiales empleados,

3. Grietas. Hundimiento del muro oeste.

4.° Inconvenientes de que los muros de albaiiileria sean de
dos asEecies en lugar de una.

.2 Espesor adoptado para el emplantillado.

6.0 Colocacion de las galerias de desagiie.

7.° ¢Seri 0 nod necesario un emplantillado jeneral?

8.2 En caso de que sea necesario, ¢seria posible o né hacerlo
en el estado actual de los trabajos?

9.0 Espesor de los muros laterales.

10. ¢Serd un buen sistema el emplear una ataguia de albafii-
lerfa que habrd que demoler despues, para cerrar provisoria-
mente el dique chico?

11. Plazo para la conclusion definitiva del dique chico.

12. Plazo para la conclusion definitiva del dique grande, »
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CAPITULO XI

Sumario,—Continta la investigacion parlamentaria, —Nuevos discursos
del sefior Jordan i del sefior Ddvila Larrain, Ministro de Obras Pi-
blicas.—Duracion de los trabajos.—Disminucion del espesor de los
muros.—Ganancia que obtiene la Empresa con esta concesion. —Justi-
ficacion del procedimiento.—Una sesion del Consejo de Obras Piiblicas.
—_Nota del Director Jeneral de Obras Piblicas.—Informe de los sefo-
res Santa Marfa, Vigneaux i Cordemoy.—Informe particular Jel sefior
Cordemoy.

Hemos visto en el capitulo anterior, que la investigacion par-
lamentaria promovida por el sefior Walker Martinez, acerca de
la manera como se ejecutaban los trabajos del dique, tocaba a
su término despues de las declaraciones hechas por el sefior
Ministro de Obras Piblicas, euando entr6 a terciar en el de-
bate el sefior Jordan, don Luis.

Se recordard que el sefior Jordan, en el curso de su diser-
tacion, hizo un exdmen téenico de los procedimientos seguidos
en la construccion del digue, basdndose en los datos que le
habian suministrado los articulos en la prensa del sefior Puel-
ma Tupper, las notas del sefior Lévéque i las informaciones
particulares que habia recojido.

Se recordard tambien, que el sefior diputado termind sus
observaciones haciendo una série de preguntas que debian ser
contestadas por la comision nombrada por el Gobierno para
examinar aquellas obras e informar sobre su estado actual.

El sefior Ministro de Obras Piblicas, al contestar al sefior
Jordan, se concret6é a tomar nota de dichas preguntas i a de-
sestimar la importancia que se le daba a las informaciones del
sefior Lévéque, que eran faltas de fundamento i quizds apasio-
nadas; al mismo tiempo, hizo ver el sefior Ddvila Larrain, que
el informe del sefior Cordemoy no tenia el alcance que el sefior
diputado le daba.
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«S¢ ha tomado nota de la cantidad de trabajo hecho hasta
ahora para caleular el tiempo en que estard terminado el resto,
diciéndose que es imposible que la obra pueda concluirse en
dos afios 1 medio mas.»

«Fl trabajo realizado hasta ahora corresponde, segun mis
informaciones, a la quinta parte de la obra. En adelante serd
ya posible trabajar por secciones; i encontrandose todo el ma-
terial acumulado, se avanzard de seguro con mucha mayor ra-
pidez que hasta ahora.»

Acto continuo, el sefior Jordan volvié al debate para decir:

«El honorable Ministro ha tocado la cuestion mas grave rela-
cionada con el dique de Talcahinano, la del tiempo en el cual
quedard concluida la obra. Como se sabe, esto debiera ocurrir,
segun el conlrato, en tres meses mas.»

«No es esta, sefior vice-presidente, la primera vez que se
trata en esta Camara del dique. Yo recuerdo que el afio pa-
sado, el honorable diputado por Copiapd, preguntd qué era de
la obra, i se le respondid que marchaba viento en popa. Ya se
estd viendo cudl era, entre tanto, el estado de las cosas.

«Tengo datos tomados en la seccion de contabilidad de la
Direccion de Obras Publicas, acerca de la cantidad ds trabajo
realizado i del que queda por hacer.

«Bl total de metros cubicos de albafiileria asciende a 53,758,
Hasta la fecha se han construido 11,115 metros cubicos; de
manera que aun quedan por hacer 42,643, que unidos a los
4,000 de las atagias, forman un fotal de 46,643 metros cibicos.

«Ahora bien, si los 11,115 concluidos han exijido un tiempo
de 20 meses, los restantes exijirin un plazo de 84 meses, o
sea, siete anos.

«El presupuesto de la obra asciende a 546,000 libras ester
linas. De esta suma van invertidas 236,666 libras.

«Como he dicho, estos son datos oficiales; i debe tenerse pre-
sente que para empezar la parte principal de la obra—puesto
que el dique chico solo servird para buques pequefios—no se
han hecho aun ni las esploraciones preliminares.

«Se ve, pues, mui claramente, que el pais ha sido enganado
i defrandado en sus lejitimas esperanzas de disponer pronto de
un dique que le permitiera tener disponible en cualquier mo-
mento toda su escuadra.

«Debo llamar tambien la atencion a la circunstancia de que
esta obra colosal no haya sido puesta bajo la inspeccion de un
injeniero hidraulico, sino que ha estado hasta aqui simplemen-
te vijilada por la Direccion de Obras Publicas, cuyo personal
de injenieros puede ser mui competente, pero que carece de
conocimientos especiales en el ramo de hidraulica.
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«Desgraciadamente, en Chile, pasan las cosas al reves, i el
caso a que aludo es uno de los muchos que ocurren por el es-
tilo, que cuestan mucho dinero i muchas decepciones al pais.

«Hai todavia otra circunstancia que llama la atencion en este
asunto, i es la concesion hecha al contratista para que pueda
disminuir el espesor de los muros de la obra. Debiendo ser és-
tos de un espesor de 3 metros 80 centimetros, se ha permitido
al contratista que los reduzca a 2 metros H0.

«El total de metros cibicos en que la obra de albanilerin
queda reducida, asciende a 1,965, que a razon de 1565 francos el
metro, hace una suma de 304,575 francos, o sea, al cambio ac-
tual, 145,035 pesos, cantidad que se le dispensa al contratista.

«Este, en compensacion, se ha obligado a aumentar la canti-
dad de terraplenes, en una cantidad que, segun la Direccion
de Obras Publicas, asciende en superficie a 2,800 metros cua-
drados, con una altura de 10 metros 32 centimetros hasta el
coronamiento del Dique. El volimen de esta cantidad de terra-
plen es enténces de 28896 metros ciibicos, que a razon de 3
francos el metro, importan 86,688 francos, o sea, al cambio ac-
tual 41,280 pesos.

«Hai enténces a favor del contratista una diferencia, bien
considerable por cierto, de 103,755 pesos.

«Por otro Indo, la rebaja que se ha consentido en el espesor
del emplantillado (radier), ocasionard una pérdida de mas de
500,000 pesos, al cambio actual. En el dique chico, la reduceion -
del espesor en 3 metros 20 centfmetros, reducird los gastos de
la empresa, mas o ménos, en 235,000 pesos.

«El honorable Ministro debe convenir en que si, como lo
creo, estos datos son exactos, revisten suma gravedad, i su se-
fioria podrd ponerlos en conocimiento de la Comision.

«Tengo aun que referirme a otro hecho de diferente cardcter
relacionado tambien con este asunto. Se asegura que de doscien-
tos trabajadores chilenos ocupados en la obra cuando ésta se
inicié, han muerto eiento ochenta, a consecuencia de no haberse
adoptado por la empresa las precauciones indispensables en
trabajos de esta naturaleza.

«Ojald que se hicieran a este respecto la investigaciones ne-
cesarias, pues el hecho tiene gravedad i es digno de esclareci-
miento. »

Con referencia a estos nuevos tépicos sometidos al exdmen
de la Cimara por el sefior Jordan, contesté lo que sigue el se-
fior Ministro de Obras Publicas:

«El honorable diputado que deja la palabra, ha deducido de
la cantidad de trabajo hecho hasta ahora en la obra de que se
trata, el tiempo en el cual quedaréd terminado el resto. Yo esti-



mo que la base de que parte su sefioria no es verdadera. El tra-
bajo hecho no puede servir para caleular lo que demorara el
por hacer. Este presentard menores dificultades i se efectuara
por secciones como ya lo he espresado.

«Por lo que respecta a la sustitucion de una parte de la obra
de albafiileria por terraplenes, los datos que ha hecho conocer
su sefioria deben adolecer de errores.

«Reconocido que en la parte alta de los muros no era nece-
sario darles todo el espesor estipulado, se convino en autorizar
la reduccion de éste en forma de escala, y prévia consulta del
Consejo de la Direccion de Obras Publicas, a quiense someten
siempre estas cuestiones.

«Resuelta la parte técnica del problema, se traté acerca da
la manera de recompensar la reduccion acordada i se indicd, en
primer término, el aumento de la cantidad de terraplenes, con
el objeto de disponer de mayor cantidad de terrenos disponi-
bles para la instalacion de maestranzas i para facilitar el acce-
so al dique.

«Segun los datos que el Ministerio tiene a este respecto, el
voliimen de albafiilerfa suprimido es de 1,120 metros eibicos
de mamposteria.

«La mamposteria del aire libre (que es donde se ha hecho la
disminucion), segun série de precios del contrato, vale 60 fran-
cos el metro cubico, no 115 francos, que es el valor de la mam-
posteria suprimida: 1,120 por 60 igual 67,200 francos.

«La superficie del terraplen de compensacion es de 70 por 40,
mas 400, igual: 3,200 metros cuadrados. La profundidad media
del terraplen es de 8 m. Tendremos entonces un volimen de
3,200 por 8 igual: 25,600 metros ciibicos; los cuales a 3 francos
el metro cibico, segun séries de precios del contrato, valen 25
mil 600 por 3 igual: 76,800 francos, o sea, una diferencia de
9,600 francos mayor que el valor de las albafilerias suprimidas.

«Ahora, como estos terraplenes hechos en el agua, sufren un
aplastamiento, por cuanto van a reposar en suelo penetrable
por una parte, i por otra parte, a cansa de su compresion natu-
ral, bien puede calenlarse, que quedando cortos bajo todo pun.
to de vista, se necesitard un aumento de un 15 por ciento del
cubo del terraplen para nivelar lo esplanado de 70 mefros por
40 que quedard entre el hemiciclo i el muro Este del recinto
de abrigo.» ;

Despues de estas esplicaciones, se di6  por terminado el de-
bate, dejando los diputados inferpelantes que se produjera el
informe de la eomigion nombrada para saber a punto fijo todo
cuanto se relacionara con log denuncios hechos i el estado real
de los trabajos del dique.
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Para dar un detalle mas completo acerca de la reduccion del
espesor de Ja mamposteria, en la parte alta de los muros del
dique, reemplazando su valor por los terraplenes equivalentes,
que era uno de los graves cargos dirijidos al contratista i al
Gobierno por los sefiores Puelma Tupper, Lévéque i Jordan,
conviene que reproduzcamos los antecedentes que se tuvieron
en cuenta por el Consejo de Obras Publicas para aceptar dicha
reduceion.

Constan esos antecedentes de la signiente nota dirijida por el
Director Jeneral de Obras Publicas al sefior Ministro del ramo:

«Num. 4,480.
Santiago, 29 de Octubre de 1892.

Sefor MiNisTRO:

Cumpliendo con las instruciones verbales recibidas de US.,
paso a dar cuenta de los anteceGentes que motivaron el acuer-
do del Consejo de Obras Publicas de 26 de Setiembre préximo
pasado, por el cual se aceptaba la reduccion del espesor de las
mamposterias en la parte alta de los muros laterales del dique
de Talcahuano, reemplazando su valor por los ferraplenes equi-
valentes.

Como US. tiene conocimiento, la base de la propuesta del
sefior Dussaud fué un notable trabajo del sefior Justo Dirks en
la caleta del Manzano; pero entre las bases del contrato que
aprobé el Supremo Gobierno en su articulo 2.°, se estipulé: «El
local en que se construird el dique serd en la caleta del Man-
zano, siempre ue los sondajes que haga el contratista mani-
fiesten que hai un fondo suficientemente sélido a la fundacion
de quince metros bajo el cero de las mareas.

«8i no hubiera fondo sdlido a la espresada profundidad, el
contratista propondri otras localidades de la misma bahia,
donde pueda ejecutar la obra con entera seguridad, i el Go-
bierno se reserva la facultad de elejir entre las localidades de-
signadas la que estime mas a propdsito.»

En virtud de esta facultad que concedié el Supremo Gobier-
no al sefior contratista, de cambiar la ubicacion del dique, el
sefior Dussaud, haciendo uso de ella, fundindose en sus son-
dajes, propuso una nueva ubicacion enl e Banco de Marinao, la
que past en consulta al Consejo de Obras Pablicas i fué consi-
derada i aceptada con la modificacion dada por el Inspector de
(Giobierno en las sesiones de 18 i 24 de Mayo de 1889, en vista
de los informes dados a este respecto por el sefior injeniero del
Gobierno don Gustavo Prowe, por cuanto los reconocimientos
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i sondajes practicados hacian ver que se obtendria un fondo
‘homojéneo i mui resistente.

Pero, como era mui natural, al cambiar la ubieacion del di-
que i cambiar por consigniente condiciones de estratejia, de
servicio, ete., de donde las habia estudiado el sefior Dirks, no
eran probablemente las mismas dismensiones de detalle que
las de dicho proyecto, a pesar de que ellas estaban perfecta-
mente concebidas para las necesidades de la ubicacion en el
Manzano. Quedd, por consiguiente, estipulado en esa acta, lo
que el sefior contrafista al cambiar la ubicacion, como tenia
derecho, quedaba obligado a ejecutar entre otras cosas:

«2.° El espesor de los muros no serd menor de seis metros
en la parte que rodea la fosa de carena marcada CD. CD., an-
cho que se estimé como un minimum para establecer la linca
férrea de trocha normal i dejar un espacio bastante para el ser-
vicio, etc.»

Posteriormente, en la sesion de 6 de Julio de 1889 del Con-
sejo de Obras Publicas, se dié cuenta de una presentacion del
sefior contratista del dique de Talcahuano, por la cual pide
una declaracion del Consejo sobre el acuerdo 2.0 de la sesion
de 24 de Mayo, por cuanto dice este acuerdo que el espesor de
los muros en la parte que rodea Ia fosa de carena, no serd me-
nor de seis metros. El contratista espone que al aceptar la di-
mension de seis metros para la parte superior de los muros era
incluyendo los terraplenes i que, a la mamposteria propiamente
dicha, no se le daria mas grueso en corona que el determinado
por el sefior Dirks, esto es, de 3 m.82, i como segun el testo del
acta podria entenderse que todo el volumen deberia hacerse
de mamposteria, pedia una aclaracion en este sentido. I el Con-
sejo resolvié declarar que, bastando el espesor de metros 3.82
en la parte superior de la mamposteria, para dar toda la soli-
dez i estabilidad necesaria, podia concederse al contratista que
completara el ancho convenido en el coronamiento de los mu-
ros con terraplenes de tierra ordinaria; pero dando a este terra-
plen un talud de 1} por 1 en vez de 1 por 1 como se indica
en el plano del sefior Dussaud.

Por otra parte, en el acta de 24 de Mayo de 1889, se dice
mas adelante que <habiéndose manifestado la gran ventaja que
se obtendria en terraplenar un espacio de 25 metros al rededor
de los muros de la fosa de carenas, el sefior Dussaud convino
enténces en colocar los muros que deberian formar el recinto
de abrigo a la distancia de 25 metros de los de dicha fosa; pero
este convenio no figuré como mandato, como pasa con los
acuerdos, respecto a dimensiones, ete, por cuanto en la
misma aeta ge dice que <el terraplen necesario para llenar
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este espacio, si se manda hacer, fuera abonado como obra en
mas por el Supremo Gobiernos. En la prdctica no se colo-
caron los muros del recinto de abrigo a los 25 metros que se
creyé enténees conveniente, por cuanto, aungue el sefior con-
tratista tuvo toda voluntad para hacerlo, se presentaron difi-
cultades por cuanto en el espacio de 25 metros que iban a que-
dar disponibles de aguas tranquilas entre los muros laterales
del dique i los del recinto de abrigo, no era suficiente para el
facil manejo del equipo naval que debia acarrear los materia-
les, bloques, movimiento dé cajones de aire, etc,; i se fijé entén-
ces la distancia de 40 metros para la colocacion de estos muros
del recinto de abrigo, gandndose con ello para las necesidades
posteriores del dique, por cuanto, si se terraplenaba ese espa-
cio, quedaria una superficie disponible mucho mayor que la
que hubiera quedado si dichos muros se hubieran colocado a
veinticinco metros cada uno.

Tal era la situacion cuando el contratista propuso a la oficina
de mi cargo la modificacion en el espesor de los muros de
mamposteria, en su coronamiento, que debia tener, segun los
planos, metros 3.82 a 2.50 en su parte superior, con los recoji-
dos del caso.

Era natural que desedndose desde tiempo atras, i habiéndose
manifestado ya en 1889, la conveniencia de obtener un gran es-
pacio terraplenado al lado de los muros del dique, a tal punto
que se indicaba la idea de pagar ese terraplen como obra en mas,
la oficina de mi cargo viera i examinara mas detenidamente
las dimensiones de los muros para ver si en realidad, como lo
esponia el sefior contratista, podia reducirse su espesor de al-
bafiilerfa sin que por ello se disminuyesen las condiciones de
seguridad de la obra, i se pudiera obtener asf como compensa-
cion, i no pagande como obra en mas, los deseos m anifestados
por el Consejo de Obras Piblicas.

Hecho este estudio por la seccion de Hidrdulica, se vié que,
sin inconveniente para la estabilidad de la obra, se podria dis-
minuir el espesor del muro en las proporeiones indicad as, i, por
consiguiente, que no habria inconveniente para aceptar la idea
exijiendo al contratista una compensacion, en terraplenes, equi-
valente a la albafiileria que se queria suprimir; i esto fué lo
que el Consejo aprobd en sesion de 26 de Setiembre préximo-
pasado.

Coneluiré esta esposicion dando un resimen del eilenlo de
compensacion que se tuvo a la vista.

El largo del dique es de 200 metros, su perfmetro es de 415
metros; pero descontando los 15 metros del hemicielo, donde la
marnposteria estd completamente concluida, queda un perfme-
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tro de 400 metros; la seccion suprimida por los recojidos de las
albafiilerfas de los muros laterales es de 2.08 metros cuadrados
por metro corrido de muroy por consigniente, el volimen de
albanilerfa suprimido por la misma causa es de 1,120 metros.

Ahora, como US. tiene conocimiento, la obra se contratd por
una suma alzada, debiendo dar el sefior contratista una série de
precios para el avalio mensual del trabajo hecho. En esa série
de precios se fija como valor medio de la albafiileria con mez-
ela de cal hidraulica, comprendiendo el valor de los cajones de
aire compresores, ete., ete., el de 155 francos el metro cibico;
por consiguiente, siendo dste un precio medio en el cual esti
comprendido el valor del derrocamiento de fondo, ete., ete.,
US. puede caleular mui bien que no es éste el valor real de la
albafilerfa en todas sus zonas de trabajo segun su hondura,
siendo la mas cara la de la ultima capa i la mas barata la hecha
al aire libre, que era la que se habia suprimido, i por consi-
guiente, que cuando se trat6 de valorizar la albafileria que se
iba a suprimir en la parte superior de los muros, trabajada
fuera del agua, no habria sido posible valorizarlo con el precio
medio, sino con su precio veal, i para ello se fomd el de 60
francos que figura en la série de precios para los rellenos arti-
ficiales trabajados al aire libre, i semejar en su costo a la que
se va a colocar en los muros del dique, exijiendo para ello la
piedra granitica i no la piedra esquitosa usada en los sillares.

El valor del terraplen se encuentra fijado en la série de pre-
cios, en tres francos el metro cubico. Con estos datos, US. verd
que realmente existe la compensacion, por cuanto los 1,120
metros cubicos de albafileria suprimidos valen 67,200 francos,
a razon de 60 francos el metro cibico, i la superficie del terra-
plen de compensacion es de 70 por 40 mas 400 metros cuadra-
dos, con una profundidad media de 8 metros, tenemos un
voliimen de 25,600 metros cubicos que, a 3 francos, represen-
tan un valor de 76,800 francos, o sea 9,600 francos mas que el
valor de la mamposterfa suprimida.

Como US. ve, no se tomd en cuenta en los cdleulos anterio-
res el aumento de cubo que debian necesitar estos terraplenes,
debido a su propio asentamiento, i si por este capitulo supone-
mos solamente un 15 por ciento, tendriamos que el volimen de
los terraplenes seria de 20,440 metros cubicos, los caales repre-
sentan un valor de 78320 francos, o sea 11,120 francos mas
que la albanileria suprimida.

A mas de eso, la distancia del trasporte es la mas larga, por
cuanto se ha pedido el relleno en la parte mas léjos de tierra.

Por lo espuesto, vera US. que con el acuerdo del Consejo de
Obras Publicas del 26 de Setiembre del presente afio, que US.
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tuvo a bien aprobar, se ha conseguido, sin desmejorar 1as con-
diciones de estabilidad del digue i sin tener que pagar como
obra en mas, una gran parte de los deseos esprosados por el
Consejo de Obras Publicas el 24 de Mayo de 1889, i no ya so-
bre un ancho de 26 metros entre el dique i ¢l muro de abrigo,
gino con 40 metros, i se ha dado un metro mas al ancho de los
terraplenes que rodeardn toda la obra, facilitando asf las insta.
laciones de la linea férren, ete. ete, necesarios para ol servicio
del carenaje.

Dios guarde a US.—1, V. Santa Maria.

Justiticado de esta manera el procedimiento del contratista i
del Gobierno, queda aun por conocer el informe suserito por
los sefiores Santa Marla, Vigneaux 1 Cordemoy, con respecto a
los trabajos del dique i los denuncios hechos en la prensa i en
la Camara de Diputados.

Dicho informe dice asi:

Informe relative al Digue Seco de Talcahuano, presentado
por la Comision nombrada por decroto de 21 de Octubre de 1892

Santiago, 1.° de Noviembre de 1892,

SeNor MINisTRO:

[Bn virtud de lo dispuesto por decreto supremo nimero 1,272,
de 21 de Octubre 1ltimo, nos trasladamos a Talcahuano para
examinar los trabajos del Digque Seco, i como resultado de
nuestro cometido tenemos el honor de remitir a US. el siguionte
informe:

[in la parte del banco de Marinao, donde fué ubicado el Di-
quo por recomendacion del sefior injeniero de Gobierno, don
Gustavo Prowe, en virtud de sondajes que le habian manifos-
tado la existencia de un suelo firme, rocoso, i que fué aceptada
por el Consejo de Obras Pablicas on sesion de 24 de k‘lu.yu
de 1889, se encontrd en ese entdnees, segun esos mismos son-
dujes, que el fondo en el hemiciclo estaba a los 7 metros de
hondura ¢ iba subiendo hasta los b metros en la boea de la fosa
grande, como lo manifiestan las curvas de nivel del erbaquis
adjunto, n la actoalidad, despues de haberse dragado ln cos-
tra blanda superficial del baneo, obtuvimos, por sondajes que
hemos tomado, siguiendo la direccidn de los muros del Digue,
las cotas que se apuntan en el cuadro adjunto (1), dande una

(1) Los cuadros i planos demostegtivos o que se reflere ol testo de oste
informe no ge reproducon por 0o entrar en dotalles que no interesarian
a lu jeneralidad de los lectores,
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profundidad de 9 metros a 8.8 metros en su mayor parte; por
consiguiente, no se nota. descenso en el terreno del hemiciclo
hdcia la boea de la fosa grande; i por el contrario, el fondo
tiene ondulaciones i no se inelina ni en uno ni en ofro sen-
tido en la parte que esta ubicado el Dique.

Como la cota de fundacion de los muros, laterales, es de
11.85 m bajo el cero do las mareas, quedara ln parte estrema
del Digue empotrada en el suclo firme do 2,35 m on el muro
poniente i de b.bb m en el muro oriente; pero en este punto
puede ser que quede un poco de terreno blando sin dragar, I
radier cuya cola de fundacion es 12,26 m bajo el cero do las
marens, quedard mas enterrado.

La clasificacion jeoldjica de este terreno, en vista de los 16-
gilos que en ¢l se han encontrado, es la Arkosa del terreno cre-
thceo,

21 suelo, en In parte reconocida por los mismos derrocamien-
tos ejecutados, es homojéneo i rocoso casi en su totalidad, no
habiéndose encontrado mas que un pequefio fallo de fres me-
tros en el hemiciclo, i otro de diez a cien metros de distancia
del anterior en las escavaciones del muro oriente. El terreno
de este fallo dio, segun las esperiencias directas del sefior Mar-
tinez, una resistencia de 13 kildgramos por centimetro cuadra-
do gin deformarse, i solo se desagregd con un peso de 64 kilé-
gramos por centimetro eundrado,

Por lo tanto, en vista de la parte ya derrocada, nada hace
presumir, por lo que toea a la clase de fondo, que no  puedan
continuarse los trabajos en esn loealidad, sin afirmar que no se
encontrarin fallos como los anteriores,

Bl estado de avance de lns albanilerias, a la focha, lo pone de
manifiesto el plano nimero 3, habiéndose continuado en los
muros orionte i poniente 102 metros en cada uno, i en ollos en-
contramos las mamposterfas a la cotn de 1.80 m sobre la lnea
de mareas en cien metros, Los muros terminan en unarrangue
formado de escalones, cuya altura medin se encuentra d ln cota
de b metros bajo cero de mareas, encontrindose, ademas, a la
misma colta medin prt‘uximunwnl.u el resto do la mamposterfa
sumerjida. A la focha se preparan las albanilerfas para ln ata-
guin transversal, para poner en seco la fosa chica.

Heomos examinado detenidamente la parte de los muros ya
ejecutada i que estd fuera del agua, i no hemos encontrado
en ella indicios de asentamiento, ni rasgaduras, ni desplomes
que hagan presumir que exista algun peligro para la o}n‘a, sin
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que por esto podamos asegurar que una vez puesto en seco el
dique, no puedan resultar filtraciones o vias de agua, lo que
en la actualidad es completamente imposible poder constatar.

Por los datos que hemos obtenido i comprobado despues, la
fundacion del muro del hemiciclo i una parte de los muros la-
terales de la fosa chica se principiaron colocando 16 blogues de
mamposterfa, con sus junturas trabadas, i entre las cuales, por
la disposicion de los cajones, quedaban entre ellos espacios de
60 centimetros, que se rellenaron despues con hormigon. Esta
manera de rellenar las junturas entre los diversos macizos de
mamposteria no la encontramos eficaz i puede dar orijen a
filiraciones posteriores, sin que por ello se encuentre compro-
metida la estabilidad de la obra. En cuanto a las filtraciones
que estas junturas rellenas con hormigon puedan ocasionar,
no hai que olvidar que solo se encuentra en estas condiciones
desventajosas, para evitar vias de agua, la primera hilada infe-
rior de la mamposteria, la cual se encuentra eubierta con el resto
de ella i con el revestimiento de la fosa de carena.

Tachada con mui justa razon esta marera de operar, el sefior
contratista medificé su procedimiento, i el resto de las mampos-
terfas se ha ejecutado valiéndose de una injeniosa disposicion
de los cajones, que permite hacer las uniones de los diversos
macizos que forman los muros, en seco i con mamposteria, en
condiciones, por consiguiente, mui superiores a la parte de fun-
dacion ya mencionada, en la cual las uniones se hicieron con
beton como lo manifiesta el plano anexo nimero 4.

Sin embargo, no podemos considerar este nuevo sistema cotmo
el mas perfecto, por cuanto la parte baja del muro estd cons-
truida en dos secciones, 1 aunque con el nuevo procedimiento
casi se puede considerar que vienen a formar un solo bloque,
hubiese sido preferible i quizas mas econdmico para el contra-
tista, que esta parte del muro se hubiera construido con un solo
ajon i de una sola vez,

No pudiendo condenar, a priori, el procedimiento empleado
actualmente para la construecion de los muros laterales, por
cuanto, como lo hemos dicho, bien ejecutado puede ser bas-
tante eficaz para impedir filtraciones. I como a la fecha se
encuentran suspendidos los trabajos de mamposteria en los
muros laterales de la fosa grande i se preparan albafilerfas
para construir la ataguia, que permitird poner en seco la fosa
chiea, pudiendo verse enténeces pricticamente la eficacia del
procedimiento empleado, creemos, sefior Ministro, que para ne
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introducir perturbaciones notables en las faenas, solo se debe
exijir el cambio del sistema, empleando un cajon bastante
grande para hacer el muro en su parte inferior de una sola
vez, si en la practica que vamos a obtener dentro de poco se
ve que es deficiente el procedimiento actual.

Al iniciarse los trabajos se empled en ellos la arena de San
Vicente para la confeccion de las mezclas, hasta el 18 de No-
viembre de 1891, fecha en que fué tachada en vista de los en-
sayos hechos con los morteros. A este respecto el sefior
Martinez, jefe de la Seccion Hidrdulica, cree que, dadas las
condiciones en que ha sido confeccionada la mezcla hecha con
arena negra de San Vicente, si bien es un tanto inferior como
resistencia a la que actualmente se confecciona con arena
blanea cuarzosa de Punta Parra, resistird bien a la accion del
agua del mar i, por consiguiente, que no habrd lugar a temer
la descomposicion de los morteros por esta causa.

Por el eontrario, la opinion del sefior de Cordemoy os que,
dada la composicion de la arena negra de San Vicente, que
solo tiene un diez por ciento de cuarzo con feldspato i éxido
de hierro, hai realmente que temer la descomposicion de los
morteros en un plazo de tiempo mas o ménos largo, que se
puede decir casi con entera seguridad que no serd menor de
cinco afios, por cuanto los blogues de los muros del recinto de
abrigo, que han sido construidos hace tres ainos con estos mis-
mos morteros, no dan aun indicios de descomposicion. Hai,
ademas, para los bloques de maraposteria de los muros del
dique, la circunstancia atenuante de que quedardn cubiertos
con mamposteria de buena calidad, por la parte interior de la
fosa, con el revestimiento de piedra canteada 1 demas albarfii-
lerias que quedan por ejecutarse,

Nosotros, respetando estas opiniones, no podemos pronun-
cimrnos a este respecto, por cuanto no hemos hecho espe-
riencias 1 no podemos hacerlas por ser de largo aliento, pero
como nos basta que exista una probabilidad de descomposicion
de los morteros confeccionados con arena de San Vieente para
que, a nuestro juicio, se fomen ahora las precauciones del caso,
para evitar que se produzea este fendmeno, puesto que aun es
tiempo i hai medio de protejer esta pequefia parte de las mam-
posterfas, que se encuentran en desventajosas condiciones,
segun la opinion del sefior de Cordemoy, i sospechosa por lo
ménos para el resto de la Comision que no ha podido hacer
esperiencias. Creemos mas aun: que el Ministerio del cargo de
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US., puede exijir al sefior contratista la ejecucion de estas me-
didas precautorias, en atencion a que ellas vienen a protejer
una parte de la construccion ejecutada con bloques de mam-
posterfa con junturas de 60 centimetros rellenas con beton, lo
que evidentemente, como lo hemos djcho‘, no es un p_rocedi-
miento aceptable para trabajos maritimos i que no tenia dere-
cho de usar, segun las cldusulas de su contrato.

Como estos 16 bloques de mamposteria, confeccionados con
arena de San Vicente, se van a encontrar protejidos en la
parte interior del dique, con el revestimiento que se hard de
buena mamposteria i piedra canteada, creemos que, para evitar
todo peligro por temor de descomposicion del mortero, sir-
viendo al mismo tiempo eficazmente para disminuir las proba-
bilidades de vias de agua por las junturas rellenadas con
beton, serd necesario exijir al sefior contratista la ejecucion de
un muro de proteccion por la parte esterior, de dos metros de
espesor, con la altura suficiente para toda la parte que creemos
defectuosa.

La construccion de este muro no la creemos costosa a la
fecha, siendo casi imposible si se piensa en ella cuando ya se
hayan terminado las instalaciones; por cuyo motivo recomen-
damos este punto a la consideracion de US., desapareciendo
con esta medida, a juicio de la Comision, las criticas que
actualmente se hace a los trabajos

Pasando ahora a contestar el cuestionario que US, ha tenido
a bien remitirnos por nota nim. 294, de fecha 28 de Octubre
proximo pasado, podemos decir a US. lo siguiente:

1.° Naturaleza del terreno elejido. ;Serd homojéneo?—Ya lo
hemos dicho en nuestro informe; el suelo es la Avkosa del
terreno creticeo, bastante resistente, en gran parte de la esten-
gion del dique. Hasta la fecha se han encontrado dos fallos i
puede snceder que se encuentren ofros en la parte que aun
queda por reconocer.

2.9 Maleriales empleados.—Los que se usan a la fecha son los
mejores que se pueden obtener. Al principio de los trabajos se
aceptd la arena negra de San Vicente, i ya hemos indicado en
el cuerpo de este informe nuestras opinionesa este respecto i
la manera de correjir el desperfecto que ello ha ocasionado,

3.0 Grietas.—Hundimiento del muro oeste.—No hemos visto
ninguna grieta, ni hemos encontrado el menor indicio de hun-
dimiento en los muros ya hechos.

4.0 Inconvenientes de que los muros de albaiileria sean de dos
espesores en lugar de uno.—Creemos que lo que se ha querido
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preguntar es si hai inconveniente en que se construya la alba-
fiilerfa del mismo muro en dos porciones. A este respecto, ya lo
hemos dicho tambien en el cuerpo de nuestro informe, que
creemos hubiese sido mejor hacer el muro con un cajon que
permitiese su construccion de una sola vez; pero el procedi-
miento actual que permite hacer en seco todas las junturas de
los macizos con mamposterias, lo creemos mas costoso para su
ejecucion, sin que podamos decir que sea defectuoso; por cuan-
to bien ejecutado podrd dar mamposterfas que den lugar a po-
cas filtraciones, dando por lo demas seguridad completa para
la estabilidad del muro.

5.0 Espesor adoptado para el emplantillado.—Lo creemos mui
suficiente,

6. Colocacion delas canertas de desagiie—Con la disposicion
actual de Dique no se necesitan cafierfas de desagiie: el agua
correrd directamente a las bombas.

19 ;Serd o mo mecesariv un emplantillado jeneral?>—Hemos
creido entender que lo que se nos pregunta es si seria mas con-
veniente haber trabajado el emplantillado dantes que los muros
laterales; a este respecto decimos que si, sin que esto signifique
que el trabajo en la forma que se ejecute se encuentre en ma-
las condiciones.

8.9 En caso que sea necesario, zseria posible o no hacerlo en el
estado actual de los trabajos?’—Ya lo hemos dicho: habriamos
crefdo preferible principiar por el emplantillado, para despues
colocar los muros laterales; i creemos que podri colocarse lo
que falta en buenas condiciones, pero si fuera necesario en el
estado actual hacer primero todo el emplantillado, ya no seria
posible.

9.0 Espesor de los mures laterales.—Los creemos mui sufi-
cientes.

10. ;Serd un buen sistema el emplear wna ataguia de albaiile-
ria qm; habra que demoler despues para eevrar proviseriamente
el dique chico?—No vemos inconveniente para que se construya
esta atagufa, que apoydindose en los muros laterales del di-
que en sus costados, 1 en el emplantillado definitivo en el fon-
do, serd formada con materiales lijeros (piedra de San Vicente)
lo que permitird su ficil demolicion, sin danar las mamposterias
del dique,

11. Plazo para la conclusion definitiva del dique chico.—No
podemos fijar plazo para la conclusion definitiva del digque chi-
co; por lo demas, ello tendria una importancia secundaria,
miéntras esten en actividad los trabajos. Suponiéndola termina-
da mucho dntes que la fosa grande, no podria utilizarse, porque
las chalanas que suspenden los cajones que trabajarian en esta

DIQUE 14
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Gltima fosa impedirian el paso a los navios que quisieran en-
trar a la fosa chica,

12. Plazo para la conclusion definitiva_del dique grande.—A
este respecto diremos que no habiendo ningun acontecimiento
estraordinario i i el sefior contratista trabaja como debe i pue-
de hacerlo, a la vez que la Aministracion, por su parte, ponga
todo el empefio posible, en dos i medio afios mas los trabajos
estardn enteramente terminados.—Dios guarde a US.—D. V.
Savra Maria.—E. Vigygavx.—Canrno J. g CorpEMOY.

Por su parte, el sefior Cordemoy, di6 el siguiente informe

por separado:
Santiago, 1. de Noviembre de 1892.

Sefor MINISTRO:

Estoy de acuerdo, respecto del estado actual de los trabajos
del Dique de Talcahuano, con los otros dos sefiores miembros
de la Comisién, con cuya compaiia fui mui feliz i mui honra-
do. Talvez, en consecuencia, me habria sido suficiente firmar
el informe comun que hemos tenido el honor de presentar a
US; pero la situacion especial en que me ha colocado la publi-
eacion del informe que el afio 1iltimo someti a su consideracion,
el honor que me han hecho el Gobierno i la Honorable Cimara
de Diputados de tomar en euenta este informe, me parece que
pueden permitirme la libertad de afiadir algunas palabras per-
sonales.

Me refiero a este primer informe, en todo cuanto concierne
al origen que atribuyo a las dificultades que se presentan hoy
como enténces: un contrato bastante vago, ventajoso para el
contratista en alto grado, sin duda a causa de la confianza del
Gobierno en los promotores de la Empresa; la presentacion
por el contratista de un material (cajones) contrario a las pres-
cripciones del contrato, i que, segun mi parecer, no ofrecia las
garantias de seguridad que el Estado tenia derecho de exijir;
la novedad, en fin, de esta construceion, tanto para el contra-
tista como para el pais. Ilstas condiciones han bastado para que
al principio, los trabajos no hayan podido tener el grado de
preecision exigible i para que todas las obras subsiguientes ha-
yan de resentirse por esta causa.

Importa que estas consideraciones se tengan presentes para
que se pueda dar & mi opinién, sobre los puntos particulares,
su verdadero significado.
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En Octubre del afio tltimo, cuando fui a Talcahuano, los
puntos principales a los que conereté mi atencion, fueron los
siguientes:

1.> Dimensiones de los cajones;

2.0 Ejecucion de la albanilerfa, antss del desmonte completo
de la roca;

3.0 Calidad de la arena;

4. Ejecucion de la albafileria; i

5.0 Calidad de los materiales.

Cajones.—No volveré a tratar de cuanto he dicho a propdsi-
to de la eleccion de estos aparatos, que han obligado a ejecutar
la albafiileria en contradiccion a las reglas del arte, con gran
retardo i pérdidas aun para el contratista. Pero cuando fuf
consultado, hice notar que los trabajos estaban ejecutdndose, i
eran aceptados en esa forma. El cambio, enténces como hoi,
habria ocasionado una pérdida de fiempo considerable que
seria, en verdad, compensada, al ménos en parte, por la ra-
pidez ulterior de los trabajos. No estaba, no estoi aun bastante
seguro si el empleo de estos cajones ocasionard necesariamente
infiltraciones, para insistir en la necesidad inmediata de este
cambio,

Ejecucion de lo albanileria antes del desmonte.—El Gobierno
ha ordenado, despues de esa época, que se desmonte completa-
mente el lugar que ocupard el dique grande dntes de edificar
los muros. Esta excelente medida permitird reconocer la natu-
raleza de la roca i aplicar mas convenientemente los remedios,
llegada que sea la ocasion. Me he pronunciado netamente so-
bre la naturaleza jeneral de la roca de fundacion: es mui buena.
A veces se encuentran vetas amarillas, en las cuales, por el
contrario, no tengo confianza; se decia, hace un afio, que siem-
pre eran superficiales, i recomendaba su estraccion a toda costa.
En conformidad a mis previsiones, se han encontrado dos que
se internan profundamente. Si las precauciones ordenadas se
han ejecutado bien, puede decirse que se las ha salvado en las
mejores condiciones posibles, lo que no quiere decir absoluta-
mente en buenas condiciones.

Calidad de ia arena.—En principio, la arena negra de San
Vicente no es arena, si me refiero a la definicion dada por un
autor mui entendido (Debauve): «Las verdaderas arenas se
componen de granos de cuarzo, mas o ménos angulosos», la
cual es tambien mi opinion. Ahora bien, el polvo en cuestion
solo contiene un décimo de enarzo. Ademas, es mui fino i leo
en un notabilisimo trabajo recien publicado sobre los morteros
hidraulicos: «Resulta de numerosos esperimentos que con are-
na mui fina parece imposible, aun empleando fuertes dosis de
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cemento (subrayado por el autor), confeccionar morteros que
resistan a las infiltraciones del agua del mar.»

Por arena mui fina el autor entiende «la arena que pasa por
un cedazo de 175 mallas i que no pasa por el de 280, arena
andloga a las de las dunas.» Es precisamente el caso en cuestion,

De otro trabajo, aun mas reciente, de un injeniero cuya com-
petencia especial en las cuestiones de cemento Portland estd
fuera de discusion, podria estractar, si no temiese ser mui largo
i mui téenico, la esplicacion de «los graves accidentes que, dice
¢l autor, se han tenido que deplorar en los puertos en que solo
se tenia a disposicion para los morteros, arcnas de dunass,
pues «para evitar la descomposicion de los morteros por el agua
de mar, se debe...... rechazar las arenas finas »

Por fin, la composicion de esta arena, que la menor presion
basta para desagregar, no es tal que inspire confianza.

I, si se me permite, por fin, citarme, para mostrar por lo
menos que mi opinion a este respecto no ha nacido del exdmen
de lo que se ha hecho en Talcahuano he erefdo de mi deber, en
los proyectos que he sometido al Gobierno, para Constitucion
por ejemplo, estipular que la arena deberia ser fabricada, si no
se encuentra la que convenga, fuera de Ia playa.

He insistido mucho sobre este punto hace un afio, porque
habia encontrado resistencia por parte del contratista para re-
nunciar a la arena de San Vicente i soportar los gastos que era
necesario hacer para tomar la magnifica arena cuazosa de Pun-
ta Parra. Me permito aun la misma insistencia, pensando que
tal vez no es intil para el porvenir,

Despues del 18 de Noviembre tltimo (1891), los morteros se
fabrican con la arena de Punta Parra, por 6rden del Ministerio
de Obras Priblicas.

Debo agregar que los morteros hechos con la arena de San
Vicente, para los bloques del muro de abrigo, hace tres afios,
no presentan sefiales de descomposicion. Pero se sabe que la
alteracion de los morteros por ¢l agua de mar solo tiene lugar
despues «de largos afioss sin duda que los pocos bloques que
existen construidos con esta arena, en las fundaciones del di-
que chico, deben tambien hasta aqui haber resistido i no dardn
infiltraciones, cuando dentro de poco se vacie este recinto; pero
no garantizaria la impermeabilidad en el porvenir, i me refiero
alo que se dice a este respecto en el informe comun de la Co-
mision.

Ejecucion de la albaiileria—IHe criticado la manera mui pe-
ligrosa como se ejecutaban al prineipio las junturas entre los
bloques de albafilerfa. Soi feliz al agregar que este sistema se
ha cambiado 1 al hacer justicia al injenioso procedimiento em-
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pleado por el sefior Krauss, injeniero jefe del Dique, que, se-
gun su propia espresion, ha sacado «el mejor partido posible
de los utiles de que dispone la Empresa.»

Calidad de los maferiales —El contratista solo emplea los ma-
feriales ordenados por la Inspeccion i que son buenos. Me per-
mitiré, sin embargo, una reserva sobre lo que se me ha dicho
alla del fraguado rapido del cemento, que tiene lugar en una
hora. No poseyendo los instrumentos necesarios, no he podido
verificar este hecho. Si es verdadero, haré notar que en Fran-
cia se rechaza todo cemento cuya toma llega a verificarse dntes
de tres horas. Agrego que se me ha dicho que esle cemento ha
recibido una alta recompensa en la Iisposicion de 1889 en Pa-
ris; no sé, por lo demas, en cuales condiciones.

Ein restimen, sefior Ministro, se han verificado desde mi pri-
mera visita a Talcahuano importantes modificaciones en los
trabajos del Dique. A pesar del material inadecuado 1 de los
tropiezos del principio, se puede esperar que, con una vijilan-
cia continua, este trabajo llegue a responder a las lejitimas es-
peranzas de Chile.

Soi con respeto, de US., sefior Ministro, mui A. i S. 8.—C.
J. pe CornEMOY.

o ; R
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CAPITULO XII

Sumario,—Resultado de la investigacion parlamentaria i gubernativa.—
Un artienlo de la prensa.—Cambios en los materiales de construceion.
—Deereto sobre un convenio celebrado entre el Fisco i el contratista
del Digque.—Los trabajos hechos en esta obra hasta el primer semes-
tre de 1893.

La documentacion oficial exhibida en los capitulos preceden-
tes, asi como el debate mismo sostenido en el seno de la Cima-
ra de Diputados, que prolijamente hemos relacionado, paréce-
nos que no deja dudas en el espiritu acerca de la bondad de
los trabajos ejecutadvs en el Dique de Talcahuano hasta la
fecha en que hemos dejado nuestra investigacion histérica. Si
hubo errores o defectos por falta de estudios preparatorios en
el suelo de fundacion, si se emplearon materiales de calidad
inferior, unos i otros se obviaron, ya sea por la accion directa
de los inspectores fiscales, ya sea por el aguijon producido por
las denuncias de la prensa i los debates parlamentarios.

En todo caso, no eran justificables los graves cargos formu-
lados por los sefiores Puelma Tupper, Jordan i Lévéque, en
contra de los sefiores Valentin Martinez, inspector de los traba-
jos del Dique i LLuis Dussaud, empresario. Esa misma docu-
mentacion i los hechos consumados han puesto en evidencia el
celo del inspector fiscal i la seriedad del constructor.

Para mayor abundamiento que justifique la inspeccion del
uno 1 el trabajo del otro, habremos de reproducir en seguida
un estudio publicado en la prensa bajo las iniciales R. N. que
dan noticia bastante exacta respecto al suelo de la bahia de
Taleahuano, al procedimiento de construccion i a la clase de
materiales empleados.

Dice el articulo de nuestra referencia:
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«1.2 El suelo de la bahia. :

El terreno, jeoldjicamente hablando, de la bahia de Talea-
huano es esquifoso, interrumpido en algunas partes por el gra-
nitico de formacion volednica.

El fondo submarino presta otro aspecto. Se encuentra ahi la
arenizca de formacion moderna, de color azul i amarillo, terre-
no de la misma époea, con distinta pintura: el azul tenido con
oxido anhidro i el amarillo con hidratos de hierro en propor-
cion mas o ménos igual.

La arenizca azul es la predominante i la amarilla se presenta
en fallas o mas bien concreciones, alcanzando esta iltima algu-
nas veces'a ser mas firme que el azul, en otras ménos, i es lo
jeneral.

Se nota en la roca azul las impresiones fésiles trasformadas
en terreno amarillo (mas moderno del que he hablado) por el
hierro arcilloso. A continuacion i a mas hondura aparece en la
misma roca azul, amonitas terebratulgo, despues el nautilus,
bien formado, convertido en arenizca azul i a continuacion la
madera petrificada en un estado como que queria trasformar-
e en carbon o piedra, obtando por lo dltimo.

El terreno, jeoldjicamente hablando, se estrae a fuerza de
cufia i dinamita.

Este terreno no se encuentra tampoco en su lugar primitivo
de formacion, pues, perteneciendo al sedimentario, sus capas
estarfan mas o ménos horizontales.

En Talcahuano estin influenciados por el voleanico de sole-
vantamiento que han obrado sobre él para que sus estratos
ocupen mas bien una posicion inclinada i con rumbo N. O.
a S. B,

Por estos caractéres jeoldjicos podrd calcularse la edad de él.

Lo que la jeolojia puede prejuzgar sobre la impermeabilidad
del terreno que he descrito, queda i ha quedado corroborado en
la prictica i cuyos resultados se conocen.

Bl subsuelo submarino sobve que estd fundado el Dique, tanto
el terreno que Waman azul como el amarillo, es completamente im-
permeable.

2.0 Construceion de mamposteria hidrdaulica.

Derrocado el fondo submarino en la roca azul i en la esten-
sion en que debia construirse el hemiciclo i bajoyers oriente i
poniente con auxilio de lus cajones de aire comprimido, se ini-
¢i6 su construceion.

La piedra usada en esta mamposteria es granitica de supe-
rior clase, proveniente de las canteras de Gomero, situadas al
sur de Concepeion.

La mezcla hidrdulica usada al principio en la construccion
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del hemiciclo, estremo norte del Dique, era compuesta de are-
na de San Vicente i cemento Nhiel-on-Ruppel en la proporcion
de un metro cubico de arena por 500 K. de cemento.

Esta arena fué reemplazada despues porla de «Punta de Pa-
rra», en tiempo que el sefior Valentin Martinez ocupaba el
puesto de Injeniero Inspector del Dique.

Como la arena de San Vicente usada en parte en esta cons-
truccion merecié criticas severas, llegindose a una conclusion
estrema, de que la parte de Dique construida con ella duraria
poco tiempo, me permito estender mi informe.

Las razones que se esponian eran las siguientes:

1. La arena de San Vicente era mui fina i estabar espuesta
a una descomposicion por el agua de mar i seria mejor em-
plearla mezelada con la de Punta de Parra o ésta sola.

2.9 La arena de San Vicente, a la vuelta de pocos afios, se des-
compondria i, en consecuencia, el mortero que une las piedras,
produciéndose asi el derrumbe de los muros del Dique.

Trataremos cada uno de estos casos.

1.° Si la arena de San Vicente es mala 1 se descompone,
igual cosa sucederd si se la mezcla con la de Punta de Parra; i
si sola puede resistir tres o cuatro afios, en compafia de la ofra
sucedera lo mismo o durard un poco de mas tiempo.

Hasta aqui este primer capitulo, i en lo demas me refiero al
segundo de importancia capital.

2.° Que la arena de San Vicente se descomponga por la ac-
cion del agua del mar i que peligre la construccion del Dique
en que se ha empleado esta arena, no lo comprendo ni lo en-
tiendo. Nuestras lectores se impondran i juzgarén.

La arena como todos saben, se forma de la destruecion de
las rocas, sean éstas voleidnicas o sedimentarias por la accion de
la atmosfera i del agua. Estas roeas forman detritus en que la
parteatacable por los ajentes atmosféricos se descompone dejan-
do los elementos inatacables separados para ser arrastrados por
las aguas, ya sea en suspension o de arrastre para ocupar se-
gun su grado de densidad, curso i corriente de las aguas, un
lugar que la naturaleza les sefiala. .

Esto es tambien lo que ha sucedido en Taleahuano. La are-
na de Punta de Parra como la de San Vicente provienen de
rocas graniticas: del granito i sienitas o dieritas.

Estas rocas se presentan cerca del Tomé i en Gomero, don-
de existen las canteras, i es probable que esta roca volcdnica
exista bajo la esquita que abunda en la costa de Taleahnano i
serd la que ha producido su influencia de solevantamiento en
la arenizca del terreno de fundacion del Dique.

Ahora bien. Istas arenas, como cualesquiera de las de esta
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naturaleza que se componen de los elementos indestructibles

de una roca, i que se han encontrado despues de ser arena es-

puesta durante siglos, en un estado desmenusable a la accion

de los ajentes atmosféricos i del agua del mar, ¢podrd descom-

gonarae en tres o cuatro afios por emplearla en la construccion
el Dique?

Bastaria el parrafo espuesto para dar la contestacion; pero
como la cuestion es séria i el asunto grave, no hai que titubear
para entrar a una investigacion mas prolija.

La arena de Punta de Parra se compone esencialmente de
cuarzo, mezelada con conchuelas (carbonato de cal en propor-
cion regular) un poco de hierro titdnico i mica. Es de grano
irregular de aristas gastadas.

Como es arena de playa, contiene cloruro de sodio (sal co-
mun) en proporcion notable.

La arena de San Vicente es de distinto aspecto en contrapo-
gicion a la otra: negra, mas fina i de un grano uniforme. Con-
tiene carbonato de cal i cloruro de sodio en menor proporcion.

Los elementos que la componen son: predominante, el cuar-
zo; sigue despues la anjita (pyroxena) turmalina, zircone, el
hierro titdnico i magnético. Mas de un cincuenta por ciento de
cuarzo se encuentra en esta arena, un cuarenta por ciento de
silicato inatacable i el resto de hierro titinico.

En las dos arenas, los elementos que pueden descomponerse
es la mica de la de Punta de Parra i el hierro magnético de la
de San Vicente.

Lo que es el cuarzo, en d4mbas, i los silicatos, en la ultima,
no se descomponen.

El aspecto negro de la arena de San Vicente es debido a la
pintura o barniz de hierro magnético que tiene el euarzo, i a la
anjita; pero sin que por esto se le confunda con otras arenas
del mismo aspecto i de distinta naturaleza.

Como la parte atacable o espuesta a descomposicion existe
en una pequefia escala, concluiremos ofra vez por esponer que
la arena de San Vicente no se descompone ni se descompondra.
Pero las razones espuestas ¢bastardn para dejar completamente
establecidos estos hechos? Entiendo que si.

Sin embargo continto, entrando mas a fondo, 1 acepto por un
momento que mi medioere estudio jeoldjico sea erréneo en
toda la estension de la palabra.

Siendo asi, que la arena de San Vicente se descompone, gno
es verdad que al hacer la mezcla con cemento, ésta fraba i se
encuentra envuelta en esta materia por todos sus contornos?
¢No se produce aqui un fenémeno quimico, cual es la combi-

DIQUE 15
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nacion del cuarzo i silicatos con el cemento para formar una
masa nueva, una roca artificial i que se denomina monolito?

1 miéntras mas tiempo trascurra mas endurece, pues su
combinacion es mas perfecta, mas aun en presencia del agua.
El tinico elemento inerte es el hierro titinico que no se combi-
na con el cemento; pero como existe en poca proporcion no lo
perjudica.

Envuelta la arena, i por consiguiente todas sus particulas en
cemento, si no tiene cada una de ellas una capa gruesa de esta
sustancia, al ménos tiene siquiera un betun o estuco por decir-
lo asi.—¢Qué se destruye primero? No hai duda que es el ce-
mento que sirve de liga para formar la mezcla hidrdulica. 1 si
ésta es atacada o se descompone por el agua de mar, no habria
construccion hidrdulica que pudiera resistir.

Hemos llegado nuevamente a resultados satisfactorios por
medio del estudio quimico—jeoldjico i corroborado por la préic-
tica.

En los bloques del recinto de abrigo hechos con cal de Theil,
piedra i arena de San Vicente en el afio 90, se encuentra la mes-
cla protejida por una coraza de carbonato de cal en un espesor
de algunos centimetros formada por los erusticeos denomina-
dos picos i sin que la mezcla se halle atacada o descompuesta
en lo menor.

Igual cosa sucede en los bajoyers, tanto en el granito como
en el mortero hidraulico, sea de arena de Punta de Parra o
de San Vicente.—Los picos han iniciado su coraza de protec-
cion sin que en el mortero se notara la mas pequena descom-
posicion,

Para concluir con este ya largo capitulo diremos la tltima
palabra:

Los muros o bajoyers del Dique de Taleahuano son completa-
mente impermeables aun en la parte en que se ha empleado arena
de San Vicente.

Terminaremos ahora nuestro informe esponiendo el estado
en que se encuentra la obra i el tiempo que durard para su
terminacion.

La parte del Dique que actualmente se encuentra en seco
desde el hemiciclo hasta la ataguia, comprende el dique chico,
que asf se le ha llamado, en un largo de 70 metros, i 42 del
grande, o sea la fosa chica i parte de la principal

Lo ejecutado hasta la fecha es lo mas dificil de hacer, Prin-
cipiando por el norte: el hemiciclo, despues el recinto de las
bombas i el ensanchamiento de la fosa chica a la grande para
dejar iniciados los bajoyers oriente i poniente de este tltimo i
concretarse solamente a la construccion de ellos,
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El recinto encerrado por los muros construidos bajo el mar
con auxilio de los cajones, se encuentra, como lo he descrito,
en seco, El fondo de ¢l i los hajoyers, impermeables. Se notan
si trasudaciones de los muros que han ido desapareciendo.—
La atagufa provisional hecha de piedra de San Vicente, arena
de Punta de Parra i cal de Theil sin estas trasudaciones. ;Por
qué esta construccion en que se ha empleado mal material, en
todos sentidos, demuestra a la vista i por el momento un aspec-
to mas satisfactorio?

La esplicacion se me did; i era que al emplear una mezcla
compuesta de cemento con cal de Theil averiada, ésta no en-
durecia o trababa tan lijero como la empleada de cemento en
la construccion de los bajoyers i obra definitiva.—Espongo estos
hechos para que se juzgue de la importancia que tienen las
construceciones hidrdulicas, formada bajo el mar i con elemen-
tos completamente distintos.—Mi humilde opinion en este sen-
tido tambien se hardi ver.

Si el ataguia provisional, aun con las esplicaciones dadas, se
presenta por ahora en mejor condicion de impermeabilidad
que los bajoyers en que se ha empleado cemento Nhiel-on-
Ruppel, areria i piedra granitica en contraposicion a la mezcla
de cal de Theil, cemento, arena i piedra esquitosa de San Vi-
cente, estimo que los bajoyers serén eternos, las trasudaciones
concluirdn, miéntras que en la ataguia se producirdn. Esto no
quiere decir que la cal de Theil sea mala, todo lo contrario;
una cal averiada i rechazada por la inspeccion fiscal para obras
definitivas, si asi se porta, no puede ger mejor.—Si esto tltimo
no fuera asi, seria materia de estudio i, por de pronto, el que
esto escribe, no se espondria a emerjencias de esa naturaleza
teniendo un material superior, cual es el cemento, en la pro-
porcion usada hasta la fecha en esa clase de construcciones.

Iniciado el derrocamiento del subsuelo encerrado por los ba-
Joyers 1 atagufa con auxilio de una gria movida con aire com-
primido, principia el desalojamiento de los restos de mar qui-
tados a ¢l para volver a arrojarlos a los costados esteriores de
los hajoyers i formar nuevos ferrenos que servirdn en lo futuro
a las instalaciones que el dique necesita.

La obra, aunque la piedra canteada con que debe revestirse
la parte que se encuentra en seco esté lista, estimo que ella
marcha despacio. Aumentar el numero de obreros que se ocu-
pan en el derrocamiento i en la gria existente, lo encuentro in-
dispensable para terminar pronto este trabajo. El empresario asi
lo manilesto.

El derrocamiento que ejecutan los cajones en la parte en
que deben construirse los bajoyers de la fosa grande estd para
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concluirse i debe iniciarse con uno de ellos la construccion de
la mamposteria para continuar en pocos dias mas con el otro.

Esta construccion marchara mas lijero, pero solamente se
conereta a continuar los bajoyers oriente i poniente ya inicia-
dos en una estension de 42 metros.

Queda despues de esto colocar el barco compuerta definitivo,
derrocar el fondo encerrado por este nuevo recinto, el revesti-
miento del interior i radier de ¢él. Todos estos trabajos tienen
como lo anterior sus inconvenientes i dificil de ejecutar.»

No obstante de lo dicho i de la dmplia justificacion promo-
vida i aceptada, la investigacion hecha por la prensa i el Con-
greso, trajo por resultado ciertas modificaciones que ante el
juicio mas severo asegurara en absoluto el porvenir del dique.

Como hemos visto, el contratista fué obligado a cambiar casi
todos los materiales empleados, segun las indicaciones del in-
jeniero hidraulico sefior Cardemoy, como asimismo a efectuar
nuevos reconocimientos en el suelo de fundacion i a salvar los
fallos que se encuentran en €l.

Consta esto ultimo del decreto que copiamos en seguida:

«Santiago, 18 de Enero de 1893,
Num. 56.—Visto el oficio que precede,

Decreto:

Apruébase, en los términos que se espresan, el convenio ce-
lebrado entre el Director de Obras Publicas i el contratista del
dique seco de Talecahuano, don Luis Dussaud, para la prose-
cucion de los trabajos en condiciones que permitan reconocer
préviamente el fondo del banco de Marinao, dntes de fundar la
mamposteria de la fosa grande. '

En virtud de dicho convenio se hard lo siguiente:

1.° Salvar el fallo del terreno amarillo encontrado en el mu-
ro oriente, como a cien metros del hemiciclo, con un procedi-
miento especial local, que consiste en una boveda apoyada en
la roca azul i de las dimensiones que la seccion de Hidraulica
indique;

2.2 Continuar las albailerfas del dique chico, siempre que
en sus fundaciones no se encuentre terreno de inferior calidad
a los reconocidos;

3. Poner una ataguia transversal que permita poner en seco
la fosa chica i terminarla con sus revestimientos, etc., mientras
se hacen los otros trabajos;
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4.° Derrocar con los cajones de aire comprimido i dntes de
poner cualquier albafiileria mas adelante, el resto del terreno
que debe servir de base a los muros del dique, para el objeto
de reconocer préviamente el fondo de fundacion;

5.9 Dejar las albafiilerias ya hechas, en escalones para tra-
bar con las nuevas albafiilerias mas tarde;

6.° Se abonard al contratista la suma de 100 francos por ca-
da metro de cajon de derrocamiento de fondo en el lugar de
los muros. Habiéndose fijado en la série de precios estableci-
da, un abono de 150 francos por cada metro cibico de albafi-
leria hidrdulica hecha con cajon bajo de agua, los 50 francos
restantes quedardn para ser abonados cuando se ejecute la al-
baiiileria en la seccion cuyo derrocamiento se abona por este
convenio.

Si del reconocimiento del fondo resultare que el terreno de
fundacion es inservible para el objeto segun los procedimientos
de la ciencia i en conformidad a 'las reglas del arte, la suma
abonada para este derrocamiento serd devuelta integramente
por el contratista, soportando él toda la pérdida esperimentada.

Si el terreno del fondo no fuese inadecaudo para fundar, pe-
ro fuesen obras necesarias, obras especiales para salvar espe-
cies que no tengan la consistencia exijida, se ejecutarin las
obras sin que esto aumente el precio total del contrato a suma
alzada.

Redizcase el presente decrefo a escritura piblica que sus-
eribirdn el Director del Tesoro, en representacion del Fisco, i
don Luis Dussaud o su representante debidamente autorizado.
—Témese razon i comuniquese. —Moxrr.— V. Ddvila Larrain.

Encarrilada en esta forma la manera de construir el dique,
éste sigui6 su marcha préspera, libre ya de los obsticulos que
habian imposibilitado un trabajo mas activo. Estos obsticulos
no eran tanto el resultido solo de las desintelijencias entre el
Fisco i el contratista, sino entre éste i su Injeniero en Jefe, de-
sintelijencias de que hacemos mérito en el capitulo siguiente.

Pero antes de terminar éste, conviene que resumamos los
trabajos ejecutados hasta el primer semestre de 1893 tanto en
derrocamientos como en albafileria. La Memoria del Ministe-
rio de [ndustria i Obras Pablicas de ese afio consigna los si-
guientes datos al respecto:

«Los trabajos de derrocamientos que se hicieron en 1891,
aleanzaron a 7,600 metros cubicos; en 1892 a 16,250 i en el
primer semestre del presente afo, a 6,920; quedando por ha-
cerse hasta la conclusion de la obra, incluso el derrocamiento
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para la ataguia esterior 3,500 metros, lo que da un total de
35,770 metros.

«En trabajos de albafiileria submarina se hicieron en 1891:
2,000 metros cibicos; en 1892: 14,000 i en el primer semestre
de 1893: 9,000, quedando por hacerse incluso la albafilerfa
submarina, para toda la obra, 7,500 metros ctibicos. Si se
compara lo que queda por hacerse, o sea 3,500 metros clibicos
de derrocamiento i 7,500 metros ciibicos de albanileria subma-
rina, con lo hecho en el primer semestre de este afio, o sea
6,900 metros ctbicos de derrocamiento i 9,000 metros ctbicos
de albafiileria submarina, resulta que manteniendo los traba-
jos con el mismo impulso, el resto de la fosa debe ser puesto
en seco en Diciembre venideros.

“E®,9



D. Jacobo Kraus
Injeniero en Jefe de la construccion del dique de Carena



CAPITULO XIII

SUMARIO.--Separacion de don Alfredo Lévéque del puesto de inje-
niero en jefe del digne.—Nombramiento de don Jacobo Krans.—Ras-
os biogriaficos.—Nuevo método de construceion de los macizos del di
que.—Descripeion jeneral del sistema de construceion del dique de Tal-
cahuano. —-Datos estadisticos.

Miéntras se desenvolyia el debate en la prensa i en el Con-
greso, la Empresa del Dique de Taleahuano tomaba, por su par-
te, medidas precautorias de seguridad i conveniencia que ha-
brian de modificar sustancialmente los procedimientos de eje-
cucion de los trabajos i su marcha correcta i tranquila.

A mediados del afio 1892, habiéndose producido graves di-
verjencias entre la Empresa i el injeniero en jefe del Dique, don
Alfredo Lévéque, como lo hemos visto en la pdjina 78, éste fué
separado de los trabajos, nombréndose en su lugar a don Jaco-
bo Kraus.

[l sefior Kraus, era profesor de hidrdulica en la Universidad
1 para aceptar el puesto de injeniero en jefe del Dique de Tal-
eahuano, le fué preciso rescindir el contrato que tenia firmado
con el Gobierno de Chile, el eual no tuve inconveniente en
aceptar dicha rescision que, si bien le privaba del concurso inte-
lijente de un profesor, le aseguraba por otra parte, al frente
de los trabajos del dique, una construccion inmejorable.

Los antecedentes del sefior Kraus lo hacian acreedor a la con-
fianza que se le dispensaba por el Gobierno i por la Empresa
del Dique de Talcahuano.

Encargado el sefior Washington Lastarria de contratar en
Europa un profesor de hidrdulica para nuestra Universidad, se
dirijié al Gobierno de Holanda en demanda de uno que fuviera
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recomendaciones atendibles. Le fué presentado el sefior Kraus,
alumno de la Escuela Politéenica de Delft, «de donde han sali-
do todos los grandes injenieros hidrdulicos que en Holanda lu-
chan contra el agua.» El sefior Kraus fué injeniero civil a los
21 afios de edad i, sucesivamente, injeniero de ferrocarriles para
la construccion de una estacion de puerto, injeniero constructor
de un canal de navegacion i, por ultimo, a la fecha en que lo
contrato el sefior Lastarria, ayudante de los profesores de hi-
drdulica i de ferrocarriles en la Escuela Politécnica de Deltt.

Los hechos han confirmado la acertada eleccion del sefior
Dussaud i la buena acojida del Gobierno de Chile.

Una de las primeras medidas que tomé el nuevo injeniero en
jefe, fué cambiar el sistema de fundacion.

Bl sistema dntes empleado esta prolijamente detallado en el
informe pasado al Gobierno por el sefior Cordemoy, que he-
mos reproducido en el capitulo VII. De modo que no hai para
qué repetir el exdmen de ese sistema. El ideado 1 llevado a efec-
to por el sefior Kraus en toda la construccion del dique grande,
es el siguiente, tomado de los Anales del Instituto de Injenteros,
tomo V, entrega 2.t de 15 de Febrero de 1893, en todo cuanto
se refiere a la construccion de los muros del dique:

L4 construccion de grandes macizos continuos

POR MEDIO DE CAJONES NEUMATICOS DE DIMENSIONES
LINITADAS (1)

El dique de carena de Talcahuano, se construye en un pun-
to elevado de la bahia, denominado la roca del «Marinao», La
naturaleza de esta roea, formada por un conjunto de capas de
arenizca negra o amarilla, ofrece toda garantia de impermeabi-
lidad e hizo adoptar el procedimiento siguiente para la cons-
truccion del dique.

Por medio de cajones a aire comprimido se formd el macizo
principal de los muros laterales o bajoyers, uniéndolos despues
por una ataguia para cerrar el recinto. Desaguado este recinto
se construyé al aire libre el emplantillado o radier i el revesti-
miento de los muros laterales.

1) Acompafian a este articnlo unas figuras esplicativas que no nos ha
sido posible reproducir.
Esta omision, por otra parte, no dafia la claridad del texto.—Nofa del 4.
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Para que no se produjeran tensiones en los muros laterales
durante el estado pasajero en que se encontraran cuando la
fosa se desagiie, i para la construccion del emplantillado i del re-
vestimiento, se determinaron las dimensiones de los macizos
que se construyen en los cajones, de tal manera que la linea de
presion siempre quedara en el micleo eentral. Result6 de esta
condicion el perfil de un muro que ofrece en su base un ancho
de 8 metros.

Los dos cajones a aire comprimido que funcionan en Talea-
huano para la construccion del dique, tienen 21™.00 de largo
por 6m.50 de ancho i 2m.00 de altura. El ancho de los eajones
es pues menor que el de los muros. en su parte inferior, i sola-
mente a la altura de 8=.60, bajo el nivel del agua, el ancho de
los muros queda reducido a 5m.90, lo que es el ancho médximo
de muro que denfro de un cajon de 6™.50, puede ejecutarse.

Antes de tratur del procedimiento que en Talcahuano se si-
gue para obtener con estos eajones, macizos continuos i homo-
jéneos, examinaremos brevemente cudles son los procedimien-
tos que en otras partes se han seguido en casos andlogos para
efectuar la union impermeable de los blogues consecutivos.

Los seniores Hersent, de Préaudeau i I>. Ferrier dijeron, so-
bre esta materia, lo siguiente en su informe al ultimo Congreso
internacional de los procedimientos de construccion:

«Quant awax jonclions dtanches, lorsqu'elles sont nécesfaires on
les réalise par divers procédis:

En constituant des enceintes fermées entre les caissons ou les
blocs conséeutifs aw moyen de pieur et palplanches, et en épuisant
dans Uintervalle lorsque le travail peut se faive sous un charge
d’eaw me dépassant pas 5 @ 6 métres, les enceintes en bois pourant
étre remplacées par  des masques métaliques (éeluses de Poses, ba-
rrage de Port-Mort);

En mettoyant, awe moyen des chambyes de travail of aw besoin au
plongewr, Uintervalle entre les eaissons dont les parois présentent
des vainures destinées a §opposer auax filtrations, et en le yemplis
sant aw moyen de mortier de ciment aw fond ef de béton de ciment
Jusqu’au wiveaw des eaur; 3

En laissant, entre dewr eaissons conséeulifs, wn espace asses
grand avec une large rainure accessible @ wne pelite choche spé-
ciale suspendue sur échafaudage et a Uabri de laquelle on peut
Jaire le nettoyage et le remplissage au béton (Saint Malo, Foeamp,
éeluses de Poses);

Enfin, en constituant entre deux bloes conséeulifs relids par une
chemnée d'écluse et auw moyen de panneawr moviles en lole wune
chambre de travail dans laguelle on construit les maconneries de
jonetion (La Rochelle).»

DIQUE 16
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recomendaciones atendibles. Le fué presentado el sefior Kraus,
alumno de la Escuela Politécnica de Delft, «de donde han sali-
do todos los grandes injenieros hidrdulicos que en Holanda lu-
chan contra el agua.» Bl serior Kraus fué injeniero civil a los
21 anos de edad i, sucesivamente, injeniero de ferrocarriles para
la construccion de una estacion de puerto, injeniero constructor
de un canal de navegacion i, por ultimo, a la fecha en que lo
contraté el sefior Lastarria, ayudante de los profesores de hi-
drdulica i de ferrocarriles en la Escuela Politécnica de Delft.

Los hechos han confirmado la acertada eleccion del sefior
Dussaud i la buena acojida del Gobierno de Chile.

Una de las primeras medidas que tomé el nuevo injeniero en
jefe, fué cambiar el sistema de fundacion.

Bl sistema dntes empleado esta prolijamente detallado en el
informe pasado al Gobierno por el sefior Cordemoy, que he-
mos reproducido en el capitulo VII. De modo que no hai para
qué repetir el exdmen de ese sistema. El ideado i llevado aefec-
to por el sefior Kraus en toda la construccion del dique grande,
es el siguiente, tomado de los Anales del Instituto de Injenieros,
tomo V, entrega 2.t de 15 de Febrero de 1893, en todo cuanto
se refiere a la construceion de los muros del dique;

La construccion de grandes macizos continuos

POR MEDIO DE CAJONES NEUMATICOS DE DIMENSIONES
LIMITADAS (1)

El dique de carena de Talcahuano, se construye en un pun-
to elevado de la bahia, denominade la roca del «Marinao», La
naturaleza de esta roca, formada por un conjunto de capas de
arenizea negra o amarilla, ofrece toda garantfa de impermeabi-
lidad e hizo adoptar el procedimiento siguiente para la cons-
truccion del dique.

Por medio de cajones a aire comprimido se formé el macizo
principal de los muros laterales o bajoyers, uniéndolos despues
por una atagufa para cerrar el recinto. Desaguado este recinto
se construy6 al aire libre el emplantillado o radier i el revesti-
miento de los muros laterales.

(1) Acompafian a este artienlo unas figuras esplicativas que no nos ha
sido posible reproducir.
Esta omision, por otra parte, no daiia la claridad del texto.—Nota del A,
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Para que no se produjeran tensiones en los muros laterales
durante el estado pasajero en que se encontraran cuando la
fosa se desagiie, i para la construccion del emplantillado i del re-
vestimiento, se determinaron las dimensiones de los macizos
que se construyen en los cajones, de tal manera que la linea de
presion siempre quedara en el micleo central. Resultd de esta
condicion el perfil de un muro que ofrece en su base un ancho
de 8 metros.

Los dos cajones a aire comprimido que funcionan en Talea-
huano para la construccion del dique, tienen 21m.00 de largo
por 6m.50 de ancho i 2™.00 de altura. El ancho de los eajones
es pues menor que el de los muros. en su parte inferior, i sola-
mente a la altura de 8™.50, bajo el nivel del agua, el ancho de
los muros queda reducido a 5™.90, lo que es el ancho miximo
de muro que dentro de un cajon de 6™.50, puede ejecutarse.

Antes de tratar del procedimiento que en Talcahuano se si-
gue para obtener con estos cajones, macizos continuos i homo-
jéneos, examinaremos brevemente cudles son los procedimien-
tos que en otras partes se han seguido en casos andlogos para
efectuar la union impermeable de los bloques consecutivos.

Los sefiores Hersent, de Préaudeau i I’. Ferrier dijeron, so-
bre esta materia, lo siguiente en su informe al ultimo Congreso
internacional de los procedimientos de construcecion:

«Quant awx jonctions élanches, lovsqu'elles sont mécesfaires on
les réalise par divers procédis:

on constituant des enceindes fermées enfre les caissons ou les
bloes conséeutifs auw moyen de picux et palplanches, et en Epuisant
dans Uintervalle lorsque le travail pent se fuive sous un charge
d'ean ne dépassant pas 5 @ 6 métves, les enceintes en bois pourant
étre vemplaeées par  des masques métaliques (Celuses e Poses, ba-
rrage de Port-Mori);

Ein nettoyant, aw moyen des chambres de travail ef aw besoin aw
plongewr, Uintervalle entre les eaissons dont les pavois présentent
des rainures destinées a Sopposer awr fillrations, el en le vemplis
sant aw moyen de mortier de coment aw fond et de béton de ciment
Jusqu’an wiveau des eawr;

En lwissant, entre dewx caissons conséeulifs, wn espace asses
grand avec une large rainwre accessible @ wune pelite choehe spe-
ciale suspendue sur échafuudage ef a Uabri de laguelle on peut
Suaire le neftoyage et le remplissage aw béton (Saint Malo, Focamp,
éeluses de Poses);

Enfin, en constituant entre deuzx bloes conséeutifs relids par une
cheminée d'écluse et aw moyen de panneaws moviles en tole une
chambre de travail dans laquelle on construit les magonneries de
jonetion (La Rochelle).»

DIQUE 16
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En Jénova, donde los nuevos diques se construyen sobre una
roca calcaria estratificada, fué necesario fomar las mismas dis-
posiciones que en un terreno completamente auifero, necesi-
tandose pues un radier jeneral que se hizo de concreto, sirvién-
dose de un gran cajon especial de 38 por 32 metros. Sobre
este radier, 1 principiando a una profundidad de mas o ménos
8m.50 bajo el agua, se construyeron los muros laterales por me-
dio de cajones parecidos a los del dique de Talcahuano i que
tenian 20m.00 de largo i el mismo ancho de 6m.50, ancho su-
ficiente para contener el muro en esa altura, no resultando por
consiguiente entre dos bloques consecutivos sino ranuras tras-
versales.

El procedimiento seguide para unir los bloques, fué el siguien-
te: Estando el cajon en su lugar encima del radier ya cons-
truido, se edificé en la circunferencia del cajon un pequefio
muro de ladrillos hasta una altura de 80 centimetros. El recinto
asi formado retenia el concreto que formaba el cuerpo de cada
blogue. Despues de haber concluido este primer bloque de 80
centimetros de alto, se puso el cajon en la segunda posicion
para hacer del mismo modo el segundo bloque de la primera
capa. Quedaba pues entre Ambos muros de ladrillos un pequefio
espacio triangular a causa de las consolas del eajon, i que tenia
abajo unos 30 centimetros de ancho o sea el espesor del cuchi-
llo del cajon. Ahora, levantando el cajon lentamente i dntes
de retirarse i ponerse en la tercera posicion, dos albafiiles pro-
longaban debajo del euchillo del cajon los dos muros lonjitudi-
nales de ladrillo, trabajando con mezcla de traba ripida en el
agua, de modo que la ranura triangular entre los dos blogues
se encontrara cerrada en dmbos estremos. Terminada la primera
capa de blogues de 80 centimetros, el cajon se ponia encima
para formar lasegunda. Asise podia enténces desaguar, limpiar
1 llenar con concreto la ranura.

Pasemos ahora a la descripcion del procedimiento que sigue
la Empresa «Luis Dussaud» en Taleahuano para obtener con
los cajones de 21m.00 de largo i 6m.50 de ancho un muro de
mamposteria continuo de 8m.00 de espesor i mas de 400m. de
largo desarrollado.

La union de los blogues consecutivos en la direccion del an-
cho, es decir el relleno de las ranuras trasversales, se obtiene
por un sistema de escalones de H0 centimetros de altura i 80
centimetros de ancho con que se termina cada vez el bloque
precedente. El cajon, despues de haber concluido una primera
capa de mamposteria de 50 centimetros, sube i avanza encima
del primer escalon a la cota de +11m.50, donde se prosigue la
mamposteria, haciendo otra capa de 50 centimetros. Para lle-
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nar miéntras tanto el espacio donde estaba dntes el cuchillo del
cajon i donde estd en este momento hai 45 centimetros—i en las
demas posiciones 50 centimetros—de agua, se cierran dmbos
estremos de dicha ranura por una ataguia de piedra con abun-
dante mezcla de traba rdpida, que permite desaguar la ranura
luego despues, i limpiar i llenar el espacio en seco con la mis-
ma albafielerfa de que consiste lo demas del muro. Asi se sube
teniendo cuidado que la mamposteria esté siempre a una altura
mayor que la del escalon siguiente para que la superficie de la
capa terminada siempre salga fuera del agua.

Este movimiento ascendente del cajon podria ser el tnico i
asi se podria prolongar el muro, sin interrupcion del frabajo
de mamposterfa, cada vez con 20 metros de largo sobre toda
la altura, si no fuera que el ancho de la base, por razones de
estabilidad, sobrepasa de algunos metros el ancho miximo que
cabe en un cajon. Esto obliga a hacer con el cajon en la parte
inferior de los muros, hasta la cota de +8m.50, un doble
movimiento, es decir, que el cajon para cada subida ha de tras-
ladarse, no solamente en el sentido lonjitudinal, sino tambien
en el sentido trasversal.

Se ha tratado de disminuir al minimum el movimiento del ca-
jon. En el primer trozo se deja una ranura lonjitudinal de 60
centimetros de ancho i a laaltura de = 11m.50, que corresponde
exactamente a la del primer escalon de la parte concluida del
muro. Tan luego como la mamposteria alcance en toda la su-
perficie del cajon la cota de 21m.40 a 11m.35, se sube en dicho
escalon para cerrar ya una parte de la ranura trasversal a
= 11m.95 i para terminar los otros 50 centimgtros de mampos-
teria que se hardn en la parte que estd aladerecha de la ranura
lonjitudinal. Concluida esta parte, el cajon ha de moverse hicia
laizquierda. El cuchillo trasversal queda descansando en el mis-
mo escalon a +11m.50, pero el cuchillo lonjitudinal se pone
en la ranura de = 11m.b0, para construir el trozo siguiente. En
esta posicion se cierra del modo indicado ya, la ranura lonjitudi-
nal en que acaba de estar el cuchillo i la parte de la trasversal
que no cupo en la primera posicion del cajon. Antes de quitar
el cajon de esta posicion se le sube al segundo escalon de
+11m.00, para cerrar una parte de la ranura trasversal a
+10m. 50. Después el cajon se mueve a la derecha i se pone
en la ranura de + 11m.00, para cerrar la ranura de +11m.50, i
asi se sigue.

liscusado es decir que se deja la superficie de las capas sub-
siguientes de 50 centimetros o un metro mui dsperas, para ob-
tener una buena union con las que siguen. Lo mismo se hace
con los fondos i las paredes de las ranuras i solamente en las
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estremidades, donde se ha de construir la ataguia, se conserva
estrictamente la cota i el ancho indicado; lo demas puede ser
mas bajo i mas ancho.

Trabajando asi por capas de DO centimetros, mas o menos,
se ha de cerrar ranuras cuyos fondos son cada yez de 50 cen-
timetros inferiores a la cota de la arista del cajon. La experien-
cia ha probado que en una profundidad de 50 centimetros de
agua, el albafil forma sin ninguna dificultad una pequeia ata-
guia que es impermeable casi inmediatamente despues de ser
terminada. Cajas de mayor espesor de 50 centfmetros traerian
consigo ranuras mas profundas i no alcanzaria enténces el lar-
o de los brazos del operario para envolver bien en la mezcla
las primeras piedras de sus ataguias.

La construceion del hemiciclo, la parte redonda de los bajo-
yers, como tambien de la fosa de la casa de méquinas i de su
union con los bajoyers, ha dado lugar a combinaciones mas com-
plicadas, pero la idea que forma la base del procedimiento de
construccion seguido para el macizo de los bajoyers, ha podido
aplicarse en todas partes, trabajando siempre en seco 1 cons-
truyendo macizos continuos de mamposteria, verdaderos mo-
nolitos sin solucion de continuidad.

Me es grato mencionar aqui la apreciada colaboracion del
serior injeniero de la Inspeccion del Dique, don Ramon 2.
Martinez, que tomd parte esencial en el estudio que cada caso
especial exijia, i euyas ideas clavas i pricticas se aprovecharon
repetidas veces para encontrar las aplicaciones mas adecuadas
del sistema indicado.

Jacopo Kravs

Injeniero en jefe de la Empresa del Dique

Taleahuano, dictembre de 1892.

No ofrece particularidades dignas de recuerdo especial la
marcha siicesiva de los trabajos del dique: terminacion de los
muros i del radier o emplantillado, colocacion de los barcos
compuertas, construccion de los edificios para las bombas, i su
instalacion, revestimiento jeneral, ete., ete., hasta el 31 de Di-
ciembre de 1894.

Seri preferible que en lugar de hacer esa fatigosa descrip-
cion, bosquejemos a la lijera i comprensivamente todo lo he-
cho; hagamos un andlisis del sisterma i demos algunos datos
estadisticos, a fin de apreciar en conjunto la obra magna aco-
metida por el pais.

Vamos a servirnos de wtiles indicaciones que nos han sido
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suministradas por los documentos oficiales i por apreciaciones
de personas competentes en la materia que han venido a suplir
nuestra insuficiencia.

Descripcion jeneral de los trabajos seguidos

PARA LA CONSTRUCCION DEL DIQUE DE TALCAHUANO

Elejido el Baneo de Marinao (véase la limina II) que se
halla & una distancia de mas o ménos 600 m. de la playa,
como punto de ubicacion para el dique, por haber la seguri-
dad de encontrar alli un fondo resistente, se unid ese banco de
greda con la playa por medio de un rompe-olas de enrocado
que ofrece en su coronamiento un camino de 7 metros de an-
cho, en el que se construyé una via férrea para el trasporte
de los materiales.

Al estremo de ese rompe-olas, o sea encima del mismo ban-
co, se formd un terraplen de 50 m. por 125 m., para la ubica-
cion de los galpones i almacenes i casas de obreros.

Partiendo de este terraplen se construyeron muros de blo-
ques artificiales que forman un recinto de abrigo, encerrando
una superficie de agua tranquila de 240 m. por 120 m. En es-
tos muros de abrigo se emplearon 1,200 bloques de 10 m?,
cada uno, sirviéndose para colocarlos de una grua fotante de
un poder de 50 a 60 toneladas. Dentro del recinto asi forma-
do, que fué necesario para asegurar el funcionamiento regular
de los cajones de aire comprimido, se construyé el dique.

Con este objeto la draga limpio primeramente el fondo,
hasta encontrar la roca dura, a una profundidad debajo del
agua de b.m. 50, término medio. Esta profundidad, por su-
puesto, no fué suficiente para construir desde luego los muros
del dique. Basta observar que el emplantillado o el radier de
la construccion, debia ofrecer una protundidad de 9 m. 25 de-
bajo del mismo nivel, para poder recibir los buques de mayor
calado i que, ademas, se habia propuesto para ese emplanti-
llado, un grueso que varia entre 2 m. 50 i 3 m. 50, para poder
resistir a la supresion eventual del agua. La base de las fun-
daciones tenia que encontrarse, por consiguiente, a una pro-
fundidad de mas o ménos 12 m., i habia pues que escabar el
fondo del mar 6 m. 50 mas, dutes de poder principiar la alba-
nileria del dique.

En lugar de hacer debajo ds]l agua esas escavaciones 1 en
toda la superficie que debia ocupar el dique, o sea, mas o mé-
nos: 200 m. por 36 m., los constructores se limitaron a escavar
por medio de cajones a aire comprimido, i en el lugar donde
debian de construirse los muros laterales o hajoyers, dos zanjas
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solamente, cada una de 200 m. de largo i 9 m. de ancho. En
estas zanjas con su fondo a 12 m. debajo del agua, se constru-
yeron con 8 m. de base esos muros laterales hasta alcanzar el
nivel del mar, formandose de esta manera dentro del recinto de
abrigo de Floques artificiales, otro recinto, ahora definitivo, de
un macizo de albanileria impermeable, que una vez cerrado
provisoriamente en la entrada, permitié desaguarlo, quedando
en seco el fondo del mar entre las dos zanjas a la profundi-
dad orijinal de 5 m. 50.

Ahora se podia escavar esta parte del fondo submarino en se-
co i al aire libre; ejecutar tambien el grueso del emplantillado i
el revestimiento de los muros laterales con piedra canteada, i
todo esto con sus planos inclinados, escaleras, ranuras para bar-
cos, compuertas, efc., detallados en el proyecto Dirks.

Coneluido este trabajo bast6 colocar en su respectiva ranura
uno de los barcos compuertas de acero, que micntras tanto se
habia armado en la misma fosa, i demoler el muro trasversal
provisorio que cerraba la fosa del dique en su entrada, para que
quedara concluido el dique, salvo la escavacion que era nece-
sario ejecutar todavia, fuera de la entrada, en el canal de acceso.

Los eajones.—DBasta ahora dar todavia una lijera idea de que
son los cajones a aire comprimido i cémo se ejecutaron con
ellos las escavaciones de las zanjas i la mamposteria submarina
para la formacion de los bajoyers.

Los cajones, que no eran sino grandes campanas de buzo, te-
nian interiormente 21 metros de largo por 6m. 50 de ancho i
2m. de altura i estaban suspendidos cada uno por 20 cadenas,
que terminaban en su parte superior por tornillos sujetos a la
enmaderacion que acoplaba invariablemente con dos lanchas
de 3D metros de largo 1 Gm. 50 de ancho.

Los trabajos se hicieron con dos cajones. Tenian éstos en
la parte superior de las campanas tres chimeneas, una para
la entrada del personal, otra para la subida de las escavaciones
del fondo o la bajada de la piedra segun se hiciera derroca-
mientos o mamposterias, i una tercera para la bajada de la
mezcla, El aire comprimido que tenia que desalojar el agua,
fuera de los cajones, i poner en seco el fondo del mar, fué su-
ministrado por compresores ubicados en el galpon del terraplen
mencionado mas arriba i conducido a los cajones por interme-
dio de tubos de fierro.

Desde los mismos galpones se condujo abajo de les cajones
una corriente de luz eléetriea, que alumbraba de dia i de noche
el gran salon submarino.

I'ué aqui donde los mineros, en mimero de 25, hicieron saltar
con dinamita la roca que constituye el fondo del mar i en
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donde los albafiiles construyeron en seguida la mamposterfa de
los muros laterales.

Como estos muros tenian que ser impermeables en toda
su estension, la union de los bloques subsiguientes de mampos-
terfa formé el objeto de un estudio especial, pues esta union
dificil i delicada, puesto que esos debian resistir sin peligro a
la presion de mas de 13 metros de agna. La solucion del pro-
blema ideado por el sefior Kraus, i que poco dntes hemos re-
producido, ha dado los resultados mas satisfactorios, siendo el
dique de una impermeabilidad absoluta.

Eximen del sistema.—Este sistema de construccion hidrduli-

ea, nuevo en Chile i aun en Europa, ha dado completos resul-
tados. El trabajo ha resultado inmejorable. La mamposteria
construida en los cajones se endurece perfectamente bien, lo
que quizds se debe en gran parte a la atmésfera hiimeda en
_los cajones, pero principalmente a la circunstancia de que la
albafiilerfa no estda sujeta a la presion del agua i que no pro-
cura atravesarla sino en una époea en que la traba de la mezcla
se ha hecho por completo. La albafiileria fresca espuesta, desde
luego, aunque fuera a poca presion del agua, no se endurece
nunca perfectamente, o mas bien dicho, no serd jamds imper-
meable.

El proyecto Dirks.—El proyecto del sefior Dirks ha sido se-
guido escrupulosamente en los detalles del revestimiento de las
paredes del dique, en escaleras, planos inclinados, fosa para el
timon, ete.

En lo que se diferencia sustancialmente el actual dique del
propuesto por el sefior Dirks, es en el largo: 200 m. en lugar
de 174 m. 40 centimetros; i en el ancho, uniforme de 16 m.
80 centimetros en el proyecto Dirks, i virio en el actual dique:
21 m. 50 centimetros en la entrada baja del dique grande, como
podra verse en el corte € D de la fig. 2 de la limina I, 1 18 m.
b0 centimetros (corte 4 B de la fig. 1) en la fosa chica.
El umbral de la entrada de la fosa grande estd a 9 m. 25 centi-
metros debajo del cero de la construccion que es la alta marea
de las aguas muertas; en la fosa chica el umbral estd a 8 m. 36
centimetros debajo del cero de la eonstruecion.

Las dimensiones del dique actual.—Largo esterior 200 metros.

Desde el emiciclo (parte semi-circular fig. 2) hasta la primera
ranura para barco-compuerfa (corte 4 B, fig. 2) hai 70 metros.
Despues de esta ranura, el ancho del dique aumenta en seis
metros 1 luego, a 20 metros de distancia de aquella, se encuen-
tra otra ranura para un barco-compuerta de mayores dimen-
siones. En la otra estremidad (corte ' D fig. 2), existe una
doble ranura para barco-compuerta.
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Asi, dadas estas divisiones, la fosa chica tiene 70 metros i la
grande 130 metros de largo, (dimensiones brutas, pues las reu-
les estin consignadas en la fig. 1). Tambien se puede colocar
uno de los grandes barcos-compuertas en la ranura que se en-
cuentra a 20 m. de distancia de la primera indicada ya, i dividir
de este modo el dique, segun el tamafio de los buques que va-
yan a carenarse, en fosas de 90 m. i 110 m. respectivamente,

Dada esta division del dique, podrian carenarse en la fosa
chica buques como el crucero Esmeralda, vendido al Ecuador,
que mide 81 m. 90 centimetros de eslora; 1 en la grande el
blindado Capitan Prat, que tiene 100 metros de eslora. Ahora
si se trata de carenar el crucero Blanco Encalada, que fiene
110 metros de eslora, habri necesidad de adoptar la primera
division del dique, es decir, 70 m. para la fosa chica i 130 m.
para la grande. En esta situacion, todavia, ]podrian carenarse en
la fosa chica buques como el Cochrane i las torpederas Lynch
1 Condell.

Datos estadisticos.—El cubo total de la albafiileria del Dique
es de 51,943 raetros ciibicos, de los cuales corresponden 4,706
metros 3 centimetros a la albafiileria de piedra canteada i el
resto a la piedra en bruto.

La superficie de piedra canteada ocupa cerca de una hee-
tdrea.

Una parte de la piedra empleada en la canteria ha sido es-
traida de las canteras del Arenal, cerca de San Rosendo; pero
como no podia dar la cantidad suficiente se esplotaron conjun-
tamente las canteras de Gomero, de donde se ha estraido la
mayor parte.

La piedra bruta ha sido estraida unicamente del Arenal. Pa-
ra obtenerla se ha seguido el procedimiento de grandes minas,
construyendo con este objeto galerfas horizontales en la roca,
una de las cuales fué de doce metros de profundidad, con otras
trasversales de once metros i siete metros de largo, a cuyos es-
tremos se colocaron en una ocasion 6,000 kildgramos de pélvora
para dislocar de un solo disparo 20,000 m.? de piedra bruta.

En la mamposteria del dique se ha empleado esclusivamens-
te cemento Portland de procedencia belga.

La mezcla se preparaba con 600 kilégramos de cemento por
m* de arena, empledndose 15,000 toneladas de cemento o sean
80,000 barriles. En estos nimeros no estd incluida la cal de
Theil empleada en los bloques artificiales i en las construccio-
nes [JI'U\’IS(I['].}!.S_

El término medio de trabajadores diarios puede estimarse
en 500. En los cajones de aire compromido se empleaban es-
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Empresario Director de los trabajos, socio de la firma Dussaud i Ca.
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pecialmente trabajadores italianos acostumbrados a tan penosas
tareas, en las cuales muchos han perdido su vida.

El personal superior del Fisco i de la Empresa Dussaud.—
Larga es la lista de los celosos e ilustrados inspectores fiscales
que han vijilado la construcecion del dique de Taleahuano, en
cuyas ingratas 1 mal remuneradas tareas no han tenido si-
quiera, en algunos casos, el respeto i la consideracion que me-
recieran.

En la imposibilidad de consignar los nombres de todos estos
buenos servidores del Estado, debemos dejar constancia, a lo
ménos, que el sefior Gustavo Prowe, murio en el desempeno
de su trabajo, i que a los sefiores José Luis Coo, i especial-
mente al sefior Valentin Martinez, se les deben muchas refor-
mas utiles asi como una estricta 1 atinada inspeccion téc-
nica.

Por su parte, la Empresa Dussaud, solo ha tenido dos inje-
nieros en jefe: el sefior Allredo Lévéque, con el cual hasta la
fecha mantiene un pleito, i el sefior Jacobo Kraus, que ha con-
cluido la obra. Fs justo dejar consignado en esta resefia histo-
rica que el pais debe utilisimos trabajos, ideas i proyectos a.la
clara intelijencia 1 grandes conocimientos técnicos del sefior
Lévéque, que ha dejado ligado su nombre a los primeros i sé-
rios trabajos de hidriulica que se hayan emprendido en Chile.

Estos injenieros han tenido como colaboradores mui eficaces,
a varios injenieros franceses tan hiabiles como constantes en el
trabajo.

Pero en medio de este personal, resaltan las figuras de dos
ancianos respetables que han hecho cumplido honor a su
reputacion europea, i que con su contraccion de todo mo-
momento, con su acertada i encrjica administracion, han po-
dido construirnos el primer dique de carena de Chile i de la
costa del Pacifico, los sefiores liuis Dussaud i Salvador Cham-
bon.

Es verdaderamente admirable eémo esos dos ancianos de
cabellos blancos, han resistido con valentia los sinsabores del
clima i las duras i delicadas tareas a que se entregaban en el
seno del mar. Son dos organizaciones de acero, dos nobles co-
razones, i dos administradores de primer érden. Con honor i con
iusticia pueden lucir las medallas que les han sido conferi-
das a su intelijencia i a su honradez por los gobiernos euro-

e0s.

Iin Chile, los gobiernos no acostumbran dar medallas, pero
reconocen, i con ellos el pueblo, los servicios que se les presta,
1 de seguro, los nombres de estos dog ancianos se unirdan a la
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nacional.
Creo haber hecho una vbra compkta de una estabd;dad abso-
luta, nos decia el sefior Dussaud, al embarcarse para Europa;

los chilenos me la reconoceran melmlpos mi hijo tendrd la
gloria del reconocimiento de este bello pais.




CAPITULO X1V

Sumario.-—Obras accesorias,—Ensanchamiento del fondo del dique.—
Canal de acceso. —Costo jeneral del dique.--Visita e inspeccion de
8. E. el Presidente de la Repiblica—Funcionamiento del digue.—
Buena calidad de las obras, —Felicitaciones. —{Cémo ha cumplido la
Empresa con su contrato? —Conclusion.

* de Enero de 1895 habria podido hacerse la entrega
provisional del dique a la esplotacion del Gobierno. Funciona-
ban los barcos compuertas encargados a Europa i las bombas
de agotamiento para las cuales se construyeron edificios espe-
ciales, uno a la entrada de la fosa grande 1 el otro al comienzo
de la fosa chica en el terraplen de la derecha (véase la fig. 2
de la limina III).

Empero, habia necesidad de hacer otras obras accesorias i
proveer al dique de los elementos indispensables para hacerlo
funcionar, trabajos i materiales que no cabian dentro de las es-
tlpula.ewne& del contrato celebrado entre el Fisco i la Empresa
Dussaud.

Se hacia necesario ensanchar en cuanto fuera posible el fon-
do de las fosas, reduciendo las graderias, a fin de dar cabida
damplia a buques que, como el Capitan Prat, tienen una manga
abultada. Se sabe, por otra parte, que desde hace poco tiempo
hai una tendencia jeneral en la construccion de los barcos, de
darles mayor manga. Era indispensable, por lo tanto, amoldar
las condiciones del dique a la de los barcos que va a carenar.
El trabajo es bastante simple i no demandarda un mayor de-
sembolso (50,000 pesos mas o ménos).

Habia necesidad, ademas, de formar un canal de acceso al
dique, con fondo suficiente; 1 habilitar, en una palabra, las obras
fundamentales.
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Ordenados por el Gobierno estos trabajos suplementarios i
encargados ya los elementos que deben hacer funcionar el di-
que, con los fondos destinados al objeto en le lei de presupues-
tos vijente, puede prestar en seguida los grandes servicios que
obligaron su construcecion, i el Estado empezar a resarcn‘se_de
los fuertes desembolsos que ha demandado esta construceion
desde 1876 hasta la fecha. .

Ha llegado, pues, el caso de que recapitulemos esos gastos i
demos en globo el costo real del dique de Taleahuano.

En el capitulo V presentamos los gastos preparatorios hechos
hasta 1888, inclusive, ascendentes a la suma de 2.079,700 (1)
pesos de diferentes tipos de cambio, de 38, 34 i 30 peniques
por peso.

Desde 1889 al 31 de Diciembre de 1894, los gastos anuales
tomados en globo de las"Cuentas de Inversion correspondien
tes, son los siguientes:

Ao IBRY.. o i R SRR OB DY
IRAOR . d i Lo, e ratls H27,804,19
L B S 257,367,47
W | R e BT SR AR 997,707,94
b B R e N e v (ORI HERR AT
4ot AR ey Som e S e B 28 L T
{1 S S e $ 7.915,133,41

A estas sumas hai que agregar el costo de los trabajos acce-
sorios, de los materiales encargados a Europa i los materiales,
maquinarias, galpones i edificios que se han de comprar o se
han comprado a la Empresa Dussaud.-Todo esto demandari
un desembolso de mas de 1.000,000 de pesos.

Todavia existen gastos que se han aplicado a ofras partidas
del Presupuesto i no aparecen en las correspondientes a la
construceion del dique. De los datos que hemos podido adqui-
rir, esas sumas importarian un desembolso de 400,000 pesos, en
toda la época de gastos preparatorios i definitivos.

Resumiendo todos estos diversos items, tenemos:

1) En la pijina 47 se ha incurrido en un herror de suma; en lugar del
total jeneral que se sefiala de $ 1.979,000, la suma exacta es la consignada
aqui, es decir: § 2.079,700.—(Nota del 4.)
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(Gastos preparatonos aterR MR e " B (0 e {00 ET L
»  definitivos i pagados en su mayor
parte a la Empresa Dussaud, en
cuamplimiento del contrato de 1.°

da Abril de 1888......0 vt vses 7.915,133 41
FEIR 1 oy [ R O e g e e 1.000,000 00
»  aplicados a otros items i partidas .... 400,000 00

ToraL JENERAL... $ 11.394,833 41

Esta suma de once millones frescienfos noventa i cuatro mil
ochocientos treinta i tres pesos cuarentaw i un centavos, creemos
ue si no es perfectamente exacta, se acerca bastante a la ver-
gad para apreciar el costo real del Dique de Taleahuano. Hai
factores que no se pueden tomar en cuenta, hai gastos directos
e indirectos que no se anotan en las cuentas de inversion i pagos
que se han verificado en diversos tipos de moneda. Si quisié-
ramos reducir a pesos de 18 peniques, que es la actual moneda
metdlica de Chile, las diversas cantidades pagadas a oro, a pe-
sos de 38, 34 i 30 peniques, como las pagadas cuando el cam-
bio estabaa 15, 13 1 11 peniques, creemos que, prudencialmente,
se podria decir que el Dique de Taleahuano ha costado al Era-
rio Nacional la suma de quince millones de pesos de 18 peni-
ques.

En la segunda quincena del mes de Febrero del presente
afio, el Excmo. Senor Presidente de la Republica, Vice-Almi-
rante, don Jorje Montt, acompafiado del sefior Ministro de Obras
Publicas, don Elias l“urn;uu‘ox Albano, se dirigio a visitar las
obras del digue i a tomar medidas administrativas con respecto
a lag obras necesarias que habia necesidad de ejecutar para com-
p'etar las obras de mejoramiento del puerto de Taleahuano,
tales como formacion de los Arsenales de Marina i estudio de los
proyectos de ddrsenas militar i comercial propuestos por los
injenieros, don Camilo J. Cordemoy i don Valentin Mar-
linez.

8. E. el Presidente, llegd a Taleahuano en el Crucero Blanco
Enealada el 26 de dicho mes i alli lo esperaba el Blindado Ca
pitan Prat, a bordo del cual e hallaban los Contra-Almirantes
don Luis Uribe O, don Luis Castillo i don Enrique M. Simpson.
A esta reunion de los Almirantes de nuestra Escuadra se unio
el sefior Constantino Bannen, Jefe del Apostadero Naval de
Taleahuano.

Al dia siguiente se unieron a esta comitiva oficial: el sefior
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Ministro de Guerra i Marina, don Cérlos Rivera Jofré, los inje-
nieros don Valentin Martinez i don Benjamin Vivanco; 1 se
procedid a verificar una detenida visita al dique i sus instala-
ciones.

Se hizo sacar la draga que ocupaba la fosa grande, primer
barco que en ella hubiera penetrado; se colocaron en sus res-
pectivas ranuras los barcos compuertas i las hombas empezaron
a hacer el agotamiento de las fosas. Esta operacion durd siete
horas, mas o mdénos.

En estas operaciones de ensayo, asi como todas las indica-
ciones que solicitaron los altos funcionarios que inspecciona-
ban las obras, fueron dirijidas i dadas por el Injeniero en Jefe
del dique sefior Jacobo Kraus i por los empresarios i directores,
sefiores Luis Dussaud i Salvador Chambon.

Desagnado ol recinto, pudo verse la magnifica construccion
realizada por la Empresa Dussaud. Las condiciones téenicas de
ella constan de los documentos oficiales que hemos reproducido
i de los detalles que mes a mes ha pasado al Ministerio de Obras
Publieas la Direcion Jeneral del ramo. La obra grandiosa, per-
fectamente acabada, estaba a la vista de las primeras autorida-
des del pais, i del pueblo, que contemplaban contentos i orgu-
llosos la labor de veinte anos,

Como hemos dicho, el sefior Kraus dié todas las esplicaciones
que se le pidieron, asegurd la estabilidad de las fundaciones i el
buen desempeiio de la construecion de los barcos compuertas
i el poder de las bombas.

Una muestra de la conlianza del Gobierno hieia los procedi-
mientos de construccion del dique, asi como un reconocimiento
de la intelijencia, conocimientos pricticos e integridad con
que se habia procedido, fué el decreto, que a bordo del Prat, se
estendio poco despues de esta visita, nombrando al sefior Jacobo
Kraus, Injeniero en Jefe de los trabajos de mejoramiento del
Puerto de Talcahuano.

I en realidad, pocas veces fueron mas merecidas las felicita-
ciones de los funcionarios puiblicos a una Empresa nacional o
estranjera, que en esta ocasion, pues, a la par de esperimentar la
satisfaccion patriotica de ver concluida una obra tan necesarin
para nuestra Marina de Guerrai para todas las naves que atra-
viesan el Pacifico, se tenia la seguridad de que los dineros publi-
cos se habian empleado atil i provechosmmente en una construc-
cion permanente cuyo porvenir estd asegurado.

~ Hemos dicho al examinar el contrato celebrado entre el Fisco
i la Empresa Dussaud (Cap. VI), que sus estipulaciones eran
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vagas e inciertas; i hemos observado en el curso de esta narra-
cion que, si no todas, la mayor parte de las bases del contrato
fueron modificadas o ampliadas.

Hicimos notar tambien que si no se habian presentado gra-
ves trompiesos i desintelijencias, se debin en gran parte a la
seriedad de la Empresa.

Lios hechos han confirmado aquella apreciacion.

Una de las eldusulas a que dicha Empresa no dié cumpli-
miento, fué la relativa al tiempo en que daria terminada la obra
(cuatvo afios), viéndose obligada a pedir una prorroga de dos
afios, que le fué acordada por el Gobierno.

Creemos que esta falta estd plenamente justificada con la
paralizacion en los servicios piblicos que produjo la guerra
civil de 1891, i los cambios operados en el contrato mismo, no
solo en cuanto a la ubicacion del dique, sino a los procedi-
mientos de construccion i trabajos anexos encomendados a la
Empresa.

Pero lo fundamental se ha conseguido, i una construccion in-
mejorable con el costo sefialado en el contrato, puesto que si
diferencias ha habido en esto tltimo, se debe a los trabajos
estraordinarios que se le han encomendado ala Empresa
Dussaud,

Queremos dejar plenamente consignado este hecho, porque
es una gran conquista en los hibitos implantados en el pais en
materia de construcciones publicas. Esta conquista se debe al
procedimiento de dar a contrata la construecion del dique de
Taleahuano. Miéntras el Fisco estuvo al frente de esa construe-
cion, se gastaron $ 2,079,700 en desembolsos que, si no han
gido imiproductivos, no se emplearon directamente en la cons-
truccion; i, por otra parte, los afios trascurrieron, se perdieron
no ménos de siete en preparativos, en discugiones i en dar pé-
bulo a intereses particulares, durante los cuales no solo se per-
dieron los intereses de aquella suma, sino las entradas que
habria podido tener el Fisco en la esplotacion del dique 1 el
haberse evitado de mandar a Europa los buques de guerra que
han ido a carenarse.

Cfuando en 1879 se discutié la primera lei que concedia
fondos para la construccion del digque, se recordard que el
sonor diputado don Ramon Barros Luco, pidié quo se diera
en licitacion piblica dicho frabajo. Dadas las ensefianzas que
el tiempo se ha encargado de suministrar, es de esperar que
el pais 1 sus poderes publicos perseverarin en este proposito
salvador para sus intereses de hoi i de manana.

La historia do las construcciones piiblicas a cargo del Fisco
st llena de errores i de despilfarros: el muello fiscal de Val-
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araiso, la construecion de puentes i de ferrocarriles, la cana-
lizacion del Mapocho, la edificacion de circeles, escuelas, ete.,
son un ejemplo que no debe olvidarse jamas si se quiere hacer
una administracion honrada.
La historia de la construccion del Dique de Taleahuano de-
mostrard al pais qué es lo que mas le conviene,
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ARSENAL DE MARINA

-

Obras de defensa del puerto de Talcahnano (1)

Un establecimiento de este jénero, tal como deberd construir-
se en Talcahuano, aunque no éntre en la estera de la construc-
cion del Dique seco actual, es, sin embargo, su complemento
indispensable i debe irse pensando en su iniciacion tan luego
como las eircunstancias lo permitan; pues, sin Arsenal de Ma-
rina, la marina militar chilena no puede sino arrastrar una
existencia sin vigor que le impedird conservar el rango que
actualmente tiene, i que debe guardar, de primera potencia na-
val del Pacffico. La futura seguridad i engrandecimiento de
Chile se encuentran intitnamente ligados con su marina por la
imnensa estension de costas que tiene que resguardar i que
solo con las de Inglaterra es comparable.

Un arsenal maritimo, por modesto que sea, es una de las
construcciones mas complejas que puedan presentarse al es-
tudio del injeniero, por los multiples servicios a los cuales debe
satisfacer: construccion, reparacion, armamento, desarmamento
i provision de los buques. Sus construcciones pueden dividirse
en cuatro grupos principales que son:

1.° Almacenes para recibir 1 entregar los materiales brutos i
los efectos confeccionados;

(1) El Argenal maritimo estd en vias de formacion; se han nombrado
va algunos empleados i se prepara la reglamentacion definitiva,

Igualmente, se estin construyendo las fortificaciones i obras de defen-
sa, Inu_|u la direccion del coronel Belzhold. (Nota del A.)
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2.0 Talleres para el empleo de los materiales i la confeccion
de los objetos; :

3. Establecimientos dependientes del servicio militar;

4.0 Bstablecimientos destinados al personal.

Bxaminemos por separado estos diferentes grupos.

Priver Gruro

Almacenes para recibir 1 entregar las materias brutas i los efec-
tos confeccionados.

Este grupo comprende:

Almacen jeneral, que debe ser vasto i hien dispuesto, de ma-
nera que el recibo 1 entrega de los materiales se haga con pron-
titud 1 comodidad i al mismo tiempo permita una fiecil inspec-
cion de manera a evitar robos o engafios.

Como anexos debe tener los almacenes siguientes:

De arboladura i aparejos de buques, que debe encontrarse a
proximidad de los malecones para un ficil embarque.

De anclas, cadenas i bogas, tambien a proximidad del mar i
de las grias,

Galpones para la conservacion de maderas con sus respecti-
vas vias férreas i fosas en que éntre la marea, para las piezas
destinadas al casco de los buques.

Secunpo GrUPO

Talleres para el empleo de los materiales i la confeccion de los
objetos.

Este grupo se divide en tres secciones’

Madera,

Metales i

Talleres varios,

1.2 Seccion.—Maderas.

Chile, en un tiempo no lejano, debe aspirar a construir su
material naval en su territorio, principiando por simples gnarda-
costas o cafioneras; de consiguiente, en las construcciones por
emprenderse en el futuro arsenal, deben reservarse espacios
suficientes para levantar salas de dibujo i de gdlibos para cuan-
do el momento de aprovecharlas se presente.

En cuanto a los astilleros, éstos se levantardn en las quebra-
das al norte del Dique seco, que se encuentran prcteji-:‘m por
el rompe-olas natural de «Marinaos i que con mui poco gasto
pueden llenar el objeto apetecido.
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Los talleres para frabajar la madera comprenden:

Carpinterfa con sus respectivas mdquinas herramientas, que
a su turno se divide en talleres de:

Arboladura.

Botes, con sus respectivas estufas para tablas, i que para evi-
tar incendios se encontrarin separadas.

Roldanas, cabillas i carpinteria fina.

2.4 Seceion.—Metales.

Los talleres para metales deben establecerse en edificios in-
combustibles i comprender:

F'raguas con sus respectivos martinetes a vapor i hornos.

Fundicion con su modeleria.

Mecinica.

Ajustaje.

Taller de construccion de maquinas a vapor.

Cerrajeria.

Palastreria.

Caldereria.

Sala de montaje.

Prensas hidrdulicas para ensayos de calderos,

3.8 Seccion. —Talleres varios.

Estos se componen de los siguientes:

Ifabrica de jarcia i piola.

Taller de velas, carpas i banderas,

I depésito de pinturas, barnices, aceites, alquitran ete., 1en
jeneral de todas las materias de ficil combustion.

TErRCER GRUTO

Establecimientos Militares.

i\ este gl‘lil)f) llBl‘tBneCﬂll:

Los polvorines i los talleres de artificios.

Estos deben encontrarse distantes del arsenal, pero con fdeil
comunicacion con ¢l

Depdsitos de torpederas 1 de torpedos sin cargar.

En los alredores de la bahia i en lugares escojidos conve-
nientemente, debe reservarse unminimum de 12 puestos para
hacer estallar los torpedos fondeados para en caso de guerra
impedir al enemigo aventurarse adentro de las bocas de la ba-
hia.

Parque de eafiones, curefias i proyectiles,

Este debe encontrarse en la vecindad del mar i de los pesean-
tes i con sus respectivas vias fdrreas empalmadas con las del
ferrocarril del Estado.
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Taller de armas. ey

En el piso bajo se encontrardn los talleres de reparacion i
limpieza de los fusiles, revélvers i sables; ien el superior, las
salas de depésito de estas mismas armas. .

CuaARTO GRUPO

Establecimientos destinados al personal.

Este grupo comprende:

Oficinas 1 habitaciones del personal superior del arsenal, en
que debe situarse en la parte mas vecina de la ciudad.

Cuerpos de guardia.

Escuela de marina con una escuela de torpedista i como
anexo un museo naval.

Cuartel dividido en dos partes: la una para la Artilleria de
Marina ila otra para depdsito de marineria. Como anexo
deberd tener una pequefia carcel.

Hospital.

La situacion de este edificio debe ser escojida con esmerado
cuidado. Debe ser vasto i bien aireado, pero sin estar espuesto
demasiado al viento. Sus salas deberdn encontrarse aisladas
unas de otras, divididas en servicio de cirujia i de medicinas,
pero dispuestas de tal manera que el servicio se haga con faci-
lidad.

El jardin que lo rodee debe componerse de plantas medici-
nales de uso corriente, formando asi una especie de jardin bota-
nico.

Aguadas.

El servicio del agua, que sin dificultad se puede establecer
en Taleahuano, debe no solo ofrecer facilidades a los buques
sino tambien que sus caferfas con sus respectivas llaves, deben
distribuirse con bastante presion en todas partes del arsenal,
para combatir los incendios, esto sin tomar en cuenta las bom-
bas contra incendios i los bomberos rentados que debe tener el
arsenal.

I por fin, depdsitos de viveres i de carbon,

Obras de defensa

Como ningun establecimiento naval puede quedar sin defen-
sa, espuesto a los ataques del enemigo, tan luego como se ini-
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cie la obra del arsenal de Talcahuano, habrd tambien que es-
tudiar su defensa tanto bajo del punto de vista de un enemigo
que se presente por mar, como de uno que ataque por tierra.

Las obras que deben emprenderse en Taleahuano para ha-
cerle inespugnable a cualquier enemigo, sea que ataque por
tierra sea que ataque por mar, son las siguientes:

1." Fuerte en la vecindad de la Teta Sud del Bio-Bio.

Hsta defensa tiene por objeto impedir cualquier desembar-
que en la desembocadura del Bio-Bio, contra el morro «Pom-
pon». Deberd ser bastante importante, por su construccion, ar-
mamento i guarnicion para poder resistir a cualquier atacue,
pues encontrdandose aislada, sin sosten de ningun fuerte vecino,
deberd bastarse a si mismo para sostenerse.

2.2 Fuerte de la punta de «Talabos», de la carta Inglesa, con-
tra la Teta Norte del Bio-Bio.

3.2 Fuerte en la vecindad de la punta «Lobos» al norte de
San Vicente. .

Estos dos ltimos fuertes, cuyos fuegos se eruzan, barren
con sus tiros la bahfa de San Vicente e impiden eualquier de-
sembarque por este punto.

4.0 Fuerte en la punta «Garzo» de la peninsula de Tumbes.

5.2 Tuerte en la punta Oeste de la Quiriquina.

Los dos fuertes anteriores impiden por completo la entrada
por la boca chica de la Quiriquina.

6.° Fuerte en un sitio por escojer del lado Este de la Quiri-
quina.

7.0 Fuerte comprendido entre las puntas Loberia i el Tomé.

Ambos impedirin el acceso por la boca grande de la isla de
la Quiriquina.

Para el caso probable en que un enemigo audaz i feliz con-
siguiese forzar estas lineas de defensa i las lineas de torpedos
fijos de ambas bocas de la Quiriquina i de otros puntos de la
bahfa, se podria colocar una torre blindada en los bancos de
«Belen» o «Marinao» cuyo costo seria relativamente pequertio
atendido a la poca profundidad de agua que existe en su alre-
dedor.

Para completar estas defensas i hacer a Taleahuano tan fuer-
te del lado de tierra como lo seria del lado del mar con las de-
fensas que acabamos de indicar, bastaria construir a media
falda o encima de las colinas que miran hdcia Concepeion i
San Vieente, i que se encuentran al respaldo de la ciudad de
Taleahuano, una série de obras de tierra, con sus caminos cu-
biertos i sus luenetas, todo de poco costo.

Son obras de esta especie cuyos vestijios son todavia visibles
las que tuvieron en jaque durante algun tiempo delante de
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Talcahuano, a las fuerzas patriotas mandadas por el jeneral
O'Higgins.

Tales son, bosquejados a la lijera, los diversos servicios que
constituyen un arsenal aun en pequefia escala. Su mayor o me-
nor importancia consiste en el desarrollo mas o ménos grande
que se dé a estos diferentes servicios.

Taleahuano, febrero 18 de 1882.

A. LiviqQue
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PROYECTO

DEL INJENIERO DE TRABAJOS MARITIMOS DON CAMILO J. CORDEMOY

Eleccion de la sitaacion del puerto (1)

Las distintas opiniones emitidas para la mejor situacion del
establecimiento de las ddrsenas militar 1 comercial, han preco-
nizado a Concepeion, a lag Salinas, a Penco i Taleahuano.

Es necesario estudiar rapidamente cada una de estas solu-
ciones.

CONCEFPCION FUERTO DE MAR

Se ha emitido la idea de que la bahia no deberia servir sino
de antepuerto i que seria mui conveniente unir a Concepeion
con el mar por un canal que pudiera dar paso a los buques
de mayor calado. Se escavarian dédrsenas cerca de la ciudad, las
naves atracarian ahi i efectuarian sus operaciones.

El canal seria horizontal; terminaria en Concepcion con un
nivel de 6 metros mas abajo que el del Bio-Bio; por consi-
guiente se podria vaciar en él una derivacion de este rio, i pro-
ducir caidas de aguas que servirian para desarrollar la industria
de la ciudad, producir la luz eléctrica i mover los aparatos hi-.
draulicos para la mantencion del puerto.

(1) En la introduccion se han intercalado lag condiciones jenerales de
la bahia de Taleahuano o de Concepcion, como tambien se le llama, que
forman parte del presente proyecto del sefior Cordemoy.

Hemos creido que tales ideas i estudios cabian mejor en aquella parte
del libro.

Hacemos notar, ademas, que el sefior Cordemoy no ha podido correjir
esta publicacion de su proyecto por estar ausente del pais. (Nofa del 4.2
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Por fin, las 8,000 hectireas que separaran a Concepcion de
la bahia, serian disecadas i se trasformarian en ricas praderas,
gracias a lairrigacion, ccon las abundantes aguas» del Anda-
lien. "

Examinaremos cudnto puede costar semejante proyecto.

Canal.—La altura del anden de la estacion de Concepcion
sobre el nivel de bajamar, es de 10 m. 86; puede, pues, estimar-
se que el terreno en los alrededores de la ciudad estd a 9 me-
tros mas o ménos sobre este nivel. Como seria necesario darle
al canal 8 metros de profundidad, la altura total del corte seria
de 17 metros. Supongamos que la superficie del terreno es pla-
na para abreviar los cilculos; supongamos, ademas:

1. Que en la orilla del mar el terreno solo se eleve 2 me-
tros sobre el nivel de bajamar (la marea sube hasta 2 m. 30
centimetros);

2.2 Que los taludes del canal tengan 26°34° (dngulo jeneral-
mente admitido i cuya cotangente es—2};

3.2 Que el fondo del canal solo tenga 22 metros;

Las secciones del canal tendrian:

En el nivel del terreno, 1,008 m.?

A 2 metros sobre bajamar, 420 m.?

Al nivel de bajamar, 304 m.?

El promedio del volimen de arena que hai que sacar por
‘metro corrido es pues:

1,008 x 420

5 =714 m.?

En los 12 kilémetros del canal tendriamos:

714 m® x 12,000=8.568,000 m.*

De éstos, 304 x 12,000=3.648,000 m.* estardn bajo el nivel
del agua, por lo cual se podran dragar, como tambien una pe-
quefia parte encima del nivel del agua, lo que da en total
4.568,000 m.* mas o ménos. Estimo que el precio de este dra-
gado serd de 50 centavos (a 24 peniques por peso), aun cuando
su trasporte serd largo i costoso. Los 4.000,000 restantes, sa-
cados con escavador i con numerosas trabas, no costardin ménos
de 1 peso el metro eibico. Supongo, ademas, que solo se encon-
trard arena, cosa que nadie ha comprobado.

Dirsena.—La ddrsena mas pequefia que se puede establecer
en la estremidad de un canal tan importante deberia tener
400 por 200 metros, i aun esto es poca cosa. Se fiene asf una
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superficie de 80,000 metros cuadrados (8 hectdreas). La esca-
vacion rectangular de la dirsena serfa

80,000 % 17=1.360,000 m?*

¢Es eso todo? Antes de contestar hai que saber como se eje-
cutardn los malecones. El autor del proyecto eseribe:

«En las aguas del canal no puede vivir el termito, por ser
estas aguas mezcla de agua de mar i agua dulce del Bio-Bio
proveniente de la creacion de fuerza motriz; los muelles de
acostaje se construirdn con nuestro roble-pellin, permitiendo
darles un gran desarrollo con un costo reducidos.

Esto es la continuacion de la idea espresada aqui anterior-
mente.

El canal de nivel, que llegaria a Concepcion a 6 metros mas
abajo que el caudaloso Bin-Bio, frente a esa ciudad, podria
permitir caidas naturales que procurarian fuerza motriz a in-
dustrias i fdbricas.

Sin duda se puede conducir, por medio de una derivacion,
las aguas del Bio-Bio al canal. El nivel del rio esti a 5 m. 40
centimetros sobre el de baja mar i, por consiguiente, a 3 m.
10 centimetros sobre el de alta mar. Tomando en cuenta la
pendiente necesaria para el canal, quedarian, pues, a lo mas,
3 m. sobre este nivel, que es el que hai que considerar para
estimar la fuerza siempre disponible.

El nivel del Bio-Bio estd a 5 m. 46 centimetros bajo el anden
del ferrocarril de Concepcion, o sea a 4 m. bajo el nivel del
terreno junto al canal. La escavacion que hai que hacer para
ejecutar la derivacion serd, pues, bastante considerable,

La velocidad del agua en esta derivacion depende de la na-
turaleza de las paredes. Si se dejan las orillas naturales de ave-
na, la velocidad media no debe pasar de 45 centimetros para evi-
tar su acarreo: se tendrd enténces un ancho notable. Para
obtener 1,500 caballos, lo enal no es demasiado, seguramente,
con un coeficiente de utilizacion de 60 7 , se necesita disponer,
con 3 m. de caida, de cerca de 66 m. cubicos por segundo.
Fstimando a 2 metros la altura de agua, el fondo quedard a
6 metros bajo el nivel del suelo; el ancho en el fondo serd de
70 metros i en el nivel del suelo de cerca de 100 metros.

s una solucion inadmisible.

Serd necesario, pues, hacer las paredes de albanileria, din-
dole al canal una seccion racional; sus dimensiones se reduci-
rdn entonces, pero se tendrd que hacer un trabajo costoso, que
solo consignamos como recuerdo.

El agua dulce conducida asf al canal se mezclara con el agua
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del mar ¢Resultard una mezcla suficiente para impedir la in-
vacion de los gusanos marinos? No hai datos esperimentales
a este respecto, por lo enal es dificil responder.

En todo caso, la construccion de malecones de madera con
una altura ttil de 17 metros no es mui practica; seria necesario
emplear armaduras grandes, de precio elevado i cuya conser-
vacion seria problemdtica. Esta construccion no podria hacerse,
por lo demas, sino despues de la escavacion total de la dirsena,
cuyos taludes se derrumbarian por lo ménos en una lonjitud
igual a 1.5 veces la altura, es decir, en 25 metros, mas o me-
nos, dando cuatro prismas triangulares cuya seccion es:

25 x 17

=213 m?*

El cubo seria, pues, 213x 1,300=276,900 m.* que hai que
sacar primero i colocar despues,

La escavacion para la ddrsena seria de 1 636.900 m.®

Malecones. Habrd pues que construirlos de albaiiileria para
no correr el riesgo de hacer un trabajo initil. Serdn 1,200 m?
i no se puede estimarles a ménos de $ 3,000 el metro corrido.

Terrenos para espropiar

Pera. ol foRnal. it s DR A e 900,000 m.2
Tl fTaEna s e i 112,000 »
Id. las calles, almacenes, etc.......... 113,000 »

1.125,000 m.*

Costaran, a lo ménos, $ 1 el melro cuadrado.

Dragados en la bahit.—VPara llegar a las profundidades de
8 m., la superficie dragada varia, pues, de 0 (a la profundidad
de 81m.) hasta 304.80 . forilla de la costal; lll'ljllll:lliu: 152
m.* por 1,500 m. de largo: sean 228,000 m.*

Molos para protejer el canal submarino. Son indispensables,
pues, de otro modo, las olas llenarian pronto la parte dra-
gzula.; hai que conlar enténces 3,000 m. de molos. Irin de 0 a
8 ni, promedio 4 m., i hai que agregar 3 . para salir de alta-
mar, en todo T m. Tomemos solo 2 m. de eorona; no ge nece-
sita mas para que los carritos destinados a colocar los enro-
cados puedan pasar; su seccion es de 80 m.2 sean $ 320 por
metro corrido.

Plantacion o adoguinado de los taludes del canal. Se consigna
para recuerdo.
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El presupuesto para el canal i la darsenita seria:

4568000 m. a § 0.50  2.284,000
4.000,000 » a » 1.00  4.000,000

Desmontes........... 998000 » a » 1.00 298,000
1.636,900 » a » 1.00 1.636,900

Malecones............ 1,200 » a » 3,000.00 3.600,000
Espropiaciones...... 1.125,000 m.2 a » 1.00  1.125,000
Malof = et 3,000 m. a »  320.00 960,000
13.833,900

Imprevistos, ete. 107/, 1.383,390

$ 156.217,290

No hai que olvidar:

Las plantaciones i el adoquinado, el canal de derivacion del
agua del Bio-Bio, con sus compuertas, accesorios, etc.; los terre-
nos para la aduana i otros edificios, los terraplenes, el adoqui-
nado de malecones, ete.

La cifra que representan todos estos trabajos es suficiente-
mente crecida. Se puede estimar en 20.000,000 de pesos de 24
peniques el gasto total que seria necesario hacer.

El tiempo exijido para hacer esta obra serd mui largo.

Tomemos como ejemplo el que exijird el dragado.

A causa de la disposicion del canal, no se podra emplear mas
que una draga (a no ser que se aumenten mucho los gastos).
Admitiendo, lo que es imposible, que haga un trabajo efectivo
de 2,000 m?® por dia, a razon de 250 dias por afio, se ve que el
dragaje exijirfa 8 afios. Despues habria que construir los ma-
lecones, ete. s prudente contar con un plazo de 12 afios. Con-
gidérese la situacion de Taleahuano durante este tiempo, con-
denado a perecer no pudiendo hacer ningun gasto, ninguna
mejora, sin recursos para el movimiento. Todo el pais tendria
que sufrir.

Por fin, se ve cudn dificil seria la esplotacion de una dédrsena
donde los buques quedarian a 9 metros debajo del nivel de los
malecones.

Al lado de los inconvenientes, shai realmente ventajas sérias
que puedan justificar la ejecucion de esta obra? Hemos visto
que la fuerza motriz no podria obtenerse sino a gran costo, lo
que le haria talvez mas cara que cualquier modo de produceion;
ademas, no seria continua,

La disecacion de los terrenos de la vega no se realizaria evi-
dentemente con la creacion de un canal solo, que no beneficia-



ria mas que a las poreiones vecinas; basta ver con cuanta facili-
dad se forman en estas landas, pantanos aislados; seria nece-
sario ejecutar canales anexos; pero hagamos notar que éstos
deben seguir lineas con pendiente, i que enténces es mucho
mas sencillo i eficaz dirijirlo hdcia el mar i no el canal, en cu-
yo trayecto se encontrarian indudablemente contrapendientes.

En cuanto a la irrigacion de estos terrenos por el Andalien,
basta recordar que exijiria para 8,000 hectireas, mas de 3 litros
por hectdrea i por segundo, o sean 24 m*, i que el Andalien, lé-
jos de tener aguas abundantes, no es mas que un arroyito cuyo
caudal es de pocos litros.

Por fin, bajo el punto de vista comercial, el resultado es in-
significante. El puerto que hai que construir ya sea en Con-
cepcion o en Talcahuano, debe servir no solo a la primera de
estas ciudades, sino tambien a todas las provincias desde Chi-
llan hasta Victoria i aun hasta Temuco, mientras no se hagan
trabajos sérios en el rio Imperial. Es evidente que en las cifras
de las operaciones comerciales, Concepcion figura en una pe-
quefia cantidad (25,000 habitantes contra G00,000), i solo para
la importacion. La mayor clientela, es la parte de la Reptblica
apenas habitada i esplotada hoi, pero que pronto serd un grupo
de los mas importantes. Para ella es mas ventajoso enviar sus
productos a Talecahuano, donde la manutencion (con un puerto)
serd mas fdcil, donde el precio de los terrenos para construir
bodegas es menor. En cuanto a Concepeion, que sus mercade-
rias se desembarquen en Taleahuano o en sus alrededores, la
diferencia es minima.

Hagamos notar, al concluir, que en este proyecto no se toma
en cuenta la marina militar.

PROYECTOB DE LAS BALINAB

Una parte de las consideraciones precedentes se aplica al
proyecto que consiste en cavar una ddrsena detras del morro
de Talcahuano, en los terrenos conocidos con el nombre de las
salinas. El puerto tendria ademas el gran defecto de quedar vi-
sible para un enemigo desde las dos bahias de Concepcion i
San Vicente. Por otra parte seria mui caro, sin compensacio-
nes, i acarrearia la ruina de Talecahuano.

PENCO
Habria sido fdcil construir un puerto en Penco. Pero para

el puerto militar no hai que tomarlo en cuenta, habiéndose
construido ya en Taleahuano el dique de carena. Seria nece-
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sario tener arsenales, talleres, etc., dobles. A veces seria una
dificultad mui grande conducir, a traves de la balia, los bu-
ques que necesitaran reparaciones. [sta razon se aplica tam-
bien a los buques de comercio, lo cual es un argumento mas
en contra de Penco. Por otra parte, el movimiento comereial esta
ya localizado en Talcahuano, i no hai ninguna razon atendible
para tratar de desviarlo. Ademas no seria ficil talvez; se ten-
dria el riesgo de ejecutar trabajos que al principio. sobre todo,
no utilizarian los buques llamados por los comerciantes estable-
cidos en Talcahuano. Finalmente, el puerto seria caro, sin com-
pensaciones.

4.° Tomé. —Las consideraciones relativas al puerto militar,
que se han aducido a propésito de Penco, se aplican tambien
aqui. Ademas, Tomé estd demasiado cerea de la boea de la ba-
hia. En cuanto al comercio, serd mucho mas facil concentrarlo
en Talcahuano.

TALCAHUANO

Es preciso, pues, bajo todo punto de vista, decidirse en favor
de Talcahuano, en donde se hallan todos los elementos para su
desarrollo futuro, que serd considerable. De fodas las caletas
de la bahfa, es la mas abrigada contra los vientos; hai profun
didades hasta mui cerca de la costa, sin ser ellas exajeradas.

CERRADURA DE LAS Bocas.—¢Puede aumentarse el abrigo de
la bahia en proporeion notable cerrando una u otra de las bocas,
eomo se ha propuesto amenudo? Digo, a menudo, con respecto
a la Boca chica, pues solo una vez he visto proponer la cerra-
dura de la Boea grande.

En este ultimo easo, seria necesario construir un muro de
mas de b km. de lonjitud, que pasaria por profundidades cuyo
promedio seria de 40 m. en un mar mui violento. Es un tra-
bajo que costaria mas de eien millones de pesos, que exijiria mu-
cho tiempo, pues seria aun dificil encontrar la enorme cantidad
de piedra (mas de 25.000,000 de m.*) que se necesitaria. lsta
solucion debe desecharse por no ser prictica.

En cuanto a la Boea chiea, el muro tendria 1,500 m. de lon-
jitud por 10 m. de profundidad, con mar violento tambien.
Seria preciso colocar un revestimiento de blogues artificiales
con un gasto de 8.000,000 de pesos mas o ménos. El resultado
seria poco servible en el fondo de la bahfa, por cuanto las olas
que penetran por la Boea grande la ajitarian casi tanto como
hoi. 8i se quiere fener una iden aproximada del resultado, se
puede usar la formula de Stevenson sobre la reducecion de la

DIQUE 20
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altura de las olas que, si no se aplica exactamente, puede ser-
vir para fijar algo las ideas.

Se encuentra que el coeficiente de reduccion seria de 18%,
es decir, que la ola de 1 m. con las Bocas, se reduciria a 0.82
m. si se cerrara la Boea chica.

Lo obtenido no compensa el gasto. 0
Tambien quitaria a la bahia una parte de su mérito militar.

Es difieil que un enemigo se atreva a forzar el paso por la Boca
chica, miéntras que los marinos nacionales, familiarizados con
las dificultades del Estrecho pueden aprovecharla, ya para caer
sobre la escuadra del adversario. ya para buscar un refujio en
caso de persecucion en el sur.

Puerro ne cuerrA. —Estas bocas anchas, de ficil defensa,
a pesar de todo, hacen de la bahia de Concepcion un admira-
ble puerto de guerra. Se ha pensado crear otro que exijiria un
canal largo i angosto. Los que como yo han atravesado varias
veces el canal de Suez, saben que aun en las partes rectilineas i
sin ninguna corriente, el menor error del timonel basta para
varar un buque, cerrando asi el paso. Por esto se ha decidido
ensanchar el canal.

Ademas, en estos canales de seccion restrinjida, la velocidad
de los buques es mui reducida por la reaccion del agua recha-
zada. Un buque que pase a toda fuerza de mdquina, no puede
desarrollar mas que la tercera parte de su andar.

Es iniitil insistir sobre el peligro que correria una escuadra
de la cual, solo la mitad de sus buques estuviese en presencia
del enemigo por haber salido del puerto, miéntras la otra mitad
quedase bloqueada en el interior por el varamiento de uno de
ellos.

Ni aun podrian retroceder los de afuera.

Seria peor aun, si despues de una batalla desgraciada, la Ar-
mada no pudiera penetrar a causa del mismo accidente.

En todo easo, los buques tendrian que presentarse de uno en
uno frente al canal i recorrerlo lentamente.

Estas no son condiciones para un puerto militar. No hai mas
que examinar los planos de los puertos de las naciones mariti-
mas. En todas partes se han buscado amplias puertas por las
cuales los buques puedan lanzarse sin peligro a toda velocidad
i varios a la vez.

Rochefort en Francia, por ejemplo, sitnado lejos del mar,
pero sobre un rio de nivel variable a causa de la marea, i don-
de los buques no pueden entrar en cualquier momento, no
puede servir i ha debido ser relegado al rango de puerto de
construeeion.

Es verdad que es conveniente que el puerto militar esté lo
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mas adentro de tierra que se pueda, para estar al abrigo de
agresiones del enemigo. Por esto, cuando los rios se prestan
por su forma i su profundidad al establecimiento de un gran
abrigo militar, este se halla en Ias mejores condiciones.

Asi, se puede citar a Chatham; sin embargo si todo el Me-
doway fuese como frente de Chatham, no seria conveniente,
pues los fondos en bajamar son bajos (hasta 4 metros). Feliz-
mente, toda la parte del Medoway, desde su desembocadura
hasta Kethob, en una lonjitud de 10 kilémetros, es mui profun-
da i los buques pueden quedar alli, alistandose o refujidndose,
protejidos por las baterias de Sheerness. En esta parte, el Me-
doway tiene mas de T00 metros de ancho. Son condiciones
especiales.

Es pues necesario que la entrada i la salida de los buques
searn aﬁampre espeditas, i por eso la bahia de Concepeion, con
sus dos bocas, estd admirablemente favorecida. Una escuadra,
para prepararse i esperar los buques atrasados, tiene alli una
estension inmensa de agua, cuyo defecto inico consiste preci-
samente en ser mui grande. Kl puerto, situado como se va a
indicar, estd al abrigo de un bombardeo esterior. Un buque que
cruzara mas alli de la Quiriquina quedaria demasiado 1éjos,
tampoco podria arrojar balas por encima de la peninsula de
Tumbes, ni aun desde la bahia de San Viecente. Por lo demas,
una red de fuertes i baterfas detendra a distancia conveniente
al enemigo.

Lo que falta en Talcahuano es el terreno.

Debiendo conquistarse al mar el puerto propuesto, solucion
que es la mas econémica, exijird un terraplen que dard una es-
tension de mas de 100 hectireas, lo que basta para el estable-
cimiento del arsenal i de la cindad comercial. De estas 100
hectdreas podrin venderse mas de 60 para la poblacion.

Drsrosicrones reNeraLes.—El plano adjunto indica las dis-
posiciones jenerales de la obra.

Se conquista al mar tres ddrsenas. La primera, mas cercana
al dique, constituird el puerto militar; las otras dos formardn el
puerto comercial, una destinada a la importacion i otra a la es-
portacion de los productos del pais.

Estas darsenas quedarin separadas por dos travesias.

La base del proyecto consiste en la construcccion de un ma-
lecon interior a cuyo costado pueden atracar los buques. La
situacion de este malecon no es arbitraria; pasa por la linea
donde hai 8 metros de agua en baja mar, sobre la roca que
eonstituye alli el fondo de la bahia. Los sondajes jeoléjicos me
han permitido reconocer que este fondo no se halla mas o mé-
nos bajo la linea horizontal de 5m.50, teniendo la capa de are-
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na 2m.50, proximamente. Se tendrd, pues, la ventaja de fun-
dar sobre terreno sélido i dragar solo arena.

El malecon arranca desde la altura del dique de carena, se
dirije casi paralelamente’a la costa en una lonjitud de 1.600 m.,
despues se inclina hdcia el cayo «La Viudas, siguiendo siempre
la profundidad de 8 metros. En esta nueva direccion tiene una
lonjitud de 200 metros. A partir de este estremo, prineipia un
muro de defensa, de enrocadura, destinado a limitar el terra-
plen que se une a la tierra mas alld del mercado actual.

El puerto militar tiene una lonjitud de 675 m.; estd separado
del de comercio por un muro de 260 m. de lonjitud por 40 m.
de ancho. Quedando asi aisladas las darsenas, la marina de
guerra podra tomar, al abrigo, el desarrollo a que esté Hamada,

Sobre el muro de separacion se establecerda una bodega i el |
depésito de carbon. Recibird las mercaderias que los buques
traigan para la Armada i que desembarcarin en el puerto comer-
cial, miéntras los buques de guerra las tomardn por el otro lado
sin comunicacion con los primeros.

El depésito de carbon tiene 75x20 m.—=1,500 m.? Almace-
nando el carbon a razon de 1.5 T por m.2 | el depdsito conten-
dra 2,250 T.

Tales son los primeros trabajos que hai que ejecutar.

Para asegurar una proteccion completa seria necesario:

1.0 Prolongar el rompe-olas actual del Dique de carena, Desde
luego hai que construir una lonjitud de 250 m. para protejer
la entrada al Dique. Solo asi se llegard a las profundidades de
7 m. Mas tarde se continuara hasta el banco de Belen. Se puede
discutir acerca de la forma que podia ddrsele a esta prolonga-
cion. ¢Debe ser rectilinea o inclinarse en forma de curva hicia
la tierra? Con la misma lonjitud protejera mas o ménos del
mismo modo el puerto; pero continuando en linea recta se obtie-
nen dos ventajas: la primera, es la de unirse al banco Belen en
bajos fondos, lo cual disminuye el costo, por una parte, i por
la otra, suprime este banco como escollo; la segunda, es que la
maniobra para entrar i saliv es mas facil.

Me he decidido, pues, por esta direccion. En todo case, ha-
g0 nofar que los primeros 250 metros deben ser rectilineos para
dejar sobre el banco Marinao el espacio necesario para construir
en el porvenir, un segundo dique de carena,

En la estremidad del tajamar habrd una bateria de cafiones
de tiro rapido i un faro con proyectores eléctricos para vijilar
la bahia ante el atrevido golpe de mano de una torpedera,

2.0 Prolongar el segundo muro de separacion entre las dirsenas
de importacion i esportacion.
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3.0 Prolongar el malecon esterior, en el cual estin las entra-
das a las dirsenas.

Para la proteccion completa de éstas, ges util este malecon?

No servird contra los vientos del 3.° i 4.° cuadrantes, pero
abrigard contra los del E i SE, mui frecuentes aun (60 dias por
afo). La esperiencia resolverd acerca de la conveniencia de
esta solucion; pero la indico desde luego para complatar el
proyecto. :

Para el puerto militar, a medida que se desarrolle, se sentiri
sin duda la necesidad de aislarlo; preveo aun, como lo indica
el {ﬂmm jeneral, que un muro entrante deje la entrada al digue
independiente para los buques mercantes; los del Estado sal-
drdn del puerto por un paso que enfrentard con la entrada del
dique.

La necesidad de cerrar el puerto comercial se presentard, lo
espero, & lo ménos en el porvenir, a causa del desarrollo mer-
cantil de Taleahuano. Cuando el malecon interior i la travesia
1o basten para el movimiento, el malecon esterior les traerd un
concurso poderoso.

Para terminar con este capitulo del desarrollo futuro, si es
necesario, hago notar que se puede establecer nuevas dirsenas
paralelas a las antiguas i tambien frente al muro de defensa.
En el plano jeneral propuesto, jamas se presentarin dificulta-
des para aumentar la estension que se necesita en el porvenir.

Fstension necesaria

Ahora bien, geudl es la estension necesaria?

Principiaré por fijar la atencion con respecto a dos solucio-
nes estremas. Unos podrdan considerar las dirsenas preyectadas
como mui estensas; otros como relativemente pequenas.

Pugrro mrnirar.—Consideremos, primeramente, el puerto
militar, Mide 6756 metros por 260 metros. La parte reser-
vada a las torpederas no tendrda 8 metros de profundidad; hai
ahf una espansion del banco Marinao que es inutil dragar. Fn
esta parte se guardarin, ademas de las torpederas a flote, las
embarcaciones lanchas, la draga destinada al mantenimiento
del puerto, las cafioneras pequenas, ete. Se podrd construir abi
un aparato de reparacion de estos bar.os de pequenas dimen-
siones.

Il verdadero puerto no tendrd, pues, realmente, sino 500 < 260
metros— 150,000 metros cuadrados, o sea 15 hectireas. Ahora
bien, las dos dirsenas de Spezzia, por ejetaplo, no tienen mas
que 16 hectareas. s, pues, dmpliamente lo que se necesita,
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pudiéndose colocar facilmente en la ddrsena 30 buques gran-
des, o un nimero mayor de pequefios. (Es demasiado? Obser-
vemos que si en la mayor parte de los puertos europeos ha
habido necesidad de sujetarse a lo estrictamente necesario, ha
sido a causa del costo, porque se escavaron jeneralmente en
tierra. Aqui el caso es diferente, la economia que resultaria por
dimensiones restrinjidas no serin mui sensible. En Europa,
estdn obligados constantemente a construir nuevas darsenas,
por lo cual se arrepienten por no haber previsto el desarrollo
con la largueza necesaria,

Creo que las dimensiones proyectadas, que pecan mas bien
por exceso, quedan dentro de Iimites aceptables. He figurado en
el plano los buques actuales de la escuadra para darse cuenta
de sus proporciones con las del puerto.

Puerto comercial.— La lonjitud del malecon interior es de
1,200 metros, de los cnales 500 son para la importacion i 700
para la esportacion.

En un puerto bien provisto de mdquinas, vias férreas, galpo-
nes, etc., se puede contar con un movimiento anual de 500 T,
por metro corrido de malecon. Este serd pues suficiente para
un comercio de 250,000 T.

Me ha sido imposible conocer la cifra exacta de las operacio-
nes actuales del comercio de Taleahuano; consigno en un anexo
lo que he podido sacar de las estadisticas.

Lo anterior se refiere a las importaciones.

En cuanto a las esportaciones, aunque se emplea actualmen-
te el sistema de embarque por sacos, se puede contar con un
producido superior de toneladas por metro corrido al que ya
hemos senalado.

Cervadura de las dirsenas. —He ofdo manifestar el temor de
que las diarsenas lleguen a ser un foco de infeccion, si mas tar-
de se cierran con un malecon. Esta es una ideaquimérica, pero
que es necesario darle una contestacion.

Cada una de las darsenas proyectadas contienen por metro
cuadrado de superficie, un voliimen de 8 metros cibicos (en
baja mar); ahora bien, variando la marea de (.40 centimetros,
hasta 2 m. 30 centimetros, se ve que tomando un término medio
de 1 metro, el volimen total de las aguas se renueva en 8 ma-
reas, es decir en 4 dias.

Con excepcion de las escasas didrsenas que se llaman de ma-
rea, no hai ninguna que tenga tan buenas condiciones como
las de Taleahuano. Los bassins flot en Europa solo se abren
un momento dntes de la pleamar i se cierran, un rato despues,
de mado que el nivel del agua apenas varia adentro.

Las dirsenas de Marsella se encuentran en peores condicio-
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nes. Las del interior no comunican con el mar libre, sino con
las ddrsenas vecinas; no hai mareas, de manera que la renova-
cion del agua no se efectiia sino solo por el movimiento de los
buques que entran i salen. Sin embargo, nadie se queja de este
estado de cosas.

Anexos

Al puerto militar se ha anexado un arsenal separado
por un muro del resto de la ciudad. Su superficie es de
9505¢ 150—=142,509 m.2 (mas de 14 hectdreas). Alli se estable-
cerin la Comandancia Jeneral de Marina, los arsenales, alma-
cenes, bodegas, astilleros de reparacion 1 construccion, talleres,
un cunartel, un hospital de marineros, etc. Tambien habrd el
galpon para guardar las torpederas, que se sacardn del agua
por medio de un ponton especial. Este ponton se sumerje con
el carro trasportador en el que se instala la torpedera. Despues
se hace subir, el carro llega a la altura de los rieles i conduce
la torpedera a su lugar.

Puaerte comercial

La parte mas importante de un puerto comercial es la ins-
talacion necesaria para las mercaderias.

A lo largo del malecon se hallan:

1.° Una avenida de 10 mnetros de ancho con una linea férrea
para las grias i dos para los trenes que traigan i saquen las
merecaderias que no tienen que detenerse en los galpones.

2." Galpones de 150 metros de largo por 20 metros de an-
cho, donde se hardin los reconocimientos i operaciones de
Aduana, ete.

La superficie de cada uno de los galpones del puerto de im-
portacion, es de 3,000 m.2, o sean 9,000 m.? por los tres; i co-
mo se puede amontonar de 1.50 a 1.76 'I' por metro cuadrado,
hai pues espacio suficiente para recibir 14,000 m.* de merca-
derias. Enténces, los buques mas grandes pueden desembarcar
toda su carga en uno de estos galpones.

3. Tres vias férreas para el servicio de los galpones, una
para los trenes de carga, otra para los de descarga, 1 la tercera
para los desocupados.

40 Una via carretera de ...... m. de ancho.

Despues comienzan las manzanas de la ciudad.

Varias tornamesas dardn mas tarde acceso a las vias férreas
de los tranvfas i del malecon esterior. En la travesia que sepa-
ra los dos puertos comerciales, habran dos galpones mas.
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Para el puerto de esportacion, en lugar de galpones, se ha-
rin bodegas de las mismas dimensiones para los frutos del
pais. Estas bodegas pueden ser elevadoras de trigo, si sucede
que este grano se embarque suelto i no en saco como ahora.

La cindad

Los terrenos conquistados al mar se dividen por calles de
20 metros de ancho en manzanas de 100 metros por lado. La
direccion de las calles se fija de la manera siguiente: las del
norte son paralelas o perpendiculares a la linea del malecon;
las demas se orientan segun la direccion de la avenida princi-
pal por donde pasa la linea férrea que saliendo del corte de
entrada a Taleahuano, llega al dngulo de la ddrsena de espor-
tacion. Esta avenida, como la que estd a lo largo del arsenal
militar, tiene 30 metros de ancho.

Ferrocarril

El ferrocarril realiza un desideratum que no ha cesado de
preocupar a la Administracion. Llegard de Concepcion por el
Este de la ciudad i volverd por el corte actual. La estacion ac-
tual servird de estacion de partida i de depésito. Habrd en la
Avenida del malecon una estacion de llegada.

Detalles de constroccion

Marecon 1NtErRIOR.—Se construirda con bloques artificiales
hasta Om.50 mas alto que el nivel de bajamar. Tendrin esos
bloques, a partir de la base, las dimensiones siguientes:

LARGO
ALTURA ANCHO CURO PESO
MEDIO

1.0 213 m.! 390 m, 2m. | 16.60 m® 36.5 T,
2.0 » \ 3.40 > 14.5 32
3.0 » 2.60 b 11. 24
10 » | 200 » 8.52 19

El largo es normal al malecon.

Mas arriba el muro se construira con albafilerfa, hasta 260
metros sobre la bajamar; encima habrd una bordura de piedra
tallada de Om.40. El todo subird a 0m.70 sobre las mas altas
mareas.
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Detras de este malecon se arreglard el terraplen, para el cual
ie tomardn las precauciones que se usan en este jénero de tra-
ajos. .

Los blogues se colocarin por medio de una grua de forma
especial; el lugar de donde deben quedar serd dragado prime-
ramente; se correjirdin las designaldades del fondo por uno de
los medios usados en casos semejantes,

La avenida a lo largo del malecon serd arreglada con cui-
dado.

Los norayes (bollards), para amarrar los buques, se colocarin
en la arista de piedra tallada. .

Muros pE sEparacioN.—Cada talud se construird como el
malecon interior, terraplenando entre las dos filas de blogues.

Manrcon msTeErRIOR.—stard en profundidades de 9 metros.
Los bloques tendrin:

. LARGO ' .

ALTURA ST ANCHO CUBO PEBO
150 288 . 4.30 m. 210m.| 21.5m? A7 Y
2.0 » 3.70 » 18.5 40
a.r » 2.80 » 14 31
40 2.20 \ . | 11 24

La albafileria, como en el malecon interior.

Este muro de bloques i de albafileria sera apoyado por el es-
terior con enrocados. En el puerto comercial el coronamiento ten-
drd 12 metros de ancho parala colocacion de dos lineas férreas.
En el puerto militar, bastard con 4 metros.

Caprzos.—Serin de bloques de albafiileria, construidos de
modo que retengan los enrocados.

Muro DE SEPARACION DEL DIQUE DE CARENA. — Serd de
bloques i albafiileria con dos chaflanes.

I)H.ULONﬂACl(’IN DEL Ran‘l".'OT.AF.—DB enrocado con un ta-
lud de 2/1 i protejido en los 6 metros superiores con las pie-
dras mas grandes que se puedan encontrar i que tengan a lo
meénos 1 m.

Dragados.—El producto del dragado servird para terraple-
nar.

Terraplen.—En el terraplen se usardn los 3.000,000 de metros
ciibicos que dari el corte del cerro de Tumbes para ensanchar
la cindad. El resto serd de arena tomada en la costa, de arena
del dragaje, ete.

DIQUE 21
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Presupuesto

Los precios que se indican son en pesos de 24 peniques i
los detalles los mismos que se han dado en el estudio del puer-
to de Constitueion.

Bloques artificiales, colocados, el m*............... § 26
Albafiileria........... gl L e 20
Piedra tallada....... » RS Sl 80
Adoquinado.......... » T 4
Enrocados........... » g I 4

» » 0 40

Terraplen...... ;..

Daré primeramente el precio de los trabajos indispensables.
Despues se estimardn los que talvez hai que ejecutar.

Malecon interior.—Se caleula como si tuvieran en sus fondos
un promedio de 8 metros; se agregan 2.30 m. de marea i
0.70 m. de altura sobre la alta mar. Altura total: 11 metros.

Precio por metro corrido:

Bloques (3.90 +3.404-2.60+ 2) x 2.10=25 m® a § 25-—=62b

Mamposteria (1.50 x 2.10) =3.1b » 20= 63
Piedra tallada (1 x0.40) —=0.40 » 80= 32
Adoquinado =10 m* 4= 40

o 1% Y AR R e s S $ 760

Malecon esterior.—Altura total 12 metros.
Precio por metro corrido:
Bloques (4.304-3.70+ 2.20) x 2.568=—=31 m* a$ 25=T7H

Mamposteria como la primera.............. 3.15 20— 63
Piedra tallada como la primera............0.40 80= 32
TOTAL 3.0 s e o $ 870

Enrocamiento en el puerto comereial:
81.5412 R
Trargoro 22212 19989 75

Ménos los 34.55 metros ............... 34.5b

T | AR T S e 248 20 m® a 4 § =092
SR ARTETIOR: .o S, Wt e L e Al 870

oA TR R e i B 1,862
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Enrocamiento en el puerto militar:

143 metros cﬁbicosaipesos SR e e e T
B 107 P SR OB s el SRS R O |1

Travesins.—Xn sus fondos de 8 a 9 metros, promedio: 8.50
metros. Alturg total: 11.50 metros. :

Precio del metro corrido:

Bloques(4.10--3.55-}-2.70+ 2.10) x 2.18=27.10 m* a 25 $—678

Mamposterfa como las primeras......... 3.1 20 =63
Piedra tallada » » 0.40 & =g
AN o TR PO L R o S ) T13

Son dos las travesias.. ; = 1,646
Tervaplen (11. *)t)+40—2-|— 30. bf))-—-lOO m® a $ 030 — 120
EEIRRC ot e T s e 1,666

Cabezos.—Del puerto comercial (cada uno)

Bloques 660 m* a 25 pesos =16,600
Mamposterfa 27 m* a 20 pesos = 540

S G TR I e s ey o 17,040

Dol puertommalitar. i .. ave it s ferent e 15,000

MuRro DE SEPARACION DEL D1guE.—Precio por metro corrido:

Blogues 20 m® & 200 P8O, ... G cicveiainiadieiasisasbvaia =625
Mamposteria 3.76 m® & 20 pesos.........cc.cccciviniaianss = b

Muro de defensa.—32.813 m® de enrocados a 4 pesos.

Terraplen.—BEl metro cibico a 0.40.

Dragaje.—Il metro eibico a 0.60 (suponiendo las maquinas
compradas).

Resumiendo el costo de todos estos trabajos, tendremos:
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COSTO DE LOS TRABAJOS INDISPENSBABLES

Malecon interior...... 2050 m.a § 760 # 1.5568,000

DRATERIA v ie s b 260 » a 1,666 433,160

Terraplen.....cavs. - 6.300,000 m* a 0.40 2.620,000

Muro de defensa..... 32813 » a 4 131,260

Dragaje .......ce...... 300,000 » a 0.50 150,000
250 metros de rom-

pe-olas, o sean, ... 56,200 » a 4 226,000

S op ¢ et $ 5017410

Imprevistos 20 % .....c.vvumreininisrainniiimnisansn 1.003,482

ToraL...... $ 6.020,802
COSTO DE LAS OBRAS EVENTUALES

Complemento del rompe-olas, 400,414 m® a § 4= § 1.601,656
Travesia (como dntes) 433,160

Cabezos (4) a § 17,040 cada una == 68,160
Id. (2)a » 15,000 cada una = 30,000
= 210,000

0

Separacion del dique, 300 m* a § 700
Malecon esterior, puerto comereial, 1,200 metros
a$ 1,862
Malecon esterior, puerto militar, 550 metros a
$ 1442

2,234,400
793,100

Suna...... $ 5.370,476
Imprevistos 20 % 1.074,095

ToraL...... $ 6.444,571

En restimen, el gasto para los trabajos indispensables es de
seis millones de pesos.

Otra cantidad igual se gastard talvez mas tarde, pero cuando
el puerto haya tomado un desarrollo tan grande que esta can-
tidad se pagara ficilmente con las entradas del mismo.

A los gastos ya indicados hai que agregar el importe de las
espropiaciones:

141,267 m* a $ 0.20 el metro, mas o ménos, § 28,253.40

Pero de esta cantidad de terreno ya hai una parte espropia-
da; de manera que la cifra, aun reducida, se coloca aqui como
recuerdo.

Santiago, 15 de Setiembre de 1894.
C. J. vg CorpeEMoy

N T -
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ANTE-PROYECTO

DEL INJENIERO HIDRAULICO DON VALENTIN MARTINEZ

No conocemos el ante-proyecto del sefior Martinez sino por
algunas indicaciones que la prensa ha dado al piblico i por
datos que nos han suministrado algunas personas. Sabemos si
que el sefior Martinez no ha presentado un proyecto definitivo,
sino un bosquejo 1 un plano (que al final de este capitulo se
inserta), por los cuales el lector se formarda una idea lijera de
los propésitos que ha tenido el sefior Martinez al diseiiar su
ante-proyecto.

Daremos una idea de €l.

Consideraciones jenerales

Una escuadra mas o ménos poderosa no puede existir sin
un puerto de refujio i sin los medios de conservacion que le
aseguren una existencia mas o mdénos larga,

Principal elemento de defensa en los paises de dilatadas cos-
tas, es una escuadra que debe estar siempre en condicion de
Zarpar en conyoi i por tiempo mas o ménos largo, 1 que debe
tener los medios de reparar sus averias, sea que provengan de
un accidente fortuito, sea de las vicisitudes de una guerra.

De ahi la necesidad de tener conjuntamente con una escua-
dra un puerto militar que sea a la vez puerto de refujio, de
reparacion i de armamento suficientemente defendido contra
el ataque de un enemigo presunto.



Las obras de limpia, de carena, de visita, de abastecimiento,
de armamento i de defensa de un puerto militar, deben, pues,
ser correlativas de la existencia misma de una escuadra i deben
ser apropiadas al objeto i proporcionadas a su natural incre-
mento. Loty

Si hai algo en que la estrechez de miras es altamente perjudi-
cial, es sin duda alguna en la limitacion de las obras de un puer-
to. Por su gran costo estas obras, una vez hechas, no son sucep-
tibles de ensanchamiento, a ménos de efectuar demoliciones
tanto o mas costosas que las obras mismas, porque los lugares
apropiados, que la naturaleza los ofrece con mui poca prodiga-
lidad, hai que aprovecharlos o hai que resignarse a pagar mul
caro la falta de prevision.

Chile, en particular, es un pais jéven inadie pondrd en duda
que estd mui léjos del apojeo de su grandeza que le dardn sus
riquezas naturales esplotadas por el brazo viril de sus hijos.

Pretender pues que no seremos mas que lo que somos hoi
es, mas que imprevisor, altamente antipatriético.

Taleahuano ha sido i continuard siéndolo, el puerto por don-
de salen los productos de una vasta rejion agricola.

Era pues indispensable, pensar, no solo en la creacion del
puerto militar sino tambien en el mejoramiento del puerto co-
mercial en relacion con el futuro desarrollo que necesariamente
le dardn el intenso cultivo de aquella rejion i sus nacientes in-
dustrias.

Puoerto militar

El proyecto de puerto militar comprende:

1.> El dique i sus accesorios, como ser barcos-compuertas i
bombas de agotamiento, postes de amarra i cabrestantes, vias de
servicio 1 gruas rodantes, almacen de wvelas, jarcias i puntales,
herreria i carpinteria, etc., etc.

2.9 Astilleros i maestranzas para las grandes reparaciones,
grias fijas de gran poder para levantar la artilleria i maquinas
de repuesto de los acorazados, etc, ete.

3.2 Oficinas, almacenes, cuarteles i hospitales para el servi-
cio de la esplotacion del dique, del bastimento, parque i arma-
mento de la escuadra.

4. Astillero para lanchas torpederas i almacenes de muni-
ciones esplosivas.

5.° Terrenos disponibles para un ensanche futuro del arse-
nal i astillero,

6." Galpones para el combustible 1 para la madera destinada
a la esplotacion del dique i de los astilleros.
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7.° Ddrsena de 64 hectdireas i malecones de acostaje con ca-
pacidad para una escuadra tres veces mayor que la presente.
(Véase el plano).

Puerto comercial

El puerto comercial se compone:

1. De un muelle i esplanada para la iraportacion i edificios
o almacenes fiscales anexos.

2.* De un malecon para la esportacion i el eabotaje.

3.° De galpones para el carbon i maderas, separados de los
correspondientes del puerto militar por un muro corta fuego
que pasa de b metros la techumbre de los galpones.

4.9 De una darsena de 46 hectdireas.

Diirsena

8U UBICACION I 8U CAPACIDAD

En un puerto de refujio i mayormente en un puerto militar
destinado a ser el apostadero naval de una escuadra, la cues-
tion mas trascendental es la ubicacion i capacidad de la dir-
gena destinada al fondeadero, i alrededor de la enal se desarro-
llan los malecones a que deben atracar los buques, en que se
opera el armamento i el desarme de la artillerfa i maquinas de
guerra i en que se hacen o completan su provision de carbon
1 municiones i el bastimento del equipo.

Ahora bien, si se echa una ojeada sobre el plano de la ba-
hia de Taleahnano, se verd que el sitio indicado por la natura-
leza para servir al establecimiento de la ddrsena, es el costado
oriente de la peninsula de Timbes i al sur del tajamar de Ma-
rinao por ser esa la parte mas abrigada i al mismo tiempo la
mas cercana al dique i la qu e permite el mas ficil acceso de
los buques, sea a su fondeade ro desde la rada, sea a la fosa de
carena desde su fondeadero,

Este, pues, ha sido el sitio elejido para la darsena.

La capacidad que se ha dado a esta d drsena es, como se ha
dicho, de 64 hectdreas en la eonviccion de que la marina de
guerra de Chile se habra triplicado en el espacio de 80 afios o
ménos, que es la menor duracion que es permitido asignar a
las obras maritimas del puerto: dique, malec ones, ete., ete.

¢Ni que ménos de 1 hectirea puede destina rse a un blinda-
do que tiene mas de 100 mefros de eslora? Darle ménos seria
para lamentar todos los dias accidentes en los movimientos
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obligados de uno o mas buques en una maniobra de ejercicio
o impuesta por un ataque del enemigo.

Malecones

Destinados estos muros para el embarque i desembarque de
piezas de todo tamaifio i peso, necesitan estar fundades sobre
suelo mui resistente.

Ahora bien, el fondo submarino de Taleahuano es mui va-
riable como resistencia. Ordinariamente se encuentra un fondo
de fango, conchuela i arena, pero hai parajes en que es la roca
esquisitosa o de arenizca.

Como el espesor del fango i arena crece considerablemente
a medida que se aleja de la playa, hai marcado interes en ubi-
car los malecones lo mas cerca posible de la costa. De ahi que
se han ubicado los malecones, que van de norte a sur, a 100
metros mas o ménos de la playa, habiendo sido guiados en
esto por sondajes practicados por el sefior Martinez en el afio
82, que dieron frente a una quebrada 17 metros de fango.

Puerto comercial

Como se ha dicho ya, el puerto comercial comprende una
gran darsena donde los buques i vapores pueden fondear i po-
nerse a la carga o descarga, sea para la importacion, sea para
la esportacion 1 cabotaje, por trasbordos directos de los carros
del ferrocarril a los buques 1 vice-versa.

Muelles i malecones de acostaje provistos de pescantes i grias
movibles facilitardn aquellas operaciones en conformidad a los
progresos aleanzados en los puertos I'll[_)j{,ll‘ a,]'na]'cejnr]oss, gracias
a los cuales la carga i descarga se opera con rapidez i economia
reduciendo a su minimum la estadia de los buques.

La dirsena que tiene una capacidad de 36 hectireas puede
abrigar cuantos buques puedan necesitar ponerse a la carga en
la época de las cosechas. La ubicacion es el sitio mas abrigado
de la bahia.

Se ha tenido especial cuidado en dejar libre el acceso de las
bodegas actuales que es todo lo que hai como instalaciones del
comercio de Talealinano.

Impedir ese acceso, seria herir de muerte al comercio actual(1).

(1) No sabemos &i el sefior Martinez haya hecho un presupuesto de las
obras indicadas. Posiblemente no la ha hecho, puesto que no ha formu-
lado un proyecto definitivo, #ino un ante- proyecto o idea jeneral,  (Nofa
el 1L)
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CONCLUSION

El Capitan de navio don Arturo Fernandez Vial, jefe del apos-
tadero de Talcahuano con anterioridad al actual, Contra-Al-
mirante don Constantino Bannen, presenté tambien al Gobierno
ciertag ideas jenerales que podian tomarse en cuenta al resol-
ver el problema de formacion del puerto militar.

La base propuesta por el sefior Fernandez Vial era cerrar
las dos boeas que forma la isla de la Quiriquina a la entrada de
la bahfa. La Boca chica se cerraria a firme, i la Boea grande
por medio de dos molos inclinados en forma de un dngulo en
cuyo vértice se dejaria un espacio franco o una puerta de
salida 1 entrada para las naves. Cada uno de estos molos rema-
taria en dos grandes i poderosos fuertes que defenderian la
entrada. La isla de la Quiriquina se artillaria conveniente-
mente.

En seguida, se formarian las ddrgenas a lo largo de la penin-
sula de Thambes i a continuacion del dique de carena.

Se ha caleulado en 20.000,000 de pesos oro lo que costarian
las obras ideadas por el senor Fernandez Vial. Otros, como el se-
fior Codemoy, calenlan que el costo se elevaria a 100 millones.

Consignamos esto solo como un recuerdo historico.

Penetrado el Gobierno de la necesidad de completar cuanto
dntes las obras de mejoramiento del puerto de Talcahuano, 1
creyendo que el proyecto del seior Cordemoy consultaba las

DIQUE 22
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ideas dominantes sobre la materia, a la par que un gasto en ar-

monia con la situacion del Erario Nacional, se resolvié a pre-

sentar al Congreso con fecha 26 de octubre ultimo, un proyecto

de lei solicitando los fondos necesarios para acometer la obra.
El mensaje i proyecto de nuestra referencia, dicen asi:

CoNCIUDADANGS DEL SENADO I DE LA CAMARA DE DIPUTADOS:

Hasta el presente, el Gobierno de la Republica, sea porque
ha debido atender a la satisfaccion de necesidades mas imperio-
sas, sea por la carencia de los estudios indispensables, solo ha
empleado una minima parte de los recursos fiscales en la cons-
truccion de obras estables i duraderas en los puertos, destina-
das a facilitar el movimento comercial de internacion i esporta-
cion de mercaderias.

Dichas obras constituyen el complemento de los trabajos de
viabilidad ya realizados, como caminos, ferrocarriles;i sin ellos
no puede obtenerse de estos 1ltimos todo el beneficio que 16ji-
camente deben procurar a la Nacion.

A escepcion del muelle fiscal de Valparaiso, que hoi en dia
estd tambien mui distante de responder a las exijencias de nues-
tro primer puerto, apénas si se han llevado a cabo en los demas
de la Republica, construcciones de importancia mui subalterna
para verificar las operaciones de embarque i desembarque de
productos.

La falta de obras de esta naturaleza ocasiona, por una parte,
un recargo considerable de gastos, que disminuye, en la misma
proporeion, con perjuicio de los industriales i del pais en jene-
ral, las utilidades que lejitimamente les corresponderia percibir;
i embaraza por otra parte la tarea material del embarque i de-
sembarque, la cual se realiza en condiciones deplorables i no
en raras ocaciones, en circunstancias verdaderamente peligrosas.

Ademas de las obras necesarias para el comercio, es de evi-
dente necesidad la construccion de un puerto militar para el
abrigo i refujio de nuestra Escuadra en el mismo puerto en
que deben quedar definitivamente instaladas la Comandan-
cia Jeneral de Marina, los Arsenales de Marina i demas ofici-
nas conjéneres,

Preocupado el Gobierno de remediar estas necesidades, en-
cargé al injeniero de trabajos maritimos don Camilo J. de Cor-
demoy, el estudio de nuestros puertos, con el objeto de estable-
cer la naturaleza de los trabajos que debian emprenderse para
habilitarlos convenientemente i el costo que ellos demandarian,

Entre los estudios ya terminados, merece preferente atencion
el relativo a la formacion del puerto de Talcahuano.
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En el plano que tengo el honor de acompafiaros se consulta
la disposicion jeneral de la obra proyectada.

Esta se compone de tres darsenas, una inmediata al dique
de carena i a continuacion de clla las otras dos.

La primera constituird el puerto militar; la otras servirdn
para el comercio de internacion i esportacion separadamente.

La base del proyecto consiste en la construccion de un ma-
lecon que pase por la linea que marque ocho metros de agua
en baja mar, i que per:mta por consiguiente, atracar buques a
su costado sin ningun inconveniente,

Iste malecon arranca desde la altura del Dique seco en di-
reccion paralela a la costa, en una loujitud de mil seiscientos
metros, inelindndose despues hdcia el eayo «La Viuda». Estard
limitado por un muro de defensa de enrocados.

Segun el proyecto, se tomard al mar, mediante la formacion
de terraplenes, cien hectdreas aproximadamente, de las cuales
se reservardin cuarenta para las necesidades fiscales i se enaje-
nardn las sesenta restantes.

La ddrsena militar tendra una lonjitud de seiscientos setenta
i cinco metros, i estard separada de la que se destina al comer-
cio de importacion por un muro de doscientos sesenta metros
de largo por sesenta de ancho. Sobre este muro se establecerd
una bodega i el depdsito de carbon.

La ddrsena para la esportacion tiene una lonjitud de sete-
cientos metros i la destinada para la importacion otra de qui-
nientos metros.

Las tres ddrsenas estardn cerradas por un muro esterior, te-
niendo cada una de ellas, su respectiva entrada.

Examinado atentamente el proyecto completo seha visto que
pueden eliminarse, por ahora, por no ser absolutamente nece-
sarios, el muro de separacion de las dos ddrsenas comerciales i
el muro esterior respectivo, lo que viene a reducir sustancial-
mente la obra.

En efecto, el presupuesto completo asciende a la suma de
doce millones cuatrocientos sesenta i cinco mil cuatrocientos
sesenta i tres pesos (§ 12.465,463) 3) de veinticuatro peniques.

Con las supresiones mu]lem]as, el presupuesto serd de seismillo-
nes veinte mil ochocientos nbventa i dos pesos (§ 6.020,892)
del mismo tipo, ademas del valor de los terrenos que serd nece-
sario espropiar, lo que representa una suma relativamente in-
significante.

Llevando a efecto los importantes trabajos de que se trata se
satisfardn necesidades reales, verdaderamente sentidas, i el de-
sembolso que el Estado tendrd que hacer, quedard sobrada-
mente compensado con el valor de los terrenos que se formen,
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de loscuales, como queda dicho anteriormente, se reservardn
cuarenta manzanas para hacer las construcciones destinadas a
la Comandancia Jeneral de Marina, a los Arsenales de Marina i
a las demas oficinas principales del mismo ramo.

Las sesenta manzanas restantes se venderdn a medida que lo
exija el crecimiento de la poblacion i el consiguiente desarrollo
de los intereses materiales radicados en Taleahuano.

Ademas, la traslacion a este puerto de las oficinas i almace-
nes de Marina, dejard disponibles en Valparaiso propiedades
de importancia, las cuales tambien podrin venderse o aplicarse
a otros servicios, ahorrandose de esta manera, sumas cuantio-
sas que actualmente se pagan por cinones de arrendamiento
a particulares por los locales que ocupan algunas oficinas pu-
blicas.

Por otra parte, el Estado tendria derecho a imponer a los
buques mercantes que aprovecharan las ventajas de las obras
en proyecto, un impuesto equitativo, i es indudable que su
producto aleanzaria anualmente a crecidas sumas, dado el por-
venir seguro reservado a Talecahuano, puerta obligada del co-
mercio de cinco o seis provincias de la Republica.

Segun la estadfstica de 1392, el movimiento de importacion i
de esportacion en Talcahuano fué el siguiente:

Esportacion......... 198,000 toneladas
Importacion......... 53,000 »

Que han debido pagar por gasto de embarque i desembarque
desde la bodega de los buques a las bodegas de los trenes i vi-
ce versa no ménos de 600,000 pesos fuera de los gastos ocasio-
nados por ofra carga no clasificada al peso, 1 del movimiento
de pasajeros.

Esta cifra representa, desde luego, los intereses de mas de
diez millones de pesos que podrian reducirse a ménos de la
mitad o sea un abono mayor de 300,000 pesos que significan
los intereses de un capital superior a 5.000,000 de pesos.

Larapidez de la cargaidescarga, que equivale a un ahorro de
tiempo considerable para las naves, coneurrird a disminuir los
fletes maritimos; la misma pérdida o deterioro de mercaderias,
la disminucion consiguiente de los seguros, serdn otras ganan-
cias, o aumento de los intereses que produzean los capitales
invertidos.

Las razones espuestas han indueido al Gobierno a dispensar
favorable acojida al proyecto de formacion de un puerto mili-
tar 1 comerecial en Talcahuano.

Sin embargo, ascendiendo el presupuesto total de la obra
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completa, tal como ha sido concebida, a la cuantiosa suma de
12.000,000 de pesos de 24 peniques, i no siendo absoluta-
mente indispensable ni el muro esterior en foda su estension,
ni el muro de reparacion de las dos ddrsenas comerciales, se ha
juzgado prudente eliminar, al ménos por ahora, dmbas obras,
mediante lo cual el gasto quedard reducido a poco mas de
6.000,000 de pesos, del tipo anferiormente marcado.

Antes de adoptar una resolucion definitiva en érden a la rea-
lizacion de la Kmpresa de que me ocupo, se ha oido en diver-
sas conferencias la opinion de los altos jefes de marina, de la
Direceion de Obras Publicas i de otros funcionarios adminis-
trativos, quienes han concurrido a prestar su aprobacion al pro-
yecto de mi referencia, visto lo cnal el Gobierno ha creido lle-
gado el momento de someterlo a vaestra deliberacion.

En consecuencia, tengo el honor de proponeros, de acuerdo
con el Consejo de Estado, el siguiente,

PROYECTO DE LEL:

Arricvno primero.—Procédase a la construccion de las obras
de mejoramiento del puerto de Taleahuano con arreglo a los
planos formados por el injeniero don (familo J. de Cordemoy.

Arr. 2."—BEstas obras se hardn directamente por el Estado o
por contrato, no debiendo en este 1iltimo caso exceder el costo
de ella de la cantidad de seis millones veinte mil ochocientos
noventa i dos pesos oro ni imponer al Erario un desembolso
superior a un millon doscienfos cinco mil pesos por ano,

Santiago, @ 26 de Octubre de 1894,
JORJE MONTT
M. A. Prizro

Por su parte, la Memoria del Ministerio de Industria i Obras
Publicas correspondiénte al ano de 1894, decia lo que sigue a
este proposito:

«Bania pr Cowomprorow.—La construceion del Dique de
Taleahuano tendrd por resultado inevitable la traslacion a ese
puerto de los Arvsenales de Marina. El Gabierno se ha preocu-
pado de esta eventualidad i ha comisionado al sefor Cordemoy
para que estudie el establecimiento de un puerto militar en la
bahia de Concepeion.

«Los estudios no se han llevado a ecabo tan solo en Talca-
huano sino tambien en Penco, Tomé i la parte conoecida con
el nombre de las Salinas, detras del Morro. Igualmente se ha
examinado la conveniencia de unir la bahia a la ciudad de
Concepcion.
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«Estos estudios han necesitado del sondaje jeneral de la
bahia, de numerosas observaciones de corrientes, vientos, are-
nas, ete. Estas observaciones han ocupado todo el verano de
1803-1804, i estd termindndose el plano de los sondajes, que
serdn de utilidad jeneral.

<[l sefior Cordemoy establece el puerto militar a lo largo de
la peninsula de Tmbes, al sur del Dique, el que se hallaria
comprendido en ¢l recinto de la dirsena. Las dimensiones de la
dirsena seran fales que respondan pura un largo periodo a las
necesidades de la Marina.

«El comercio de la rejion carece por completo de los medios
perfeccionados de manutencion, pues los procedimientos em-
pleados hoi dia gravan el trigo, por ejemplo, con gastos que
paralizan el desarrollo de la agricultura.

«El sefior Cordemoy ha pensado si habria interes en llevar
a otro punto de la bahia el movimjento comercial; se tendria
asi la ventaja de disponer de espacios mas vastos, i de dejar a
Taleahuano el eardcter propio de los puertos militares. Pero se
encuentra Taleahuano en presencia de una situacion ya creada,
La construccion del Dique en este punto, cuya conveniencia
no es posible hoi ya discutir, trae, por consecuencia l6jica, el
establecimiento a su lado del puerto militar; ademas, el comer-
cio se encuentra tambien instalado alli; i bajo todo [punto de
vista vale mucho mas no tentar que se lleve a otra parte sus
intereses. s, pues, l6jico instalar ahi el puerto comercial. En
cuanto al espacio necesario, ademas de la estension bastante
considerable conquistada al mar, que se sefiala en el proyecto
del senor Cordemoy, la vecindad de Coneepeion, ciudad a
quien especialmente beneficiard la creacion de los puertos, hace
que el desarrollo del comercio pueda efectuarse sin tropiezo.
En fin, el ejemplo de Valparaiso estd alli para demostrar que
una ciudad puede ensancharse aun cuando se encuentre ence-
rrada entre colinas.

«Es, pues, a continuacion del puerto militar, mas cerca de
la eiudad, i completamente independiente, donde se proyecta
el puerto comercial, compuesto de dos ddrsenas, una para la
importacion i otra para la esportacion, cuyas dimensiones son,
igualmente, mas que suficientes para responder al desenvolvi-
miento cierto de las necesidades de la rejion,

«Para el trigo habra posibilidad de establecer medios de em-
barque réipidos i poco costosos. Lios malecones de las dérsenas
estaran provistos de todos los aparatos mas modernos de manu-
tencion 1 que hardin de Taleahuano un puerto modelo. Tambien
se ha estudiado la transformacion que se impondria al ferroca-
rril para el carguio por elevadores, sise establece en Talcahuano.
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«Fn el puerto militar se ha previsto la construceion de un
departamento especial para las torpederas, cuyo cuartel jeneral
serd’ Taleahuano.»

Parece, sin embargo, que a pesar del empefio del Gobierno
para acometer a la mayor brevedad la construccion de las dér-
senas militaricomercial de Taleahuano, surjieron a ltima hora
algunas dudas acercade los estudios practicados, o se creyo que
convenia no precipitar los acontecimientos.

Al efecto, se dejo de mano la discusion en el Congreso del
proyecto inserto en las pijinas anteriores i se esperd la inspec-
cion que 3. E. el Presidente de la Republica haria en union
con los Contra-Almirantes de la Armada, el jefe de la seccion
de Hidréulica de la Direccion de Obras Puablicas, i autor de
uno de los proyectos, don Valentin Martinez, i otms funciona-
rios publicos, para decidir con respecto a asunto tan compli-
cado i trascendental.

Dicha visita se verificé a fines del mes de Febrero como ya
lo hemos visto en pdjinas anteriores.

El 27 de Febrero se celebré a bordo del Capitan Prat, surto
en la bahfa de Taleahuano, una conferencia a la que asistieron
todas aquellas altas autoridades del pais. En ella se estudia-
ron los diversos proyectos sobre construccion del puerto militar
i comercial. Despues de un eximen detenido, se resolvid ade-
lantar ciertas investigaciones que no aparecian claras, enco-
mendindosele al injeniero don Jacobo Kraus que las practi-
cara a la mayor brevedad.

Bl sefior Kraus deberia, ante todo, hacer prolijos estudios en
el suelo de fundacion de los malecones en proyecto, practicar
sondajes completos 1 presentar un proyecto definitivo que reu-
niera estas dos condiciones indispensables: las mayores venta-
jas para la marina de guerra i mercante, a la vez que el menor
gasto en las fundaciones.

El sefior Kraus hace en estos momentos los estudios que
se le encomendaron, i es de esperar que dado su celo i su inte-
lijencia, dntes que terminen las sesiones ordinarias del Con-
greso, habremos de conocer el proyecto definitivo que debe
presentar a la consideracion del Supremo Gobierno.

En esta emerjencia, es de esperar que las ensefianzas legadas
por la construccion del dique de carena nos sirvan para alejar-
nos de los errores que la falta de esperiencia nos hizo incurrir.

Estamos encerrados en un circulo del cual no podemos salir
sino cumpliendo con altos deberes nacionales.

1.° Obligacion de protejer las obras del digque de carena.
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2.° Necesidad de un puerto militar.

3.0 Dar facilidades de esportacion al comercio de toda la
rejion sur del pais. "

Si esto es claro como la luz del sol en dias de verano, si
existen ya estudios i proyectos, faltando solo complementarlos,
no hai duda que seria una falta absoluta de prevision dejar
Eaaar el tiempo sin acometer una obra tan indispensable, cuando

ai los recursos suficientes i cnando estin sobre todo de por
medio los actuales i futuros intereses morales i materiales de
la Republica.

Los chilenos debemos mirar siempre hidcia el mar, cuna de
nuestra gloria i grandioso horizonte para nuestro porvenir.

N Log
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