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FERROCARRIL DE - CIRCUNVALACION DE- SANTIAGO

(Parte cbmprendida entre la estacion de San Diego i Nufioa)

DECRETO DE PETICION DE PROPUESTAS

Santiago, 18 de noviembre de 1899.

Seccion 3.% nim. 2,206.—He acordado 1 decreto:

1) Pidanse propuestas publicas por precio alzadoi con relacion alos
planos confeccionados al efecto, para la construccion de la via del ferrocarril
de circunvalacion de Santiago, entre la estacion de San Diego (Matadero)
i la estacion proyectada en Nufioa i para la construccion del cierro de la
estacion de Santa Elena.

2) Quedan escluidos de la licitacion los edificios para estaciones, que
serdn materia de resolucion posterior, i el cierro de la via en la parte que
pudiera corresponder al Tstado efectuar este trabajo.

3) Los planos, especificaciones i presupuestos de las obras podran ser
consultados por los interesados en la Primera Seccion de la Direccion Je-
neral de Obras Publicas desde el 25 del actual.

4) Cada proponente deberd acompaiiar a su propuesta:

a) Como garantfa de la seriedad de la propuesta, una boleta de depé-
sito en un banco que tenga oficina en Santiago o en una tesorerfa fiscal, a
la érden del Ministerio de Industria i Obras Piblicas, por una cantidad que
equivalga al 2 por ciento del valor total de la propuesta.

Este depdsito se devolvera a los proponentes no favorecidos en la lici-
tacion tan pronto como recaiga resolucion sobre ellas
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El depésito correspondiente a la propuesta aceptada se devolverd una
vez que se haya reducido a escritura piblica el contrato.

b) Como garantia del contrato, una boleta de depdsito en la forma
determinada en el inciso precedente, por una cantidad que equivalga al 5
por ciento del valor tota! de la propuesta.

5) Fijase en ciento ochenta dias corridos el plazo para la terminacion
total de los trabajos.

6) El contratista pagard una multa de veinticinco pesos por cada dia
de retardo en la terminacion de las obras, a contar desde las 12 del dia fija-
do para la entrega de ellas.

7) Para los efectos del pago de las planillas parciales del trabajo, se
considerardn como precios unitarios de las diversas obras, los que se obten-
gan reduciendo o aumentando los precios unitarios del presupuesto oficial
en un tanto por ciento igual al de la diferencia entre la propuesta aceptada
1 dicho presupuesto oficial.

8) Kl Gobierno se reserva el derecho de introducir modificaciones en
los planos, que importen una alteracion de un 20 por ciento en mas o en mé-
nos del valor del contrato.

En este caso el pago se hard tambien en conformidad a lo prescrito en
el articulo anterior.

9) El contratista no podrd hacer valer la circunstancia de aumento
de los trabajos para pedir prérroga del plazo a que se refiere el articulo 5
de este decreto.

10) Xl contratista debera ademas sujetarse en lo que no sea contrario
a este decreto, a lo prescrito en el reglamento de 31 de marzo de 1898 para
los contratos de obras publicas.

11) En la ejecucion de los trabajos, el contratista se cefiird a las espe-
cificaciones técnicas para la construccion de ferrocarriles aprobadas por
decreto supremo de abril ultimo i en las cuales se introduce la siguiente
modificacion: :

«La mezcla que se emplee en las alcantarillas i demas obras de arte,
se compondrd de una parte de cemento por tres de arena lavada.y

12) Las propuestas se abrirdn en el Ministerio de Industria i Obras
Publicas a las 3 P. M. el 11 de diciembre préximo.

Témese razon, comuniquese i publiquese.—ErrRAzZURIZ—J0sé F.
Valdes C.



FORMULARIO

PARA LAS

Propuestas de las obras que se espresan

EN EL

FERROCARRIL DE CIRCUNVALACION DE SANTIAGO

En la parte comprendida entre las estaciones de San Diego i Nufioa

El que suscribe, domiciliado en la ciudad de.......cooovviiinininininnnn,
ealleSdanit Jai Lol L Nl se compromete a ejecutar de su
cuenta i riesgo, las obras que se indican en los planos confeccionados por
la Direccion de Obras Prblicas, en conformidad a las cldusulas 1 condicio-
nes jenerales formadas al efecto, por la suma alzada de ($.................... )

El plazo de ejecucion serd de 180 dias corridos.

Se compromete, tambien, a mantener en los trabajos el siguiente
promedio de operarios, en cada uno de los meses que a continuacion se
espresan:

!

1900
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IMiatZeL S b 4 K B Lol SRt SRR G o
Santiago,...... de diciembre de 1899.
RKarma il iy i NI e R e

NOTA.—Todas las propuestas deben presentarse en estos formularios impresos i es
prohibido introducir modificacion alguna en ellos.






FERROCARRIL DE CIRGUNVALACION DE SANTIAGU

(Parte comprendida entre las estaciones de San Diego i Nufioa)

MEMORIA DESCRIPTIVA

Jeneralidades.—La nueva via férrea que se va a construir entre las
estaciones de San Diego, ya existente, i Nufioa, en proyecto, constituye
una parte del ferrocarril que debe rodear a Santiago, con el doble objeto
de facilitar i hacer mas rdpido tanto el movimiento de pasajeros como el
trasporte de los productos de los numerosos centros comerciales, indus:
triales 1 agricolas que se encuentran en la ciudad i sus alrededores,

La parte de este ferrocarril, objeto de la presente Memoria, tiene
3,200 metros de largo; arranca del estremo oriente de la estacion de San
Diego, situada detras del Matadero e inmediata al camino de Santa Rosa,
para llegar al estremo sur de la estacion de Nuiioa. La enrieladura solo
llegard hasta ese punto; no obstante, despues veremos que serd necesario
echar en el lugar destinado a la estacion una parte de las tierras que
sobraran de los cortes.

Trazado.—Al salir de la estacion de San Diego, la nueva via atra=
viesa a nivel el camino de Santa Rosa, describe una curva de 700 metros
de radio i sigue mas o ménos de poniente a oriente hasta el paradero de
Santa Elena. A la entradaia la salida de éste se encuentran dos curvas de
radio pequeilo, 250 metros, que son con la mencionada las tnicas existen-
tes en esta seccion.

Pasada la dltima curva, toma la linea la direccion de Sur a Norte para
llegar a la estacion de Nuifioa, siguiendo paralelamente al ferrocarril del
Llano de Maipo i al lado oriente de la faja ocupada por éste en la actua-
lidad.
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Aqui se hace necesario trasladar la linea de Pirque al Este de la de
Circunvalacion para evitar el peligro de un cruzamiento a nivel de las
lineas férreas. Con tal objeto la faja espropiada se dividird en dos partes,
de las cuales una de 8 metros se destinarg a la linea del Llano de Maipo,
ila otra de 12 metros servird para la del Estado. Las obras de tierra i las
alcantarillas serdn comunes a ambas, dejando entre ellas una entrevia de
2 metros.

La zona que el ferrocarril atraviesa tiene ensu totalidad un gran va-
lor agricola; la capa de tierra vejetal es en todas partes mui gruesa, pues
alcanza a 2 metros 1 mas. Las aguas de riego son abundantes i limosas i
el desagiie de los terrenos, ficil. Hasta el paradero de Santa Elena domi-
nan las viiias ilos potreros de talajes, i al acercarse a Nuiloa, las quintas
1 las pequefias propiedades.

G'radientes v curvas.—El terreno tiene en jeneral una doble pendiente:
de norte a sur i de oriente a poniente; ninguna de las dos es mui fuerte 1
es mayor la primera que la segunda. Las pendientes de la linea férrea di-
fieren poco de 0.008 en jeneral i alcanzan a su mdximum de 0,01.24 a la lle-
gada a la estacion de Nuiioa.

Esta gradiente, relativamente fuerte, encuentra su justificacion en la
inclinacion del terreno, de 0.01, préximamente: en efecto, siendo esta in-
clinacion inadmisible para el recinto de una estacion, se ha debido proyec-
tar la de Nufioa sobre un terraplen que obliga a admitir, para el trozo de
su enlace con el resto de la via, la gradiente apuntada.

Ya hemos indicado mas atras las curvas, que son pocas, cortasi de ra-
dio grande, ménos a la entrada i a la salida del paradero de Santa Elena
donde tienen un radio de 250 metros; pero la inclinacion del terreno hace
que la resistencia que estas curvas introducen solo sea perjudicial a los
trenes de subida que salgan de Santa Elena; por otra parte, este radio mi-
nimum de 250 metros se encuentra en un trozo de via en el cual la velocidad
de los trenes tiene forzosamente que ser pequeiia.

Estaciones.—En el fundo de Santa Elena, en la faja de terrenos com-
prendida entre el callsjon del Traro ila linea del Lilano de Maipo se ha
proyectado el paradero del mismo nombre del fundo. Sabido es que el ca-
llejon del Traro tiene trifico considerable i que por €l se sirven muchas
haciendas valiosas de los alrededores de Santiago, entre las cuales mencio-
naremos a Santa Carolina, Macul, Santa Elena, etec.

La estacion. de Nufioa, que limita al norte la parte del ferrocarril de
cuya ejecucion se trata, se ubicard en el punto en que actualmente se cru-
zan el camino de este nombre con la via del Lilano de Maipo, paralelamen-
te a esta ultima 1 al lado Sur del camino.
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Este, con sus bifurcaciones, alcanza hasta los primeros contrafuertes
de la cordillera i da salida a los productos de una serie de fundos vastos i
riquisimos, como la Reina, Pefialolen i Lo Hermida; atraviesa ademas un
centro de poblacion en los Guindos i Nufioa i domina un nimero crecido de
pequefias chacras i quintas.

Aparte de lo que dejamos dicho, esta estacion servird para el trasbor-
do de las mercaderias del Llano de Maipo, lo que contribuye a darle desde
lusgo principal importancia, i con la proyectada prolongacion de esa linea,

un desarrollo enorme para el porvenir.
] Las-condiciones del terreno han hecho imposible colocar horizontal-
mente las estaciones sin entrar en movimientos de tierra desproporcionados,
siendo necesario establecerlas en gradientes de 0.005, lo que ya es un mdxi-
mum; admitir mas seria hacer peligrosas las maniobras i dificil la perma-
nencia de los carros en la via. i

Movvmaento de tierras.—Las obras de tierra en jeneral se ejecutardn
ahora para una sola viai hai modo de establecer con ellas compensacion
entre los desmontes i los terraplenes.

Las cifras que se refieren al cubo de las tierras movidas son las si-
guientes: :

Hai en la via 17,809 metros cibicos de terraplenes, de los cuales 3,540
metros cdbicos se sacardn de los fosos laterales, i los 14,269 metros ctbicos
restantes se hardn trasportando materiales de los cortes. El producto de
estos desmontes serd 13,292 metros cubicos, incluyendo los desagiies i esca-
vaciones de las alcantarillas 1 8,776 metros cibicos del paradero de Santa
Elena. {

El exceso que arrojan sobre los terraplenes, ascendente a 4,259
metros edbicos, se enivleard, como hemos dichn, en la estacion de Nuiioa.

Lastre.—En el trayecto de esta seccion asf como en sus cercanias, no
existen pozos de lastre establecidos ni convendria tampoco establecerlos
nuevos. En efecto, el valor del terreno en esta parte es mui elevado i las
condiciones del suelo nada favorables para su establecimiento.

Basta recordar lo que ya hemos dicho al tratar de la calidad de las
tierras atravesadas por la linea, en las cuales el espesor de la capa vejetal
alcanza a 2 metros para convencerse de lo que decimos. Sia esto se agrega
la naturaleza arcillosa de esas tierras, cosa que pone en evidencia el crecido
nimero de pozos para estraer materiales para la fabricacion de ladrillos,
se comprenderd de mas la necesidad de ir a buscar el lastre mas 1éjos.
Fuera de las dificultades que hai para estraerlo, serd éste sucio i de mala
calidad.

La cantidad de lastre necesaria serd de 18,792.75 metros ciibicos, que
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se empleardn en la linea i desvios i una parte en las rampas de acceso para
los pasos a nivel que se encuentran en los caminos atravesados por la linea
férrea. Esta cantidad habrd que ir a buscarla a Santa Cruz o a la ribera
norte del Mapocho.

Pasos a nivel.—ILias comunicaciones interiores de las propiedades i
las eircunstancias especiales del terreno en los cruces con los caminos, han
hecho necesario consultar la ejecucion de varios pasos a nivel que clasifi-
caremos en dos tipos distintos, segun la clase de trafico a que se encuen-
tran sujetos.

Los primeros, los destinados a la comunicacion interior de los fundos,
serdn de 5 metros de ancho i su barrera consistird en una puerta de dos
hojas puestas a cadalado de la linea. Estas puertas serin de madera de roble
e irdn sujetas a postes del mismo material alquitranados, enterrados en
el suelo i de una altura libre sobre éste de 1 metro 80 centimetros.

En cuanto a la via tendrd a lo largo del paso guarda-rieles interiores
i esteriores que la protejan i una cubierta de tablones en los fosos laterales.

Lios pasos a nivel de los caminos piiblicos tendrdin 8 metros de ancho
i serdn protejidos por una barrera cuyos detalles figuran en el plano dedi-
cado a este objeto.

La proteccion de la via serd andloga a la adoptada anteriormente.
Por lo que hace a sus detalles de ejecucion, se encuentran, como los demas,
incluidos en las especificaciones. :

Obras de arte.—ILas obras de artes tiene en la seccion que nos ocupa
mui poca importancia, son solo alcantarillas pequefias i un sifon en el para-
dero de Santa Elena.

Las alcantarillas pueden clasificarse en dos tipos distintos: las de 80
-centimetros de luz, que son salvables por el riel solo, i las de luces mayores
- en las cuales se empleardn vigas de madera.

Hstas tltimas se subdividirdn ademas en tres tipos distintos: de un

metro, un metro 50 centimetros i dos metros de luz libre entre los muros.

Como la elevacion de los terraplenes en jeneral es pequefia i lo mismo
la profundidad de las acequias a que sirven las alcantarillas, la altura del
riel sobre el fondo de éstas, es en todas partes moderada i varfa entre
1.20 m. i 2.85 m. Sin embargo, ha sido necesario establecer una alcanta-
rilla cuya altura es solo de 0.50 m. en la estaca 16, porque la linea en esta
parte va en corte de 0.76 m. de hondura i no se puede bajar mas el fondo
de la acequia.

En los detalles de estas obras figuran una de cada luziuna de cada
altura.

En jeneral se han podido establecer las alcantarillas en el mismo pun-
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to en que actualmente corta el trazado a las acequias atravesadas; sélo
en algunas se ha hecho necesario establecer derivaciones en las estacas
4, 50, 65, o profundizar el cauce, como hemos indicado ya en la estaca 16.

Al principio de este pdrrafo hablamos de un sifon para atravesar el
paradero de Santa Elena, ubicado en el deslinde oriente de éste i parale-
lamente a la linea actual del Llano de Maipo. El largo total del sifon serd
de 130 m.; su ancho libre entre los piés derechos, de 0.80 m., i su altura
en la clave de la béveda que lo cubre, de 0.75 m. No nos ocuparemos
aqui de sus demas detalles, que se pueden consultar en los planos especia-
les de esta obra.

Para terminar con lo que se refiere a las obras de arte, diremos que
la mayor parte de ellas tiene por objeto dar-paso a los desagiies que van
al Zanjon de la Aguada, i unas pocas, a regadores para los terrenos que
se encuentran al sur 1 occidente de la linea en proyecto; por esto ha sido
ficil desviar algunas acequias i profundizar otras, cuando asi lo han exijido
las circunstancias locales.

Obras en las estaciones.—Y a hemos dicho anteriormente, cudles serdn
ien qué parte vendrin a quedar las estaciones que han de establecerse.
Afadiremos ahora algunas palabras para indicar en qué han de consistir
las obras que hai que ejecutar en ellas.

Ya hemos hablado del movimiento de tierras, de modo que solo nos
ocuparemos de la disposicion de las vias, del cierro, las puertas que a este
se refieren 1 las instalaciones telegrificas.

La distribucion de las vias en la estacion de Santa Elena, aparece en
detalle en el plano adjunto. ;

Los cierros serdn de ladrillos e irdn asentados sobre cimientos de
albaiiilerfa de bolone. 1 reforzados a cada 5 m. con pilastras de ladrillos
igunalmente. Ademas tendrdn, como coronacion, una barda del mismo ma-
terial en forma de dos aguas 1 un mojinete de tejas.

El desarrollo total de este cierro que corresponde al paradero de Santa
Elena, serd de 1,200 m.

Las puertas para estaciones serdn de madera de roble i de dos tipos
distintos, segun su destino: 2 de 8 i 6 m. de ancho respectivamente para el
servicio de la linea, 1 4 de 5 m. para el movimiento de la estacion.

En el espacio ocupado por las puertas, terminard la muralla que forma
el cierro con pilastras de ladrillo sobre zécalo de piedra, coronadas en for-
ma de pirdmide, 1 a ellas se afianzardn los fierros que han de sostener las
puertas.

Por lo que hace a los detalles, tanto de las ultimas como del cierro,
calidad de la mezcla empleada i proporciones de los materiales, se encuen-
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tran todos insertados en las hojas dedicadas a «Detalles de Obrasy, siendo
escusado por eso reproducirlos ahora.

Telégrafos.—La linea telegrdfica, de dos hilos, se estenderd desde la
estacion de San Diego, hasta el estremo norte de la seccion de que nos
ocupamos, donde estard la de Nuiioa, 1 tendrd una estacion intermedia
en el paradero de Santa Elena.

Aparte de la estension que hemos indicado, deberd llevarse la linea a
los pozos de lastre, siempre que en la actualidad no exista en ellos ningun

servicio de esta naturaleza.
Para completar estas instalaciones, deberd el contratista construir,

tanto en el paradero de Santa Elena, comoenel de la estacion de Nuiioa,
una casucha de madera para el telégrafo, cuyas dimensiones serdn 3 por 4 m.
1 que alcanzardn un valor de unos 300 pesos cada una.

En cuanto a los aparatos telegrificos necesarios, serdn proporcionados

por el Fisco.

Santiago, diciembre de 1899.
Erpazar Lipzasra A.

COMPLEMENTO A LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS

(aprobadas por decreto supremo niim, 609, de 6 de abril de 1899)

Aleantarillas.—La fundacion se iniciard en la capa de terreno que
- estime el injeniero de la obra como adecuada para recibir los cimientos.

En los puntos en que han de ejecutarse las alcantarillas se continuard
provisoriamente la enrieladura sobre caballetes de madera cuya seguri-
dad serd calificada por el injeniero inspector. Estas obras provisorias se-
rdn de cargo del contratista.

Puentes de caminos piblicos.—Para dejar espedito el trifico, se ejecu-
tardn estos puentes por mitades de sulargo, sino se pudiera establecer en
buenas condiciones un desvio del camino.

Para colocar la cubierta del puente, con vigas de rieles ilastre, solo se
podrd interrumpir el tréfico por espacio de 48 horas seguidas, colocdndose
seflales o avisos, de dia i de noche, a distancias convenientes.

Esto corresponde al contratista.

Los fosos de lo via.—En las partes donde hai terraplenes se podrdn
utilizar fosos laterales de empréstito hasta de 1 m. de hondura i de 0.50 m.
de base abajo, con taludes de 1 por 1.
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La plataforma de la via.—Debe ser ejecutada en seco, no pudién-
dose rellenar las partes pantanosas sin haberse secado previamente el te-
rreno i cavado el fango i tierra vejetal pantanosa.

Los fosos de desagiie para este objeto corresponden al contratista,
sin mayor abono.

Movimiento de tierras, etc.—La operacion del movimiento de tierras
i enrieladura en la via del Hstado i en la de Pirque, es inseparable 1 debe
ser ejecutada por un mismo contratista.

Bl movimiento de tierras desde aquella parte, 400 metros dntes de
Santa Elena, debe iniciarse sin demora, con material de via portitil. Se
colocar4n, en cuanto sea posible, los dos cambios en los estremos de la
desviacion para seguir la enrieladura de Pirque.

El trifico de la via de Pirque se mantendrd constantemente espedito.

Una vez entregada la nueva via de Pirque al trédfico, se levantard i se
trasportard el material de la via antigua a la estacion de Nuiioa, pudién-
dose despues utilizar los terraplenes de la via antigua para el movimiento
de tierras en la via del Estado.

Trenes lastreros.—El itinerario de los trenes que traerdn el lastre de
los pozos establecidos en Santa Cruz i en la ribera norte del Mapocho,
serd fijado por la Direccion de los Ferrocarriles del Estado.

Eistos trenes se entregardn al contratista con su personal completo,
corriendo los honorarios del personal de su cargo.

El pago de carbon, aceite i ttiles para el personal de servicio de los
trenes de lastre, serdn tambien de cuenta del contratista, asi como los desvios
o enrieladuras suplementarias que fuere necesario ejecutar, la instalacion
del servicio telegrifico que hubiere que establecer i el pago de su personal.

Materiales de lo via.—Lia compra de durmientes para la via del Es-
tado i la via de Pirque, como la de rieles usados para puentes, ete. es de
cuenta del contratista i su valor estd incluido en el de las obras corres-
pondientes.

El Fisco entregard inmediatamente al contratista los rieles de acero
para la via del Hstado; i los rieles de acero con sus accesorios para la via
de Pirque, en el plazo de 90 dias, como tambien los cambios completos ne-
cesarios para las dos vias.

Sl esta entrega no se efectuare dentro del plazo estipulado, el contra-
tista tendrd unicamente derecho a un aumento en el plazo de su contrato
igual al nimero de dias que aquélla se hubiere retardado.

Calidad del cemento.—El cemento que se empleard en las alcantari-
llas i demas obras de arte, debe ser de primera calidad, esto es de alguna
de las marcas White Brothers, Alsen u otra semejante.
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Durmientes.—Deben ser de roble pellini no se admitirdn, en conse-
cuencia, maderas de Chiloé.

MODIFICACIONES DE ALGUNA DE LAS CLAUSULAS JENERALES
PARA PROPUESTAS DE FERROCARRILES

El contratista se someterd, en lo que no sea contrario al decreto ni-
mero 2,206, de 18 de noviembre de 1899, a las «Especificacion jenerales
para propuestas de construccion de ferrocarrilesy, publicadas en la Recopi-
lacion de leyes, decretos i demas disposiciones sobre Obras Piablicas del
afio 1896.

Con las siguientes modificaciones:

Art. 39. El Gobierno suministrard desde luego al contratista el
siguiente material rodante para la ejecucion de los trabajos: dos locomoto-
ras 1 50 carros lastreros.

El contratista recibird este material bajo inventario, quedando respon-
sable de su conservacion i debiendo entregarlo en estado de servicio al ter-
minar los trabajos. >

Las reparaciones de todos los dafios o deterioros que haya recibido, o
los hard el Fisco por cuenta del contratista, o los hard directamente este
ultimo.

Art. 52. Cuando se juzgue necesario ejecutar obras no previstas
dentro del 20 por ciento a que se refiere el art. 8.° del decreto ntim. 2,206
de 18 de noviembre tltimo, se recabard, ante todo, la aprobacion del Mi-
nistro de Obras Ptblicas. En este caso los precios de dichas obras se de-
terminardn en conformidad con la serie de precios de la propuesta, fijados
de acuerdo con el articulo 7.° del Reglamento para los contratos de Obras
Publicas de 31 de marzo de 1898. Si no se encontrasen dichas obras en la
serie de precios i no se hubiere fijado precio especial dntes de principiar el
trabajo, se procederd a avaluarlas, con arreglo a los precios corrientes, por
el injeniero jefe, agregando el 10 por ciento a favor del contratista.

Los precios indicados por el injeniero jefe se pasardn al Consejo de
Obras Piblicas para su aprobacion o modificacion i despues se pedird la
aprobacion suprema.

Si el contratista no aceptase el precio fijado, el Gobierno har eje-
cutar el trabajo en la forma que estime por conveniente.

Art. 58. Cualquiera dificultad o contencion que ocurra entre alguno de
los injenieros residentes del Estado i otro injeniero, comisionado o manda-
tario del contratista, en la construccion de alguna obra, calidad de los ma-
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teriales i, en jeneral, en la ejecucion del contrato, serd decidida por el Mi-
nistro de Obras Piblicas despues de oir a la Direccion del Ramo.

Art. 59. Las dificultades de cualquiera naturaleza a que pudiera dar
orijen la interpretacion i ejecucion del contrato, serdn resueltas por el Mi-
nisterio de Obras Publicas despues de oir a la Direccion del Ramo i a
cualquier otro funcionario publico, si asi lo estima conveniente.

Articulo suplementario mim. 1.—Serd de cuenta del contratista el
trasporte, hasta el interior de la estacion de Nuiioa, de todo el material
sobrante de los fosos, cortes, ete., 1 que deberd ser repartido en ese recin-
to conforme a las érdenes del injeniero inspector. La construccion de lineas
1 desvios provisionales para este trabajo no le serd abonada por el Fisco.

Articulo suplementario niim. 2.—Queda derogado el articulo 15 del Re-
glamento para los contratos de obras publicas de 31 de marzo de 1898.

Articulo suplementario num. 3.—ILa albaiileria de mas que la con-
sultada en los planos que sea necesario hacer en las fundaciones de las
alcantarillas i obras de arte, se pagard al precio de 15 pesos el metro

ctibico. A

o

DETALLES DE LAS OBRAS /9

\

CIERROS

a) Cierros. de la via.—Estan comprendidos en la tasacion practicada
por la comision nombrada al efecto, el valor i clase de los cierros que se
ejecutardn a ambos lados de la via. Es facultativo para los duetios de terre-
nos aceptar o né el valor fijado por la comision tasadora, cerrando ellos
mismos sus propiedades en el primer caso.

b) Cierros para las estaciones.—ILas murallas de 0.20 metro de grueso
se ejecutardn con albafileria de ladrillos, llevando en su coronamiento una
barda del mismo material i un mojinete de tejas; se reforzardn de 5 en 5
metros con una pilastra, que llevard a 0.40 metro el espesor del muro.

El cimiento de las murallas serd de piedra de cantera i mezcla de cal;
tendrd 0.50 metro de grueso por un metro de alto, con un enterramientode
de 0.40 metro. Las pilastras se asentarin en un zécalo de piedra de
0.60 por 0.60.

Las proporciones de la mezcla que se emplee serdn: 1 de cal por 3 de
arena.

El largo total del cierro enel paradero de Santa Elena es de 1,020
metros. Su costo por metro corrido alcanza a 14 pesos.



PUERTAS EN EL PARADERO DE SANTA ELENA

En cada estremo de la estacion habri una puerta para la via, de an-
cho de 6 1 8 metros, contado entre las caras interiores de las pilastras que
las sostienen; a ambos lados, e inmediata a éstas, se colocard una reja de
madera para reemplazar la parte superior de la muralla de cerco en el es-
pacio que se estiende hasta la pilastra mas cercana; se dard a la reja la
misma altura que al resto del cierro estimdndola al mismo precio que éste.

Se construirdn ademas cuatro puertas de 5 metros de ancho: una para
carga i otra para pasajeros al poniente, ilas dos restantes, al Norte i Sur,
para el camino en proyecto.

Lias seis puertas consultadas se afianzardn en pilastras de 2.20 metros
de altura i de 0.80 por 0.80 de seccion horizontal, colocadas sobre zdcalos
de piedra de 1.20 por 0.90 por 0.90 i coronadas por un mojinete de ladrillos
en forma de pirdmide.

Los fierros machos para colgar las puertas a las pilastras se interna-
rdn hasta la mitad del espesor de éstas, abriéndolos en un estremo en forma
de ancla, su seccion esde 1” por 1”.

Tias puertas se constituirdn con un marco de madera de roble formado
por piezas de 0.15 por 0.10 de escuadria, con un diagonal de la misma
seccion i con una serie de listones verticales de rauli de 0.10 por 0.025 ator-
nillados al marco.

El costo de cada pilastra, con inclusion de los fierros para colgar las
puertas serd de 60 pesos.

Las alcayatas serdn formadas por fierros planos de 24" por £”; ocupa-
rdn sobre la hoja de la puerta un largo de un metro por lo ménos, e irdn
afianzadas al marco por pernos de $”. En su estremo libre se doblardn en
doble escuadra para engarzarlas en el macho; a fin de que se pueda engan-
char las puertas en la muralla, el contratista colocard sobre ésta, ganchos
de 0.15 metro de largo,i enla puerta misma los listones correspondientes.
Todos estos detalles figuran en los planos especiales para éstas obras. El
precio de cada puerta de 5 metros, incluida la ferreteria, serd de 60 pesos, 1
el de cada una de 8 i 6 metros, de 120 pesos; en estos precios se incluye
la colocacion de las puertas.

PASO§ A NIVEL

a) Pora la comunicacion interior de las propiedades.—Se les dard 5
metros de ancho, cerrdndolos de cada lado de la via por una puerta de ma-
dera de roble de dos hojas.
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Para los detalles de estas puertas puede consultarse el plano que a
ellas se refiere.

La via llevard gusrda-rieles interiores i esteriorves en todo el ancho
del paso, afianzados a los rieles por pernos-de §” con sus respectivos tiles.
Se usardn en estas obras rieles nuevos.

Los fosos laterales se salvardn por puentes de 5 metros de ancho i de
una luz determinada por la seccion del foso, luz que en ningun caso podrd
exceder de 3 metros. Lios puente tendrin 4 vigas de roble pellin de 0.30
por 0.30; su cubierta serd formada por tablones de roble de 0.20 por 0.075
de escuadria; llevard ademas dos guarda-ruedas de 0.15 por 0.15 i dos rieles
para sostener los tablones.

Cada paso a nivel con inclusion de sus puentes, de sus puertaside la
ferrcteria de estas obras, igual a la de las puertas para estaciones, impor-
tard 650 pesos.

b) Pasos a nwel de los caminos piblicos.—Tendrdn 8 metros de ancho
i llevardn como proteccion de la via guarda-rieles interiores i esteriores,
cuya disposicion es andloga a la que acabamos de describir. Entre los guarda-
rieles interiores i en una faja de un metro mas afuera de los esteriores, se
dispondrd, en todo el ancho del paso, un adoquinado de piedra.

La barrera serd constituida a cada lado por una puerta de dos hojas,
colgadas de postes de roble pellin de 0.20 por 0.20 que dejardn entre sf un
ancho méximo de 8 metros.

TLos marcos de las hojas se formardn con piezas de 0.15 por 0.10 de
escuadria, 1 se dard a las crucetas, ensambladas a aquéllas a media madera,
una seccion de 0.15 por 0.10. Para mayores detalles pueden consultarse
los planos.

El valor de cada paso, escluyendo el lastre i los puentes, es de 850
pesos.

MOVIMIENTO DE TIERRAS

Los anexos indican: 3,540 metros cibicos de terraplen que se hardn
con el desmonte de los fosos laterales, i 14,269 metros cibicos, con material
sacado de los cortes;

13,292 metros cibicos de cortes en la via;

4,259 metros ctibicos sobrantes de los desmontes del corte hecho en
el paradero de Santa Elena, para rellenar la estacion de Nuiioa.
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ALCANTARILLAS
Vease anexo VI:

Son: 5 alcantarillas abiertas de 2.00 metros de luz

1 " 1" v L.50 metro n n
2 " i n 1.00 " (R
4 1" : " n 0.80 1 oo

En el callejon del Traro, dos puentes de camino, cubiertos, de dos me-

tros de luz.
En el paradero de Santa Elena, un cauce abovedado de 0.80 metro,

LASTRE

a) Lastre para vias 1 desvios:

Para 2,000 metros via del Estado. ............ 4,500 m?
w 1,200 " weseombinada s it v as e 4,560
1" 400 1 W EIrg ey s S et 720 w
I 500 i 1 (T P N S 900 n
n 1,000 n de desvios en Santa Klena... = 2,250

b) Lastre para rampas de caminos:

Para el camino de Santa Rosa.........c.coovvn.. 103.75 m?
n el callejon del Traro.......... I 759.00
TELEGRAFO i

Los postes de telégrafo se colocardn a 50 metros de intervalo préxi-
mamente, se hardn de madera de cipres i tendrdn como dimensiones 7.50
por 0.15 1 por 0.15 metros.

Cada poste llevard dos aisladores para la suspension de la doble linea
telegrifica, 1 de trecho en trecho se colocarin aisladores tensores.

ENRIELADURA

La enrieladura comprenderd la rameadura i nivelacion del suelo, la
colocacion de la via, de los cambios, ete.

Hemos debido incluir tambien en ella el trasporte de materiales para
la enrieladura de la via de Pirque 1 el levante i trasporte a la estacion -
de Nuifioa del material de esta via en el trozo desviado. Al salvar el °
cauce de Santa Elena se colocard la via sobre un envigado de refuerzo.

Para mayores detalles puede consultarse el anexo correspondiente.
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‘ 1t Preci
. recios
;I?EP ;‘({ /AF E LAS GBRAS Cantidades | "L | TOTALES
% / L—CIERROS
3¢5 || @) Cierros del paradero Santa Elena..| 1.020met. [ $ 14 00 |$ 14,280 00
Z.0s|) b) Pilastras pava las puertas........, 12 60 00 720 00
s%. .|| ¢) Puertasde 5 metros de ancho.,.... 4 60 00 240 00
yoA @) w u8i6metros u ..... : 2 120 00 240 00
~ IL—Pisos A NIVEL
v"/'zxr a) De las propiedades. ............. 4 650 00 2,600 00
72 7olp L D) De_]_oEc_a..miiqs .................. 2 350 00 700 00
| JIL—MOVIMIENTO DE TIERRAS
0.25|| a) Terraplenes:
0,55, Con material de los fosos laterales.| 3.540 met.? 0 30 1,062 00
RSl i searbes oy in T 14.269 0 60 8,561 40
b) Cortes: 7
Iz e PR e SR G T e T 11.832 0 50 5,916 00
0. 971 En el paradero Santa Elena..... 8.776 0 50 4,388 00
[V.—OBRAS DE ARTE
_ @) Alcantarillas abiertas de 2 metros
/8 s~ delnrakiiiiovs s an 5 876 11 4,380 56
"~ Alcantarillas abiertas de metro
7 26. 348 Lo0idetlnzy oLt iR it 1 564 03 564 03
‘ Alcantarillas abiertas de 1 metro
570, 8l A L B e G SRt 2 867 90 1,735 80 %
) Alcantarillas de 80 centimetros i
il e R 4 422 65 1,690 60 {557,
/7. #[kDh) Puentes de caminos, de 2 metros, . . 2 874 92 1749 84 || >4
757 #%) Cauce abovedado de 80 centfmetros
R LR SRR S e M P Al i 2,097 00 2,097 00 (|7 75
7 t6d) Rectificacion de cauces........... 40175 || 4
 V.—LaSTRE
07_9 Via del Estado (de k.0ak. 2)......| 4500 met.> 075 8,375 00 || Z: ¢
, 934 Via combinada (de k. 2a k. 3,2)...... 4560 n 1 00 4,560 00 [| 2.
5. 9> 4 Vinde Pirque....ccovie iiviaaaas 1.620 « 1 00 1,620 00 || Z.
0, 70| Desvios en Santa Elena............. 2.250 u 075 1,687 50 || 2.
0.7|| Rampas de pasos a nivel............ 86275 075 647 06 || £ ¢
I el T 74

|3 63,216
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Precios

e o

ESPECIFICACION DE LAS OBRAS Cantidades S TOTALES
unitarios
De la vuella’ iveaenis $ 63,216 54
VI.—ENRIELADURA
a) Via del Estado..v.oeveeicinion. 3,200 met.’| $ 0 50 (8 1,600 00 | &.#
Dedviosielrias et b liG L iiiaainl 1,000 w 0 50 500 00 ||z. 2.
Uolocacion de cambios.......... 7 50 00 350 00 || =2
UliNaR derPirqueris il Uil vy 2,100 met.* 0 34 714 00 || 2.2
* Colocacion de cambios.......... 2 40 00 80 00 || 3
~ Trasporte de materiales para la
enrieladura de la via de Pirque,
levantamiento i trasporte a la
estacion de Nufioa de la antigua
—— via de Pirque: o ——————— - FEZ/T500 00 || #3
Envigado de refuerzo de la viaen
el paso del cauce cubierto en
S St Wlehail's. L Uiy s el L et 50100 2
¢) Durmientes de 2.75 x 0.25x0.15
S T e R e e i b et R 5,000 140 7,000 00 |{57se
Durmientes de 1.80x0.20x0.125
TO YOS el S e T e el 2,600 070 1,820 00 /'5‘4/’
d) Clavos rieleros.................. 5,000 Kgs! 0 40 2,000 00 7
VIL.—TELEGRAFO
@) Postes de cipres, de 7.50 x0.15 x
0:LBMetP0sE s i e i e aese 75 4 00 800 00 ||~
b) Aisladores tensores.............. 36 7 50 270 00 ||6-S3
b') Aisladores sencillos .. ... ..o oun. 114 3 50 399 00 ||l£.5
¢) Alambre galvanizado nam. 6 Best- 4
O e S B R AV P Do ORI e 1,240 Kg. 0 25 310 00 ||z-Z.
d) Colocacion de la linea............ 250 00 |[-2%
¢) Casuchas provisionales........... 2 300 00 600 00 |ls74
" S I B e e e i et $ 80,059 54 ||63.
109, Imprevistos i utilidad del contra- ‘
A AR S P 8,005 95 || 44,
S ~— /ﬂ/'
Suma total......err i, $ 88,065 49 |75
7

B o

1 % / D
Asciende el presente presupuesto a la suma de ochenta i ocho mil sesenta Feimeo——

pesos, euarenta i nueve centavos,

Santiago, 1.° de diciembre de 1899,

ELEAZAR LEZAETA A,

ST
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ANEXO NUM. I

Movimiento de tierras

A.—EN LA VIA ESCLUYENDO LAS ESTACIONES

TERRAPLENES EN M?®

UBICACION CORTES EN M*
Kildmetros Estado Pirque Suma Estado Pirque | Suma
Oa 100.... 1,400 . 1,400
100 a  200....| 1,400 1,400
200a 300.... 970 970
300 a 400.... 675 675
400 a  500.... 370 370
500 a 5t0.... 32 32
580 a 700.... 54 54
700 a 800.... 134 134
800 a 840.... 84 84
840 a 875.... 35 35
875 a 1,000.... 250 250
1,000 & 1,100. ... 204 204
1,100 a 1,200.... 195 195
1,200 a 1,300.... 450 450
1,300 a 1,400.... 472 472
1,400 a 1,500. ... 525 525
1,500 a 1,560.... 136 136
200 200
En 1a via de Pivqne al sur 400 400
del paradero de 8. Klena 600 600
800 800
1,60 a 2,100....] 2,120 600 2,720
2,100 a-2,200.. .. 450 200 650
2,200 a 2,300. ... 440 200 640
2,300 a 2,400.... 360 180 540
2,400 a 2.470.... 190 90 280
2,470 a 2,555.. .. 105 50 155
2,555 a 2,620.... 80 40 120
2,620 a 2,700.... ' 160 80 240
2,700 a 2,800. ... 204 100 304
2,800 a 2,900.... 713 300 1,013
2,900 a 3.000.... 800 400 1,200
3,000 a 3,100.... 1,052 500 1,552
3,100 a 3,200. . 1,460 700 2,160
Total de cortes..| 11,832 | Total de terraplenes.| 9,128




B.—MOVIMIENTO DE TIERRA EN LAS

pe (s

A

ESTACIONES
UBICACION } CORTES EN M3 TERRAPLENES EN M3
Kilémetros ‘ Estado Pirque Suma Iistado Pirque Suma
En el paradero Santa Elena: |
1,560 21,620......... 232 232
1,620 2 1,720.. . ...... 1,031 1,081
15720 a1,840: . aieie i v 3,770 3,770
1.840:a,1,960. . .1, .. 4,774 4,774
En la estacion de Nufioa

3,200 2 3,300,..,...... 3,200 3,200
3,300 a 3,400......... 2000 | 2,000
3,400 & 3,500......... 1,500 | 1,500
3500 & 8,600, ....... 800 800
3,6000a.3,700......... 150 150

Total de cortes. . ... 8,776

Total de terraplenes. 8;681

Resimen del movimiento de tierras
| EOh LA NI g i R e A S G S T N e SR e BT 11,832 m3
LA N B e bACIOR B oo s ot e ot Aot (e 8,776
L obalde cortes . Vo vsadi s s he sie s e dices o 20,608 m
Terreplenes enilaivin, v oot s sl v oo s e 9,128 m?
Id. en las estaciones............ e s s 8,681

Total de terraplenes.....

-------------

17,809 m3
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ANEXO II
Compensacion del movimiento de tierras

Terraplenes

Los 17,809 m.* de terraplenes que hai que formar, segun el an3Xo I, se sacardn:

Del empréstito de fosos laterales............ 3,540 M*
Del material de acarreo de cortes.......... 14269 .

Total de terraplenes.....oeveevvueeense. 17,809 M8

Desmontes
(BTa T e =g b Wi PSR e Bt 11,832 M?
Id. en el paradero de Santa Elena.... 8776 n
Desvio de cauces (km. 1.5)......ccccun.. 500 n
Eseavaciones en las aleantarillas......... 960 n
Totalide: desmhonbas iy it des fr e s 22,668 M?®

El exceso de los desmontes sobre los terraplenes, que es de 4.259 m.3, se emplea-
rd en rellenar i levantar la estacion de Nuiioa, que tiene en el estremo sur un terra-
plen de 2 metros de altura, mas o ménos, en todo el ancho de la estacion.

ANEXO III

Lastre
I.—Lastre para la via i desvios:

Desde km. 0 a 2,000 metros en la via del Estado. 4,500 M?

n n 2a3200 4 en la via combina-
da del Estado con
Pil‘{]lll';‘. .......... 4560 "
400 metros en la via Pirque al sur de Santa Elena. 720
En la estacion de Nuiioa para la via Pirque..... 900 u
Para desvios en Santa Elena,............ ey 22 S ) ey
Suma. ... A A B S D 12,930 M?

IIL.—Lastre para ramplas de pasos a nivel con gradiente méxima de 247
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A —Camino de Santa Rosa

6+8
Parte horizontal al medio de ——x0,25x20.... 35 M®
2
12 x 10 25
Rampas de acceso: 2 de - X025 K —....... 6875
2 2

B.— Camino del Traro

648
Parte horizontal al medio de X 1,10% 20, ... 154 "
2
12410 50
Rampas de acceso: 2 de S TOR o e s 605 "
2 2
S 11 e A S R N S e 862.75 M?*
Totalide lastre s o A s 13,792.75 M?
ANEXO TV

Rectificacion de cauces para servicio de agua

Es'aca §.— Desvio del foso al camino Santa Rosa, nlcantarilla en estaca 1.

85 % 1,50 1=127.50 metros cbicos.. .. coveveeeracnn 8 63 75
Profundizar el foso oriente del camino Santa Rosa i desa-

guar al zanjon de la Aguada: 80 metros clbicos........ 40
Colocar un puente de rieles usados para transeuntes con

cubierta de desmonte ilastre......covieuieiniininnn 40

Eslaca 16 —Profundizar dos acequias de riego de 0.50 x 0.50. por 100
metros de largo para dar corriente a las aguas i paso por

debajo de la via. 25 metros CUbiCoS. .. ..eureerrnnssns 15
Eslaca 50.—Desviar acequia de riego al canal de Cuevas al lado sur de
la via. 120 X 0.50 x 0.50 =30 metros cibicos........cvvuan 18

Estaca 66. —Desvio del canal Cuevas desde estaca 65 hasta 58 para el
lado norte de la via, dar paso al canal en alcantarilla 65
i unir las aguas con los desagiies de la vifia del lado nor-
te, 150 X 2 X 1.50 = 450 metros cibicos.........ovunnn. 225

P
/"!/?( o 8 401 75

Nora.—Estas obras estan incluidas en la lista de alecantarillas.
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ANEXO V

Cauce abovedado en Santa Elena
ALBANILERIA DE LADRILLO CON CEMENTO PORTLAND

Ciento treinta metros de cauce abovedado de:
0.80 metro de luz interior,
0.55 metro de alto hasta el asiento de la béveda.
0.70 metro de alto en la clave de la béveda.

Base de ladrillo de:

1.40 metro de ancho por 0.30 metro de alto,
Muro lateral de 0.20 metro de grueso.

Béveda de 0.20 metro de grueso. Ay, =
117 metros ctibicos a 16 pesos....5 .. %/? fﬁ . $ 1,872
Recipiente de entrada, 1 metro ctibico a 20 pesos.. .. ... 20
Embudo de salida, 2 metros ctibicos a 20 pesos. .. ... ... 40
Oornpuerta’de; désagitel; i ol oot s e 30
Escavaciones, 225 metros cibicos a 60 centavos. . ...... 135

Fotale iRl b NG ) S sl S $ 2,007
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PUENTES DEL CAMINO DEL TRARO, CAUCE SIFON

= = 2 — =8 2 g 2 2

) Bz =4 > e = 2 a o) E

c £ o HEL LS =2 = QR = = I

%3 g"g B lep ld e S Bes el Sk be'B o

55 Ea|l v | B2 [BE2 |8 5 |EE5 8| B.|2E%

Sl S s el WS Ak (S st ety e sl i e TR b=

0.020 1 1012:06-m1.00- | 22.80[0.60| 11.40| 16.80 [ 10 | 168.00 14.74 |@.724
0,320 | 16—10/0-80= |—0:50 10.00/ 0.50{ 500 5.00 | 10 50.00{ 5.50 '0/5.'&.'
0.460 | ~923—10iBO—1—150 35.50/0.50| 17.75) 16.60 | 10 | 166.00 21.04 0--864:::

0-620-—31-—1010:80~ T—120—| 24.00/050{ 12,00] 13.47 | 10 [ 134.70| 18.10 0.0 5+
0.820 4l --=10:0:80 13077 | 24,00/ 0.50, 12 00| 13.47 | 10 [ 134.70 20.30 |s.707

0840 —49—1012:60———2:6¢-" | 28.00/0.60] 16.80| 20.70 | 10 | 207.00| 35.48 |0.0%¢
1.300 | 65 101200 | 2.85°| 33.00[060| 19.80 32.28 | 10 | 322.80 82.58 |o.55F
1.520-|--76/ .10/0.80~—2.04 | 28.00{0.60 16.80| 38.80 | 10 | 388.00 16.00 |2.5%.%
15407781200~ 4200 | 40.80{0.60 24.48| 27.20 | 10 | 272.00| 12.32 }g!::
E560-1T882:00 ——2:00" | 4080{0.60| 24.48| 27.20 | 10 | 272.00] 12.32

1.960-|98-180,0:60 | Boveda | 225,000 60|135.00[ 120.00 | 16 (1,920.00| Béveda J’}L

2, 1109 _15{1.00~<{ 1,50~ | 3750/ 0.60, 22.50; 22.42 | 10 | 224.20( 33.55 |0¢.04%#

2.400 | 120015200 2660 | 43 00/ 0.60{ 28.80; 31.05 | 10 | 310.50| 54 98 |o. 74«
9.740 |-187|15/2.00 | —1-30— 40.50/ 0.60| 24.30| 22.20 | 10 | 224.00, 27.90 [2-/F#
2960|148} 15{1.00~-2:10~ | 36.00/0.60! 21.60] 24.09 | 10 | 240.90 55.70 (£ 05#

Rectificacion
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SANTA ELENA I RECTIFICACION DE CAUCE

2 &>

K22.39

132 g |55k i e
A & g = S = = o @0
12 | 176.85| 3.80 | 24 | 91.20| 11.00| Rieles...... Colocar rieles| 275/% 712.48
12 | 66.00[ 2.20 |24 [ 52.80{ 11.00| Riel viai....|.covevnnasea|ivse 173.80
12 252.48 2.20 | 24 | 52.80, 12.60/4 vigas 30 x 30 2.10 75 '564.03
12 | 224.40{ 2.20 | 24 | 5280 12.00| Riel via..... Sl 423.90
12 | 243.60| 2.20 | 24 | 52.80[ 12.20| Riel via ....[..cvvinuunensfenin 443.10
12 (42576 3.80 | 24 | 91.20] 11.00/4 vigas 30x 30 2.60 85 825.76
12 | 390.96| 3.80 | 24 ! 91.20( 13.154 vigas 30 x 30 2.60 85 909.76
12 |192.00[ 220 | 2¢ [ 5280 11.00] Riel via ....[....cimvernen 649.80
12 [147.84] 4.40 | 24 105..60 9.00| Rieles.......| Colocar rieles| 325 874.92
12 147.S4l 440 | 24 |105.60, 9.00| Rieles...... Colocar rieles| 325 874.92
i+ Betalles’seguntanexo sV, o il e r i s 2,097.00
12 |402.60| 2.20 | 24 | H2 80| 12.602 vigas 30x 30 1.60 65 727.10
12 | 659.76] 3.80 | 24 | 91.20| 11.00f4 vigas 30 x 30 2.60 145 1,175.26
12 | 334.80| 3.80 | 24 | 91.20| 12.20{4 vigas 30 x 30 2.60 145 757.30
12 [ 668.4C| 2.20 | 24 | 52.80, 11.00/2 vigas 30 x 30 1.60 65 1,008.70
de cauces segun anexo ndmero IV....|..... ..o . i L 401.75
Total.. .......... AR s S RSt B .5 12,619.58
2y
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ANEXO VII
Cambio de la via de Pirque

AL ORIENTE DE LA FAJA ESPROPIADA

La desviacion principia 400 metros al sur del paradero de Santa Elena i con-
cluye en el empalme provisorio en:

Estacion Nufioa

La desviacion es de 400 metros de largo al sur de Santa Klena.
1,200 «  de recta hasta Nufioa.
500 u en la estacion de Nufioa.

2,100 metros via de trocha de 1 metro.

1.° Los rieles de 20.4 kildgramos por metro corrido con aeccesorios, son propor-
cionados por el Fisco;

2.° Movimiento de tierra, 13,090 metros ctibicos;

3.° Lastre, 3,180 metros cibicos;

“4.° Durmientes, 2,600;

5.° Enrieladura i eoloeacion de dos eambios en los estremos;

6.° Cuatro puentes menores en estacas 109, 120, 137 i 148:

‘Los cubos i valor de estos puentes estdn comprendidos en el valor de las alean-
tarillas de las estacas 109, 120, 137, 148, de 15 metros de largo para tres vias;

7.° Envigado de los 4 puentes; i '

8.° Trasporte de material de construccion a los empalmes, levante del material
de la via antigua i trasporte a la estacion Nufioa.

ANEXO VIII
Materiales de la via
QUE DEBE COMPRAR EL CONTRATISTA I CUYO VALOR FIGURA EN EL PRESUPUESTO

Durmientes de roble pellin para la trocha ancha del Estado(1.68 m.) de 2.75 X
0.25 % 0.15.

Para 3,200 metros de via i 1,000 metros de desvio. 4,660 durmientes
Pars reserva L SN s v s o YO e 340 "

Mo F T oy b R A DR 5,000 durmientes



LY

Duwrmientes de roble para la trocha de la via de Pirque (1 metro), de 1.80 %
0.20 x 0.12.

Para 2,100 metros de via..... SR G R 2,600 durmientes
Rieles usados de 8 metros de largo se necesitan:

10 para el puente en el camino de Santa Rosa......... 10

30 para cada puente en el camino del Traro.......... 60
Bon: i sl S MG R L S NN SERIDAS 70 rieles
Clavos rieleros para via del Estado i de Pirque. ....oo.oveeen.. . 5,000 kilégramos

ANEXO IX

Presupuesto

PARA INSTALACION DE TELYGRAFO ENIRE LAS ESTACIONES DE SAN DIEGO, SANTA
ELENA I NUNOA

Largo del telégrafo: 3,800 metros:
75 postes de ciprés de 0.15 % 0.15 % 7.50 metros, 1.50 metro

enterrado con la punta alquitranada..............00.... $ 4 $ 300
114 aisladores sencillos de porcelana. . ......uvevener.ns. 3 50 399
36 atslailores tanebres . il s i AT et vib e s ed ity 7 50 270
7,600 mets os alambre niimero 6 galvanizado Best-Best =1,249

KA LOBPRITIORN o600\ & i i nisters 4 are a's alace wlera wios s om igtos 0.25 310
Colocacion.......... P e e A e L e s e 250
2 Casuchas provisionales de 4 x 3 metros x 4 i de altura.... 300 600

$ 2,129

Nota: Las méquinas telegréficas i baterfas las proporciona el Fisco,









