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FERROCARRIL

DE

TALCA A CONSTITUCION

Sefior Ministro:

Encargado por US, para hacer la revision de los planos i presupuestos
del proyecto de un ferrocaril a vapor de un metro de trocha entre Taleca i
Constitucion, que el Supremo Gobierno comprd al ex-concesionario don
Marcial Recart, i habiendo sido el que sucribe el autor de ese proyecto,
cabéme el honor de elevar a manos de US. la presente memoria i docu-
mentos anexos que justifican dicho proyecto.

Eleccion del punto de partida i rumbo del trazado

Aceptada como indisculible la conveniencia de abrir una via segura i
econdmica hdcia la costa para las abundantes producciones del valle cen-
tral que hoi se encuentran recargadas por el maximum de fletes que tienen
que pagar para salir a la esportacion por los dos 1inicos puertos a que tiene
acceso el ferrocarril central, nacid la idea de la construceion de un ferro-
carril a vapor que uniera la ciudad de Talca con el puerto de Constitucion.
Se elijié a Talea para punto de partida de este proyecto por las razones
siguientes:

1.* La importancia que por su comercio, poblacion i riqueza del estenso
valle que la domina hacia el oriente le dan entre las poblaciones circun-
vecinas comprendidas entre Parral i Curicé cuyo centro comercial fué dn-
tes de la apertura del ferrocarril de Curicé a Angol, ilo es en parte todavia;

2.* Ser el punto de la linea central mas préximo al puerto de Constitu-
cion, ohjetivo de este proyecto; i
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3.2 Encontrarse en la cabecera del valle por el cual divije hicia el mar
su curso el rio Maule, uinico trayecto practicable para evitar el tener que
cruzar las serranfas de la costa.

Fijo de esta suerte el punto de partida del ferrocarril en proyecto, i tam-
bien de un modo jeneral el rumbo que hubieia de tener su trazado (curso
del rio Maule), faltaba por decidir todavia cual de las riberas de este rio
habia de seguirse, pues, como se sabe, el término de la linea, o sea el puer-
to de Constitucion, se encuentra situado en la ribera sur. Para salir de
Talca se presentaban dos caminos que daban al trazado la misma lonjitud,
pero que uno, el que salia del estremo sur de la estacion para dirijirse a
Perales, recorriendo una estension de 25 kilémetros de buenos terrenos,
mui subdivididos i cultivados, aunque daria alguna carga i pasajeros, tenia
el inconveniente de que obligaba a cruzar el rio Maule o el Claro, segun
fuese que se quisiera seguir el trazado por la ribera sur o norte del prime-
ro, en condiciones mui desfavorables; pues dmbos rios se encuentran fren-
te a Perales sin un réjimen fijo, cambiando de lecho casi todos los afios.

No sucede lo mismo con el otro trazado que, arrancando del estremo
norte de la estacion, contornea el banio norte de la cindad para dirijirse a
cruzar el rio Claro frente a la prolongacion de la alameda en un punto en
que el curso del rio es fijo, bien definido i permanente, i sigue orillando el
rio por un trayecto poco accidentado hasta el Morro frente a Perales,
punto en que se efecttia la confluencia del Maule con el rio Claro. Hasta
este punto hai 25 kilémetros, la misma lonjitud que tendria el otro traza-
do por Perales; en este trayecto se atraviesan los feraces campos de Rau-
quen i Pocoa i se pasa al lado de los importantes molinos de Corinto i
Rauquen, establecimientos que, entre 4mbos, producen anualmente
100,000 quintales métricos de harina i afrecho que esportan por Consti-
tucion siguiendo la continjente i peligrosa via fluvial del Maule.

Llegado a este punto el trazado, tenia que resolver todavia si seguiria
- por la ribera norte o pasaria de una vez al lado opuesto del rio Maule.
Para solucionar este punto del proyecto habia que tomar mui en cuenta el
que las condiciones de ubicacion i dimensiones del viaducto con que hu-
biera de salvarse el Maule fueran las mas convenientes.

A medida que el rio avanza en su curso, el valle que le da paso va an-
gostdndose mas i mas i el réjimen o lecho del rio se hace mas fijo i perma-
nente. Un estudio preliminar mui prolijo i atento de sus riberas que hice
desde Perales a Constitucion me dié a conocer como el punto mas a propo-
sito para la ubicacion del viadueto el que se denomina con el nombre de
¢Banco de Arenay, que estd a una distancia de 7 kildmetros mas acé de Cons-
titucion. Aqui el rio se encuentra encajonado por el lado sur por un cordon
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de cerros de Toca viva que dobla enseguida hécia la izquierda, permitiendo
unfacil i conveniente desarrollo deltrazado; por el ladonorte se encuentra re.
jimentado el lecho del rio por una alta barranca de terreno firme que nun-
ca, Ni e SUS mMayores creces, ha sido desbordada por el rio. La amplitud
total del perimetro que alcanzé a bafiar el rio en este punto en aveni-
da del 14 de julio de 1877, que es la mayor de que se tiene memoria, fué
de 360 metros, subiendo el agua 4 metros sobre el nivel de aguas médias
que en la parte mas honda del cauce tiene 7 metros de profundidad.

Aparte de la mejor i mas conveniente ubicacion del viaducto en este punto
que hizo forzoso el que casi la totalidad del trazado se llevara por la ribe-
ra norte, habia tambien las siguientes razones que aconsejaban lo mismo:

1.* Marchando el ferrocarril por la ribera norte, tendrdn mas facil acce-
so a 6l algunas poblaciones, como Curepto, cabecera del departamento del
mismo nombre, Gualleco, Toconef, etc., que se encuentran al lado norte
del rio Maule; 1

2.4 Los cerros i faldeos que van orillando el rio son mas abruptos i de
terrenos mas duros en la ribera sur que en la opuesta, en la cual hai mu-
cha vejetacion desarrollada por la mayor humedad que se conserva en los
cerros de ese lado, lo que hace que éstos sean ménos duros i pendientes, 1
por consiguiente los trabajos de desmonte i terraplenes de menor impor-
tancia.

Fijos asi los puntos obligados del trazado ide su rumbo, paso a dar una
deseripeion detallada de ¢l i de las principales obras del proyecto.

Como no era posible hacer el arranque del ferrocarril en proyecto de la
misma estacion de Talca del ferrocarril del Estado, i no hai tampoco a sus
inmediaciones terrenos desocupados que tomar sin tener que hacer gastos
considerables por espropiaciones, prefer{ situar el punto de empalme 1 la
estacion de partida de este ferrocarril, a poco mas de un kilémetro al nor-
te de la del Estado. Desde este punto, con la direccion niimero 37° 31’ 40”
0, i la altitud de 102 metros sobre el nivel del mar, principia el desarro-
llo del trazado, el que despues de atravesar en tanjente un corto trecho
en terreno de la testamentarfa de don Gracian Elgart, tuerceal S. O. para
tomar el costado norte de la calle 8 Norte, la cual recorre en toda su
lonjitud hasta Ilegar a la propiedad de don Cérlos Cortes; de aqui vuelve
todavia mas al S. O. i toma la orilla que separa ¢l plano elevado en que
esta situada la ciudad de la vega del rio; pasa al lado norte de los molinos
de Echeverrfa i se dirije rectamente a cruzar el Rio Claro unos 60 metros
aguas abajo del punto en que esta situado el pasaje a lancha de dicho
rio. He elejido este punto como el mas a propdsito para eruzar el Claro,
por dos razones, que son:
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1.* Lo rejimentado que se encuentra el curso del rio en esta parte, pues
siempre ha estado cargado al lado del cerro; 1

2. La poca velocidad de la corriente, que en aguas médias de primave-
ra no pasa de un metro por segundo.

En el corto trayecto de ménos de 4 kilémetros recorridos hasta la ribe-
ra poniente del Rio Clare, es donde se tiene las gradientes mas fuertes de
este trazado. La imposibilidad de ejecutar cortes en todo el trayecto que
recorre la Iinea por la calle 8 Norte, ha obligado a acumular las gradientes
en la corta distancia que queda desde el estremo poniente de dicha ealle
hasta el rio, 1 a fin tambien de evitar que tanto el puente como los terra-
plenes de uno i otro lado no tengan demasiada altura.

La mayor gradiente de subida hacia la estacion de Talca que se encuen-
tra en dicho trayecto es de 1.4 por ciento en una lonjitud de 400 metros;
hai ademas otros dos trozos con gradiente de 1.25 por ciento en el mismo
sentido i cuya lonjitud total es de 800 metros. La circunstancia de encon-
trarse estas fuertes gradientes a tan corta distancia de la estacion central
de la linea, en donde habra siempre una méquina remolcadora para armar
los trenes i hacer el movimiento de carros entre dicha estacion i la del
Ferrocarril del Estado, i ser tambien estas gradientes de bajada en el sen-
tido del mayor movimiento de carga, contribuyen mucho para que ellas
no tengan una influencia mui desfavorable en el trazado.

La parte del trazado que acaba de describirse es susceptible de un cam-
bio que lo mejorard mucho ejecutado este proyecto por el Estado, pues
que ya no habra necesidad de poner la estacion de partida en el punto que
se sefiala, 1 que la misma estacion actual serd el punto de arranque; pu-
diéndose asf variar el trazalo para hacerlo contornear la parte norte de la
poblacion en vez de atravesarla. Esta prolongacion del trazado disminuira
la gradiente de 1.25 por ciento que se encuentra en una lonjitud de 800
metros de ese trayecto, haciendo, por consiguiente, innecesario el remolque
que se indicaba para ascender a la estacion. Desde la ribera poniente del
rio Claro se sigue orillando las lomas bajas que bordean el rio hasta
estaca 10 kilémetros, donde hai que ejecutar un corte lateral en roea dura
cuyo cubo es de 2,000 metros ciibicos; los demas cortes que quedan atras
son la mayor parte en tosca o conglomerado. Los terraplenes son de me-
diana altura i la gradiente mas fuerte de subida en el sentido de la bajada
de la carga es de 3 por 1,000 en una lonjitud de 1 kilémetro, i la de subi-
da, tambien en el sentido de la subida jeneral, es de 5 por 1,000 en una
lonjitud de 1 kilémetro. En este trayecto hai varias curvas, pero ninguna
tiene un radio menor de 200 metros.

Desde cstaca 10 kilometros adelante, el rio sc aleja de los cerros i el va-
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Jle se ensancha formando los potreros planos de la hacienda de -Rauquen
e hijuelas de Pocoa hasta los molinos de Corinto. El trazado recorre este
valle casi en linea recta, pues en toda su estension solo hai dos infeccio-
nes Jaterales de pocos grados. Las gradientes son todas en el sentido de la
bajada jeneral; la mas fuerte es de 6 por 1,000 en una lonjitud de 600
metros; lcs terraplenes i cortes son de escasa importancia.

Para servir a la hacienda 1 molinos de Rauquen, se proyecta un paradero
en la estaca 13,400; del mismo moido para servir a la poblacion de Pocoa
1 molinos de Corinto se deja tambien un paradero en la estaca 22,900.

Desde el paradero de Corinto vuelve otra vez a estrecharse al valle i el
trazado gana nuevamente el faldeo de los cerros hasta pasar el Morro fren-
te al cual el rio Claro efectia su confluencia con el Maule. En este trazo
hai como obras de alguna importancia el puente sobre el estero de Los
Puercos, cuyos detalles de construccion i cubos de materiales que entran
en él se da en el anexo titnlado Pucnies: el corte i tiinel en roca dura en
la puntilla del Morro; el cubo de piedra que hai que estraer de aqui es con-
siderable, 16,000 metros ciibicos del corte i 1,300 metros ciibicos del tiinel,
el cual tiene una lonjitud de 90 metros i una seccion trasversal de 14.40 me-
tros cuadrados, se encuentra sobre una curva de 200 metros de radio. Esta
obra sera una de las mas morosas del proyecto i convendrd principiarla de
las primeras, con lo que se consegniria tener oportunamente piedra en
abundancia para cl puente del estero de Los Purcos i otros inmediatos. El
trazado en esta parte no ofrece nada de notable; hai varias curvas, entre
ellas dos del menor radio de 200 metros, una en seguida del puente del
estero de Los Puercos i la otra en el tinel del Morro, i 4mbas se encuen-
tran sobre horizontales. La menor gradiente de subida en el sentido de la
bajada jeneral es de 3 por mil en una lonjitud de 300 metros.

Desde el Morro baja otra vez el trazado al llano que se estiende hasta
estaca 28 kilometros, recorre este trayecto en lfnea recta con terraplenes
de mediana altura i gradientes insignificantes; lo 1inico que hai de alguna
importancia en esta parte son tres puentes abiertos con tramos de diez
metros de luz sebre otros tantos zanjones o ecauces secos por donde suelen
correr los brazos del rio en las grandes creces.

A partir de estaca 28 kilémetros, se vuelve otra vez al faldeo de los
cerrog que se avanzan al rio i bajan luego despues al llano de la Curtidu-
rfa, que se estiende desde estaca 28,920 hasta estaca 32,320.

Para servir a los habitantes de este llano se deja un paradero en estaca
29,700. Tampoco ofrece el trazado nada de notablo en este trayecto; los
terraplanes i cortes son de escasa importancia i las inflecciones horizonta:
les i verticales se efectiian por medio de curvas i gradientes suaves.
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Desde estaca 32,320 sigue el trazado faldeando los cerros i lomajes que
se estienden sin interrupcion hasta el punto denominado Infiernillo, estaca
39 kilémetros. En todo este trayecto la linea se desarrolla con curvas
cuyo radio no baja de 300 metros i con gradientes en uno 1 otro sentido
que no pasan de 5 por mil; hai sf algunos cortes de consideracion, dos de
ellos en piedra dura, i tambien terraplenes de considerable altura pero de
corta estension. En obras de fabrica, las mas notables son: un puente
abierto de 8 metros de claro en Los Tricahues, otro de arco de 10 metrcs
de luz en estaca 35,480, otro de tres tramos de 8 metros de claro en el
estero de la Meseta, i otro mas del mismo claro en estaca 38,270.

Desde estaca 39 kilometros sigue todavia el trazado atravesando algu
nas lomas i pequeiios bajos hasta las bodegas de San Antonio, estaca
43,440. Nada hai de particular en el trazado en esta parte; siguen siem-
pre curvas de gran radio i gradientes de poca pendiente; pero hai varios
cortes en tierra i tosca de un cubo considerable, i como obras de fabrica
hai el puente de un solo tramo de 40 metros sobre el estero del Pueble-
cillo. El detalle de su construccion i el cubo de los materiales que entran
en ¢l se encuentra en el anexo Puentes. Para el servicio de los habitantes
de este lugar i de Toconel, aldea vecina, se consulta un paradero en es-
taca 42,700. :

A partir del corte de San Antonio, la linea sigue siempre faldeando los
cerros, pues desde aqui somos obligados a mantenerla a una altura consi-
derable para evitar que en las grandes creces sea cubierta por las aguas,
que suben estraordinamente a causa de la estrechez que va teniendo la
caja del rio. Hasta la Quebrada Honda estaca 58,560, las gradientes son
siempre mui suaves; la mayor subida que se encuentra en el sentido de la
bajada jeneral es solo de 2.5 por mil, i la bajada mas fuerte en el mismo
sentido es de 5 por mil en una lonjitud de 1,600 metros. Las curvas son
numerosas, pero no hai mas que una de 250 metros de radio; las demas son
todas de radio mayor. Hai varios terraplenes de corta estension pero de
alguna altura, i dos cortes laterales en tierra i tosca de cubo considerable;
uno de ellos se encuentra en el lugar llamado El Ermitafio i el otro al
llegar a la Quebrada Honda. En obras de fibrica de albaiiilerfa i madera,
; hai entre varios puentecitos uno de 8 metros de claro en el estero de El
Ermitafio i el puente viaducto de dos tramos de 40 mefros cada uno
sobre el estero de Quebrada Honda; log detalles de construceion i eubo de
los materiales que entran en esta obra se encuentran en el anexo Puentes.

Desde la Quebrada Honda hasta el punto en que se cruza el Maule para
seguir con el trazado la ribera sur de este rio, los cerros son mas pendien-
tes 1 escarpados, i donde no lo son tanto estin cubiertos por gruesos ro-
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ples. Los movimientos de tierra son de mayor importancia, habiendo
varios cortes en roca viva i muchos terraplenes altos, entre los que hai
yarios que serd necesario sostener su pié por el lado del rio con muros de
contension para evitar que las grandes creces los arrastre. Por lo demas,
el trazado, que en este trayecto consta de gran nimero de curvas, entre las
que solo hai una de 200 i otra de 250 metros de radio sigue siempre con
gradientes mui suaves; la mayor subida en el sentido de la bajada jeneral
es de 2 por mil, i la bajada mas fuerte en el mismo sentido es de 6 por
mil. En obras de fabrica las mas importantes en esta parte del trayecto
son cuatro puentes abiertos de 8 metros de claro i los muros de contension
comprendidos entre las estacas 67,980 a 68,060 —68,120 a 68,180—
68,740 a 68,800—72,420 a 72,4601 77,020 a 77,060. Hai ademas que
hacer un enrocado entre las estacas 77,680 a 77,800, cuyo cubo es de
6,000 metros cibicos. Para servir a los habitantes del caserio de Maque-
hua i a la hacienda Quivolgo se consultan dos paraderos, uno en estaca
69,600 i el otro en estaca 75,400.

El eruzamiento del rio Maule se efectia entre estacas 78,840 1 79,200
por medio de un puente viaducto fundado sobre estribos de piedra i ma-
chones tubulares; el presupuesto i cantidad de materiales que entran en
esta obra se detallan en el anexo Puente del Maule.

A partir de estaca 79,200 hasta el dique estaca 82,400 sigue siempre el
trazado faldeando los cerros i se desarrolla en una série de curvas entre
las que solo hai una del menor radio de 200 metros; las gradientes son
mni suaves 1 no hai ninguna de subida en el sentido de la bajada jeneral.
Los terraplenes son de poca importancia i solo hai un corte de alguna con-
sideracion al llegar al dique.

Desde el dique baja el trazado a la planicie en que se levanta la cindad
i puerto de Constitucion i sigue siempre orillando el rio hasta llegar a la
estacion término de este trazado, estaca 84,920, pues no hai otro camino
posible sin tener que hacer fuertes gastos por espropiaciones de terrenos
en su mayor parte edificados. Aunque la linea quede un tanto amagada
por el rio segun este trazado, siempre lo estimo el mas conveniente, porque
pasando al frente de todas las bodegas que existen en el puerto, servira
mejor los intereses del comercio. En esta parte la linea ocupa en varios
puntos la playa del rio, i como seria mui costoso i tambien moroso hacer
desde el principio los terraplenes i defensas en contra del rio con materia-
les acarreados en carreta desde largas distancias, he proyectado en todos
estos boquetes puentes provisionales de madera en la forma que se descri-
be en el anexo Puentes; cuando el ferrocarril esté corriente, un tren de
lastre podré rellenar estos boquetes con piedra, o simplemente tierra de la
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que resulte de los cortes mas préximos, quedando asf la linea suficiente.
mente sélida para resistir a las creces del rio, que, a causa de la espaciosa
caja que en ese punto tiene, no suben nunca mucho.

Haciendo un resimen de los detalles del trazado que dejo deserito, se
ticne que la lonjitud total de la linea en proyecto es de 84,920 metros,
que se desarrollan de la manera siguiente: 52,664 metros 22 centimetros
en linea recta i 32,255 meétros 78 centimetros en 176 curvas, de las que
solo hai 9 del radio minimo de 200 metros, 2 de 250 metros, 1 las restan-
tes de 300 metros arriba hasta 1,000 metros, que es el radio maximo que
ge ha tomado para este trazado.

No hai curvas reversas; siempre se ha dejado entre dos curvas contignas
un trozo de tanjente que en ningun caso ha bajado de 15 metros, lo sufi-
ciente para que una locomotora tome posicion horizontal dntes de pasar
de una-curva a otra en sentido contrario.

Las inflecciones en el sentido vertical se descomponen de la manera si-
guiente: 24,460 metros en horizontales i 60,460 metios en gradientes, de
las que la mas fuerte en el sentido de la bajada jeneral es de 1.4 por cien-
to en una lonjitud de 400 metros, i la mayor subida en el mismo sentido
esde b por mil.

En obras de fabrica hai los puentes siguientes: Rio Claro, estero de
Los Puercos, Maule i los viaductos sobre los esteros del Pueblecillo i
Quebrada Honda. En puentes menores hai los que se comunican en seguida:

8 de 10 metros de claro
Tide B8y T do adl

3 deli b S G Sidertuds
A Scdo A S e A L
18 de -3 " 1d. " de id.
20 de 2 ,id. de id.

9de 1.50id. de id.
36 de 1 id. de id.i 520 metros lonjitudi-
nales en puentes provisionales de madera.
Hai dos estaciones principales, la de Talea i Constitucion, i los parade-
ros intermedios de Rauquen, Corinto, Curtidurfa, San Antonio, Maquehua
i Axtillero.

Estaciones

Siendo el principal objeto del ferrocarril en proyecto facilitar el acarreo
hicia la costa de los productos del valle central, ino debiendo tampoco
esperarse gran afluencia de carga en su propio trayecto, pues el valle que
recorre es estrecho i el territorio que lo rodea montafioso i de escasa pro-
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duecion, he consultado solo dos estaciones principales, las de Talea i Cons-
titucion; las demas solo tienen el cardcter de paraderos que, distribuidos
en los puntos mas convenientes, armecnizando los intereses de cada locali-
dad con los de un buen servicio de traccion.

La estacion de Talea del ferrocarril del Estado va haciéndose cada dia
mas estrecha, tanto porque el servicio de carga aumenta considerablemen-
te cuanto porque, siendo una estacion de alojamiento de trenes, ha habido
necesidad de construir edificios para maestranzas, talleres, almacenes de
depdsitos de materiales i casas para empleados que han reducido mucho
su 4rea libre, i no seria ahora posible, sin darle ensanche, establecer tam-
bien en ella con alguna comodidad el servicio de la estacion de cabecera
del ferrocarril en proyecto. No habiendo tampoco a su alrededor los terre-
nos desocupados que seria necesario tomar para que sirviera a este objeto,
preferf situar el punto de empalme i la estacion de partida de este ferro-
carril a poco mas de un kildmetro al norte de la estacion central. Esta es-
tacion servird 1inicamente para el servicio de carga; en ella se construiran
las bodegas, vias i galpones que sean necesarios para efectuar el trasbordo
de ]a carga que llegue por el ferrocarril central con destino al puerto de
Constitucion. En el anexo denominado «Estacionesy se describen los edifi-
cios i demas obras de ellas con su presnpuesto detallado.

Por causa de no haber terrenos desocupados en lugar conveniente en
Constitucion, la estacion de este puerto se dividira en dos secciones, una
que servird a la esplotacion i la otra a la traccion; la primera estara situa-
da en el término de la linea i constara de los edificios i obras que se deta-
llan en el anexo (Estacionesy, La que servira a la traccion se colocard en
el kilémetro 83, ocupando una drea de 200 metros por 80 de terrenos que
hai desocupados en ese punto.

Con el propdsito de disminuir en lo posible el costo de primera instala-
cion, he proyectado los paraderos intermedios reduciéndolos a lo mas es-
trictamente necesario para la comodidad del empleado que ha de servir en
cada uno de ellos, dejandolos preparados para hacer los ensanches conve-
nientes una vez que sean conocidas pricticamente las necesidades del ser-
vicio en cada caso particular. En el anexo (Estacionesy se detallan las obras
de que consta,

En dos de los paraderos intermedios habrd aljibes para dar agua a las
méquinas.

Obras de fébrica

En este proyecto las hai de varias especies; puentes mayores: como el
del Maule, Rio Claro, Quebrada Honda i estero del Pueblecillo; puentes
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menores, aleantarillas, muros de sostenimiento, tunel del Morro i varios
pasos a nivel de poca importancia.

Formulado este proyecto para ejecutarlo por un empresario particular,
fuf obligado, al hacerlo, a tomar mui en cuenta la parte econdmica de la
empresa; asi tuve que fijarme tipos de puentes que, siendo suficientemen-
te sélidos, tuvieran el menor ecsto posible, aunque en parte no fueran de
una duracion indefinida, 1 proyecté el puente viaducto del Maule con ma-
chones tubulares fundados por aire comprimido i estribos de albadilerfa
de piedra, pero con superstructura de madera de pino i roble del pais por
el sistema How inui usado en Iistados Unidos; del mismo material i siste.
ma es la superstructura de los puentes de Quebrada Honda i estero del
Pueblecillo. Respecto del puente del Maule, creo que si el Estado ha de
realizar este proyecto, debe cambiarse la superstructura de madera por me-
tal, ya que esta es la obra de mas importancia que hai en ¢l, i el Estado
no debe fijarse tanto en economias de un primer establecimiento, sino en
que las obras que construye, con caracter definitivo, tengan una duracion
ilimitada; en el anexo Puente del Maule se hace la descripcion de esta
obra i se da su presupuesto, pero no se acompafia plano i cilculos de la su-
perstructura metalica por no haber tenido tiempo de formarlos.

El puente de Rio Claro, construido sobre estribos de albaiiilerfa de piedra,
machones o copas de pilones de rieles i superstructura de madera de roble,
1o puede llamarse propiamente una obra de duracion ilimitada; pero las
condiciones peculiares del rio, en el punto en que este puente se ha de
construir 1 el buen resultado que obras analogas i deigual estructura han
producido en el Ferrocarril Central, me dan derecho para esperar que en
esta obra he consultado convenientemente su duracion con la economia; en
el anexo Puentes se hace una descripeion detallada ise dd el cubo de los
materiales que entran en ella.

Los puentes menores i alcantarillas los he proyectado con machones i
estribos de albafiileria de piedra o ladrillo i superstructura de madera de
roble del pais si son abiertos, i con bévedas de ladrillo en los puntos en
que la altura de los terraplenes permita construirlos.

Los muros de sostenimiento, que es necesario construir en los puntos
que mas atras he indicado para defender el pié de los terraplenes contra
las grandes creces del rio, los he proyectado de albafiilerfa de piedra, swndo
hechos con buena mezela hidraulica su paramento esterior.

El tinel del Morro, que tiene 90 metros de lonjitud, a juzgar por la
clase de roca (granito) que aparece en los flancos del cerro, serd labrado en
material suficientemente resistente para hacer innecesario el revestimiento
de su cielo con béveda de albafiilerfa de ladrillo; sin embargo, si esta es-
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pectativa saliese fallida, el resultado no seria por eso desventajoso, porque
enténces talvez seria mas conveniente hacer un corte que tendria 22 me-
tros como altura mdxima ique se abriria en mucho ménos tiempo que el

tiinel.
Movimiento de tierras

He clasificado los terraplenes, no por su altura sino por la forma en que
se estraera el material para construirlos, de la manera signiente: terraplenes
formados con material del lado i terraplenes formados con material acar-
reado desde cierta distancia média. La razon de esta clasificacion, es que
recorriendo la mayor parte del trazado por faldeos de cerros, todos los ter-
raplenes pueden ejecutarse estrayendo el material al nivel del plan de for-
macion del lado del cerro, o trasportdndolo de los desmontes inmediatos,
siguiendo tambien el nivel del plan de formacion, sin que en uno ni otro
caso tenga influencia en el costo la mayor o menor altura del terraplen.

En cuanto me era permitido por la simple observacion superficial de la
formacion jeoldjica de los terrenos que recorre el trazado, he clasificado
los cortes en roca dura, tosca, maicillo o conglomerado i tierra vejetal
franca, tomando un precio medio para su costo por las diferentes profun-
didades que tengan en cada clase de terreno.

Material de la via

Ll tipo del riel que he elejido es el que se encuentra mas jeneralizado
en los ferrocarriles del pais; este es el de simple zeta, sistema Vignole. Su
seccion es de 29.4 centimetros cuadrados, que da un exceso de material
»tomando locomotoras de 4,300 kildgramos de peso por rueda, como las que
en este proyecto se adoptan; se prefiere este exceso a fin de que el riel no
sea tan delgado i facil de deformarse i torcerse por los golpes i movimien-
tos del trasporte.

Su largo es de seis metros i fabricado con acero Bessemer; su peso sera
de 23 kildgramos por metro corrido.

Las eclisas i pernos para los mismos son hechos tambien con acero Besse-
mer, i los clavos del mejor fierro dulce. I}ichas piezas tienen las dimensio-
nes que se indican en el plano correspondiente i los pesos siguientes:

Bel18080s a0 00 ss vsscvasars 90307+ Kildgramon
Pernos 1 tuercas.......... 0.1807 I
& Enopame by e 0 0.1645 it

En un trozo de 6 metros de vfa permanente entrardn las siguientes can-
tidades de materiales:
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Lastre, 1,200 metros metros cibicos.

Durmientes de roble, 7;los de los estremos quedan a 80 centimetrog
de centro a centro i los cinco intermedios a 90 centimetros; sus dimensio-
nes son m. 1.60 X m, 0.25 X m. 0.12.

Dos eclisas de juntura, con peso de 4.064 kilégramos.

Cuatro pernos con sus tuercas, 0.723 kildgramos.

Catoree clavos, con peso de 1.303 kilégramos.

Dos rieles, con peso de 276 kildgramos.

Telégrafo

La construccion de la via telegrafica que debe correr paralela al ferro-
carril para ayudar al buen servicio i esplotacion de éste, se hard con los
mejores materiales que se usan actualmente en las lineas del Estado.

Material rodante

Tomando en consideracion las condiciones peculiares del trazado en sus
gralientes i curvas, trocha de la via i el movimiento probable de carga
que puede haber en el ferrocarril en proyecto, he creido conveniente adop-
tar locomotoras tenders, con peso de 25 toneladas, listas paia marchar.
Los coches para pasajeros seran mistos de primera i seganda clase, tendrdn
capacidad para 30 asientos i estaran montados sobre dos bogues, conforme
al sistema americano; los de tercera clase tendran igual capacidad i serdn
del mismo sistema de montaje; todos seran construidos con dimensiones
tales que su peso no exceda de 5 a 6 toneladas.

Los carros de carga seran de tres clases: de bodega, cajon i planos o de
plataforma; habra tambien ecarros para ganado, sus dimensiones i cons-
truccion serdn caleuladas para cargar un peso itil, no debiendo exceder su
peso bruto de 4 toneladas,

Presupuesto

He formado el presupuesto jeneral del costo de este proyecto tomando
los precios corrientes que en el dia se paga por cada unidad de obra en
los ferrocarriles del Estado, estimando el valor de nuestra moneda en 24
peniques por peso.

La ferretaria para la superstructura del puente del Maule la he presu-
puesto a 250 pesos la tonelada de 1,000 kildgramos, a pesar de que en
el puente del Nuble, que actualmente se encuentra en ejecucion, se ha pa-
gado solo 200 pesos; este mayor precio lo ereo justificado por las mayores
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dificultades que habraen el Maule para la armadura de los andamios a
causa de la congiderable profundidad del rio.

La partida de imprevistos, que alcanza a 96,623 pesos 68 centavos, se
justifica por la razon de que en un proyecto complejo como el presente
hai siempre algo que se escapa al cdleulo mas minucioso, sobre todo si se
atiende a que en las obras de tierra la estimacion de su costo no ha podi-
do hacerse sino por el concepto que superficialmente me he formado de la
naturaleza del terreno.

Parte econdémica de este proyecto
ENTRADAS PROBABLES

Para arribar a un resultado aproximado de esta faz del problema, es
necesario ante todo fijar enal seria la amplitud de la esfera de atruccion
que tendria la nueva via de salida a la costa para los productos que hoi la .
buscan por los puertos de Valparaiso i Talcahuano siguiendo el ferrocarril
central.

La carga de esportacion no puede tener otra razon de preferencia de un
puerto a otro para salir a los mercados de consumo esterior que la baratu-
ra del flete por tierra i las facilidades de embarque en el puerto; suponien.
do que estas ultimas sean iguales en los tres puertos (lo que en realidad
no es asi, sino que hai mas ventajas en Constitucion, como se verd mas
adelante), podrfamos entdnces determinar los puntos de la linea central en
que se produciria el divortia de la carga hicia uno i otro puerto, compa-
rando el flete que se pagaria en la nueva linea adicionada con el que se
paga actualmente desde Talca hécia el sur i norte hasta que se equilibren
con los que se pagan desde Talcahuano i Valparaiso.

incontrandose el ferrocarril en proyecto en condiciones mui parecidas
de trazado con la seccion de Talecahuano a San Rosendo i teniendo ade-
mas la misma lonjitud de 85 kilémetros, bien puedo suponer que la trac-
clon tenga en ambos igual costo, aunque en realidad debe ser mas, barata
para Constitucion por ser el camino Je menor costo.

Observando las tarifas del ferrocarril del Estado i elijiendo para punto
de comparacion la earga de segunda clase por ser en la que se encuentran
clasificados los principales productos de esportacion, vemos que el flete de
los 100 kilégramos entre San Rosendo i Talcahuano es de 24 centavos,
que seria, segun lo dicho, el flete que corresponderia cobrar entre Talea i
Constitucion.

{Cuiles serdan ahora los puntos de lalinea central al sur i norte de Talea
desde los cudles se obtendrd economia esportando por Constitucion? Sin
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duda ninguna aquellos en que restando al flete que pagan a Valparaiso, e]
flete de Talea a Constitucion, que es 24 centavos, la diferencia sea menoy
que el flete que pagan a Talca. Asf se vé que deduciendo de 82 centavos,
flete de segunda que se paga desde Rancagua a Valparaiso, los 24 centa-
vos en que hemos fijado el flete de igual clase de Talca a Constitucion, se
tiene por diferencia 58 centavos, cantidad que es mayor en 9 centavos a la
de 49, que es el flete que se paga de Rancagua a Talea; por consiguiente, Ja
esfera de atraccion de la via de Talea a Contitucion todavia alcanzaria mas
al norte de Rancagua; pero deseando que no se me tache de formar cil-
culos alegres 1 parciales; me limitaré a tomar para Constitucion la carga
que sale para Valparaiso desde Rancagua inclusive hdcia el sur hasta el
punto que paso a determinar.

Examinando las tarifas, encuentro tambien que Parral paga a Talecahua-
no 56 centavos por flete del quintal métrico de segunda clase; quitando a
esta cantidad, como lo hemos hecho en el caso anterior, los 24 centavos en
que se ha fijado el flete de Talca a Constitutucion, resulta 32 centavos de
diferencia, ecantidad que es mayor en 7 centavos a la de 25 centavos, que
es el flete que fijan dichas tarifas de Parral a Talca para la carga de se-
gunda clase. Segun esto, se vé tambien que todavia habria ventaja para
acarrear desde mas al sur de Parral hacia Constitucion.

Deslindada asf la zona del valle central que obtendria economias remi-
tiendo sus productos que destina a la esportacion por la via de Talea a
Constitucion, paso a determinar a que cantidad ascendieron esos produc-
tos el afio 1886. .

El cuadro mim I, que acompafio, contiene todo el movimiento de carga
de esportacion habida en dicho afio entre las estaciones de Rancagua i
Parral hicia las de Valparaiso, Bella Vista, Talcahuano i Concepeion, i lo
he formado estrayendo las cifras que contiene de la parte estadistica que
acompafia a su memoria del citado afio el sefior director jeneral de los
ferrocarriles del Estado, El resultado total que arroja.ese cuadro es de
558,851 quintales métricos.

Es sabido que los molinos de la provincia de Talea esportan casi la to-
talidad de sus productos por el puerto de Constitucion. Tengo informes
fidedignos respecto de la esportacion de harinas i afrecho que hacen los
molinos de Rauquen i Corinto, por Constitucion siguiendo la diffcil i peli-
grosa via fluvial del Maule; ella no baja de 160,000 quintales métricos
anuales, ila de los demas molinos de Talca puede avaluarse sin exajeracion
en 50,000 quintales mas,

En cuanto a ia demas carga de bajada que recojeria ¢l ferrocarril en su

propio trayecto, no tengo datos suficientes para poderla apreciar con algu-
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na aproximacion i la supondré igual a la que se acarrea hécia Concepcion
i Taleahuano en la seccion comprendida entre San Rosendo i dicho puer-
o poRrE e seccion de igual lonjitud a la linea en proyecto i presentarse
Jos territorios que dmbos atraviesan en condiciones mui parecidas de cul-
tivo, poblacion i comercio; dicha carga, segun la memoria del sefior direc-
tor jeneral de los ferrocarriles del Estado, ascendio el afio 1886 a 172,320
quintales métricos,

Para determinar ahora la carga de subida o de internacion, me valdré
todavia de otra comparacion. La seccion de Talcahuano, Angol i Los An-
jeles, con la parte de San Rosendo a Parral, tiene una lonjitud casi ignal
con la del ferrocarril en proyector de Talca a Constitucion i la parte de la
linea central comprendida entre Rancagua i Parral. Esta comparacion no
favorecerd, por cierto, a la seccion de Parral a Rancagua, pues que no se
podrd negar que ella es de mayor actividad comercial i produccion que la
de San Rosendo, Angol i Los Anjeles; siendo esto asi, bien puedo suponer,
sin cometer error grave, que habrd igual carga de retorno de Constitucion -
a Talca, Parral i Rancagua que la que hai de Talcahuano a Angol, Arje-
les, San Rosendo i Parral. De la memoria antes citada he estractado los
datos para formar el cuadro numero 2 que acompaiio, i que manifiesta cual
ha sido la cantidad de carga acarrcada el afio de 1886 a los puntos arriba
espresados desde el puerto de Taleahuano. Segun ese cuadro, aparece que
la carga distribuida entre San Rosendo, Parral, Angol i Los Anjeles fué
de 229,188 quintales métricos, i la distribuida entre Talcahuano i San Ro-
sendo fue de 251,275 quintales métricos, quedando la mayor parte de ella
en Concepeion para distribuirse paulatinamente en la zona ya espresada,
pues Concepeion es el centro comercial de donde se surte toda ella, como
lo seria tambien Talca una vez construido el ferrocarril en proyecto, para

la zona comprendida entre Pairal i Rancagua,

Es prudente suponer que de la carga de bajada que demuestra el cuadro
nimero 1 se consuma hoi en Valparaiso, Talcahuano i Concepeion una
tercera parte, i que el resto saldria a la esportacion pagando el flete com-
pleto de 24 centavos por la via i puerto de Constitucion. As{ como tam-
bien pagarian el mismo flete los 50,000 quintales métricos que he supues-
to envian actualmente por la via del Maule a Constitucion los molinos de
Talea. Los 100,000 quintales métricos que remiten por la misma via los
molinos de Ranquen i Corinto pagarien solo $ del flete, o sea 18 centavos,
por encontrarse a 23 kilémetros de Talea hdcia Constitucion. Los 172,320
quintales métricos que mas arriba he calculado como carga que recojeria el

ferrocamil en su propio trayecto, pagaria en término medio la mitad del
3.4
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flete, es decir, 12 centavos, i toda la carga de subida que demuestra el cua.
dro nimero 2 pagaria flete entero.

Bajo esta base he formado el cuadro que sigue de las entradas probables
que tendria por carga el ferrocanil en proyecto.

Producto probable por carga

PROCEDENCIA DE LA CARGA Cantidad do carga Fgmﬁm TOTAL
- Carga de bajada: Q M
% de la carga que manifiesta el cuadro
YT AR R R LG R R 372,568{$ 0.24/§ 89,416 32
Carga de los molinos de Talca......... 50,000 0.24 12,000
Carga de flos molinos de Rauquen i
Cortos:: Hoemil 5 S e R HE A e 100,000 0.18 18,000
Carga propia del trayecto del ferro
i e R e D 172,320 0.12 20,678 40
694,888]......... 140,094 72
Carga de internacion:
La que demuestra el cuadro num. IL.. 480,463 0.24| 115,311 12
Total & . Lebany validaids R RVt St ens 255,405 84

Entrada probable por pasajeros, equipajes i encomiendas

Para determinar este ramo de las entradas del ferrocarril en proyecto, lo
haré tomando por término de comparacion la proporcion en rue se han
encontrado en los ferrocarriles del Estado el producto bruto de ' ecarga con

el de pasajeros i equipajes del afio de 1886. Segun la memoria del sefior
director jeneral, el producto total por carga en ese afio fué de 13.062,57¢
iy
b

D

pesos, 1 el de pasajeros i equipajes juntos fué el mismo afio de 2.891,550
pesos, cantidad que representa el 22.13 por ciento del producto de la carga.
Suponiendo que se realice igual proporcion entre el producto de carga i el
de pasajeros i equipajes en el ferrocarril en proyecto, tendremos que siendo
el de la primera, como se ve mas arriba, de 255,405 pesos 84 centavos, el
de pasajeros i equipajes serd 56,521 pesos 31 centavos i el producto total
del ferrocarril serd de 311,927 pesos 15 centavos. Tomando el 50 por cien-
to de esta suma para gastos de esplotacion i conservacion; se tendrd que ¢l
producto liquido seria de 155,983 pesos; 1 como el costo del ferrocarril, se-
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gun el presupuesto que se acompatia, es de 2.050,000 pesos, se tendri. que
Ja renta producida por este capital es de 7.60 por ciento.

Tl resultado que arrojan estas cifras i el mayor desarrollo e incremento
que tomard la produccion i comercio de la zona que va a beneficiar este
ferrocarril, abaratando los fletes que hoi paga, hacen ver demasiado claro
que esta empresa 10 sera de ningun gravimen para el Estado, i s{ mas
bien una fuente de recursos.

Dios guarde a US.

JENIAMIN VIVANCO.
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NUM. 1

Cuadro que manifiesta el peso de la carga movilizada el afio 1886 desde
las estaciones comprendidas entre Rancagua i Parral inclusive a las
de Bella Vista, Baron, Concepcion i Talcahuano.

b
NOMBRE DE LA ESTACION BELLA BARON CONCEP-{I' ALCA- TOTALES
REMISORA VISTA CION | HUANO

1TR AT ey DA BN Bt WS 5,275/71,903] 308 1| 77,487
ST T s AT et R 44444 9.0l L e nRitaG 54,399
B LD T R A e Rt £l 205/ 28,884 e e
CRIGUENOSE S0 e s oonicb taitat el e DT Ot i 6| 3,793
REqUoas. . . 1S S aeie 0 1) R ) RN R 195162
R R AT IO T s i e sl B S 390 4649000 L LI e 4,688
LT MR Jds i o 734| 7,617 439 4 8,694
TR s DS SRR AT 1,745/ 19,071 DOl 20,845
San Fernando v...cecsierssnives 1,322| 26,082 19 848 18,271
NMANANtIRLES oo vehimntatam bl 2851 1,149).< % vern 237 1,671
IPLapRlinnt e G e el Ve 453 1 190, * 644
D AR GO o5 o St e mle i 303| 2,752 1221 871 4,148
AREBRCE R oo o o = e Ao T 1/12,748 HE o 12,750
Balnlla’, s b o o et hisias 1,323| 4,527......... 2| 5,852
IPIDCTUTITICH v - Myns2shassernass et e I s MARE s el 1,632
ERIMDATONREO , ¢« vsissveinivanssank[Sesanslits 11,167 12 411 11,220
AN AR, 2 0l 5 Vo i hab TSI 4,449(11,016 10, 382| 15,857
D FR IR 2 Ak o (e D4 20 | SR 1| 2,422
DT NI e 2=, 2,379/ 19,786| 8,904/ 1,016/ 32,085
Esni R R £ (L 5,662 5,315 31 18| 11,026
Wy e e SRR s e 917| 4,046] 1,050 21 6,034
S atacl .. e SRS 2,036/ 2,601 1,207 828, 6,672
Panguilemo .......c.ccrecrunnns 1 48 10 49 108
s N 182|10,815| 8,749 7,690 27,436
T P E Ll MM e 71 0D 2 BN 150
BARITAVIBY...oc0i0 . cvenesbh sasony 125 540, 3,595/ 3.115 7,375
WANACANEDTB. . . . oo aa ey 288 1,066/ 2,096 796 4,246
MATOR -. i e T e 1,961 1,138|15,306| 26,128, 44,533
Biant. ... e 9,785 4,920/ 18,790/ 26,495
Membnilo.. ... e | ey 275 3,983] 22,185 26,443
§ET AR S i 123 649 15,087| 55,763| 71,622
558,851
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NUM. 2

Cuadro que manifesta la cantidad de carga remitida
de Talcahuano a las estaciones que espresa el afio 1836

NOMBRE DE LA ESTACION RECEPTORA QLES. METRS,
20 421 s e e PR I o e S B s B 6,362
0 G LT I g T Ay ooy MR TR B Tl 4,999
e s e I S Soieventees b dlalesonia ot 69,187
BT B s s i oo v sieoh Shea s b G s oSy il oa 2,815
I e e o R S e S 2 St R S B S e 1,428
Dy s TS e acivcs s (s orals .3 8:vin et o e e Ak i 1,110
2407 1 W G S PR RO 1,697
L AT (e e e S A e P 5,230
o oo e USRS e B e B 410 -
v [ R R A S T S G e S 2,173
I e s e s ae A th s o s s s sy 1,307
Cahdolatat o o N i b e et s s e 375
TG NICIORE - o o otr etk sl sieon s aoms s e 19,070
Ol S R . ER = SR R s i i 8,576
L e s eaes 17,608
B P gt WY WLTRR I e e 86,841
S BTN IO LTS el s gt s A st s T s v <o (d(d]
LS (e 1 C It (8 L e A I S e 2,232
15 51 Lin R AR I B e e e e 2,930
OO RCTOI st e s e s shi e SaP A a sies s e s s s vy ae 245,342

Dbl or ol i i slsieon s i F ens Ee vty 480,463
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ESTACIONES

B T

Detalles de los edificios de las estaciones de Talea i Constitncion,
do los paraderos intermedios i de las casas de camineros con sus presupuestos

ESTACION DE TALCA

El terreno en que se edificara esta estacion es completa-

mente inculto i de mala tierra, pero por su vecindad a la

ciudad no podra obtenerse por ménos precio que de diez

centavos por metro cuadrado. El area total del sitio

que se ocupara es de m. 400 X m. 150, que estimados

a 10 centavos importan......... R T S P TE $ 6,000
Los cierros de este sitio se construiran de ladrillo en barro

iseran de m. 2.20 de alto por m. 0.60 de espesor; su

lonjitud total es de 1,100 metros que, avaluados a 3 pe-

sos 84 centavos el metro corrido, importa.................. 4,224
Los edificios de esta estacion serin: una casa para el jefe

de la bodega, dividida en ochio piezas, con un érea total

de 120 metros cuadrados, construida eon murallas de

cal 1 ladrillo i techo de teja plana que, avaluado a 35

pesos el metro cuadrado, importa..........ccoiiiiiiiii. 4,200
Un edificio para bodega, de 60 metros de largo, con un

4rea total de 720 metros cuadrados, construido con mu.

ralla de cal i ladrillo i techo de teja plana que, avaluado

en 80 pesos metro superficial, importa........ooviiiinn. 5,760
Un galpon abierto al frente de la bodega, para guardar el

equipo de pasajeros, con un area total de 1,200 metros

cuadrados, construido sobre pilares de madera i apoyan-

dose en parte sobre las murallas del edificio de la bodega;

su enmaderacion serd de pino oregon i de igual estructu-

ra a la del galpon de la estacion del ferrocarril central,

que estimado a 9 pesos 30 centavos el metro superficial,

1Y 1] 8T) 1 R R L R O T A SL S 8,760
Una casa de locomotivas, dividida en cuatro departamentos.

Este edificio serd de forma poligonal, circunvalando la

tornamesa con un largo de 24 metros, medido por su



costado esterior, 1 un ancho de 13 metros; las murallas
seran de cal i ladrillo, su enmaderacion de vigas de pino
Oregon, con tivantes de fierro i techo de fierro acanala-
do. Este edificio, incluso los pozos para limpiar las mé-
quinas, IMporta......ocoeeiiniiinians T  SEurenanati S
Una tornamesa Faibanks, de 12 metros de didmetro, en...
Una romana para pesar cartos con un galpon abierto que
T cBra’ BNt itasatsi vhih shvbnbnactanataosiobes SOEM SpT
Un aljibe con capacidad de 9 metros ciibicos, construido de
palastro i colocado sobre muralla de cal i Jadrillo incluso
bomba, 10 avaltio e vieeeisarisoesisiassisvabssivessunsasssnse
Dos plataformas de albaiileria de piedra o ladrillo con sus
corrales respectivos para cmbarcar animales, las estimo
CH BT TR e I S S A R
Dos casitas para porteros i guardas de la estacion en.........
Un edificio para carbonera con capacidad de 1,000 tonela-
(0 b R g sy O el et i, B Gk e NS R s -

Valor total de la estacion de Taleca............

+ ESTACION DE CONSTITUCION

Bl sitio que ocupard esta estacion tiene una lonjitud de
290™ % ™102.50 c¢on un arca de 22,550 metros cuadra-
dos que estimoen...... Ide S50 1 b A

Hai que defender este terreno por el lado del rio i tambien
del estero que lo limita por su estremo poniente en una
lonjitud total de 330 metros con una muralla de piedra
en mezela hidrdulica euya seccion dara un cubo de 4.10™°
por metro lineal, es decir 1,353 metros ciibicos en todo,
que atendiendo a la circunsaancia de poder tener piedra
en abundancia i de la mejor clase del cerro Mutrum que
estd inmediato, estimo el metro etbico en 7 pesos 68 cen-
tavos, lo que dard un valor total para la muralla de......

Ll terraplen para levantar el piso jeneral de la estacion a
un nivel superior a las altas mareas i ereces del rio con-
tendra un cubo de 12,000 metros de tierra o lastre acar-
reados en tren que lo avaluado en 30 centavos metro
cubico importa...... T R R A PRI

El cierro de la estacion por los costados oriente i sur se ha-
r4 con una muralla de ladrillo en barro, emboquilladas
sus junturas con mezcla de cal; esta muralla tendrd un
largo de 310 metros 2™20 de altura i 060 de espesor
que avaluada a 3 pesos 84 centavos metro lineal importa

Por los costados oriente i poniente el cierro se compondrd
de una verja de madera colocada sobre la muralla de de-
fensa; la lonjitud de ella es de 330 metros, estimados a
2 pesos metro lineal imporbast Ladain i Ssa it

Los edificios de esta estacion seran uno para las oficinas de
administracion i casa del jefe de 40 metros de largo por
12 metros de ancho, dividido en dos partes iguales por
un salon de espera para pasajeros, de 8 metros de ancho:
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Jas dos porciones se subdividen en cada una en seis pie-

sas: Jas de un lado seran para habitacion del jefe de esta-

cion i las.del otro estremo para oficinas de administra-

cion. Las murallas de este edificio seran de cal 1 ladrillo,

su techo de teja plana, los cielos i pisos de las piezas en-

tablados; el costo de este edificio lo estimo en......... 10,160
Al frente de este edificio i apoyandose en sus murallas por

un costado i en el otro en pilares de madera, se construi-

4 un galpon abierto de 60 metros de largo por 12 me-

tros de ancho para cubrir la plataforma para el embarque

de pasajeros. Este galpon serd construido con la misma

clase de materiales 1 de igual estructura al descrito para

la estacion de Taleca; su costo lo estimo en.....o.covvnvinnes 5,600
Una bodega de 150 metros de largo i 15 metros de ancho

dividida en dos departamentos, uno para la carga de es-

plotacion i el otro para la de internacion. Este edificio

ser4 construido sobre un zdcalo de albanilerfa de piedra

para que quede el pigo al nivel de los carros. Sus mura-

llas seran de cal i ladrillo, la enmaderacion de madera

de roble con tirantes de fierrc i el techo de teja plana;

su importe lo estimo en......... S ST Sl SR 18,000
Habri una casa de locomotivas con su tornamesa entera-

mente izual a la proyectada para la estacion de Talea,

cuyo costo sera de...... 8,200
Dos cuerpos de edificio para maestranza, uno para las obras

de fierro i el otro para carpinterfa; el primero tendra de

largo 60 metros i 15 metros de ancho; serd construido

con muralla de cal i ladrillo, enmaderacion de roble con

tirantes de fierro i techo de fierro acanalado; su costo lo

(o ha e dos e S [ e e T O IR LAt 10,600
Ll destinado a la carpinteria tendrd el mismo largo i ancho

i serd construido sobre pilares de madera, sus paredes

seran de tabla, la enmaderacion de roble con tirantes de

fierro i su techo de fierro acanalado; su costo lo estima

e P T A L S T L TP TR P e o e d 6,000
Habrd ademas una romana para pesar carros con un galpon

que la cubra, exactamente igual a la de la estacion de

Talea, en....coes 1,300
Un edificio para carbonera, de la misma forma i capacidad

que el de Talca, en.............. 2,000
Dos casitas para porteros i guardas de la estacion, en......... 600
Dos plataformas de albaiiilerfa para embarcar animales, en 300
Un aljibe, con capacidad de 9 metros cubicos, de igual cons

truccion al de la estacion de Talea, en........ccooviiinnenns 2,700

SR

Valor total de la estacion de Constitucion......... $ 91,301 44

PARADEROS

Ll sitio ocupado por cada uno de los paraderos intermedios
es de 300™ x 75™ con una area total de 2,250 metros, que
avalud en término medio en............... Sl St 150



sl
La muralla del cierro de este sitio sera de adobon de barro
empajado, con barda de teja de 2 metros de altoi 70 cen-

timetros de espesor, cuyo costo lo estimoen..........ceeees . 400
Cada paradero tendra un edificio para oficina de habitacion
del empleado que lo sirva; este edificio tendra un largo
de 15 metros por 8 de ancho i se dividira en seis piezus,
serd construido con paredes de tabla de roble i forrado
interiormente con el mismo material; el techo serd de fie-
rro acanalado o de teja plana; su importe los estimo en... 2,100
Habr4 una casita de madera para el cambiadori guarda del
paradero, cuyo importe 1o estimo en.....ccooeuiviiiiiininan. 350
Dos plataformas de albaiilerfa de piedra o ladrillo para em.-
barcar animales, cuyo importe es de....cccviviiiiiniinnnnn. 350
Costo total de un paradero....... e Rt b o ) $ 3,350
Como los paraderos intermedios sou seis, su importe total
L s | RN B e A e ko BT ORI . 9 19,5600
—

UASITAS PARA CAMINEROS

;
El servicio de conservacion del camino <e hard por diez
cuadrillas de camineros, las que tendran de ocho en ocho
kilometros préximamente dos casitas para su alojamiento;
estas casitas tendran ocho metros de largo i cuatro de
ancho cada una, estaran divididas en dos piezas, seran
construidas con muralla de adobe itecho de teja; el costo
de cada casita lo estimo en 200 pesos, i como su nimero
sera de 20, su importe total es.......... {Loe av s hiai b ulAt

$ 4,000



BRESUPUESTCO

Jeneral del costo de construccion del camino 1 gastos de instalacion

de sus oficinas
<
=
o 5 VALOR
E < |RSPEOIFICACION DE LAS opRas| CANTIPAD DE LA TOTAL
D - DE OBRA
A UNIDAD
a
[
Vi $ 3
1 |Terrenos por espropiar fuera
de estaciones, incluso per-
JuicIos . Sl - 103.00 80 8,240
2 |Roseidecepadura de terrenos)........cuovvirnvanslorenascreccass 1,000
3 |Terraplenes hechos con mate-
mal debIado’s weatioe s e 448,957,382 m® 19 85,301 90
4 [Id. con material acarreado
desde 100 m., distancia
418 B A e o T AN OC e 132,411.971 m® 13| 17,213 55
5 |[d. con material acarreado
desde 300 m., distancia
I G ATA e <aiee ey mas s b 289,844,710 m* 23| 66,664 28
6 |Cortes en tierra. wrenenes)169,953.776 m? 16 27,192 60
7 |Id. en tosca, malclllo o con-
glomemdo ........... susasrarest046,975.708 m* 38| 207,850 77
8 {Id. en roca dura......... e A e B R 1 25| 52,676 76
9 ITd Sentbunell: s e s rorasns 1,296.000 m? 6 40 8,294 40
10 (Colocacion de la via en linea
principal i desvios........... §9,620.000 m* 30| - 26,886
11 Fantresec i, e oS eavaies 107,664.000 m* 44r 47,372 16
12 IDurmienten..ivses ssavansansses 120,890 50| 60,445
13 [Rieles (toneladas de 1,000 kl-
JogpamoR) et e st 4,346.520 70 304,256 40
14 |Eclisas (toneladas de 1,000
kilogramos)....c.evevenraniane 70.185 85 5965 72
15 |Pernos (Id. id, id.)....cceuent 72.486 130 1,623 1
16 |Clavos rieleros (tonelada de
1,000 kildégramos)........... 22.502 86 1935 17
17 |Cambios i cruzamientos. ...... 40 180 7,200
18 |Cierro de la linea en los pla
nes con Pil‘cﬂ 0 cerca (le
postes i alambre. .. .iiuienns 35,500.000 m* 76/ 26,980
A T Bl s xin an nannx s s o x ann e aim s Ko A SRS St N{e:057.007 80
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o E VALOR
& = .
2 = | ESPECITCACION DE LAS OBRAS s DE LA TOTAL
B < DE OBRA ST AT
&
B
0B S e B e i [ e AT IS ST s F i 957,097. 89
Fuentes
19 |Albafiilerfa de ladrillo en ar-
BB e s bpse s ALt v A an vt 2,081.510 m® e (R Eor b
90 |Id. deid. o piedra en murallas| 13,455.930 m* 7 94,191 51
21 [Piedra canteads. ....ivensnisess 44,400 m® 20 888
922 |Id:-en) SEC0. .~ ssrunins 650.350 m* 2 50 1,625 87
8 N EonCreto. o: iy aryssasissssweonsaaas 879.580 8 7,036 64
24 [Madera de pino del Ulef'm‘l en
superstructura .............. 332,397 m* 70 23,267 79
25 |Id. de roble en id. i pilotes...| 1,356.280 m* 25 83,907
26 |Fierro batido en superstruc-
BUT e saasisassierssssasmeninne 620,000,000 Kgs. 25| 155,000
Al 27 |Td. id. en cllindros...coevesees. 169,960.000 Kgs. 20| 383,992
28 |Id. id. en pernos...., s suran 7,500.000 Kgs 22 1,650
29 (Rieles viejos en pilotes. .......|140,554,000 07 9,838 78
Muros de contencion
30 |Albadileria ordinaria de pie-
dra en mezcla de cal........ 2,560.000 m® 7 17,920
31 |Enrocados con piedra suelta.| 6,000.000 m® 2 50 15,000
Casas de camincros
32 |Estacion de Talca, su presu-
prestoys .t tise sy A R e e 44,144
33 |Estacion de Constitucion, su
PrCSUPHERED R /et s cnshs sisasis| asanss ohobs pel el e 91,301 44
34 |Paraderos intermedios, su
presupuesto. .ie.iiienas e R o o S o D o0 e [ s B D)
35 |Casas de camineros, su pre-
BUPUGSLOL s sesior s iasssisesdslaissenbeniassvunsnms|besvarasoivacs 4,000
Equipo rodante
36 |Locomotoras —tenders de 25
toneladas listas para mar-
iy A IR B st o1 10 13,000 130,000
37 |Coches mistos para pasajeros
de 1.* 1 2,* clase, armados. 6 3,600 21,000
38 |Id. de 3." clase, armados...... 4 2,300 9,200
39 |Id. para caballos i ganado, ar-
THAf08, . p o gl 12 1,000 12,000
40 |Id. de bodegas, armados...... 70 1,100 77,000
A slldifde cajon, ide e i aae, 50 800 40,000
[| 42 |ld. planos, id.. 3 650 19,500
43 |Repuestos pam mdiguinas i ca-
TTOB . e vhva sy ired st glrass 1,000
44 \Maquinaria, herramientas i
nbiles demuesbranzn e S e o reolat A | 35,000
! L L A e A e AL R R )
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3 VALOR
E : ESPECIFICACION DE LAS OBRAS i DE LA TOTAL
d-z_-‘ :i DROERL UNIDAD
2]
=
Del Jremte.ciesisssisnvsslussissisrnonssossnslusonisnnsonsnes| L 819,740 82
Varios
45 |Dos aljibes como los de Talca
1 Constitucion en dos para-
deros intermedios............ 2 2,700 5,400
46 |Una tornamesa como las de
Talca i Constitucion en un
paradero intermedio. ....... 1 8,200
47 |Telégrafo 1 1itile8 voieviaciiavealaanaes R esnsevre yaee e 6,000
{ 48 |Muebles i utiles de oficing....[.ccececcrsnraacsaccarferorroriasasens 3,600
49 |Herramientas Dara CAMINEros.(cecsueseascesinacancefanareessssanses 1,000
[ B O ONTEOROR S iiin e cauress vaueus ks s sovmnsbasn e s oeles Sy 50,000
1.953,376 32
Impreviatos, & por clentoisia.csrsescnseessnesssnslssisssonnesases| - 96,623 68
Importe total de este presupuesto....... desuvsesasess 2.050,000




