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La Reptiblica de Chile ocupa casi en su totalidad, la porcion mas
austral del continente Sud-Americano, entre los paralelos 17°57 (Rio
Sama) 1 55°59 (Cabo de Hornos).

Limita al norte con el Pert, del cual lo divide el rio ya nombrado;
al E. con las Republicas de Bolivia i Arjentina, separada de la pri-
mera en la parte setentrional i de la segunda mas al sur por la cordi-
llera de Los Andes; al 8. por la union de los Océanos Atldntico i Pa-
cifico en el Cabo de Hornos; i al O. por el dltimo, que bana la costa
de Chile en toda su estension.

Chile posee tambien una gran cantidad de islas situadas en el
Pacifico frente a sus costas, siendo las mas importantes las de Pas-
cna, las dos de Juan Ferndndez, denominadas Mas a Tierra i Mas
Afuera, la Quiriquina, la Santa Marfa, La Mocha i los archipiélagos
de Chiloé, Guaitecas, (CChonos i muchas otras que se encuentran mas
al sur.

La capital de la Repiblica es Santiago i las demas poblaciones
1 cindades principales son: Valparaiso, Tacna, Iquique, Antofagasta,
Serena, San Felipe, Los Andes, Viiia del Mar, San Bernardo, Caricé,
Talca, Chillan, Concepeion, Valdivia, Osorno, Puerto Montt i Punta
Arenas,

La poblacion total de Chile, comprendiendo la raza indijena,
que es mui reducida, es de 3.248,224 habitantes, lo que da 4.07 habi-
tantes por kilémetro cuadrado. (1).

(1).—El incremento de la poblacion de la Repitiblica ha tenido el siguiente
desarrollo:
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El largo del territorio alcanza a 4,300 kilémetros, tiene 746,967
kilémetros cuadrados de superficie i su ancho varfa entre 170 i 400
kilometros. Puede cousiderarse que estd dividido de norte a sur en
cnatro zonas indunstriales:

1.* Zona.—Comprende las provincias de Tacna, Tarapacd, An-
tofagasta i la mitad norte de Atacama. Hai estensos depdsitos de
guano en la costa, nitratos de soda, bérax i yodo en el centro, i minas
de cobre, plata i oro en el sur.

28 Zona.—Se estiende entre la anterior i la mwmeute corres-
pondiéndole desde el departamento de Copiapd hasta Aconcagua;
queda en su centro la provincia de Coquimbo.

3.8 Zona.—Abraza las provincias de Valparaiso, Santiago,
O*Higgins, Colchagua, Curic6, Talea, Linares, Maaule, Nuble, Con-
cepcion, Bio-Bio, Araunco, Malleco, Cautin, Valdivia, Llanquihue i
Chiloé. En casi toda esta larga estension se estiende el gran valle cen-
tral, el cual se compone de un suelo bien regado i de un clima be-
nigno i mui apropiado para la agricultara.

4* Zona.—Se compone de los archipiélagos de Chiloé, Guaite-
cas, Magallanes i Tierra del Fuego en que hai valles mui aptos para
el cultivo i especialmente para la ganaderia.

Ista larga estension de terreno estd dividida administrativamen-
te en 23 provincias i éstas en 78 departamentos, cuyos nombres i par-
ticnlaridades se detallan separadamente. Tambien cuenta con el terri-
torio de Magallanes, que ocnpa la parte mas austral.

La disposicion especialisima del territorio, larga faja de tierra
que se desarrolla de norte a sur; su configuracion montatiosa i
la estensisima costa qune ofrece el mar Pacifico, son causas que
contribuyen a que este pais tenga climas tan benignos i variados. En
efecto, el de la parte norte es seco 1 sin llavias; el del centro o sea
desde Coquimbo hasta el Bio-Bio, es suave i mui agradable; el de
Concepcion al sur lluvioso, pero con nna vejetacion primorosa, que es
superior en frescura a los campos tropicales por ese tinte de savia
joven que se advierte en sus campinas. Los calores mas intensos de
Chile no producen la insolacion, ni sus bajas temperaturas hielan de
frio como en otras partes; sus agnas termales son prodijiosas para cu-
rar las principales dolencias que aflijen al hombre; no se conocen los
ciclones, ni las grandes tempestades eléctricas; en el campo se puede
dormir sin temor a las fieras o animales venenosos que no existen;
estd libre de llnvias estempordneas gue hagan malograr las cosechas;
no tiene plagas, como la langosta, qne en otros paises cansan tantos
estragos en las sementeras, i finalmente, los terrenos qune no son



aptos para el cultivo, se utilizan en el pastoreo de diversas especies
de ganados, ilos mui elevados i accidentados estén cubiertos de hos—
ques que producen excelentes maderas para la construccion o calefac-
cion (1).

Se observa en todo el territorio una inclinacion mni marcada de
de este a oeste, por cuya razon las hoyas hidrogréficas tienen un desni-
vel mui pronunciado para sus agnas, formdndose en algunos puntos
verdaderos torrentes que corren a perderse en el Oséano Pacifico.

De norte a sur se estiende la majestuosa cadena de montafas
denominadas de Los Andes, que con sus altas cumbres cubiertas de
nieves eternas, da al pais por el oriente uno de los mas importantes i
grandiosos espectdculos que puede presentar la naturaleza. Eu esta
cadena se encuentran elevados montes, entre los cuales el mas pro-
nunciado es el pico Aconcagua, que se levanta en territorio arjentino
a 6,835 metros sobre el nivel del mar.

La segnnda es la cordillera de la costa, cuya linea se desarrolla
cortada de trecho en treche por abras o boquetes que facilitan el paso
de los diferentes rios que se desprenden de los Andes para desembo-
car en el mar.

(1) En larejion del norte, el subsuelo contiene inmensos mantos de caliche,
del que se estrae el fertilizante salitre i el valioso yodo. Tanto en esa rejion como
en la central las entrafias de la tierra poseen inagotables veneros de los mas ricos

variados metales.
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FERROCARRILES DE CHILE

DETALLE DE SU DESENVOLVIMIENTO I KSTENSION TOTAL

Bl elemento poderoso de los Ferrocarriles, que acorta las distan-
cias 1 propende de modo tan eficaz al incremento de las artes e indus-
trias, ha alcanzado en Chile nn gran desarrollo, llegando por este
medio a comunicar entre si, con lazos de acero, a casi todos los pue-
blos de la Repriblica. Mediante palanca tan poderosa hemos podido
ver levantarse inmensas poblaciones e imprimir al comercio un vuelo
estraordinario de progreso.

A la fecha, el pais posee nna larga estension de lineas. En la zona
norte hai varios ferrocarriles aislados, que jeneralmente estin destina-
dos a servir al trasporte minero, propio de la rejion, i vias internacio-
nales como la que est4 en esplotacion en Antofagasta i Ornroila en
actnal construccion de Arica a la Paz.

En la parte central i sur existen varios otros ferrocarriles parti-
culares i en el centro se encnentra la gran red del Estado, que se de-
sarrolla a lo largo del valle que se estiende progresivamente entre
la cordillera de los Andes por el este i la cordillera de la Costa por el
oeste, para unir mas tarde a Puerto Montt con Tacna. De esta linea
se desprenden tambien muchas ramificaciones hdcia la cordillera 1
hécia la costa, entre las cnales se encumentran el importante ferroca-
rril internacional por Uspallata i otros.

El pais poseerd, pues, mui en breve, una estension considera-
ble de caminos de hierro, cuyo total en un futuro no lejano, permitird
atender debidamente a las necesidades comerciales, administrativas 1
militares de la Repiiblica.
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Dia magno serd aquel en que, cruzando el territorio en toda su
rastaestension por una via-tronco, cada zona tenga tambien salida al

e —

Subida de los Lioros

mar, en conexion con una marina mercante numerosa, 1 vias que,
al atravesar la cordillera de los Andes, vayan a enlazarse con
los Ferrocarriles de las naciones vecinas, quedando asi estableci-
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das lineas interocednicas e internacionales que faciliten la inmigra-
cion espontdnea i nos den elementos de trabajo 1 de industria.

Es opertuno recordar aqui el nombre de los esforzados Inchado-
res a cnyo iniciativa i perseverancia se debe la realizacion de empre-
sas que han contribuido a nuestro engrandecimiento.

En efecto, al empnje vigoroso de don Guillermo Weelwright (1)
se debe que en 1849 se haya realizado la construccion del Ferrocarril
de Caldera a Copiapd, que habia fracasado ya un afio dntes bajo la
iniciativa de don Juan Monat. I todavia, mas tarde, en 1851, vemos
que el mismo sefior Weelwright, en union de los sefiores Enrique -
Meiges, Matias Cousiiio, Anjel Custodio Gallo 1 Josué Waddington,
aparecen siendo el alma de la Empresa que llevé a cabo la constrac-
cion del Ferrocarril de Valparaiso a Santiago, nna de las mas gran-
des obras en su jénero de la época. Allende los Andes se presentan
los hermanos Clark, con el grandioso proyecto del Ferrocarril Trasan-
dino por Uspallata, quienes consagraron su fortuna, su vida, su talen-
to 1 todas sns enerjias a la realizacion de tan atrevida obra, que ha
| egado a ser mas tarde una hermosa realidad. Mas al sar se en-
cnentran otros Ferrocarriles que tambien se estienden en direccion a
la Reptiblica Arjentina: el de Jeneral Cruz, cuyo propietario es don
Zenon Méndez; el de Monte Agnila de don J. Justino Beldustegui, i
el de Collilelfn, cuyo jerente es don Fernando Camino. Estos bene-
méritos cindadanos se dedican actualmente con tesomera actividad a
romper las barreras que opone la naturaleza para permitir por el
sur el intercambio de mercaderias, de personas i de cosas con la Re-
ptblica Arjentina.

Terminados estos ferrocarriles, tendremos que los capitalistas es-
tranjeros se hallardn en actitud de apreciar por si mismos la riqueza
que les ofrece nuestro pais i de aprovechar las enormes caidas de agna,
snsceptibles de ser trasformadas en fuerza, para acometer Empresas
mineras e indnstriales de grande aliento.

El conjunto de los ferrocarriles en esplotacion en 1910 alcanza u
6,005 kilémetros, de los cnales 2,742 pertenecen al Estado i 3,263 a
particulares; a estas cifras podrian agregarse 919 kilémetros de lineas
del Estado i 200 de particulares qne estén en constrnecion. Hai tam-
bien 1.746 kildmetros estudiados.

Los niimeros totales de estos ferrocarriles se componen como signe:

(1) A Weelwright le debe gratitud no solamente Chile, sino tambien
toda la América, por los seiialados servicios prestados en la navegacion a vapor.



LINEA DEL ESTADO

Trocha Kilometraje
Ferrocarril de Chafaral a Pueblo Hundido, Inca
de Oro, Los Pozos 1 otros desvios.............. 1.000 168
Ramal de Chulo a Inca de Oro........ccocoeviieeess 1,000 SN
Ferrocarril de Huasco a Vallenar................... 1,000 49
[d. de Coguimbo a Rivadavia............... 1,000 L
Id. de Coquimbo a Ovalle, Pa.nnlulln i
Ve g 7 (L1 s S S A L 1,676 103
Id. de:Qvalle s Paloms. . .ccccieeeiniaianne 1,000 23
Id. ¢ (de'Ovalle a Trapiche ........ccosee o0 1,000 15
Td. " 'de Tongoia Frapiche. ... c:ccciisooi.. 1,070 67
Idi . de. Vilos s LIRpels i e vne bs r e obs 1,000 77
Id. Central de Valparaiso (Estacion del
Poesto). 4 OF0800L5. . -veeinivansasonsiss 1,676 1,143
Ramal de Caldera a Cabildo......oeevvuiuneriunen. o 1,000 12
Id. de Llaillai a Los Andes....cccurarinrareen.. 1,676 49
Id. de Yungai a Mercado.......ccccvaeenninenn. 1.676 3
Id. de Santiago-Alameda a San Antonio...... 1,676 113
Id. de Santiago-Alameda a Providencia...... 1,676 11
Id. de Pelequen a Las Cabras.......ccccocuunve. 1,576 46
1d. de San Fernando a Cardonal............... 1,676 92
Id. de Talca a San Clemente........ccc.ccuun... 1,000 20
I de Talca a Constitncion............... e 1,000 90
Id. de Parral Cauquenes.........coeeeneunenn. 1,676 a0
Id. de Rucapequen a Confluencia............... 1,676 17
Id. de San Rosendo a Talecahuano.............. 1,676 85
Td. de Santa Fé a los Anjeles................. 1,676 21
Hde delCoithne s Mulehenke iiasssassysneanssass 1,676 42
Id. de Coihue a Nacimiento........cocoeuiiiinaas 1,676 8
Id. de Renaico a Traiguen .....c.cceeueneinnaees 1,676 92
Id. do Pt 's Selve O8eRra. cacecaresnrrsnasteess 1,676 20
Id. de Temuco a Carahme, i aiiesicccasarsanesas 1,676 56
Id. de Antilhue a Valdivia........ccoiernnionens 1,676 28
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LINEAS PARTICULARES

Ferrocarril de Tacna & Arica.....ccccvevieeneiannnnn.
Ferrocarriles de Nitrate Railways Company Li-
mited de Pisagua a Lagunas i sus

oy L e A G S e

Id. dela Compaiia Salitrera, de Junm a
Carolinairamales.......ccccvevinences

Ferrocarril de la Compaififa de Caleta Buena a

Agua Santa, con ramales i desvios
[d. de Challacollo a Cerro Gordo..........
1d. de Tocopilla al Toco i ramal de San-
R e M A e S

Id. de Mejillones del Sur a Cerro Gordo..
Ramales a Mejillones, Chugquicamata, Conchi

Viejo, Collahnasi i desvios..........
Ferrocarril de Antofagasta a Bolivia (Seccion
Chileni) s siiot s ien sy s

Id. de Caleta Coloso a Agnas Blancas
1 PAMBIER .. sl vanessaaaesn snsaen

Id.  de Taltal a Cachinal i ramales.........
1d. de Caldera a Algarrobo..................
Id. de Caldera a Copiapé i ramales de
Chaiiareillo, Puguios, ete............

Id.  de Carrizal Bajo a Cerro Blanco i ra-
males de Carrizal Alto...............

Id.  eléctrico de Valparaiso a Vifia del Mar
Id, Trasandino de Los Andes a la Re-
publica Arjentina (Seccion Chi-

5 PR T e R e T
Id. de Santiago a Pirque.........cccceuvunens
Id. eléctrico de Santiago a San Bernardo.
Id. de Jeneral Croz a Pemuco..............
Id. de Monte Aguila a Placilla ...
Id. de Concepcion a Curanilahue...........
Id: de Concepcion a Penco..................

Id.  eléctrico de Concepeion a Taleahnano

Trochn

1,435
0,762

0,762

0,762

1,067
0,762

0,762
0,762

0,762
1,067
0,762

1,435

1,270
1.000

1.000
1,000
1,000
1,000
1,000
1,676
1,676
1,000

Kilometraje

186
297
39

231

163

15

22
15
50
103
16
15
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Trocha Kilometraje
Id. de Laraquete a las Minas............... 1,676 40
Id. de Yaves a Buenapiden.......c..c.ee... 15
[d.  de Collilelfu a (Lago Rifiihue) San
NUATTIS s onmrii s o v ssvedosias smalesese 1,000 29
Id. de Punta Arenas a Mina Loreto...... 0,762 9
3.263
EN CONSTRUCCION
Trocha Estension  Construldo
mets. total kms.
De Arica a La Paz (Secion Chilena). 1,000 166 70
Paloma a San Mércos (Estado)....... 1,000 42 42
Choapa a Salamanca (Estado)......... 1,000 29 7
Cabildo a Pedegua (Estado) ........... 1,000 16
Rayado a Papudo (Estado)............. 1,000 24 21
Quinguimo a Trapiche (Estado)....... 1,000 15 1.
Malvilla a San Antonio (Estado)..... 1,676 14 4
San Bernardo al Volecan (Estado).... 1,000 73 14
Rancagna al Teniente (Particular)... 0.600 70 4!
Cardonal a Pichilemu (Estado)........ 1,676 28 4
Curic6 a Huoalané (Estado)............. 1.676 37 8
Linares a Colbun (Estado)............. 1.000 33
Chillan a Pinto (Estado)............... 0.600 35 12
(Collilelfu a Rinihue (Particular)...... 1,000 40 29
Osorno a Puerto Montt (Estado)...... 1,676 126 18
Ancud a Castro (Particular)........... 0,600 90
San Mdrcos a Illapel (Estado)........ 1,000 128
Choapa a Cabildo (Estado)............. 1,000 126
Selva Oscura a Cura-Cantin (Estado) 1,676 27
EN ESTUDIO
s
Lagunas a Santa Fé (Estado)......... 1,000 Stk 14)
Toco a Pampa Alta (Estado)........ . 1,000 113
(ferrillos a Pueblo Hundido (Estado) 1,000 450

Copiapé a Vallenar (Estado)........... 1,000 72



Vallenar a Compania (Estado)........
Artificio a Chincoleo (Estado).........
Melipilla a Quilpué (Estado)...........
Melipilla & Las Cabras (Estado)......
Rancagna a Donihue (Estado)........
Caricd a Los Quenes (Estado) ........
San (lemente a Colorado (Estado)...
Quella a Coelemn (Estado)............
Yumbel a Rio Claro (Estado).........
Confluencia a Tomé 1 Penco (Estado)
(‘auquenes a Chanco i Coranipe (Hs-

AOY o si oo ket ke o s =R e ey
Los Anjeles a Antuco (Estado)........
Victoria a Traignen (Estado)..........
Cajon a Llaima (Estado)...............
Loncoche a Villa Rica (Hstado)......
Union a Rio Bueno (Estado)...........

Trocha
mur.

1,000
1,000
1,000
1,000
1,000
1,000
1.000
1,000
1,676
1,000

[.000
1,676
1,676
1,676
1,000
1,676

Estension
toial

262
34
95
S0
21
13
20
43
13 »
17

37
o )
35
a0
+3
12

1,746

En 1903 los ferrocarriles a vapor alcanzaban la estension si-

guiente:

Del estado Particulares
Lineas en esplotacion................. 2,140. k. 619 2.262. k. 715
D en construcCion..ieiseseiseess 394 » 592 107. » 467
» en estudio definitivo.......... 502. » 872
D LCONSESHHAI0:. .y ity i annasin 617. » DHS
» por estndiar (con ante-pro-
RO ) 1,002. » 803 a24. » 200
»  por estudiar (con reconoci-
8 HRNE0) - B 1,489. » 067 -495. » 135

En varios pueblos de la Republica existen tambien lineas de
tranvias, destinadas jeneralmente al servicio urbano de la poblacion.
Las cindades mas importantes que cuentan con este medio de locomo-
cion son: Iquique, Antofagasta, Copiaps, Serena, Valparaiso, Vina
del Mar, Limache, Quillota, San Felipe, Santiago, San Bernardo,



Buin, Rancagua, Rengo, Talca, Constitucion, San Javier, Canquenes,
San Cdrlos, Chillan, Coneepcion, Traignen, Temuco i otras, formando
todas un total de 270 kilémetros de estension.

FERROCARRIL LONJITUDINAL

Kl Congreso ha antorizado al Ejecativo para contratar la cons-
truccion del Ferrocarril Lonjitudinal.

Iista obra colosal vendrd a llenar una antigna aspiracion vacio-
nal que desde hace mas de 30 afos era reclamada imperiosamente,
no s6lo por la seguridad interior i esterior de la Reprblica, sino por-
qne se espera que llegue a ser mas tarde la palanca poderosa que
dard impulso estraordinario al comercio, a la industria i sobre todo a
la mineria, que es la llamada a formar parte de la rigneza principal
del pais.

La realizacion de esta empresa serd, pues, por su magnitnd e
importancia positiva que reportard a la nacion, un timbre de gloria
para los poderes publicos que la patrocinaron mirando sélo el bien
del pais.

El recorrido proyectado serd el signiente:

Alturas Distancias en kilometros

sobre el mar Parcial Total
En construceion,— De Puerto Montt a 4 () 0
(5 )-107 0 (TP s S R 126 126
En esplotacion.—De Osorno a 24 () 0
Antilhne (Arranque & Valdivia)....... 19 120 246
Continuacion.—De Antilhue a.......... 19 () 0
San Rosendo (arranque a Talcahnano) 47 330 - GLH
Continuacion.—De San Rosendo a...... 7 0 0
Talca (Arranque a Constitucion)...... Tl 248 833
Continuacion.—De Talca 8..ccevveriveees 107 0] 0
San Fernando (Arranque a Pichilemun) 345 : 115 948
Continnacion.—De San Fernando a... 345 9 0
Santiago (Arranque a San Antonio).. 520 135 1,083
Continuacion.—De Santiago a.......... 920 0 0
Calera (Arranque a Valparaiso)....... 210 118 1,201
Continuacion.— De Calera a.......c.... 210 0 0
Cabildo:lie. cvvsiners P ot b ) SR TN |- 2 1A%
En construceion.—De Cabildo a....... 177 0 0

Fimahnid . S e SRR 283 111 1,384
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Alturas Distancias en kilometros
sobre el mar parcial total
En construccion.—De Limdhunida a... 283 0 0
Choapa (Ramal a Vilos).... cocueiecnan. 235 6 1,390
En esplotacion.—De Choapa a......... 235 0 0
THlapel....cenieciiieareniainssnaeniissacenens 311 19 1,409
En construceion.—De Illapel a....... 311 0 0
SR IV AT OGS e e sees savansasneassasarie 550 128 1,537
En construccion.—De San Mdreos a.. 550 0 0
P T s s wsieis sh e o e Al 338 42 1,679
En esplotacion.—De Paloma a......... 338 0 0
Puntilla (Ferrocarril a Ovallei Tongoi) 235 20 1599
En esplotacion.—De Puntilla a........ 235 0 0
Empalme (Arranque a Coquimbo).... 14 91 1,690
En esplotacion.—De Empalme a...... 14 0 0
Companfa (Ferrocarril a Rivadavia).. 22 15 1,705
En estudio.—De Compaiia a........... 22 N U}
ETLN [ il S e e e e 47 262 1,967
En estudio—De Vallenar a............ 47 0 0
CORIARG, Tiriscwvassamasmsisitiarssisde duaie 370 172 2,139
En esplotarion.—De Copiap6 a......... 370 0 0
Qo e e L e R e 645 25 2.164
En construccion.—De Chulo a......... 645 0 0
Tnea A8 IP0: . szsivsrmesestasaissrsanis 1,787 88 2,262
En esplotacion.—De Inca de Oro a... 1,787 0 0
Erehlo Hundido!: - -5 it 791 65" ~2.31%
En estudio.—De Pueblo Hundido a... 791 0 0
Apnas Blancasi. .l et i rnsnes — 287 2,604
Pampa Central (Ramal particular a 0

AN GOTapaREa) . e S S 164 2,768

En esplotacion.—De Pampa Central a — 0 0
*Pampa Alta (Ramal particular a Oro-

o5 AR VISR SR T T 12 2,780
En estudio.—De Pampa Alta a....... — 0 0
B DICO s s e sos ssiasissosveapuvnsshasenssanstot — 113 2,893
£n esplotacion (particular).—De To-

(10 TR e OO O S A AT — 0 0

STk S e e o e AL — 23 2,016
Fn estudio.—De Santa Fé (Ferroca-

rralide Tocopilla) 8ot vids s — 0 0

BT 51 BT R TR I A — 119 3,035
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Alturas Distancias en kilémetros
sobre el mar parcial total
En esplotacion (Particular).—De La-
gunas (Ferrocarril de Iquique) a... — 0 f
Zapiga (Ferrocarril de Pisagna)....... — 201 3.236
LRPIER . oossenoiniss N e s e SOOI L, - 0 0
Arica (Empal. F. F. C. & La Paz).... — 210 3,446
Lin esplotacion (Particular).—De Ari- — 0 0
A PRSI R A e atee
4 ETE1 1 B at NI ORI S R B S L — 63 2,509

Red Central del Estado

FERROCARRIL CENTRAL DEL ESTADO

Los Ferrocarriles de Chile se dividen en Empresas particulares i
del Estado. Los primeros han sido construidos a medida que la acti-
vidad comercial o productiva han hecho ver de antemano asegurado
el porvenir de la Empresa, i los segundos han ido construyéndose a
medida que las necesidades del pais o la conveniencia piblica lo han
exijido, consiguiéndose de esta manera ir estendiendo las lineas una a
una hasta alecanzar el actnal desarrollo, que permite unir, por medio
de esta preciosa conquista del hombre, a casi todos los centros pobla-
dos del territorio.

La mas importante de estas lineas es la Red Central del Estado
que se estiende de norte a sur, tanto por sn larga estension, cnanto
por su intenso trafico; actualmente tiene 1,143 kildmetros de linea-
troneo 1 915 kilémetros en los diversos ramales qne se desprenden en
direccion a la cordillera 1 a la costa.

La mayor parte de la linea es sencilla, pero en vista del crecido
ntimero de trenes que soporta ha sido necesario construir. doble via en
todos aquellos puntos de mas movimiento. Esta importante medida
estid establecida en los siguientes trayectos:

Distancias

Trayectos Afios  kilométricas
De Valparaiso a Vinia del Mar..........cooviiiaiinns 1888 D
DeVamndel Mara Salto: @ a2 v aase 1891 4
De Quilpué a Pefia Blanca.......ccoeeien . o0 vaene 1908 4

De Llai-llai a Las Vegas....c.oviseient cossaianes v 1908 4
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De Santiago a San Bernardo ........ccocveveninnians 1895 16
De San Bernardo a Nos..........cceu... 1806 )
BaNGa Y GuiRd ORI v i S e e s s 1909 )
HE L e i BTt L) N R e e M S 1892 §
De Linderos a Hospital.........cc...... e a 1209 12
De Doncepeion s ATenal...cconcoincorirsnesssissainaes 1909 13

Se contintia la construccion de la doble via en las signientes see-
ciones de la Red Central del Estado:

Distancias

Trayectos kilométricas
Dea'Salts o 1ias Dalmasis e o e ta e s 10
De Pena Blanca a Limache.............. s ; 1
De Hospital a San Francisco...c.eveeieeeeeens 13
De Buenuraqui & (GOMEro.......coeeeresnsass. i
De Gomero a Talcamévida............ceuues 8
De Chignayante a Concepeion................ 10

Para su esplotacion estd dividida la Red Central en las cuatro
grandes Secciones signientes:

PRIMERA SECCION

Bsta seccion es nna de las mas importantes, tanto por su activo
movimiento, como por las cindades que comunica. Cnenta con valio-
sas i atrevidas obras de injenieria, que han sido ejecutadas para salvar
lo escabroso i accidentado del terreno que recorre. Se observa de Val-
paraiso al sar un sucesivo aumento de nivel sobre el mar, e inte-
rrapeiones montafiosas que constituyen en su conjunto un relieve bas-
tante complicado.

Loxsrrup,—La lonjitud total de la via férrea de la 1.* Seccion,
es de 305 kilémetros, distribuidos de la signiente manera:

Distancias Parcial Total
De Puerto a Santiago........ 187 187
De Calers ar Cabildo .. e st nstsens ssssios 72 259

De Las Vegas a Lios Andes .covenvninneen. 46 305
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Suesrriis.—Li superficie de terreno que compreade la 1.* Sec-
cion es de m® '7.373,295. como se espresa a continnaeion:

Distancias Faja férrea Estaciones
De Puerto a Sauntiago............ 3,374.785 1.220,574
De Calera a Cabildo......... 1.335,635 282 407
De Las Vegas a Los Andes..... 781,262 378,632

Esracronus.—Su radio de accion comprende las signientes esta-
ciones: ‘

Linea principal —Puerto, Bella-Vista, Barou, Portales, Recreo,
Miramar, Vina del Mar, Chorrillos, El Salto, Las Palmas, Quitpné,
Villa Alemana, Peiia Blanca, Querongne, Limache, San Pedro, Qui-
llota, L Cruz, La Calera, Pachacama, Ocoa, Las Vegas, Llai-Llai,
Los Loros, Las Chilcas, La Cumbre, Montenegro, Rungune, San Ra-
mon, Tiltil. Polpaico, Batuco, Colina, Quilicura i Renca.

Ramales.—Artificio, Nogales, Melon, Collahue, Palos (Juemados,
(_!oligﬁes,. (‘atapilco, Rayado, Ligna, Injenio i Cabildo: Chagres, Lo
Campo, San Rogue, Panquehne, Palomar, San Felipe, Curimon i Los
Andes.

SEGUNDA SECCION

Se estiende en la parte mas poblada del valle, i ademas tiene la
importancia de ser el asiento de la Administracion Jeneral de los Fe-
rrocarriles del Estado. Comprende tambien la capital de la Repiiblica,
que es la residencia del Gobierno, de los altos Poderes Priblicos i la
ciudad mas poblada del territorio, circunstancias que le dan a la Sec-
cion nn crecido movimiento de trenes de pasajeros i de mercaderias.

Loxsirup.—La lonjitud total de la via férrea de la 2.* Seccion,

es de 637 kilometros, distribuidos de la signiente manera:

Distancias Parcial Total

antidgosailalan, 2t E MG T 250 250

De Santiago-Alameda a Providencia...... 11 261
De Santiago-Yungai a Mercado......... 3 264
De Santiago a San Antonio (1)............ 113 377
De Pelequen a Las Cabras.................. 46 423
De San Fernando a Pichilemu (2)......... 104 527
De Talca a San Clemente........ 20 47
De Talea 8 Conslitmeidn ... oo 91) 637

(1) Actualmente estd silo en esplotacion hasta el kilometro U7.
(2) Actualmente estd solo en esplotacion hasta el kilimetro 1.

2.—F. F. (e Chile.
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ScpERFICIE. — La superficie de terreno que comprende la 2.* Sec-
cion, es de m.» 13.174,314, como se espresa a continnacion:

Distancias Faja férrea Estaciones
De Santiago a Taleca.............. 2.640,327 1.918,575
De Alameda a Providencia...... 103,250 115,400
De Yungai a Mercado............ 24,500 530,00
De Santiago a Puangue.......... 1.386,000 573,400
De Pelequen a Las Cabras...... 649,939 464,796
De San Fernando a Alcones..... 1.330,855 462,072
De Talca a San Clemente ....... 369,620 151,440
De Talca a Constitucion..-...... 2.513,360 417,780

BEsraciones.—Su radio de accion comprende las siguientes esta-
ciones:

Linea principal—Yungai, Mercado, Santiago-Alameda, Espejo,
San Bernardo, Nos, Guindos, Buin, Linderos, Paine, Hospital, An-
gostura, San Francisco, Graneros, Rancagua, Gultro, Los Lirios, Re-
quinoa, Rosario, Rengo, Pelequen, Polonia, San Fernando, Tinguiriri-
ca, Chimbarongo, Quinta, Teno, Triaca, Caricé, Lontué, Molina, Ita-
hue, Camarico, San Rafael, Panguilemo i Talca.

Ramales—San Diego, Santa Elena, Nuiioa, Providencia i Ce-
rrillos; Maipti, Marruecos, Malloco, Santa Ana, Talagante, El1 Monte,
Chinihne, E1 Marco, Melipilla, Esmeralda, Puangue, Leida, Malvilla,
Llolleo i San Antonio; Malloa, Requegna, San Vicente, Peumo, Co-
dao, La Rosa, Las Cabras, Manantiales, Placilla, Nancagua, Cunaco,
Paniahue, Palmilla, Colchagua, Peralillo, Poblacion, Marchihne, Al-
cones i Cardonal: Mercedes, Aurora i San Clemente; Colin, Rauquen,
Corinto, Bl Morro, Curtidurfa, Tanguao, Pichaman, Huinganes, Ma-
quegna, Banco de Arena i Constitucion.

TERCERA SECCION

Comprende nna de las partes mas pintorescas e importantes de
Chile, tanto por la exuberancia magnifica de su vejetacion, la abun-
dancia de sus rios i las riquezas inesploradas de sus bosques cubiertos
de brillaute pomposidad, como por las poblaciones que la ocupan.
Cunenta con numerosas obras de arte, entre las cunales la mas atrevida
1 hermosa es el viadncto del Malleco, que descansa sobre jigantescos
pilotes metdlicos, que en su parte central dejan a los rieles a ana al-
tura de m. 96.60 del fondo de 1a quebrada.
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Constitnye nna de las Secciones mas estensas i de mayor movi-
miento de trenes de carga, con los variados cereales que produce "su

Puente sobre el rio Maule

SR

gran rejion agricola.

Para fijar mejor las ideas consignamos en secuila las caracte-
risticas principales de esta Seccion i el detalle de sus numerosos
ramales.
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Loxarrun.—La lonjitad total de la via férrea de la 3.* Seccion es
de 689 kildmetros, distribuidos de la signiente manera:

Distancias Pareial Total
De Talca a Victoria 375 375
., Parral a Canquenes a0 425
» Runcapequen a Coufluencia 16 441
,» dan Rosendo a Talcahuano 80 526
,» Santa Fé a Los Anjeles 20 546
,, Uothne a Mulchen 42 588
., Coihne a Nacimiento S 506
» Renaico a Traignen 03 689

SupEroIE.—La superficie de terreno yne corresponde la tercera
Seceion, es de m.* 17.510.,206.00 como se espresa a countinuacion.

Distancia Faja férrea Estaciones
De Talea a Victoria 8.495,482.00 1.857,827.50
. Parral a Canquenes 1.079,520.00 116,000:00
.. San Rosendo a Taleahuano 1.690,570.00 453,323.50
.. Santa I'é¢ a Los Anjeles 516,232.00 80,900.00
., Coihue a Mulchen 831,990.00 113,000.00
.» Renaico a Traiguen 1.884,47(:.00 389,802.00

EsracioNes.—Sn radio de accion comprende las signientes esta-
ciones:

Linea principal: Maule, San Javier, Villa Alegre, Putagan, Linares,
Miraflores, Longavi, Membrillo, Copihne, Parral, Niguen, San Crlos,
Cocharcas, Chillan, Rio Chillan, Rucapequen, Biilnes, Santa Clara,
Jeneral Cruz, Cabrero, Monte Aguila, Yambel, Turquia, San Roseu-
do, Laja, Dingnin, Santa Fé, Coihue, Renaico, Las Vifas, Mininco,
Lolenco, Collipulli, Pidima i Ereilla.

Ramaves.—Unicavén, Quella i Canquenes; Collignai, i Confluencia;
Malvoa, Buenuraqui, Gomero, Talcamdvida, Quilacoya, Hnalgni, (*hi-
gunayante, Concepcion, Perales, Arenal i Talcahnano; Candelaria,
Arrayan i Los Anjeles; Coihue, Negrete, Lapito i Mulchen; Robleria,
Malleco, Avgol, Trinte, Sances, Santa Rosa, Qnilquen, Trigal i Tra -
guen.



CUARTA SECCION

La Cuarta Seccion ocupa la zona maderera, con valles tambien
adecuados al cultivo i a la ganaderia. El clima es lluvioso, pero be-
nigno; hai abundancia de rios, navegables mnchos; exuberante ve-
Jetacion arbérea, i muchas industrias en la parte mas austral. Se pro-
ducen tambien, aun cnando en mucho menor escala que en las otras
zovas, excelente cereales, legumbres, hortalizas i frutas. Ademas hai
algunos mantos de carbon de piedra aun no esplotado.

Loxsrrup.—La lowjitnd total de la via férrea de la 4.* Seccion
es de 434 kilémetros, distribuidos de la manera signiente:

Distancias Parecial Total
De Victoria a OSorno.............. 329 329
5 PuaanSelva Osenra.. . s. ... o o) 349
,» Lemueco a Carahue............ 56 405
,» Antilhue a Valdivia........... 29 434

SupPERFICIE.—La superficie de terreno que comprende la 4.* Sec-
cion, es de m. 2 13.134,095 como se espresa a continuacion:

Distancias Ifaja férrea Estaciones

De Victoria a Osorno.... 8.246,446 2.396,651
,. Pia a Selva Oscura.. 380,000 120,000
,, Temuco a Carahue... 1.120,000 259,120
,, Antilhue a Valdivia. 433.780 177,098

Esracrones.—Su radio de accion comprende las signientes esta-
clones:

Linea principal.--Victoria, Pla, Perquenco, Quillen, Lautaro,
Pillanlelbun, Cajon,Temuco, Padre Las Casas, Metrenco, Quepe, Frei-
re, Pitrufquen, Gorbea, Quitratie, Lastarria, Loncoche, La Paz, Lanco,
Mailef, Mulpun. Antilhue, Purei, Collilelfn, Reumen, Paillaco, Pichi-
Ropulli, Los Conales, Rapaco, La Union, Trumao, Caracol, Cha-
cayal 1 Osorno. ‘

Ramales.—Collinco i Selva Oscura; Labranza, Boroa, Nueva
Imperial i Carahue; Huellelhue i Valdivia.




ELEMENTOS DE SERVICIO

Los datos siguientes, que condensan los elementos principales
con que cuenta para su esplotacion la Red Central, dan nna rdpida
idea de su capacidad i de su poder de arrastre.
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Puente sobre el rio Calle-Calle

Locomororas.—1.* Seecion, 168; 2.* Seccion, 137; 3.* Seccion
155; 4.* Seccion, 54. Total: 514.
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Equiro vr pasasuros.—Entre coches salones, comedores, dormi-
torios, pagadores, vehiculos de administracion, coches de pasajeros
de diversas clases, mistos, de equipajes i mortuorios, existen 498 wa-
gones.

Equiro e cArca.—Entre diversos tipos, hai 6,054 carros, con
capacidad para 106,698 toneladas.

TrArico.— Los trenes que circulan durante las 24 horas, alcan-
zan a 344, entre convoyes de pasajeros i de carga, con un recorrido to-
tal de 38,700 kilometros.

Es digno de observarse que este largo recorrido corresponde a nueve
veces la lonjitud total del territorio de Chile.

CARACTER{STICAS DE LA viA.—El ancho de la trocha es de 5’-6™ o
sea 1 m. 676. Los rieles que se usan son de los siguientes tipos:

Normal reformado de 9 m. 15 de largo, con peso 39.6 k. por
metro.

Riel Tabon, tipo A, de 9 m. 15 de largo, con peso de 43.9 k. por
metro.

Riel con silla, de 12 m. de largo, con 38.6 k. por metro.

Las dimensiones de los durmientes de maderas son: m. 2.75 de
largo, 0.25 ae ancho i 0.15 de grueso. Estos durmientes se colocan a
una distancia variable de m. 0.60 a m. 0.80 entre uno i otro, segun
las vias.

MOVILIZACION DE LOS TRENES.—La movilizacion de los trenes se
efectiia por medio del Block Sistem Teleg:dfico, que consiste en el
cambio de formulas de Via Libre que se trasmiten por telégrafo de es-
tacion a estacion.

PuextEes 1 1éNELES.—La Red Central es rica en obras de arte,
segun el detalle gne damos a continuacion de algunos puentes mayo-
res de 100 metros de lonjitud i de los tineles principales:
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PUENTES UBICACION = =i SH=! Sl
: =H 55 BB e
NOMBRE LINEA K. >0 SETL S SEE
S| = =
Talagante........ R.S. Antonios3+.30  Metdlico b 30560  13.5D
Maipo (dos)...... T. principal 26.85 Metdlico 11, 362,85 20,00
AnNgostura........ L. S 17.80 Metiiico a1 1.85
Cachapoal ....... | VR 2 84,40 Metilico 9 250.00 7.21
Anbivero...oieses I & 132.90 Metilico 4 126:20 5.00
Tinguiririca...... 136.75 Metalico 3 17090 6.50
lArrat. .- L. = 244.30 Metilico 8 145.00 3.60
L L. ) 263.60  Metalico 3  440.40 9.50
Achibueno....... L. - 305.60  Metilico 85  367.82 90.00
Longavi ......... e o 320,95  Metalico 1
Mampost. 12 320.00 12.00
Perquilavquen . L. - 352.65 Metalico 7  161.00 5.800
Nuble....couvnree. L. w  390.15 Metalic, 10 503.80 1400
Chillati:. i WESE D : 408.20 Metilico 4 112.80 5.00
RID GIa0 s mewe o L i 485.25 Metilico 3 125.00 6,50
B R R L. o 9.0 Metilico 8 400.00 +.60
Paillihne --....... L. . 936.15 Metalico 3 105.00 7.80
Bin:Bia-t.cen i ¥ & 536.80" Metalico 10 500.00 14.00
Mallecoisssvivins L. ~ 5H890.75 Metalico 5  347.50 102.00
Bolbl. ek aie, L. A 622.70  Metilico 23 335.70 21.00
Teatenen oo oo F 5» 62385 Metilico 2N 3YIEH TN
Omlleni-s ot L. » 652,50 Metdlico 3 210.000 - 2318
R e e L. L 691.85 Metalico 10 422.80 4 5
TUNELES UBICACION ANCHO ALTO LARGO
NOMBRE LINEA K. MAXIM.  MINIM. MET. AET.
Paso Hondo..... Principal 14.50 4.68 +.20 4.50 93.00
San Pedro........ s 43.80 4.40 1.20 0.08 190.00
Centinela......... s 96.00 4.62 112 5.16 152.00
Los Loros....... 100.80 4.68 4,20 4.50 91.00
Los Maqpuis...... b 101.60 1.68 4.20 4.50 93.50
Palos Quemados R. Calera 21.40 4.00 — 4.50  1,046.00



O | [ANINE O ONRL A

— 25 —

Como datos interesantes damos en segnida la estadistica sobre el
desarrollo qne ha venido esperimentando la Red Central desde 1884 a
1910. Su desenvolvimiento se manifiesta tanto en la prolongacion de
sus vias como en sn movimiento de trasportes.

I.II.\']'Z,-\.H', ESTACIONES 1T TRENES

- “ . DOTACION DE TRENES
S o 2 oL - PR TR oL R K
T =3 53 S >
ANO»> e EL eE 3 2 B
= = = T 2 o = = o
B e o A Y S =
= g3 B
1584 948 . 1103 87 48 38 24 110
1885 045 1311 90 510 38 24 112
1856 0949 1311 06 o4 43 16 113
| 887 1063 1666 100 o4 43 16 1S
1888 1063 1674 108 o4 +4 20) 118
1859 1063 1932° 119 58 a6 15 132
1890 1101 2041 131 58 (610 18 136
1891 1101 2041 125 — — — —
1892 1101 2041 125 6t 1Y) 14 133
1893 1232 2174 140 T 6 18 160
1894 1232 2243 145 o4 ol 26 131
1895 1298 2269 T2 a7 GBS 13 138
1896 1589 2672 188 T2 tali] 28 186
1897 1389 2687 188 ) 86 24 192
18UR 1489 2918 188 106 84 28 218
1899 1459 U6 R30I 04 34 238
1900 1489 29929 189 116 98 42 256
1901 1490 2081 190 108 08 40 246
1902 1573 3103 204 106 96 40 242
1903 1593 3269 209 97 99 36 232
1904 1604 8302 2182 s F105 24 244
1905 1615 3119 218 116 53 117 288
1906 1849 L1983~ 5220 156 139 38 323
1907 1916 42138 310 132 136 36 304
1908 1977 AR s LA S 36 324

1904 2058 (6296 247 159 135 ol 324
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EQUIPQ RODANTE DE LA RED CENTRAL

LOCOMOTORAS COCHES CARROS

> 2 2 2 (A

b = = = = o = - ¥ =

(=} = T ™ = =
1884 25 98 120 80 30 16 135 47 2,222 2,269
1885 25 @ 98 120 =1 21 71 189 46 2,154 2,200
1886 46 78 124 86 42 S0 208 47 2,154 2,447
1887 52 “BO 132 9 45 70 195 45 2,400 2,411
1888 04 82 137 S0 39 e 2 ) 47 2,366 2,263
1889 60 91 151 82 46 00 218 55 2,206 2,751
1890 63 125 188 7 64 86 237 58 2,696 3,497
1891 6% 127 194 112 07 88 267 50 3,439 3,067
1892 7 122 196 96 64 A T b 8.01% 3,82%
1893 08 147 205 a6 46 80 216 56 3,280 4,385
1894. 61 156 21% S8 37 79 204 76 4,329 4,020
1895 104 130 234 108 67 03 268 67 3,954 3,994
1896 104 154 260 105 61 98 £of b4 3,927 4,127
1897 1 189 260 122 62 95 279 60 4,077 3,967
1898 4 186 260 127 67 105 299 33 3,902 4,056
1899 76 187 283 124 85" 10 R0 74 4,025 4,089
1900 76 190 . 266 119 66 110 295 68 4,015 4,058
1901 6 216 292 123 65 132, 323 78 3,990 1,953
19025 . 74 2097 2885 111 b2 . 127 290 66 4,875 4,656
1903 74 211 285 106 Bl Il 2] 91 4,580 4,718
1904 69 210~ 279 100 47 110" 257 90 4,627 4,77
1905 0 214 284 04 49 111 254 80 4,684 4,335
1906 88 219 307 110 A [ T e 86 4,509 4,595
1907 100 216 316 116 b 142 315 67 5,920 5,987
N8 01 - 233 334 165 o2 129 346 90 6,102 6,192
1909 126 388 514 146 04 144 344 154 6,316 6,470
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NUMERO DE PASAJEROS T QUINTALAJE DE CARGA TRASPORTADO

1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
1908
1909

1.» clase

POR ANO

PASAJES

2." clase

018,236
566,472
565,370
525,769
645,107
696,073
753,166
611,095
920,394
948,477
1.058,477
1.034,418
1.027,825
986,695
1.068,453
1.130,374
1.147,203
1.112,811
1.098,281
1.110,292
1.162,403
1.314,549
1.452,200
1.5682,230
1.766,611
1.628,384

303,024
342,580
380,696
368,857
452,582
530,451
583,634
499,787
740,892
726,691
816.127
780,474
762,358
766,463
TI8477
799.765
831,202
863,159
869,876
912,599
936,330

1.142,585

1.287,986

1,538,562

1.612,035

1.511,966

CARGA

3.0 clase Total Qtls. métricos

163,817 985,077 10.693,735
1.769,435 2.678,496  10.861,310
1.711,378 2.657,444 13.062,575
1.563,684 2.458310  13.401,992
1.918,624 3.016,313 14.121,861
2.126,803 3.358,867  15.879,698
2.245,038 3.581,838 16.672,245
1,729,867 2.840,749  15.269,025
2.024.929 4.186,215 18.488.569
3.037,734 4.677,902 19.595,958
3.456,965 5.331,569  19.707.628
3.467,970 5.287,863 21.421,401
3.830,489 5.620,673  21.103,320
3.929,754 5.686,912 19.767,254
4.080,458 5,927,388  20.256,629
4.369,199 6.299,338 21.320,740
4.586,849 6.565,204 23,305,721
4,868,296 6.844,2066 24.277,331
4.951,918 6.920,075 25.884,364
5,231,079 7.2563,970 26.061,064
5.285,312 7.334,045 23.579,617
5.838,438 8.205,582 26.683,003
6.778,092 9,518,278 27.437,154
7.841,205 10.961,997  34.778,220
1.629,010 10.997,556  39.722,720
7.008,3564 10.148,704  39.724.660



Lineas Telegraficas de Chile
SIT HISTORIA I ESTENSION TOTAL

Grato es recordar que a Chile cabe el alto honor de haber sido el
primero que en Sud-América gozé de la grandiosa concepeion de Morse.
Eu efecto, el 21 de Junio de 1852 se inauguré entre Santiago i Val-
paraiso el primer telégrafo que se establecié en Chile, abriendo asi
nuevos horizontes al comercio, a la indunstria i a la vida intelectnal de
dmbos pneblos.

La concesion que el Gobierno del notable estadista seior don
Manuel Montt hiciera al cindadano norte-americano Mr. Weelwright
para nnir telegrificamente los principales pueblos de la Repiblica,
desgraciadamente s6lo se realizé en mni pequena escala; pero ya en
1858 se contaba con el primer telégrafo fiscal que tuviera el pais: la
linea de nn solo alambre que unia a Santiago con Talea i pueblos in-
termedios.

Era, pues, éste el segundo paso que se daba en Chile eu el senti-
do de salvar las distancias, pasando por alto dilatados valles i abismos
profundos, para trasmitir e! pensamiento con nna velocidad solo com-
parable a la de la Inz.

Posteriormeunte, en 1864 i despnes de inangurado el Ferrocarril
entre Santiago i Valparaiso se establecié la primera linea telegrifica
de doble via, para el servicio de la Empresa de los Ferrocarriles i del
piiblico que reclamaba el desarrollo de esta brillante conquista del in-
Jenio hnmano sobre el tiempo i la distancia.

Las necesidades de la gnerra a que foimos provocados en 1866,
contribuyeron en gran parte tambien a impnlsar los trabajos de pro-
longacion de las lineas del Estado, de Talca a Concepeion i Constitu-
cion, i de ('alera a la Serena.

Al mismo tiempo que el Fisco llevaba a cabo por su cuenta estas
dos importantes obras, nna empresa particular unia por este medio
de comunicacion a la Serena con el asiento minero de Chanarcillo,
lngar qne desde hacia afios estaba relacionado con Caldera i Copiapd
por medio de un alambre eléctrico que pertenecia a la Compainfa del
Ferrocarril.

Desde aquel enténces, al lado de cada via férrea que ha cruzado
en distiutos sentidos nuestro territorio, se han tendido tambien dife-
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rentes lineas telegrdficas, formando actualmente este importante ser-
vicio una gran red, que da idea clara del progreso alcanzado fltima-
mente con relacion a estos hilos del pensamiento,

Actualmente todo el territorio estd surcado, no solamente por telé-
grafos terrestres, sino por numerosos hilos subterrdneos i submarinos
que estdn en relacion con todo el orbe. Estas lineas se hallan monta-
das jeneralmente con instalaciones Morse, es decir, en ellas se hace
uso para las trasmisiones eléctricas de los signos convencionales que
constituyen el sistema. Hai tambien aparatos impresores con caracte-
res comunes e instalaciones radiogrdficas, pero el empleo de éstas es
aun limitado.

La red telegrifica i telefénica puede estimarse en 200,000 kild-
metros.

El niimero de despachos espedidos viene anmentando en progre-
sion creciente; idea de la actividad que pesa sobre algunas empresas,
dan los datos estadisticos siguientes:

. I E“’ton.ﬁi'!n Telerramas
EMPRESAS Oficinas kilométrica d& 10 snlabag
de las lineas I

Telégrato de los Ferrocarriles del

Biido 2 0 e 6,264 9.302,720
Telégrafos del Estado.................| 537 27801 4.541.900
Telégrafo Comercial.................. 63 T.157
Te]égrafo del Ferrocarril de ﬁunu-

i R R A o SRR ey 67 4935 |
The Chili Telephone e 13 (1), 15,000 |
Telégrafo F. C. de Cogunimbo.......| 24 560 | 66,422

(1) El dato se refiere al niimero de oficinas centrales.
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Jefes politicos de Chile Independiente

Sus rasgos jenerales i su actuacion en la construccion de los
Ferrocarriles

El 18 de Setiembre de 1810 estall6 el movimiento revolucionario,
que despues de una contienda armada que duré algun tiempo, di6 por
resultado la completa independencia de Chile.

El primer gobierno republicano que hubo fué una Junta com-
puesta del obispo don JOSE ANTONIO MARTINEZ ALDUNATE
1 de los seiiores FERNANDO MARQUEZ de la PLATA, JUAN
MARTINEZ de ROZAS, IGNACIO de la CARRERA, FRANCIS-
COJAVIER de REINA, JUAN ENRIQUE ROSALES i MATEO
de TORO ZAMBRANO, designado este 1ltimo en el cardcter de pre-
sidente.

Esta Junta tuvo pocos meses de existencia. Las vacilaciones que
trajeron consigo la implantacion del nuevo réjimen, duraron algnnos
afios, 1 en este estado de ajitacion e incertidnmbre se sucedieron fre-
cnentes gobiernos. Asi. el 2 de Julio de 1811 se constituyé una
nueva Junta, compuesta de tres miembros: don MARTIN CALVO
ENCALADA, don FRANCISCO JAVIER del SOLAR i don GAS-
PAR MARIN. A este gobierno le cupo dictar diversas leyes. entre las
cuales debe mencionarse una que prohibié traer esclavos i declar6
libres a los hijos de los esclavos que habia en el pais.

Al poco tiempo despues, el 10 de Setiembre de 1811, un movi-
miento revolucionario encabezado por el Jeneral don JOSE MIGUEL
CARRERA, que hacia poco habia llegado de Espana, formé una
nueva Junta, compuesta de don MARTIN CALVO ENCALADA,
don GASPAR MARIN, don JUAN ENRIQUE ROSALES, don
JUAN MACKENNA i don JUAN MARTINEZ de ROZAS, uno de
los mas ilustres promotores de la revolucion.

El resnltado de este movimiento no dejé satisfecho al Jeneral
Carrera, porque las personas que se encargaron del Gobierno no le
dieron la participacion a que tenia derecho. En Noviembre 16 de 1811
encabezd una segunda revolucion, i enténces ocupo el poder, en nnion
del Jeneral:don BERNARDO O'HIGGINS i de don GASPAR MA-
RIN. Sin embargo,116 dias despues, el 2 de Diciembre, se modificaba
la composicion de este Gobierno entrando a formar parte, en lugar de
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los dos tltimos, don JOSE SANTIAGO PORTALES i don PEDRO
del PRADO.

Esta administracion fué fractifera, pues Carrera desplegs todo
su ardoroso entusiasmo en preparar al pueblo para la guerra estran-
jera que se presajiaba sobrevendria con Espaia, aumentando el ejér-
cito i adquiriendo armas. Tambien mejoré la administracion de justi-
cia, organizo el servicio de policia, fundé escuelas, imprimié rambo a
les negocios priblicos i, finalmente, di6 a conocer los grandiosos bene-
ficios de la imprenta, haciendo publicar en Santiago el primer peris-
dico nacional, que se titnlé «La Aaroray, el 13 de Febrero de 1812, a
cargo del R. P. de la Buena Muerte, Frai Camilo Henriquez.

Todos los actos ejecutados por Carrera, lo indicaban como un
gran cardcter: era activo en el trabajo 1 mui severo en el mando.

Desgraciadamente, en la época a que nos referimos, la discordia
dividia a los patriotas desde sn emancipacion, i estas continnas disen-
siones se convertian frecnentemente en revoluciones armadas. En
aquella fecha se habia establecido otra Junta de Gobierno en Con-
cepcion, la cual no reconocia la autoridad de la de Santiago, i esto
se hacia apénas se disolvia otra que se hallaba constitnida en Val-
divia,

En tales circunstancias, a fines de 1812, se tuvo conocimiento
del desembarque de fuerzas realistas que venian del Pert a cargo del
Jeneral Pareja.

Se habia perdido intitilmente un tiempo verdaderamente precioso:
débiles i desunidos, debiamos resistir al enemigo estranjero que se
presentaba en tales momentos.

Bn Abril 15 de 1813, se constituia mna nueva Junta, compuesta
de don AGUSTIN EYZAGUIRRE, don JOSE MIGUEL INFANTE
idon JOSE IGNACIO CIENFUEGOS, para dejar al Jeneral Ca-
rrera en libertad de poderse dedicar a la organizacion de la defensa
nacional.

Las hostilidades se iniciaron mui luego, librdndose los principu-
les encuentros al sur del rio Maule, en las inmediaciones de San Cir-
los, en Chillan, a las orillas del Itata, Talca, en el Membrillar, i en
muchos otros puntos, quedando siempre la situacion indecisa.

Por desgracia, en tan criticos momentos, los hermanos Carrera,
por medio de un golpe de cuartel, se apoderaron de las fuerzas que
existian en Santingo i se dirijieron al sur a batir al Jeneral O’Higgivs.
La batalla se libré en Maipo el 12 de Agosto de 1814, i habiendu sido
los resultados favorables a Carrera, el 23 de Agosto de 1814, se nom-
braba una nueva Junta compuesta de don JOSE MIGUEL CARRE-
RA, don JULIAN URIBE i don MANUEL MUNOZ URZUA.
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Pero, como en estas circunstancias se presentase el Jeneral don
MARIANO OSORIO, gne venia con una fuerte espedicion del Peri,
fué necesario que 4&mbos Jenerales chilenos se reconciliaran para de-
fenderse del enemigo estranjero.

La defensa se organizd en la cindad de Rancagua, guedando con-
venido que el Jeneral O'Higgins se encerraseien la plaza de Rancagna
con 1,900 hombres de sn ejéreito.

En efecto, al clarear el dia 1.° de Octubre, los espafioles atacaron
a O'Higgins con 5,000 hombres, bien provistos de elementos de gne-
rra, pero la resistencia fué tan formidable, que ya el Jeneral Osorio
habia resnelto volverse al Peri. Desgraciadamente, en la noche se
desertaron de las filas patriotas dos soldados que servian como espias
realistas, 1 comunicaron al jefe enemigo que O’Higgins estaba escaso
de viveres i municiones. Con estos datos se resolvié reanndar la pelea
el dia signiente, con 6rden de apoderarse de la cindad a sangre i
fuego.

Fné en estas circunstancias enando O'Higgins arengd a los sn-
yos, diciéndoles: « O vizir con honor, o morir con gloria; el que sea
saliente sigame». Apénas se dejé oir esta laconica arenga, se vid que
los patriotas se precipitaron como una avalancha sobre las hnestes
enemigas, abriéndose paso mediante la punta de sus espadas i el em-
puje de sus caballos.

Pocos hombres han demostrado en la guerra el valor de los de-
fensores de Rancagua.

Desgraciadamente, despnes de este sitio tan glorioso como des-
graciado para las armas chilenas, vino el restablecimiento del Gobierno
colonial, entrando a gobernar de hecho el Brigadier don Mariano Oso-
rio, el 5 de Octubre de 1814. Quedaban asi esterilizados los esfuerzos
empleados hasta enténces para destrnir la dominacion estranjera,
signiéndose despnes para los patriotas nniprolongado martirio de crne-
les venganzas i persecuciones infinitas.

Al poco tiempo despues llegé a gobernar el Jeneral Marcé (el
Pont, nn tanto mas cruel i arbitrario que Osorio; asi es qne, l&jos de
mejorar la sitnacion, se empeord ann mas, entrando a dominar el des-
potismo mas absolnto: durante alganos afios no hubo seguridad algn-
na para la vida i los intereses de los patriotas residentes en Chile.

Pero esta época de terror, de injusticias i de crueldades inanditas,
léjos de intimidar el varonil empnje del chileno, sirvié mas bien para
que se retemplara su espiritu i se decidiera a emprender las andaces i
atrevidas empresas que le permitieran gozar mas tarde de los benefi-
cios de la libertad. En efecto, los espléndidos trinnfos alcanzados en
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Chacabuco i Maipti en 1817 i 1818 por el ejército chileno-arjentino
que se organizd allende Los Andes, bajo la direccion de los jenerales
O’Higgins i San Martin, afianzaron definitivamente la independencin
de la Republica. (1)

Al gobierno del Jeneralisimo don BERNARDO O'HIGGINS,
que-entrd a rejir los destinos de C'hile el 17 de Febrero de 1817, como
Director Supremo, le enpo correjir en gran parte los errores econ6mi-
cos de la vieja administracion-espainola,-implantando el drden en las
finauzas de la nacion.

Magna fué la labor de este benemérito de la patria, i anngne se
le vi6 infatigable para el trabajo i qne jamas procard obtener venta-
Jas personales, su permanencia en el gobierno se hizo insostenible i
el 28 de Enero de 1823 abdic6 el mando i lo entregd a una Junta
compuesta de los sefiores AGUSTIN EYZAGUIRRE, JOSE MI-
GUEL INFANTE i FERNANDO ERRAZURIZ.

El acto mas noble de O'Higgins i el que sefiala un gran ejemplo
a los gobernantes fué el de su abdicacion,

Sucedid a (F'Higgins el Jeneral don RAMON FREIRE, a
quien se nombrd Director Supremo el 4 de Abril de 18323,

Freire ordené se elijiese nun Congreso, a fin de que formase la
Constitucion por la cnal se rejiria la Repiblica.

A esta corporacion se le debe la lei que declard en 1823 la com-
pleta libertad de los esclavos que habia en Chile, con lo gqne se com-
pleté la obra del Congreso de 1811 qne habia declarado solamente
libres a los hijos de los esclavos.

En aquella fecha aun dominaban los espaiioles en el archipiélago
de Chilué a las 6rdenes del coronel Antonio (Quintanilla.

El Jeneral Freirve vid en esto un peligro, pues temia qne foera la
base de futuras espediciones i, para conjurarlo, ereyd conveniente Ile-
var alli en persona nn ejército, lo que hizo, embarcindose con rambo
al Sar en Enero de 1824.Quedd a cargo del Gobierno donn FERNAN-
DO ERRAZURIZ, el 2 de Febrero de 1824,

La campana fué desgraciada; faltaron municiones, soldados 1 algu-
nos otros elementos para conseguir el trinnfo, por lo que Freire volvio
a reasumir el cargo de Director Supremo el 13 de Julio de 1524,

Un =zio i meses despues, el 13 de Noviembre de 1825, se repitio

(1) Como se ve, hai motivo para que estos dos pueblos estén siempre unidos
por franca cordialidad i carifiosa confraternidad, porque desde los albores de su
existencia escribieron en comun una gloriosa pijina de su historia. La batalla de
(thacabuco fué ganada el 12 de Febrero de 1817,

d.—F. C. e Chile
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la espedicion i enténces se obtnvo un resultado satisfactorio, destrn-
yendo por completo las fuerzas espaiiolas,

Durante este tiempo quedd a cargo del Gobierno un Consejo Di-
rectivo, compuesto de don JOSE MIGUEL INFANTE, en el cardc-
ter de presidente, don JOAQUIN CAMPINO, don MANUEL JOSE
GANDARILLAS i don JOSE MARIA NOVOA.

Despues de esta victoria se signié una época de anarquia politica
entre los hombres dirijentes; los partidos se disputaban el mando, en-
golfindose en ajitadas discusiones que amenazaban constantemente
envolver al pais en nnevas revolnciones.

En estas circanstancias, el Jeneral Freire renuncid el mando, que
habia reasumido el 3 de Marzo de 1826, i lo entregd el 8 de Julio del
mismo afio al Presidente provisorio, Vice-Almirante, don MANUEL
BLANCO ENCALADA.

Habiéndose llamado a elecciones, fué nombrado Presidente de la
Reptblica, el 10 de Setiembre del mismo afio, el Vice-Presidente don
AGUSTIN EYZAGUIRRE.

Mas, continuando el mismo periodo de ajitaciones politicas e
ideas revolucionarias, el 26 de Enero de 1827 volvid a tomar el man-
do el Jeneral FREIRE en el cardcter de Presidente provisorio, para
renunciarlo tres meses despues i1 entregarlo al Vice-Presidente don
FRANCISCO ANTONIO PINTO, el 7 de Mayo de 1827.

Este gobierno fué notable por el espiritn de conciliacion que ins-
pird siempre sus actos. Fandd escuelas 1 colejios; mejoré considera-
blemente la Administracion i dié impulso al comercio.

En esta época llegé a Chile el eminente sabio venezolano don
Andres Bello, a qnien en gran parte se debe el progreso intelectnal
del pais,

A pesar de que el Jeneral Pinto fué nn Presidente verdadera-
mente jnsto i mni respetnoso de la Constitucion, sn Administracion
fué perturbada con la revolncion que se le hizo a fines de 1820 enca-
bezada por el Jeneral don Joaquin Prieto, por lo que tuvo que entre-
gar el mando a don FRANCISCO RAMON VICUNA el 14 de JJulio
del indicado afio.

Despues lo ocupd, nnevamente el Jeneral Pinto para entregarlo
por segunda vez, once dias despues, al mismo sefior VICUNA.

Al triunfar con sus tropas el Jeneral Prieto, el 16 de Diciembre
de 1820, se formd una Junta Guabernativa provisoria, compuesta de
don JOSE TOMAS OVALLE. don ISIDORO BRRAZURIZ i don
JOSE MARIA DE G:UZMAN.

Poco mas tarde se nombré Presidente a don FRANCISCO RUIZ
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TAGLE, el 18 de Febrero de 1830, pero habiéndolo rennnciado pasé
a ocupar este alto puesto provisoriamente el 31 de Marzo de 15830, en
el cardcter de Vice-Presidente, don JOSE TOMAS OVALLE.

La autoridad de Ovalle fué desconocida por el Jeneral Freire,
quien organizando un ejéreito presentd batalla a las tropas del Go-
bierno en las orillas del rio Lircai, pero con resultado adverso.

En reemplazo de Ovalle fué designado Presidente el Jeneral don
JOAQUIN PRIETO, el 18 de Setiembre de 1831.

A este gobierno cabe el alto honor de haberisancionado la lei de
1833 que dié Constitneion politica al’pais, poniendo asf término a las
vacilaciones propias de nn Estado que entraba a la vida indepen-
diente.

Desde enténces quedd constitnida una auntoridad fuerte i desapa-
recid la anarquia politica que existia desde hacia tiempo.

El sefior Prieto fué reelejido el 18 de Setiembre de 1836.

Este gobierno organiz6 la hacienda piblica i convirtié al puerto
de Valparaiso en emporio comercial del Pacifico.

Dificultades que surjieron con la Confederacion Peri-Boliviana
determinaron al Gobierno chilenoia mandar nna espedicion a comba-
tirla. El inspirador prineipal de esta medida fué el Ministro Portales,
quien se trasladd a Quillota aorganizar el ejéreito espedicionario.

Fatalmente el 3 de Junio de 1837 estallé nn motin de cunartel en
dicha ciudad, i se tomé preso al Ministro don Diego Portales en los
momentos en que revistaba las tropas.

Portales fué conduncido preso a Valparaiso i fusilado el dia 6 del
mismo mes en la Cabriteria.

A pesar de estos serios contratiempos la espedicion se llevd a
caho en dos ocasiones: en 1837 a cargo del Almirante Blanco Encala-
da i en 1838 a cargo del Jeneral don Manuel Bilnes. En esta ultima

espedicion la suerte corond el esfuerzo de los'chilenos.

Lavictoria obtenida por el Jeneral don MANUEL BULNES en el
Perti le dié gran notoriedad, por lo gue el pueblo agradecido lo nombré
Presidente de la Repiiblica, el 18 de Setiembre de 1841, en recompen-
sa de sus servicios.

En esta época se fand6 la Universidad de Chile a cargo de don
Andres Bello, se estableci6 la Escuela Normal de Preceptores bajo la
direccion de don Domingo Fanstino Sarmiento; se cred la Hscaela
Naval de Valparaiso i la Escuela de Artes i Oficios de Santiago. Se
establecio tambien la navegacion a vapor en las costas de Chile bajo
la iniciativa de don Guillermo Weelwright i, finalmente, el 4 de Julio
de 1851 se inaugurd el ferrocarril de Caldera a Copiapd, cuya cons-
trucecion se habia antorizado por lei de 20 de Noviembre de 184%.
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Despues de una Administracion brillante i libre de revoluciones
i guerras estranjeras, a los diez afios se entregd el mando a don MA-
NUEL MONTT, quien desempenaba la cartera de Ministro del In-
rior, el 15 de Setiembre de 1851.

El gobierno que se signié fné de érden, mediante lo cnal sofocd
dos formidables revoluciones: una el 8 de Diciembre de 1851, en Lon-
comilla, cerca de Talea, i la otra el 1.° de Enero de 1859, que estalld
en las provincias de Atacama, Aconcagna, Talea i Concepeion.

En la Administracion Montt se realizaron grandes obras. Entre
éstas se encuentra la mas atrevida e importante de aquella época: el
ferrocarril de Valparaiso a Santiago, enyos trabajos inaugurados el
1.2 de Octubre de 1852, se prosignieron con vigoroso impulso.

De esta manera se obtenia que el 16 de Setiembre de 1855 se lle-
gase a Bl Salto.

El 16 de Octubre de 1853, a Quilpué.

El 24 de Diciembre de 1856, a Limache.

El 15 de Junio de 1857, a Quillota.

Bl 1.° de Febrero de 1861, a Calera.

De Santiago al sur se imprimié la misma actividad. El 16 de
Setiembre de 1857 se entregd al servicio la linea de Santiago a San
Bernardo.

E1 22 de Abril de 1858, se lleg6 al rio Maipo.

El 30 de Setiembre de 1859, a Angostura.

El 25 de Diciembre de 1859, a Rancagna.

El 17 de Setiembre de 1861, a Requinoa.

Se tendieron asimismo nuevas lineas telegrificas para comunicar
la parte central de la Repiiblica, se fundaron las progresistas colonias
de Valdivia i Llanquihne con familias alemanas i seinstalaron los
primeros Bancos.

Terminados los diez afios por los cuales fué elejido sucesivamente
en dos periodos el presidente Montt, el 18 de Setiembre de 1861, en-
treet el mando a don JOSE JOAQUIN PEREZ.

Esta administracion foé de conciliacion. Alejado de la politica,
como habia permanecido, le fné ficil proceder con magnanimidad i
suavizar la sitnacion. hermanando la libertad con el drden.

Levant6 el destierro a que habian sido sometidos algunos revo-
Incionarios de la administracion anterior, cuyo acto de elemencia fué
mui bien recibido.

Por desgracia. en este gobierno una terrible catdstrofe aflijié a
la Republica. El 8 de Diciembre de 1563 se produjo el incendio que



rednjo a cenizas el templo de la Compaiifa, en que perecieron mas
de dos mil almas de 1o mas selecto de Santiaco,
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Puentes sobre el rio Maipo—1910.

El 31 de Marzo de 1866 surji6 un grave conflicto con Espaiia,
con motivo de haber mandado esta nacion bombardear el puerto de
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Valparaiso, en aquél enténces completamente indefenso, sin que me-
diara de parte de Chile provocacion alguna.

Despues de este conflicto el pais recobrd su tranquilidad i signié
en el camino del progreso.

Los Ferrocarriles alcanzaron los signientes avances:

El 8 de Noviembre de 1862, hasta Llaillai.

Bl 3 de Noviembre de 1862, hasta San Fernando.

El 15 de Retiembre de 1363 se efectud la union entre Valparaiso
i Santiago.

El 30 de Abril de 1562, hasta Pelequen.

Bl 25 de Diciembre de 1868, hasta (luried.

El 25 de Julio de 1871. se entregd al servicio piiblico el ramal de
Los Andes.

El 18 de Setiembre de 1871, entr6 a redr ]m’i destinos de Chile
el benemérito cindadano don FEDERICO ERRAZURIZ ZANAR-
TU. enya administracion foé tan feliz i sabia como la anterior.

En esta época se realizaron erandes obras de utilidad publica:
entre 6stas se encuentra la construccion de los nnevos Almacenes
Fiscales de Valparaiso i el Palacio del Congreso; se ordend la cons-
trnceion de los dos blindados Almirante Blanco Encalada i Almirante
Cochrane 1 de la canionera Magallanes.

La construceion de los ferrocarriles alcanzé tambien un impulso

—

sobresaliente.

El 25 de Julio de 1871 se inangnrd el servicio hasta Sun Felipe 1
tres meses mas tarde, el 12 de Febrero de 1874, aniversario de la bata-
lla de Chacabuco, la esplotacion de esti linea se hacia hasta Los
Andes.

El 24 de Diciembre de 1876 se estendié la via, en Valparaiso,
hasta El Puerto; se construyeron los actnales malecones i se gand una
considerable estension de terreno sobre el mar.

El 1.2 de Octubre de 1872, se termind el ramal de Centinela a
Palmilla.

Bl 10 de Junio de 1872, entre Chillan i Taleahuano, cuyos trabu-
jos habian sido iniciados en la administracion Peréz.

El 25 de Mayo de 1873 se inangnraron los trabajos del ferroca-
rril de Curicd a Chillan i de San Rosendo a Los Anjeles i Angol,
con nna estension total de 296 kilémetros.

El sucesor del presidente Errdzuriz fué don ANIBAL PINTO,
quien se hizo cargo el 18 de Setiembre de 1876.

En 1879 se encontraba Chile entregado completamente a las
tranqnilas tareas del trabajo, cnando Bolivia aliado con el Peri lo
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arrastraron 4 una guerra por demas injusta. Afortnnadamente la
victoria corond los patriGticos’esfnerzos de los hijos de Chile cnyos
actos heroicos llenaron las pdjinas de su gloriosa historia. Los unom-
bres de Arturo Prat, Tgnacio Serrano, Cdrlos Condell, Manuel Joa-
quin Orella, Eleuterio Ramirez, ete., etc., quedaron grabados per-
petuamente en el corazon de todos los chilenos.

El 1.” de Enerolde 1878 se entregé al Ferrocarril del sur para
su esplotacion. la seccion comprendida entre Talca, Talealnano, Los
Anjeles 1 Angol.

Don DOMINGO SANTA MARIA se hizo cargo de la Presiden=
cia el 18 de Setiembre de 1881 i terminG su perfodo el 18 de Setien-
bre de 1886,

A esta administracion le cupo el honor de poner término a la
guerra en que Chile sethallaba’empenado, celebrando los tratados de
paz i amistad pactados en 1883 1 1884.

En esta misma fecha se antoriz6 la construccion del ferrocarril
de Renaico a Vietoria, mediante nn contrato celebrado con los sefiores
Mayer e Hillman.

(Al sefior Santa Maria se deben tambien las leyes de Matri-
mounio ide Rejistro Civil. '

Elejido Presidente dela Republica don JOSE MANUEL BAIT-
MACEDA, se hizo cargo el 18 de Setiembre de 1886 perodesgracia-
damente este mandatario no alcanzd a terminar sn gobierno.

Producidos algunos desacuerdos entre los poderes Ejecativo i
Lejislativo, se apelé a las armas por 4mbos partidos en defensa de
la legalidad de los principios constitucionales que se sustentaban.
La suerte fué adversa a Balmaceda i cayd su antoridad con las vie-
torias obtenidas porilos constitucionales en Concon i Placilla el 21 1
28 de Agosto de 1891.

Cuabramos este perfodo con el manto del olvido i no avancemos
juicios que correspouden a la historia. Dejaremos constancia sola-
mente de que durante este gobierno i dntes de la revolucion, la agri-
cnltura habia hecho progresos considerables, la minerfa tomaba un
inmenso desarrollo i en todo el pais habia abundancia de trabajo
¢on el estraordinario resurjimiento que habian alcanzado todos los
negocios,

Enriquecido Chile con el esfuerzo de sus hijos en los campos de
batalla del norte, quiso Balmaceda inmortalizar su nombre i dejar nn
rastro luminoso de su paso por el gobierno, invirtiendo los caundales
de la Nacion en todo aquello que pudiera contribuir a su mayor en-
grandecimiento.
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Se coustrayeron escnelas palacios en la mayor parte de las cin-
dades o pueblos del territorio por valor de cerca de § 10.000,000;
se mandd construir el blindado Capitan Prat, los cruceros Fresidente
Pinto i Presideate Errizuriz, los torpederos Admirante Condell i
Almirante Lynch; se atendid la defensa de los puertos de Valparaiso
i Taleahunauo, inicidndose los trabajos encaminados a la construecion
de los Digues de carena de este tiltimo: se abrieron caminos carrete-
ros en todas direcciones i se terminaron varios de los ferrocarriles que
se habia ordenado construir por valor de mas de § 30.000,000, i, por
ltimo, se llevd a cabo la canalizacion del Mapocho en Santingo.

El 6 de Enero de 1888 se entregd a la esplotacion provisoria,
el ramal de Palmilla a Alcones.

El 1.° de Febrero de 1888 se entregd al servicio lalinea de Roble-
ria a Collipulli.

El i3 de Febrero de 1883 de Angol a Quilgnen.

Por lei de 20 de Enero de 1888 se ordend la construccion “del fe-
rrocarril de Valdivia a Osorno i el 19 de Noviembre de 1889 se en-
tregé a la esplotacion.

El 15 de Enero de 15589, de Quilquen a Traignen. En este mis-
mo ano, el 21 de Enero, la linea de Chanaral inangord tambien sns
servicios.

El 6 de Enero de 1389 se entregd al trifico el ramal de Peleguen
a Penmo, de 25 kilometros.

El 19 de Enero de 1889 empezd a esplotarse provisionalmente el
el ferrocarril de Calera a Cabildo.

En 1890 fué constrnida i dada al trifico la linea de Tocopilla al
Taco.

[ el 29 de Noviembre del mismo afio, la de Hoasco a Vallenar,
anu cuando se inanguraron oficialmente el 25 de Diciembre de 1892,

Derrocado el Presidente Balmaceda el 28 de Agosto de 1891, en-
tr6 a gobernar de hecho la Jnuta de Gobierno que se habia tormado
en el norte compnesta del capitan de navio don JORJE MONTT, que
presidia, i de los sefivres WALDO SILVAi RAMON BARROS LU-
(0, en representacion del Congreso, '

A los cnatro meses despnes, el 26 de Diciembre de 1591, fué
elevado a la primera majistratura de la pacion el almirante Montt,
por ser el hombre que en esos momentos escepcionalmente delicados
ofrecia mejores garantias de respeto al derecho del libre i honrado
criterio politico. Su administracion fué digna bajo todo concepto; supo
armonizar el parlamentarismo, que enténces comenzaba exajerado, con
las prerrogativas del Ejecutivo. Se mauntnvo fuera de las Inchas par-



tidaristas, para quedar en libertad de trabajar por el bien del pais, i
entregs el mando a su sncesor dejando casi curadas las heridas qne
cansara la revolucion, )

Se realizaron tambien algnnos trabajos ferroviarios.

EL 8 de Octubre de 1891 se inangurd el servicio de lu linea par-
ticalar de Pirque, de Santiago a Bella-Vista; en 1802 llegaron los
trenes hasta San Cirlos i en 1803 quedaron terminados los trabajos
hasta Pnente Alto.

Tambien el 1° de Mayo de 1894 se inangurd el ramal de Can-
quenes, entregdndolo al servicio de Parral a Quella, i por decreto sn-
premo de 18 de Mayo de 1895 se entregd a la esplotacion hasta sa
término. :

El 1.” de Enero de 18393 quedd comunicado Coihue con Malven
(k. 20) i el 27 de Abril de 1895 se llegd a Mulchen.

£1 1° de Enero de 1893 se inangnrd, en avance, la linea
central hasta Temuco i la parte de Pichi-Ropnlli a Osorno el 21 de
Diciembre de 1895.

El 1.° de Mayo de 1896 se entregé al servicio el ramal de Parral
a Canquenes i el 1.° de Julio del mismo afio el de Coihue & Mulchen.

El sucesor del sciior Montt fué don FEDERICO ERRAZURIZ
ECHA URREN, quien asumié el mando el 18 de Setiembre de 1896,

A esti Administracion cupo la gloria de iniciar la resolncion de
nuestra afieja cuestion de limites con la Repiblica Arjentina. Inspi-
Tado en patridticos anhelos, con la vision del grandioso porvenir que
ambas nacioues alcanzarian, supo acallar la vocingleria patriotera que
hubiera arrastrado al pais a nna gnerra fratricida, incierta i estéril en
sus resultados, gqune nada hubiera resuelto, sino aplazado; suprimid
con mano firme los obsticnlos que entrababan el arreglo, i por fin, en
la memorable conferencia de Magallanes, nersonalmente eché las bases
preliminares para solucionar el conflicto.

Desgraciadamente la permanencia en el mando de este cindadano
fué interrnmpida en’dos ocasiones: de 11 de Junio a 8 de Octubre de
1900, por grave enfermedad que le sobrevino, en gue fné reemplazado
por el Ministro del Interior,don ELIAS FERNANDEZ ALBANO,
en su cardcter de vice-Presidente, i desde el 18 de Julio de 1901,
en que fallecié, hasta la entrega del alto puesto al sucesor, el 15 de
Setiembre del mismo ano, por el sefior ANIBAL ZANARTU.

Durante esta Administracion se entregd a la esplotacion de los
Ferrocarriles del Estado, el 1.° de Noviembre de 1898, la seccion com-
prendida entre Temuco i Pitrnfquen.

Despues de la triste emerjencia ocurrida, la volantad popular
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llevé a la primera majistratura, el 18 de Setiembre de 1901, al cinda-
dano don JERMAN RIESCO.

A este gobierno le capo la suerte de recojer los fratos de las si-
mientes de confraternidad sembradas en bien de la trangnilidad nacio-
nal, sellando en 1902 los tratados que dejara el Gobierno anterior, en-
caminados a asegurar para siempre la amistad chileno-arjentina;
reforzd tambien la escuadra, fortified las costas i completd la defensa
nacional, comprando cafiones i otros elementos destinados a organizar,
en caso necesario, un poderoso ejéreito.

El 15 de Noviembre de 1902, se entregé a la esplotacion de la Red
Central el Ferrocarril de Talea a Constitneion.

El 1.° de Enero de 1903, se inangnré el Ferrocarril de Talea a
San Clemente.

Talvez hubiera hecho mus, pero desgraciadamente fu¢ en este
periodo cnando se dejé sentir en forma mas sensible la carencia de es-
tabilidad de los ministros de Estado, debido a la falta de organizacion i
diseiplina de los partidos. Este mal se fué acentnando cada dia mas,
hasta que se crey6 preciso elejir un hombre que encarnara la reaccion
enérjica de nu sistema que estaba haciéndose funesto. Presentado bajo
este principio el sncesor del sefior Riesco, fué elejido el cindadano
don PEDRO MONTT MONTT.

A la Administracion Montt se le deberd en gran parte que el
Ferrocarril Lonjitndinal proyectado llegne a convertirsé en realidad,
obra qne por si sola puede dar gloria i renombre a la Administracion
que la impnlsé mirando solamente el bien del pais. Tambien se le de-
berd a su cardcter reformador i patriGtico la reconstruccion de Valpa-
raiso i la constrnecion de las obras maritimas que conviertan a ese
puerto en el primero por sn seguridad, como ya lo es por su comercio
en las costas del Pacifico.

Se espera, i con mucha razon, que el hijo habiendo heredado del
padre las grandes virtndes civicas que lo hacian un gran cardcter i nn
gran hombre de Estado, logre conducir al pais hasta el término de su
perfodo por la senda de la felicidad i del progreso, despues del desas-
tre esperimentado por el terremoto que destrunyd a Valparaiso i otras
cindades, el 16 de Agosto de 1906.

En cnanto a constraccion de lineas férreas, se pueden aunotar las
signientes:

El 28 de Marzo de 1906, se entregd a la esplotacion provisoria la
seccion de Pitrnfquen a Antilhune, quedando asi unida la Red Central
con el Ferrocarril de Valdivia, i el 11 de Marzo del siguiente afio pas6
a formar parte de la Admiuistracion de la Red Central.
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El 15 de Diciembre de 1907, se entregd ul trifico provisorio la
seccion comprendida entre Melipilla i Puangne, i desde el 20 de Mayo
de 1908 pas6 a esplotarse definitivamente por los Ferrocarriles del
Estado.

El 13 de Noviembre de 1908 se entregd a la esplotacion, de Im-
perial a Carahue,

El 12 de Enero de 1909 fué entregado a la” esplotacion, el ramali
de Pt a Selva Oscura.

El 17 de Enero del mismo afio se inanguré el ferrocarril hasta
Malvilla i el 10 de Mayo se entregd definitivamente a los Ferrocarri-
les del Estado.

El 22 de Mayo de 1909 la Direccion de Obras Piblicas hizo en-
trega del ramal de Coihue a Nacimiento.

El 18 de Febrero de 1910 se inangurd el servicio, en el Ferro-
carrll de San Bernardo al Volean, de Puente Alto al Canelo, en nna
estension de 13 kilometros.

Finalmente, con la inangnracion del tinel Caracoles, el 5 de
Abril de 1910, guedaron unidas por medio del riel civilizador las Re-
publicas de Chile i Arjentina, entregdndose al servicio un mes des-
pues, en toda sn estension el Ferrocarril Trasandino por Uspallata.

Mui grato es encontrar en la Historia de Chile solamente figuras
de grandes cindadanos i no de caundillos ensoberbecidos por el poder,
que hayan querido snbordinar los grandes intereses del pais a sus
ambiciones personales.

Gracias a estas grandes virtudes podemos hoi gozar de nna nota-
ble prosperidad: hai abundante i bien remunerado trabajo para el
pueblo, la agricultura i la ganaderfa han alcanzado considerable desa-
rrollo, las industrias estractivas i manufuctureras comienzan a adqui-
rir gran vuelo al amparo de tarifas proteccionistas, i la minerfa sélo
espera tener vias faciles de comunicacion i abaratamientos en los fle-
tes para llegar a ser el emporio de la riqueza nacioual.

Tenemos, hoi como ayer, un gobierno sélido, austero i hourados
mediante el cnal el pais prosperard material i moralmente a la som-
bra de las instituciones democriticas que lo rijen.

Han contribuido poderosamente a este resultado, la homojenei-
dad de la poblacion de Chile, el cardcter severo i concienzudo de sus
estadistas i la discrecion i mesura de los partidos que se han dispn-
tado la preponderancia en el Gobierno de la Republica.

La naturaleza, por otra parte, ha sido bien pridiga con nosotros 1
justo es reconocer, aun cnando se nos pueda tachar de parcialidad,
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que su situacion jeogrifica, el relieve i feracidad de su suelo, Ia bon-
dad de su clima, junto con la mezcla de aborijenes i colonizadores,
han producido el verdadero tipo del chileno: intelijente, sano, robusto,
activo, aventurero i, sobre todo, patriota por excelencia.

En cnanto a su compaiiera, nos concretaremos solamente a repro-
dneir parte de un articulo publicado por nna distingnida escritora es-
pafiola en que dibuja con maestrfa la silueta de las mujeres de los
paises Sud-Americanos. «La chilena, dice, es buena administradora;
adviértese en todas sus negociaciones el cdleulo, la economia. Cultiva
las ciencias i las artes i hasta ejerce la medicinay.

Munjer de sociedad, es amena en su trato, fiel tesposa i tierna
madre. Tipo hermosisimo espanol, fascina cnando baila la cneca aji-
tando en sus manos el blanco panuelo de encajes.

Es relijiosa sin mojigateria, alegre, decidora, animada: encdn-
tale el movimiento de la vida social i los viajes».

PROVINCIA DE TACXNA

(Creada por Lei de 31 de Octubre de 1884)

Tacua pasé aformar parte, condicionalmente, del territorio de
(“hile en virtud del tratado de paz i amistad celebrado con el Peru el
20 de Octnbre de 1883 (1). Limita al N. con el Pert, al E. con Boli-
via, al 8. con la provincia de Tarapacd 1 al O. con el Mar Pacifico.

EstEnsion.—23,958 kilometros cnadrados.

PopracroNn.—28,748 habitantes.

Derarramesrtos,—Tacna al N. 1 Arica al S.

PuErTos.—Arica, puerto mayor.

Civpapes.—Tacna, capital de la provincia, con 9,176 habitantes
i Arica con 4,886 habitantes. Ambas cindades estin separadas nna
de otra por 63 kildmetros 1 unidas por varias lineas telegrdficas i
telefénicas.

La provincia de Tacna debe su mayor importancia al comercio
que mantiene con Bolivia, por ser nno de los principales puntos de
acceso que tiene dicha Repiiblica para la internacion i esternacion de
sns mercaderias i productos.

Rios.—El Sama, limite norte de la provincia i de la Repiblica;
i el Tacna que riega el valle.

FerrocarRILEs. —Existe un ferrocarril particular en esplotacion

(1) EI tratado de paz celebrado con el Perti el 20 de Octubre de 1883, ha
dejado a Chile en posesion temporal de los territorios de Tacna i Arica.
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que comnnica de Tacna a Arica, el enal fué inangurado en Enero de
1857. Los siguientes detalles dan nn idea jeneral de sn perfil lonjitn-

dinal e importancia:

ESTACIONES

ATl oo AT e e

ELOSTICIO. 23) 3 st svais veiva

cssssenasns

4 Wy T TR e

...... saas

ALTURAS

Metros

D
303
560

KILOMETRAJE
T— i -

Total

0
37
26

Parcial

v
37
63

BEsta importante linea fué cedida por el Gobierno del Perii a
don José Hegan en 1852. Sus caracteristicas principales son: en los
primeros 32 kil6metros la gradiente médxima es de 0.4 7. Las curvas

tienen nn radio minimo de m. 434 1 su ftrocha es de m.

[.435. Su

rumbo jeneral es recto hdcia el norte, atravesando mucha pampa.
Proximamente estard tambien unida la capital de esta provincia

con la capital de la Republica de Bolivia por nu ferrocarril a vapor,

de nu metro de trocha, que construye el Gobierno chileno, cuyo perfil

serd el signiente:

FERROCARRIL INTERNACIONAL

KILOMETRAJE CONSIDERADO

ESTACIONES

ALTURAS

del punto orijen

L ——— —

de Sa 1]1"!:1;_0 )

Metros Parcial Total
Arica (Muelle) ccooenaeniannnnes 2 0 0 2 363
I b P e S S O 104 14 14 2 37
O o A R 384 30 44 9407
e T R e B B 234 i) x1 2,444
HO R/ SNEDTE o oo s adoes Soeaies 786 48 129 2,492
Molino ........ e iRetA 67 56 185 2,048
R R AN TV LI T T 1,472 i) 208 2,621
(B MO E 1 e e N o i e Tt a8 2.700
Campanani......cvoeeveeseneeens 1,920 34 421 2,784
R T COTO MR s s s camsanassinsosy | OO 92 al3 2,876
DAL et ik b fuan s BE e e Rra Y 04 6GO7 2.970
ANCOLACHTE v ei ettt sass o 2,663 100 707 3,070
D e O P R 383 10 717 . 3,080
Patapatani.....c....c..c.coeee 3,446 116 N33 3,196
Huailas ....... e N 3,501 120 953 3.316
G T e ot s St e 3,092 126 1,079 3,442
La Cascada...i........ ks 812 183 1212+ 900
TR aPAlCR.  oesassernzuiysn s 45000 154 1,366 3,729
Ancara (frontera boliviana). 4,132 166 1,532 3.805
Alto de g PazZ.-sieeonmeins o AL 457 1,989 4,352i
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PROVINCIA DE TARAPACA

(Creada por lei de 81 de Octubre de 1884)

Bl territorio de esta provincia es jeneralmente frido, estéril i pri-
vado casi completamente de lluvias; pero en cambio contiene abun-
dantes i ricos mantos de nitratos, a los qne debe toda sn importancia
por la inmensa riqueza que representan. Se estiende al sor de la pro-
vineia de Tacna hasta Antofagasta, entre el mar i la cordillera.

EsrexstoNn.—46,957 kilometros enadrados.

Posracion.—110,360 habitantes, correspondiendo nna densidad
media de 2 1 3 por kilémetro enadrado,

DerarrayeNTos.—Pisagna al N. i Tarapaca al S.

Purrros.—Los mayores de Iquique i Pisagua i los menores de
Junin, Caleta Buena, Pabellon de Pica i Guanillos.

(‘1vpapes.—Pisagna (1), capital del departamento de sa nom-
bre, con 4,080 habitautes, e [qnigne (2), con 40,171 habitantes, capi-
tal de toda la provincias

Iqnique cuenta con un ferrocarril urbano que recorre las prineci-
pales calles de la cindad, agna potable traida desde Pica i servicio de
desagiies,

Rios.—El Camarones, limite norte de la provincia, i el Loa al
desembocar en el mar.

FerrocarrILES.—EL territorio estd crnzado de ferrocarriles que
comnnican entre si los centros industrialas i lo ponen en relacion con
las poblaciones mas importantes de la provincia, los cnales han veni-
do a sustituir a las carreteras de qne se servian para el acarreo del
salitre. Hai cinco importantes iineas en esplotacion con un total de
830 kilémetros.

Una, de 130 kilémetros, que nne a Iqunique con Pisagua, sin con-
tar diversos ramales a salitreras inmediatas a la linea principal. De
esta linea se desprende nn ramal de la estacion llamada Central, que
va al sur hasta tocar en la salitrera {Noria, ‘despues de dar orijen a
otros ramales para comunicar otras diversas salitreras.

Una segunda linea de m. 0.76 de trocha, perteneciente a la Com-
pafiia de salitres del Ferrocarril de Junin. Esta linea despunes de re-

(1) Pisagua, voz quichua que quiere decir fulto de agua.
(2) Iguique, proviene de igueique, voz aimard, que equivale a decir: dormir
en camino.
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correr 90 kilémetros, va a empalmar con el Ferrocarril Central de Pi-
sagua a Iquique en dos puntos diferentes, i pone en relacion a las si-
guientes salitreras: Carolina, Santa Rita, Union, San Patricio, San
Francisco, San Antonio, Cruz de Zapiga, Patria, Redneto, Bearnes,
Compafifa i otras ménos importantes. El servicio entre el Alto de
Juninila Caleta del mismo nombre se hace por un andarivel de 1,200
metros de lonjitnd. Fué entregada al trifico en Febrero de 1894,

Da nna idea del perfil lonjitudinal de esta linea el signiente deta-
lle de las estaciones:

Kilometraje

Estaciones Alturas-metros  Parcial Total
TG £ T TSI AR D, 634 0 0
(57 b 1o o T R S (U 1,216 20.05 20.05
Los Pajes...... T e B e 1,122  11.25  31.30
L0 o N B o) D A e L 1,119 16.70 42.00

Otra via férrea de la misma trocha se estiende de Caleta Buena
a Agna Santa con nna estension total de 103 kilometros, contando los
ramales de Negreiros i Hnara, la cual empalma con el Ferrocarril de
Pisagua a Iqnique.

La linea perteneciente a la Compaiia de Salitres i Ferrocarril de
Agua Santa, fué constrnida en virtud de los decretos de 4 de Diciem-
bre de 1889, 19 de Marzo de 1890, 20 de Enero de 1892 i 8 de Mayo de
1897, Su trocha es de m. 0.76, con gradientes méximas de 37 icurvas
de radio minimun de 28,50.

Distancias en Kildmet.

HEstaciones Alturas-metros | Parcial Total
Alto de Caleta Buena..-.....c..cicvevnins 41 0 0
(Central.... ... R e e 978 22 22
Clirien st B 00 A, 1,105 7 29
Agna Santa....ccocerissisiiersrassarsaiasson 1,149 13 42
W g L e R NI ST BT A i 1,146 1 46

Bl cuarto ferrocarril se puede considerar el que sale de la esta—
cion (lentral de la linea de Pisagna a Iquique a unos 47 kilémetros de
la Gltima i que comunica a Lagunas. Esta linea tiene una estension de
142 kilometros i cuenta con algunos pequeiios ramales. Al principio
se pens6 continnar la via de Patillos a Lagunas, pero despues se modi-
fico este trazado, ddndole el actual.
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La tltima es la linea que se dirije directamente del BEstableci-
miento de Cerro Gordo a la estacion de Tamarngal i de aquf al mine-
ral de Chafiarcillo, La seccion de Cerro Gordo al pie del Cerro Chal-
gacollo (k. 22.6) es de adherencia i desde alli hasta las minas (k. 3.5)
es aéreo, con un desnivel en esta Gltima parte de 392 metros. Los due-
fios de estos ferrocarriles son tres Compafias, pero la principal es la
Nitrate Railway Company Limited que posee una estension total de 560
kilémetros en la siguiente forma:

Iquique a Central, Zapiga i Pisagua, 201 kil6metros.

(fentral. Noria, San Antonio, Gallinazo 1 Lagunas, 112 kild-
metros.

Ramales diversos i desvios, 247 kilémetros.

(‘omo un dato interesante damos el perfil de la linea tronco.

Altura Distanecias en Kilomet.
E:tuciones Metros Parcial Total

TQRAGEE. + o e onsanynrmerns i anadeddena ibiranss 7.80 0 0
Nlto Aol NG e - s S S e Shs, 451.40 16 16
T T B e Lo R e r s 870.60 12 28
Lite UBTDBS . oo - eohsns sewtsivomvmnisoms an o 434,10 B 31
e LS b e s e S e sl e e e o 960.10 S 39
D IR I T o s e e P B S ) 082.50 8 47
MOntevitden: civimeis e sna aeskar 1.161.40 1i 59
Phre e OTrtes s, 2 e Lot R T A 1,027.70 11 70
S b DIE) 1R e i e o 1,023.80 19 89.
& B3R s e A e P R S e e e 1,115.60 14 103
TRy . e e N o 1,147.00 10 113
N EOTBIFOR. .t O M S R 1,142.10 10 123
Aguada...cooveseonss e G AR 1,134.00 13 136
SantaiGarolinw. ... Ll et N S 1,097.20 5 141
D] 1) 01 P e e e 1,119.20 ] 147
TR s oot S T A R PR M) 4 151
Jazpampa.......... b e 1.125.30 11 162
T LRI NSRRI Sy S 1,101.20 8 170
B LODEIEOL ias ks s o b v s sa e e 085.10 6 176
CeRER ATCRA o s e e o 6G50.70 9 185
T [ SRR W A S G 337.10 (i 191
AT e S S SR o e 1.80) 10 201

Esta linea al salir de lqnigqne entra a faldear los cerros gne estdn
hdcia el norte de la cindad, formando nn dngnlo; despues se desarro-
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lla hasta el sur del Alto del Molle i se dirije al esfe hasta la milla Sl
para en segnida tomar la direccion de Tres Marias que estd al norte.
De Pisagna, por el contrario, sigue la direccion oriente hasta llegar al
borde occidental de la pampa del Tamarngal i despues de describir tres
pronunciados zig-zag, sigue su curso al sur.

PROVINCIA DE ANTOFAGASTA

(Creada por lei de 12 de Julio de 1888}

Bsta provincia forma parte de la vasta irica zona que comprende
abundantes yacimientos de nitratos de soda, i que contiene algnnos
mantos de cobre, bronce, mdrmol i alabastro, a lo cnal debe su pros-
pero desarrollo.

Esrension.—120,718 kildmetros cnadrados.

Posracion.—113,323 habitantes, correspondiéndole una densidad
de 0.9 por kilémetro cuadrado.

DeparrAMENTOS.—Tocopilla (69,972 hab.), Antofagasta (69,972
hab.) i Taltal (27,490 hab.)

Puerros.—ILos mayores de Tocopilla (7,316 hab.), Antofagasta
i Taltal (11,457 hab.), i los menores de Cobija, Mejillones, Paposo i
Oliva.

Crupapes.—Antofagasta, capital de la provincia con 42,993 habi-
tantes; constitnye tambien uno de los puertos mas importantes del te-
rritorio, por estar comunicado con la zona salitrera por un estenso Fe-
rrocarril que se prolonga hasta Bolivia i que comunica al rico mineral
de Huanchaca i a La Paz. Tiene servicio de tranvias que recorren la
cindad i agua potable traida del rio Loa, cerca de Chinchin, por cafie-
rias que se estienden paralelas al ferrocarril en una estension de 342
kilometros.

Rios.—El Loa, que sirve de limite por el norte i que le sirve de
afluente el Salado. -

FrrrocaRRILEs,—Cuenta la provincia con tres lineas a vapor, en la
forma signiente:

Una que comunica al puerto de Tocopilla con el interior. Se con-
sidera a esta linea como una de las construcciones de injenieria
mas atrevidas, tanto por sus pronunciadas gradientes, como por
las numerosas i cerradas curvas que se desarrollan entre empinados
CETTO8.

La segunda es el gran Ferrocarril Internacional de Antofagasta a

4.—F.F. C.C. de Chile.



Oraro, de 1,393 kilémetros de estension. Esta linea sirve a las salitre-
ras del interior, a los Minerales de Collahuasi i a todo el sur de Boli-
via. Ultimamente se le han agregado el ramal de Mejillones que estd
mas al norte i el de Coloso a Agnas Blancas, que tambien ha sido ad-
quirido por la misma Compafifa.

La tercera linea férrea es la que arranca del puerto de Taltal al
interior, la cunal fué construida por la Taltal Railway Company Limi-
ted en los anos 1882 a I889,

Esta linea al partir del puerto se dirije al SE. hasta Breas, para en
seguida tomar el rnmbo jeneral hicia el NE. hasta la mina Artaro
Prat del mineral de Cachinal de la Sierra. Desde la estacion de Can-
chas, que estd en el k. 40, parte un ramal hdcia el norfe, despues se
inclina al este atravesando las oficinas salitreras de Santa Luisa, Pi-
que VII, Guillermo Mata i Pique Lautaro, para empalmar nuevamen-
te en la linea principal.

El Ferrocarril es de 297 kilometros de estension total i su trocha
de m. 1.07.

Perfil i recorrido del Ferrocarril Internacional a Bolivia
(Trocha m. (.76)

Kilometraje

Estaciones Alturas-metros  Parcial Total

AntofaoaEia s e e B) 0 0
PlavaAnchas s, .t ittt 62 4 4
Sarjento Aldea............cecueee. Sarersans 206 10 14
La Negra (Arranque a Yungai 69 k.).. 405 6 20
Porteznelo (Arranque a Salar del Car-

) U R e e et s e e e o e Ho4 9 29
(VHiggins (Arranque a El Boquete i

Domeiko 112 ke)Casssnae: 551 6 35
Rrihe. . cuss s des o g o e , H83 12 47.
Prat (Arranque al Puerto de Mejillo-

nes Tl S e e e 665 12 51
HEBEOTTE. . o oo oree oz e o orie e bl e e lsds s e 782 11 70
KDELEVADAR. o, i v vv's walsomsins s s/se b s o e e v st ais 894 13 83
Bagnedano (Arranque a la Rioja)....... 1,010 153 06
eI OR o B b L By D P : 1,165 13 1049

El Buitre (Arranque a Riviera k.
e [ D e e A AT S hrdeer 1,234 7 116
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- _ ¥ Kilometraje
Estaciones Alturas-metros Parcial Tuotal
Santa Rosa (Arrranque a Celia i Flo-

rencae 02700 0 s e 1,266 4 120
Carmen Alto........ AT i P e 1,287 2 122
Salinas (Arranque a Lastenia, Aurelia,

Carmelita k. 9,481).....000iieian: 1,342 4 128
Peineta (Arranque a Ausonia i Leonor

IS 3000 ... 0e0 E M e e hs TS 1,368 5 133
Central.. e A R L T e 1,384 3 136
Union (Arr&nqne a Amta, Candelar:a,

Pissis i Cdrmen k. 9,880)............ 1,411 7 143
Placilla (Arranque a Maria i Curico

o TS B 1.431 5 148
Solitario (Arranque a Filomena 1 k.)... 1470 5 153
La Noria (Arranque a Aconcaguna k.

(035100 J e e e st B ATyt R of 1,540 8 161
SEE T By e o s RN A 1,622 0 170
(GO C et L S M e e 1,710 G 176
ClaritoR BAYOR soes i v vemaranssannarvianlin 2,127 29 205
BN et S (1) TR S JER S A iy~ pe PR 2,266 33 228
San Salvador (Arranque a Chuquica-

TR DTS ) rvars a5 a s s i s oo ss s 2,020 15 253
(JEreS..eesnisersarsarssmsiansuarennassaraveras s 2,622 16 269
Conchi (Arrangue a Conchi Viejo 1 Mi-

naridel AAbra, 19 o, 3,016 30 209
o T R T O e ey R Ao ] 3,223 13 312
IRl I s s onra's1 o tioin g An Ve vime oy e s nabmmsia's 2,17¢ 28 340
INECOIRI S e acsapeseesss T Ao e 3,956 20 360
Cebollar........... ST S Lt o B .i,.c"* 27 387
O O e R 3 TS A Tt o RS 3,803 16 403
San Martin.. AR AT O TR 3,692 8 41!
Ollagiie (Arranque & (‘ulldlllldﬁl 89 k.) 2,696 24 435
Frontera Chilena-Boliviana............... 3,695 7 442
Chiguana.......... e A o 3,679 28 470
Vet e e e e R e ot Ay 3,664 46 al6
Rio, Grande - .vioaiiiania 3,654 3u a46
Uyani (Arranque a Huanchaca i Pola-

cayo 16 k., de otra linea particn-

JHEY eeieias s cpannn ivessasansas sunnmsmsaen 3,660 55 611

(1) El Ferrocarril quedd corriente hasta Calama el 26 de Febrero de 1886.
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Kilometraje
Estaciones Alturas-metros Paxeinl Total
B G S e R s R e 3,763 48 659
QUEZOA. ceuereninnerbanarearasaanssonnessosanse 3,769 28 687
TR LT L e S L R G R 3,810 28 715
Sevarrayo........ A G rh AR 3975 46 761
Huarl. . .o viies cnns e s e SEREL RIS, 3,704 40 801
ChRIIADUER.. cevomnens vmmriiveenacnnbibvaniasas 3,709 12 813
PAZHauERRh v E . e e AL 3,703 3 850
PO . e S S 3,700 26 876
Machacamaica (Arranque a Injenio,
L W S MR el o TEY (B 3,702 24 800
Oruro (1) (Arrangne a San José, 3 k.) 3.694 24 924

Ferrvocarril de Oruro a Viacha
(Trocha m. 1.00)

Distancias en Kildmet.

Estaciones Alturas-metros Parcial Total
OEBT0. . st da e o Sk SR S s e T 3,695.50 ] 0
ST E s A e A SRR I R 3,715.40 34 954
Buealiptng. . ol el i A 3,724.70 30 984
ClenCI05 5 v enninss A A s s 3,724.90 18 1002
| LIETs0 5. P S N Ll el GO 3,730.17 20 1022
Pt ARy L e S ST 3,785.65 22 1044
AVORPD: ko vsmrsa i on e Riaah s chhvas e puats 3,868.30 21 1065
Calmarta v i sens doe-ciesh e 3,950.50 21 1056
Ingavi...... s, s mes e M S LS . 3,868.82 20 1106
Viache.. . s iumiasass R ey 3,854.32 19 1125

(1) El Ferrocarril fué terminado hasta Oruro en 1892.

giur o onall g b
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FERROCARRIL DE COLNSO A AGU\S BLANCAS

(Trocha: m. 0.762)

. . Altura en Distancias en klmts.
Estaciones metros Parcial Taotal
GlOTEROL s vriuatelons dir s TR s oz UL 0 0
Liag Negts. .o il eiava snelebs 405 23 23
Empalme (Arrangue a Pampa
IRiea e 2Ea2Y. 00, et b 065 67 90
I ) KR e B SN AN e 967 1 91

Arrangue al lado sur:—Oficina Valparaiso... 25 kilémetros.
»» San Gregorio. 3

22
5, M. Teresa..... 3 »
» DBonaparte.... ) 2
= Betronilaa it 3 -
5 Bujenid........ 1 &
Arrangue al lado norte:—Oficina Castilla...... 34 kilémetros.
4y Americana.... 1 A
e Orientes.oco =
,, Awanzada .... 15 =

MATERIAL RODANTE DEL F. C. DE ANTOFAGASTA

Locomotoras.—En servicio hai 136 de varios sistemas.

Vehienlos de pasajeros.—7 coches reservados; 3 coches de la ad-
ministracion superior; 5 coches dormitorios: 53 coches entre de 1.%,
2.% clases i mistos; i 2 bodegas para servicios militares,

Vehiculos de equipajes—17 carros destinados al correo, equipajes
i encomiendas.

Vehiculos de earga.—784 carros para el trasporte de carga, con
capacidad para 12, 16 i 20,000 kilégramos,” siendo en mayor cantidad
los de este @ltimo tipo. A mas de estos hai tambien 26 polvoreros, 937
géndolas, 1,048 cajones chicos i 592 planos.

Vehiculos de servicio de la Empresa.—3 grias rodantes, 5 vre-
neros o carros para las basuras i 55 estanques rectangulares.

Sistema de movilizacion de trenes.—Desde 1908 se emplea en
Antofagasta el Block Sistem, garantido con el palo Webb i Thomp-
Son.



— 04 —

MATERIAL RODANTE DEL RAMAL DE AGUAS BLANCAS

(‘atorce locomotoras para trenes mistos i 13 para el servicio de es-
taciones: 8 coches de pasajeros; i 556 carros para equipajes 1 carga.

ALGUNOS DATOS HISTORICOS DEL FERROCARRIL DE
ANTOFAGASTA

La historia de esta importante linea se remonta a 1873,

Tavo sn orijen en la necesidad que habia de facilitar los medios
de trasporte para la esplotacion de la valiosa mina de Pulacayo, cuyos
trabajos se iniciaron en el indicado afio por una Compafiia Anénima
que despues se unié a la Compaiifa de Huanchaca de Bolivia.

Para dar nna idea de las dificnltades que se presentaban para
el trasporte de los minerales de Pucalayo a la costa, solo bastard con-
siderar que esto se hacia en carreta a una distancia superior a 500
kilémetros.

La situacion era, pues, por demas dificil i habia necesidad impe-
riosa de reemplazar el primitivo i costoso trasporte carretero por las
ventajas inapreciables del vapor.

En efecto, el 27 de Noviembre de 1883 la Compaiifa de Salitres de
Antofagasta habia yu construido mas de 100 kilémetros de via cunando
se le asocio la Compaiiia de Huanchaca que vino a darle mncha ma-
yor actividad, sobre la base de prolongar la linea hasta Pulacayo:
pero surjieron dificultades posteriores entre fdmbas Compaiiias i hubo
necesidad de liguidar, entregdndose la constraccion del ferrocarril a la
tltima.

Mas, el gran desembolso que le orijin a esta Compafiia la cons-
tranccion del ferrocarril 1 mnchos otros factores de importancia estre-
charon su sitnacion econémica hasta el punto de verse impelida por
tnerza mayor a vender el Ferrocarril a nna Compania que se formd
ex-profeso para su esplotacion, bajo el nombre de 77e Awntofagastu
(Chili)y and Bolivia Railway Company, que es la que hoi lo esplota.

*"*

La linea de Antofagasta, al arrancar de las inmediaciones del
muelle de pasajeros del puerto, atraviesa la serranfa de la costa i llega
al kilometro 20 en gne alcanza una altitud de 405 metros sobre el
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nivel del mar, para subir en segnida por la quebrada denominada de
la Negra i entrar a ocupar la vasta llanura del desierto por la que-
brada de Las Salinas, hasta llegar a los contrafuertes de lu cordillera
de Los Andes. Para esto se ha tenido que recorrer la zona del nitrato
(entre lo= kilémetros 116 i 162), en que existen mas de 20 estableci-
mientos salitreros montados con maquinarias modernas i mui bien or-
ganizados.

Despues de atravesar un desierto estéril, pero que no carece de
cierto encanto, en el kilometro 238 se llega al alegre i pintoresco pue-
blecito de (lalama, centro minero que estd rodeado de la hermosa
vejetacion que le produce el rio Loa.

La obra mas importante es el viaducto de seis tramos que estd
ubicado en el kilémetro 300 sobre el rio Loa, el enal fué constrnido
en Inglaterra i armado en 1887. Sus particularidades principa-
les son:

Lonjitud total entre los estribos.................... e a3 . M. 240.00
Altura de los rieles sobre el lecho del ti0..ceeeeeeeiernn.... 104.00
Altora sebre elimiveldeliman. ., i iiia s criess s e e s 3.015.00

Peso en toneladas de la parte metdlica..................... 1,115.00

A inmediaciones de la estacion de San Pedro se encuentran las re-
presas colectoras del agua potable que sirven a Calama, a la cindad
de Antofagasta, a las oficinas salitreras de Mejillones i al mismo
Ferrocarril. Estas aguas se estraen de las proximidades del pneblo
CurucHIu, dntes que las ponga salobres el rio Salado, que se llama
asi por estar sus aguas cargadas de sosa, magnesia, cal, etc.

Despues de dejar a San Pedro, se puede admirar el volcan de
este nombre, de cuyo crdter se desprende una columna coustante de
humo.

Desde Ascotan (km. 360) se entra a dominar la cnmbre de la linea
principal que estd a 3,956 metros sobre el nivel del mar, para des-
cender en segnida rapidamente hasta la estacion de Cebollar. Desde
aqui la linea se estiende orillando un hermoso e imponenfe lago de
béorax que tiene 25 kilémetros de largo por 7 imedio de ancho, el cual
presenta su blanca i reluciente superficie al traves de una larga
estension.

En la estacion de Ollagiie existe la Aduana Chilena ies el
punto de arranque del Ferrocarril construido para servir a los mi-
nerales de cobre de Collahnasi, cuya linea tiene la importancia de



— i —

ser una de las que su perfil alcanza a mayor altura sobre el nivel
del mar.

En esta parte el viajero puede admirar uno de los paisajes mas
emocionantes de la naturaleza, si se contempla la cresta de los An-
des, agreste 1 arrogante, las variadas prominencias, sus declives pro-
nuneiados i sobre tod) la soberbia majestad que ofrece el pico Ollagiie
con su cima cubierta de nieves eternas.

Poco despues de dejar la estacion de Ollagiie se entra a atrave-
sar la linea fronteriza de Chile i Bolivia, que estd en el kilémetro 422,
considerada la distancia desde Antofagasta.

Desde este punto hasta Uyuni la linea corre a un nivel casi uni-
forme de 3,695 metros sobre el nivel del mar, i a los 169 kilometros
despues se llega al primer pneblo boliviano indicado, que tiene una
poblacion de 5,000 habitantes.

Uynuni es el punto de bifurcacion de la linea de Antofagasta con
un ferrocarril privado de 33 kilémetros que comunica a los minerales
de plata de Huanchaca i de la linea que se prolonga a Oruro.

Entre las estaciones de Huari i Challapata (km. 801), hécia la iz-
quierda se presenta el misterioso lago de agua dulee Poopd, que tiene
la particnlaridad de recibir por minutg 212,000 piés cibicos de agua
i de dejar salir solamente 2,000 piés ciibicos al mismo tiempo.

El aspecto jeneral de la linea es interesante. Los panoramas que
se suceden ante la vista del viajero tienen siempre algo de nuevo que
llama su atencion,

La gradiente médxima qune alcanza esta linea es de 3,6 por ciento
1 lag earvas jeneralmente tienen un desarrollo minimo de 200 metros.

Desde Oraro se hace el viaje a La Paz por medio de un Ferroca-
rril, de trocha de un metro, que pertenece al Gobierno Boliviano.

PROVINCIA DE ATACAMA

(Creada por lei de 31 de Octubre de 1843)

La provineia de Atacama es rica en minerales de cobre i plata.
Las partes del norte i centro son dridas; pero en la parte snr hai veje-
tacion, sobre todo en el valle de Huasco.

Esrension.—79,5685 kilémetros enadrados.

PoeractoN.—63,968 habitantes, correspondiendc por tanto una
densidad media de 0.8 por kilémetro cnadrado.
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DrrarrameNrTos.—Chanaral, Copiap6, Freirina i Vallenar. siendo
la segunda la capital de la provineia i las otras las de sus respectivos
departamentos.

Puprros.—ILos mayores de Caldera i Carrizal Bajo, i los meno-
res de (hanaral, Huasco i Peiia Blanca. En la cordillera de los An-
des esisten los pasos de Transito, C4rmen, Puquios i Juntas.

Crupapes.—Copiapd, con 10,287 habitantes; Caldera, con 2,778
habitantes, puerto de bastante movimiento; Carrizal Alto, con 643 ha-
bitantes; Vallenar con 5,561 habitantes; i Freirina con 1,473 habi-
tantes.

Rros.—El Copiapé i el Huasco, &mbos de poco candal.

FERRrOCARRILES.—-La provincia cuenta con las siguientes lineas
destinadas principalmente a fomentar la industria minera:

Una que parte de Chafiaral para el interior, con ramificaciones
a Pueblo Hundido, que estd al este, en linea recta de la costa; Los
Pozos, que se desprende del kilémetro 8 en direccion al S E., e Inea
de Oro, que arranca del kilémetro 54 al sur i que va a empalmar al
Ferrocarril de Copiapé en la estacion de Chulo del Ramal de Puquios.

Una segunda que une a Caldera con Copiapd i Puqnios.

Otra de Carrizal Bajo a Yerbas Buenas i Ramales, i

La tltima de Huasco a Vallenar, perteneciente al Estado.

Un poco mas al norte existe un ferrocarril de sangre, de 17 kilo-
metros, que une al mineral de Carrizalillo con el Establecimiento
de Bombas, que estd més al O. i que da salida a los minerales
por la caleta de Pan de Azcar,

Tambien estin en estudio los ramales de 287 i 164 kildmetros
que unirdn a Pneblo Huondido con Agnas Blancas i Pampa Cen-
tral, respectivamente.

Estos Ferrocarriles son de considerable importancia, porque faci-
litardn la esplotacion de una valiosa i abundante zona minera.



PERFILES O RECORRIDOS DE LAS LINEAS

FERROCARRIL DE CHANARAL A PUEBLO HUNDIDO

(Trocha m. 1,000.—Inangurado el 21 de Enero de 1881)

ALTURA KILOMETRAJE ALTURA KILOMETRAJE
Metros Parcial Total Metios Parcial Total
Ghanaral.........: Taas X 20110 0 OATINON s etainsinat 5968 IHEEh]

Empalme (Arranque

arpas (A del
Carpas (Arranque de del R. a Inca de

By s R Caon) i ) S S F I o) 660
PuntasNeorancesneos 270 16 24 Manto Tran Crnoasuas )
Salad 0% s (eI, 400 12 36 Pueblo Hundido........ 791

RAMAL DE CARPAS A LOS POZOS

Carpas (km. 8).......... 9080 0 ATIMARY. e i e 604
! & ) Ko Ry i o A R 016516 THOR IR 0Z0S e e ST 813
Rrpgresot. o th. el e 460 2 18

RAMAL QUE SE ESTIENDE AL SUR

Empalme (km. 54)...... 660 0 0 Dan! BRedro. itk seer e 1,425
Paradero ntm. 7 ........ T80T 7 San Pedro Nolasco..... 1,585
Chanarcillo:.=.. 200 9005 =613 [ncaldelOrotae=ssns 1,745
Angostura ..........c.... SIT0 1TSS 830 @Chuloaeny et e s 645

-1

7
88

H4
64

65

20)
40

41
48
55
143

MINERALES QUE SE SIRVEN DE LOS FERROCARRILES

Esracion pE pLacErREs.—Minas: Placeres, Filomena, S. Domin-
go, Pnente de Plata, Santa Rosa i Andacolllo. La ultima es la mas

importante.

ParaDERO DEL PROGREsO.—Minas: Progreso, Elena, Capitana i
Maria Luisa. Las que se trabajan con mas actividad son: Progreso i

Elena, las cuales tienen un ramal de 500 metros.

PARADERO DEL FRONTON..—Sirve a la mina del Fronton, la cual

tiene un ramal de 200 metros.

Esracion pE LAs ANmmas.—Minas: Fortunata, Portezuelo, Marga-



— H) —

rita, Paragnaya i otras mas pequenas. Hai un caserio que contiene
cerca de mil habitantes.

EsracioN pe rLos pozos.—Minas Manto Verde, Griton, Arjen-
tina i varias otras. La Manto Verde tiene nn ramal de 2 kildmetros.

PuNtA NEGRA BAJA.—Minas Arturo i San Francisco.

EsractoN per sarapo.—Minas: Tulipan, San Agnstin i La Jote.

Estacion pEL cARMEN.—Minas del CArmen, Santa Rosa. La del
(Uirmen tiene un desvio de 3 kilémetros.

Esractoxn pe ruesLo HUNDIDO.—Minas: Tres Gracias, Manto
Confianza, Africana, Santo Domingo, Jermania, Hortelana, San Mi-
guel, Tres Marfas i Flor del Desierto. Tres Gracias i Manto Con-
fianza tienen nn paradero i nn desvio dntes de llegar a la estacion de
Pueblo Hundido.

PARADERO DE SAN PEDRO NoLASCo.—DMinas: Gnfas de California,
Portezuelo 1 Cnatro Amigos.

Esracion DE iNcA DE 0rRO.—Mina Andacollo.

FERROCARRIL DE CALDERA A COPIAPO I SAN ANTONIO
(Trocha: m. 1.44)

Esta linea parte del puerto de Caldera con direccion al NE.;
despues toma la direccion de SE. i asciende una meseta de 129 me-
tros de altura, para entrar en segnida al valle del rio Copiapd, que lo
recorre hdcia el oriente hasta llegar a la capital, que estd a 370 me-
tros de altura sobre el nivel del mar.

Su perfil i recorrido es el siguiente:

ALPURA KILOMETRAJE ALTURA KILOMETRAJE
T —— e ~
Estaciones Metros Parcial Total Estaciones Metros Parcial Tota
Galdara sl r s 2 0 0 | Tierra Amarilla......... 485 TA007
Carpa niim. 1...... St T 7 7 | Tierra Amarilla (esta-
Alto del Fraile.......... 129 9 14 | cion vieja)......c..co... 490 1 48
Carpa ntm. 2......... Draelod 9 =25 Punta del Cobre...... 501 1599
Monte Amargo.......... 2 sl e | Nantoco.. 1k 240 5 104
Chanarcillo.... . ....c... . 170 6 47 | Cerrillos (C.;r}munm 6) 580 4 108
Carpandmt 3.......0dh 226 12059 Totoralllo .......c.....i. 610 4 112
Piedra Colgada .... .... 254 4 63 | Pahellon oo e 668 6 118
10 E T Gy o i M SRR 291 T N0 Potrero bec‘n {~\11ﬂn-
Carpa niim. 4............ = 311 3 73 que del R.a Chanar- = ;
e T S F e 93D 376 pilla). e . 636 3121
Copiapu ......... pess e 37 () 5 81 Yeso (Cmpl ntim. 7)... '_:41 5 126
Punta Negra..... - 429 7 88 Hornito.. s :'_l_ 6 132
Paipote {C.u'p.l ntm. 5 Tres Puentes............ 857 6 138

Arranque del R, a Loros...occvevere covaeeiens 948 T 145
ENCHICR Sty 479 2w San Antonio............. 1,000 6 151



RAMAL DE PAIPOTE A PUQUIOS

3 5711k ) o e s ST 439 0 0 LB I ) S 796 9 25

Tiadnllos.. .t e, DoY 3 8 Venado (Carpa nim.
Chulo (Carpa nim. 11

A R e tenl A TOYELL o e s tievswraid s DA RNEI 5
T e T e 645 8 16 PUguios.c: . onseavsesenss 120008l 250

RAMAL DE POTRERO SECO A CHANARCILLO

Potrero Seco........c.... 696 0 0 Pajonales (Carpa niim.
Molletil ociaitnnil gt 0 0 0 hana e nesssannmnnnr 1 [0} 1)
Molle Bajo......eucerenes 1,256 DEE0 Chaifiarcillo (Juan Go-

dot) e s 0 40

El poder locomotor de esta linea consiste en dos locomotoras
grandes para carga i pasajeros, dos idem. medianas, tres idem. chicas
para trenes de pasajeros i una idem. chica para espresos.

El equnipo rodante consiste en 36 coches, con capacidad para
1.100 pasajeros; 221 carros para tréfico jeneral, 100 carros para carga
de toda clase, 20 carros estanques, 32 carros de mano i 41 idem de
enmpuje.

El Ferrocarril de Copiapd, fué la primera obra de esta naturaleza
que se realizé en Sud-América, Don Juan Mouat, despues de haber
hecho los estudios en el terreno mismo i de consegnir la concesion sn-
prema para construirlo, tuvo que desistir de su realizacion; pero mas
tarde don Guillermo Weelwright fné mas afortunado, llevindola a
cabo en 1849, secundado por el injeniero Allan Campbell, que trazé e
lnicié los trabajos, i, por tiltimo, los terminé el injeniero Walton W.
Ewans.

La red se compone de 151 k. que separan a Caldera de San An-
tonio; de 40 k. que tiene el ramal a Chanareillo i de 50 k. del ramal
a Puquies. A esta larga estension hai que agregar 36 k. mas que co-
rresponden a otros ramales i desvios,
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FERROCARRIL DE CARRIZAL BAJO A YERBA BUENA

(Trocha: 1.27,,)

ESTACIONES ALTURA KILOMETRAJE
Metros Parcial Total
Barizal Bt o5 el diciicss 3 — -
Barrenguillas ..o viiaviig 134 D 15
Canto del Agna (Arranque del
R. a Portezuelo)............. 225 13 28
Empalme (Arranque del R. a
Mina Alta) .. o 352 19 47
Milla Doce (i\lraque del R a
Merceditas) «.ooneseacs —_ — =
Alonrrolaliv. i mitimieas s — 5 5%
T m e e e D Al e bt 434 11 63
B e e s e b e R A 523 6 69
R e o S S 826 15 84
BT DA BIE N s s b senisos 1,178 16 100

Ramal a Portezuelo

Ganto del ABuai o iviveaeeesssne

)9 e =
APTIAR] AN e e rearses s 479 Y 9
e D i e oot s a o nse 60H 4 13
Ramal a Mina Alta
Empalme......... i P A 326 — ==
Empalme (Sub-ramal Astilla). — -— —-
Mina Alta o Manganeso....... — — 25
Ramal a Merceditas
Milla Doce........ A e 352 — ==
A lEarrebon s i 710 32 32
I e B e e s Sl e e e R oL —_ i3 45
Sub-ramal « Astillas
Empalme......... v e s v : — — —

Ming ASEILIRL coi s e setransranen —_ = —
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Las estaciones de Puunta de Diaz i Yerba Bunena pertenecen al
departamento de Copiapd.

El Ferrocarril de Carrizal Bajo, sirve principalmente a los cen-
tros minercs de (‘arrizal Alto, Astillas, Manganeso o Mina Alta, Ja-
rilla i Cerro Blanco. Esta tiltima se sirve por la estacion de Yerba
Buena, de la enal dista quince a veinte kilémetros. Tambien sirve para
el acarreo de los productos de algunos establecimientos del valle de
Copiapd.

FERROCARRIL DE HUASCO A VALLENAR

(Trocha de 100m. )

ESTACIONES ALTURA KILOMETRAJE

. Metros Parcial Total
H GHSCO) ne v barns 4 .- -
Huaasco Bajo..--wa g 22 5 5
DRI NG i s e b e . 81 11 16
NICOTASE . o o e B i T — § 22
Bodeguillas.... ... st 180 3 25
Maitencillo....... — 7 32
Tipneamilaas . et e e 296 4 36
Buena Esperanza.................. 300 (i1 42
B | [ Tt S e et e 379 T &)

Esta linea fué inangurada el 25 de Diciembre de 1892, pero ya en
Noviembre 29 de 1890 habia quedado en disposicion de prestar servi-
cios. Tiene una gradiente de uno por ciento, aun cnando en Maiten-
cillo (k. 33) sube ésta a uno i medio por ciento; i sus curvas maximas
alcanzan un desarrollo de 70 metros.

La construccion de la linea fué contratada con la North and
South American Construccion (‘ompany, por un valor de § 1.418,195.00_
incluyendo el muelle de Huasco. '

Se han hecho tambien los estudios para nnir por medio del Fe-
rrocarril Lonjitndinal a Vallenar con la linea de Coqunimbo a Rivada.-
via, cuyo empalme se verificaria en la estacion de Compaiifa.

Esta linea tendria el siguiente recorrido:
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FRTACIONES ALTURA KILOMETRAJE

Metros Pareial Total
G0 ) o i ke T S S e 22 - -
VISCHENTERR oy st b e o 2 e U T R
VG SR sttt Lo L 379 47 262

PROVINCIA DE COQUIMBO
(Creada por lei de 30 de Agosto de 1526)

La provincia de Cognimbo es una de las mas ricas i hermosas del
territorio, por su préspero comercio i por la fecundidad de su sunelo_
aun cuando es corta la estension que tiene para sn cultivo. Participa
de los caracteres que distinguen a las zonas del norte de las del cen-
tro, 1 ademas cuenta con muchos'minerales de oro, plata, fierro 1 aznfre;
la crianza de ganado i la agricultura son tambien nunos de sus elemen-
tos principales de riqueza.

Esrexsion.—33,426 kilémetros cuadrados.

Popracion.—178,021 habitantes.

DeparraMENTOS.—Serena, con 35,385 habitantes; Elqui, con 14,119
habitantes; Coquimbo, con 20,5676 habitantes; Ovalle, con 59,328 ha-
bitantes; Combarbald, con 19,246, habitantes e [llapel, con 29,367 ha-
bitantes.

Purrros.—El mayor de Cogquimbo i los menores de Totoralillo,
Guayacan i Tongoi. En la cordiliera de Los Andes existen los pasos
Ridavavia, Hurtado, Calderon i Cunuzcumen.

_Cirpapes.—Serena, capital del departamento 1 de toda la‘provin-
cia, (15,996 habitantes): Vicuiia, capital del departamento de Elqui,
(2,949 habitantes); Coquimbo. capital del departamento (12,106
habitantes); Ovalle, capital del departamento, (6,998 habitantes)s;
(! ombarbald, villa capital del departamento, (1,122 habitantes): e
Tllapel, capital asimismo del departamento, (3,359 habitantes.)

Rios.—El Elqui, el Limari, el Choapa i otros mas pequeiios.

FrrrocarriLEs.— Hai dos importantes vias férreas: una que comu_
nica a Coquimbo con Rivadavia, i la otra a Coquimbo con Ovalle, Ton-
goi i San Mdrcos, cuyos kilometrajes totales son los que dan sus perfi-
les i recorridos signientes:
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FERROCARRIL DE COQUIMBO A RIVADAVIA

ESTACIONES ALTURA  KILOMETRAJE
Metros Parcial Total
Cogquimbo.......ovvivererarennniesiseannne 2.45 — —
Empalme (Arranque a Ovalle i Pa-
{03 611:) P s e e S 14.30  1.300  1.300
| T S S A oG A0 TR e o 410  6.050 . 7.350
Lia, PAINPA. -« coreananovnsnnsasaannaonsonscs 4.70 2.046  9.896
S ETETI B e A e e 4.60 3.035 12.931
Compainia (Ramal en estudio a Va-
D e TR e e e e hakeiaa 21.90 2.878 15.809
IS O s fe e e e S A S e $8.15 . 535l R1.160
AT oval SO R s e s e e i 127.60 7.686 28.846
Lias ROJaS. i cerenssnnsennomusanonnasnseians 205.60  7.504 36.350
Pl i RRTIO N e oo es S St Sos eSS R 285.95 6.020 42.370
MATQUESS <vereasennsenasassasanessanaoonss 324.65 4.387 46.757
Bl MOllE. i i e s e bt B 343.85 2.603 49.360
Almendral ........... e N 432,40 5.967 55.327
Guallignaica. .. ..ocuerarionenracnsanenn 500.15  9.027 64.354
EUTSID0: o8 o5 2o siassnins ann somwsibnpnapares 558.00 4.681 69.035
Y CIATIO S or e r et s b s et e e 606.15  5.9656  75.000
A e el L e 690.60 5.535 80.535
Dingnita. .ot rai b T A e 707.35  4.194 84.729
AlparrobBlii. .. s sscnasansioes =i 768.500  4.810 89.539
R IVA AT o cs 05 b~ wmmins bl b amhorc st 818.00  4.034 93.573

Trocna.—La linea tiene la trocha.de 1 metro en toda su esten-
sion; pero de Coquimbo a la Serena existe tambien la trocha de
1.676para facilitar la pasada de los trenes que corren a Ovalle.

PuextEs.—Entre Cogquimbo i Rivadavia existen los siguientes

puentes:
Lonjitud del Kilémetro donde Altura
NOMBRE puente se encuentra  sobre el mar
| DT T s A S AR S 90.00 3.550 4.10
N AT ATE O i he s v o e Sh e 8.00 7.850 4.10

S
ST e e SRR 22.00 8.650 4.10
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Lonjitud del Kilémetro donde  Altura

NOMBR puente se encnentra  sobre el mar

Puente Serena (Rio Cognimbo).. 153.30 14.000 11.30

» »  (Parte nueva) ... 200.00 14.200 11.30
[R0).1: 110 e A R asTen e, 8.00 21.000 61.40
Santa Gracia (Provisional)....... 171.30 21.306 63.80
Peralito (Provisional)....... 12.00 24.000 6G3.85
Marquesa (Definitivo)............. 20.00 46.050  325.70
La Vinita (Provisional)........... 7.00 66.350  535.40
Yungai (Definitivo)................ 74.20 66.850 H38.00
Leiva (Definitivo).............--... 31.00 77.400 651,95
San Isidro (Provisional)........... 7.00 78.500 669.05
Nornega (Provisional)............. 28.80 86.100 773.50
Piedra (Provisional) ............... 31.00 90.800 T88.5H

Gavkrias I réxpLEs.—Entre Coquimbo i Rivadavia.

Kildmetro donde Altura
NOMBRE Largo se encuentra sobre el mar
Galenfgmuam. &0 s 45.30 56.450 417.05
» D s el Sran e 40.60 56,700 420.10
I CISVIBIEBIY . e o s e s o s te 130.00 H6.650 388.85
B Marchihne.. . v et an 75.00 59.050 454.70
B elln Vst oo unsiniies 59.20 T0.100 570.00
DA LTI A T G aavie wiren seamtanasy 150.00 T1.750 573.30

FERROCARRIL DE COQUIMBO A PUNTILLA, PALOMA
I SAN MARCOS

ESTACIONES ALTURA KILOMETRAJE
metros Parcial Taotal
C ORI i s o e soncnedonansimunarens 2.45 - —
Empalme (Arranqne a Rivadavia)... 14.40 1.300 1.300
Empalme (Arranque a Guayacan).. 38,75 1.834 3.134
SR ET R AN S T el e e 87.80 4.546 7.680
PR R AZUEAT . iy vis iussanissibinsny 991.35 3.120  10.800
ERPRIllORS: Ssestvusanacenvun tivanvuse gty (] 8.169 18,969

5 —F1T. CC. de Chile,
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ESTACIONES ALTURA KILOMETRAJE

metros Parcial Total
AL R e e s 162.%756 0.087 28.956
Tambillos ........ REe R T 201.20 7.027 356.983
S B T I Ty L i e e 5 BT L5 9.666 45.649
G I T e e e et v e sl o B i 609.60 8.769 24.418
AT BOCOR v s emeanssinssnnssassissres DLOMD 5.600 59918
I ETTEPER c i iacis cananssssnansnngatsaia 444.45 5.370  65.288
Higuerita (Arranque a Panulcillo)...  406.70 4652  69.940
ADZOStUra «.ovvvenannnsraress LS T 310.00 11,508  81.448
IR S o i ov hvai i s onhims Enei’ vin = 5s 324.45 7.520 88,968
(e ] | R B Lo e e e e i 240.50 4.181 03.149
Ovalle (Arranque a Tongoi)........... 242.00 4.880  98.029
Sotaqni ... ...... L R s 258.95 10.030  108.059
Garachilla . o n s e visse 315.00 6.730"  114.789
R lOTa s B e T g B 342.00 6.280 121.069

» (confinmacion) .....c.esseesess — - —

Palqui.......... Silimen it W B 382.35 9.931 131.000
Guatnlame.......... R e e d 365 12.000  143.000
Chanaral ATtn: . ol i niis 477.90 S8.000 151.000

S TRETI ) el L Sy s Pt S ) 551.00 12.000  163.000

Ramal de Guayacan

Punta de Arranque ......ccooeeenniennes 14.00 — —
GUATACAD .. o st e sk iae o 5.00 5.000 5.000

Ramal de Panuleillo

HioneritaR.  s-vsoivmise sbrsannabasessscs 1.330 — —
% vt D e e e TN O et s A 1.665 7.000 7.000

De Ovalle a Tongoi

BT o e R e e i 241.00 — —

Limari:.......... e ks vas Senainanremn 116.20 7.800 —

TEABIChE Saitevsiis-cinsarnonsims Soassssas .. R29.75 7.200 15.000
Lo W areomsvent s, [, AN g 126,00 8.800  23.800
Cerrillos (Arranque a Tamaya) (1). 222.00 8.974  32.774
PRONIBID o siteassssesias copsssmnsusnis 185,10 19988 52,762
Tongoi........ AL -l A I 450 29.124  81.886

(1) El ramal que parte de este punto a El Sance i Tamaya, que tiene nueve
kilémetros de estension, es de trocha de m. 1.06.



La linea de Coquimbo a Ovalle tiene curvas enyo radio mini-
mun es de 160 metros i gradientes jeneralmente de 2 1 por ciento,
con escepeion de la cuesta de las Cardas en que aleanzan estas a 41 por
ciento.

El terreno qne se recorre entre Limari i Tongoi es jeneralmente
plano, pero el resto es mui accidentado: hai puentes, tianeles, cortes,
terraplenes i diversas alcantarillas o desagiies. :

La trocha es de m. 1.676 entre Coquimbo i Ovalle (k. 95.646) i
de m. 1.06 de Tuqui (k. 88.965) a San Marcos i Cerrillos de Tamaya,
i de ésta a Tongot es de m. 1.06. Entre Cognimbo 1 Empalme de Gua-
yacan (k. 34,134) i entre Taqui 1 Ovalle (k. 95.646), existen las dos
trochas.

PUENTES ENTRE COQUIMBO I OVALLE

Kilémetro donde

Nombre Lonjitud se encuentra Metros
e e e e s 17.00 13.200 88,75
Acuedneto Cerrillos...... 7.50 18.350 118.70
MATEIT K o s S vasnemaaiony 24.70 27.450 154.55
Niam. 1 de Andacollo.... 63.30 29.400 161.95
Nium. 2 de Andacollo... 63.30 20.400 161.95
Ntm. 3 de Andacollo.... 9.75 29.500 161.95
Niim. 4 de Andacollo.... (.00 35.050 202.00
Membillosie e rnsiaees 16.40 35.200 206.50
| v R R 4.00 56.500 589.50
Agna Buena......... S 5.80 58.950 532 .45
Num. 1 de Angostara...  14.03 75.309 349.90
Num. 2 de Angostura. .  33.76 75.700 346.45
Nuam. 3 de Angostura...  33.73 76.650 340.10
Nim. 4 de Angostura...  50.53 79.050 321.90

Viadueto Olivo..eeeen..... 4.00 85.850 341.30
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PUENTES ENTRE OVALLE [ PALOMA

Numbres Lionjitud Kilometro donde Altura
se encnentra sohre el mor
Huamalata (Provisorio).... 82.05 3.650 232.05
Quebrada Seca (Boveda de
10 metros de largo).. 66.86 14.950 309,00
A ORICHS o fa e et i 19.000 327 .40
Potrerilla: . i ot tnie s vapae 12:%1 19.850 329.00
Pamelemin . seiee b 5.00 22.250 333.00

La construecion del Ferrocarril de Ovalle fué antorizada por le
de 14 de Diciembre de 1855; se iniciaron los trabajos el 5 de Abril de
1861, i el 21 de Abril de 1862 los trenes llegaron a la Serena.

Esta linea unird despues al norte con el centro del pafs, comuni-
cando a Paloma con San Mireos, Combarbald (k. 30), Illapel, Sala-
manca i Cabildo.

EERROCARRIL DE LOS VILOS A ILLAPEL I SALAMANCA
(Trocha: 1.20 m.)

Bsta via férrea fné antorizada por lei de 20 de Enero de 1888 tie-
ne las signientes estaciones:

DISTANCIA
ESTACIONES ALTURAS EN KILOMETROS
Metros Parcial Total
Bl i L e M e 3.30 0 0
B (o e e A 8 162.00 20 20
(Habilalensam e 314,00 i 27
TR T R e e L e T B B 21 48
Choapa (Arranqne a Salamanca).  236.67 10 58
Pintapnra .. e i iss tossseressdiss 243.16 D 63
H§ Pargded =it e GURRR UNRERS | 2 AR 8 7
Inpel S s s b o 310.46 (§ iy
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Las obras principales de esta linea son: un pnente de dos tramos
que estd sobre el rio Conchali en k. 10; un tanel denominado Cabilo-
len, de m. 1.616 de largo, que se halla en el cordon de cerros del mis-
mo nombre, en el k. 33.600 1 enya altitnd méxima por el sur es de m.
528,50 1 por el norfe de m. 428.00; el monte tiene 787 metros sobre el
nivel del mar. Sigue el finel de la Lechnza de m. 90.00.de largo, que
estd en el k. 52.400; un puente de un tramo de 80 metros de largo
sobre el rio Choapa, en el k. 59.940; i otro puente de 30 metros, tam-
bien de nn solo tramo, que estd sobre el rio Illapel, en el k. 71.300-

(‘nenta este ferrocarril, en los Viles, con un muelle de 124 metros
de largo, con doble via.

La linea de Choapa a [llapel, a la altura de m. 27,042, baja en
el puente de este nombrea m. 23.742, para volver a subir despues
hasta [apel.

RAMAL A SALAMANCA

ESTACTON S ALTURAS DISTANCIA EN KILOMETROS
Meuros Parcial Total
O O i o s s s eqio 2306 0 0
| BTk R UL e Ay ey e ) 291 6 0
] bt Iy o A S S S S e 32 7 13
Tahuingo........ 425 7 2
S APATIB D Cllicsiass s o viamnsasenoshen 485 7 27

A este ramal pertenecen las siguientes obras:

En el k, 6.400 hai un puente sobre el estero de Limahnida, de
40 metros de largo, con un tramo, i en el k. 19 otro puente de 40 me-
tros de largo sobre el estero Camisas.

PROVINCIA DE ACONCAGU\

(Creada por lei de 30 de Agosto de 1826)

Aconcagua es una de las provineias mds fértiles i prodnctoras de
cereales, vinos, chichas i pasto aprensado. Todos estos articulos se pro-
ducen en abundancia i son de mui buena calidad.

EsreNston.—14,210 kilSmetros enadrados.

Posracion.—128,486 hahitantes.

DerarraneNros.—Petorea, Ligua, Putaendo, Los Andes I San
Felipe.



B L e

S B o it b e Bl L e o e i [ L e b o ot s

T

Purrros.— Posee los puertos maritimos de Vilos, Pichidangui,
Papudo i Zapallar, i en la cordillera los de Valle Hermoso o Los Pa-
tos 1 Uspallata o Rio Colorado.

(‘runapes,—Petcrea, (1,178 habitantes); Liguna, (2,386 habitan-
tes); Putaendo, (2,790 habitantes); Los Andes, (8,097 habitantes); i
San Felipe, (10,426 habitantes). La tltima es tambien capital de toda
la provineia.

Rios.—Tiene de algnn caudal como el Choapa, el Aconcagna 1
el Putaendo,

FrrrocarRILES,—Le corresponden 77 kilémetros del Ferrocarril
de los Vilos a Illapel, 50 kilémetros del Ferrocarril de Calera a Ca-
bildo i 12 kilometros de la Red Central, en la parte comprendida
entre el norte de La Cambre i el snr de Montenegro.

El 5 de Abril fué inangurado el ferrocarril que nne a Chile
con la Republica Arjentina. Esta linea estd llena de prodijios huma-
nos con las obras de injenierfa que han tenido que realizarse para
vencer las barreras puestas por la naturaleza, i de los panoramas mas
grandiosos que puede presentar una cordillera enhiesta 1 arrogante,
revestida con la severa majestad de las nieves eternas. Cuenta con
numerosos tineles: el mayor de ellos es el denominado Claracoles, que
tiene 3,187 metros de lonjitad; en el lado chileno hai gradientes de 8
por ciento, entre Portillo i Rio Blanco, i en el lado arjentino de 6 por
ciento; en 4mbos lados se hace necesario el empleo de la cremallera
sistema Abt.

El recorrido de la linea es el siguiente:

Estaciones i Paraderos Alturas Kilometraje
Metros Parcial Total
Los Andes............. Sy 820 0 0
Vilcoys oty Sotendae vl o 1,028 15 15
RiGBlaNCo. s s e 1,624 19 34
JUACAL . e st veas e 2,234 7 a1
El Portillo.......... B o 2,130 10 61
) o A P e e i 3,193 o 66
I s 0 A O R B 3,186 5 71
177 R G 7 R R s v Ey s 3,190 16 7
Puente del Inca......... e 2,710 1 88
Punta'de Vacas...oicisssinsnes 2,313 16 104
Zanjon Amarillo...... e 2,030 — -—
Ushallata.. oo, i 1,678 H0 154
Patheubal o arn 1,300 Hb 209

Mendoza...... R o I ; 716 39 248
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PERFIL DE LA RED CENTRAL

VIA TRONCO

Estaciones dela  Altaras Distancia Estaciones dela  Alturas Distancia
Provineia de Mts. Kilométriea Provincia de Mts. Kilométrica
Aconcagua. (1) dee, ac. Santiago Aconcagua. dec.ac. Santiago

Linea divisoria.. ... La Cumbre.,..... 804.65 4,600 71.100
Montenegro...... 753.00 ... 66.000 Linea divisoria.. 626,40 8.200 79.300

PARTE DEL .RAMAL DE LLAI-LLAI A LOS ANDES

Linea divisoria.. ... Palomar........... 546.00 7.000 122.500
Chagres............ 412.35 . 102,500 San Felipe........ 636.00 5.000 127.500
Lo Campo........ 486.00 6.000 108.500 Curimon.......... 730,00 7.000 134500
San Roque....... 473.00 3.000 111.500 Los Andes........ 318.00 9,000 143.500
Panquehue ...... 501.00 4.000 115.500

PARTE DEL RAMAL DE CALERA A CABILDO

Linea divisoria... 395.00 ... 141.000 Rayado (Ramal

Palos Quemados. 395.00 ... 141.000 Papudo)........ wo 12,000 167.000
Colihues........... 216,00 7.000 148.000 Ligua.......ccoeeee 58.00  3.000 170.000
Catapilco... ....... 96.00  7.000 155.000 Injenio............ 111.00 10.000 180.000

Cabildo.....,...... 177.00 10.000 190.000

PROVINCIA DE VALPARAISO

(Creada por lei de 27 de Octubre de 1842)

Aun enando es la provineia mas pequena de la Repiiblica, ocupa
la parte mas prominente, tanto por su poblacion 1 gran comercio, como
por poseer el puerto de Valparaiso, que es el principal del territorio.
La riega en parte el rio Aconcagua i los riachelos Limache, Qnilpué,
Placilla i Casablanca.

Esrension.—5,069 (2) kilémetros cuadrados.

Porracron.—281,385 habitantes.

Derarramenros,—Valparaiso, Limache, Quillota 1 Casablanca,

(1) ©,significa centro.
(2) Incluyendo la isla de Juan Fernindez que tambien forma parte.
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Purrros.—Ademas del mayor de Valparaiso i que es la residen-
cia de las autoridades marftimas, tiene el de QQuinteros.

Crupapes.—Valparaiso (162,447 hab.); Limache (3,773 hab.);
Quillota (11,449 hab.); i Casablanca (1,466 hab.).

FrrrocarriLEs.—Le corresponden 108 kilometros del Ferroca-
rril Central, entre Valparaiso i Las Chileas, 21 kilémetros del ferro-
carril de Calera a Cabildo, 1 10 kilometros del Ramal de Los Andes,

PERFIL DE LA RED CENTRAL

VIA TRONCO

Estaciones de la  Alturas Distancia Estaciones de ln  Alturas Distancia
Provincia de Mts. Kilométrica Provincia de Mits. Kilométrica
Valparaiso de ¢ a ¢. Santiago Valparaiso de c. a ¢. Santiago

: L
E'.,\Linen. divisoria . Quillota ... % 128.35 5.500 129.800
s ?Montenegro...... 75430 ... 66,500 San Pedro...... 91.80 8.200 138.000
.,:a {Cumbre. .......... 804.65 4.600 71.100 Limache. ....... 87.80 5.800 143.800
Linea divisoria.. ... Queronque..... 7680 5.400 149.200
Las Chileas....... 62640 8.200 79.300 Pefia Blanea... 15595 7.300 156.500
Los Loros........ 447.95 9.000 88.300 Villa Alemana 138.35 1.600 158.100
Llai-Llai ( Ramal Quilpué......... 101.10 7.100 165.200
a Los Andes, Las Palmas.... 70.33 4.200 169.400
en direccion al El Salto........ 16.60 5.100 174.500

este)............. 385.45 4.000 92.800 Chorrillos...... 9.35 2.600 177.100
Las Vegas......... 369.00 4.000 96.800 Vifa del Mar.. 5.50 1.500 178.600

Oeof i iavsis J06 45  8.600 105400 Miramar........ 9.40 1.100 179.700

Pachacama........ 256.00 7.000 112400 Recreo......... 5.056 1.600 181.300

La Calera (Ra- Portales........  6.05 1.700 183.000
mal a Cabildo, Baron........... 3.50 1.800 184.800
en direccion al Bella Vista.... 3.50 2.000 186.800
norte)........... 217.00  6.500 118.900 Puerto(Térmi

La Cruz........... 174.00 5.400 124.300 (R 3.50 1.000 187.800

PARTE DEL RAMAL DE LLAI-LLAI A LOS ANDES

Llai-Llai........... 38545 ... 92.800 Chagres............ 412.35 5400 102.500
Las Vegas........ 36.00 4300 97.100 Linea divisoria..

PARTE DEILL RAMAL DE CALERA A CABILDO

Calera.....o0nn 217000 118.900 Melon.............. 238.00 5.900 130.400
Artificio........... 216,00 1,150 120.050 Linea divisoria
Nogales........,... 216,00 4,450 124.500 {'I.'l.'inel]........ 391.85 11.000 141,400
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PROVINCIA DE SANTIAGO

(Creada por lei de 30 de Agosto de 1826)

Comprende la parte mas hermosa i fértil del Valle Central, en
que estd la Capital de la Repiblica. Sus campos son regados princi-
palmente por los rios Mapocho i Maipo, de los cuales se han sacado nu-
merosos i magnificos canales de riego. Prodnce en abundancia trigo,
papas, cebadas 1 vinos burdeos.

EsreNsioN.—14,672 kilémetros cuadrados.

Posracton.—516,870 habitantes.

DepArTaMENTOS.—Santiago, Victoria i Melipilla.

Puerros.—Los puertos menores de Algarrobo i San Antonio, 1
de cordillera El Portillo, de los Pinquenes i San José de Maipo.

Crupapes.—Santiago (332,724 hab.); capital de la provincia i de
la Reptiblica; San Bernardo (8,269 hab.), capital del departamento de
la Vietoriasi Melipilla (6,265 hab.), capital del departamento de su
titulo. A 31 kilémetros al NB, existen los reputados Bafios Termales
de Colina.

FerrocarriLes.—El Ferrocarril (fentral, desde Montenegro has-
ta el rio Maipo, que comprende una estension de 94 kilometros: el
ramal de Santiago a San Antonio, con 113 kilémetros; la linea par-
ticular, con trocha de un metro, de 21 kilometros, qne nne a Santiago
con Puente Alto; i el ferrocarril de San Bernardo al Velean.

PERFIL DE LA RED CENTRAL

ViA TRONCO

Estaciones de la  Alturas Distancia Estaciones de la  Alturas Distancia
Provincia de Mts. Kilométriea Provincia de Mts. Kilométrica
Santiago de ¢, a c. Santg. Santiago de c. a c. Santg.

Linea divisoria.. 754.30 ... 66.500 Mercado...........- 545.40 2.860 5.200
Hungue.......... . 706.00  7.200 59.300 Central (Ramal

San Ramon...... 696.00 2.309 57.000 de Cireunvala-

Tiltal.....oocois HT7.80 8.:500 48:500 cion i a San

Polpaico... ....... 521.65 10.500  38.000 Antonioen di-

BatuoD, ... vitecess 482,95 10.700 27.300 reccion oeste). 525.00

Colina...... ....... 486.00 6.900 20.400 Espejo...c........ 254,00 9400 9.400
Quilicura,......... 491.65 10.100 10.300 San Bernardo... 57347 6.640 16.040
Renca. ;. uitens DUT60. 43000 6:000  NOS.sigemesonae 566.30 4.640 20.680
Yungaii......ioee 52200 3.660 2340 Linea divisoria.. 520.00 6.320 27.000



RAMAL DE PROVIDENCIA

Central - Santia- Santa Elena...... 503,00 1.130  7.000
B0 o s itlrrces (9201007 o e T e b e 605.00 2,000  9.000
San Diego........ 57900 5870 5.870 Providencia...... 605.00 1.000 10.000

RAMAL DE MULIPILLA

Central - Santia- El Marco......... 189.00 7.140 55.950
R A1 ) Melipilla.......... 170,50 4960 60.910

Maipi............. 487.75 11.510 "11.510 Esmeralda........ 143.00 7.000 67.910
Marruecos........ 440.00 5.180 16.690 Puange............ 178.00 10.000 77.910
Malloco........... 410.00 8.170 24.860 Leida.....ccueee.. 17500 11.000 88.910
Sauta Ana........ 385.00 4.730 29.590 Malvilla........... 155.00 B.000 96.910
Talagante......... 343.00 4.030 33.620 Llolleo............ ... 11.390 108.300
El Monte......... 201.00 6.380 40.000 8. Antonio (Tér-,

Chifiihue.......... 230,00 8.810 48.810 minoj.......... 3.000 4700 113.000

PROVINCIADE OHIGGINS

(Creada por lei de 10 de Diciembre de 1883)

Esta provincia no tiene costas i es una de las principales en la
produceion de toda clase de cereales. La riegan los rios Maipo, Paine
1 Cachapoal.

Esrension,—5,930 kilometros cunadrados,

Posracton.—92,339 habitantes.

DerarraveNTos.—Maipo, Rancagna i Cachapoal.

Crupaprs.— Rancagua (5,574 hab.), capital de la provineia i del
departamento; Buin (2,713 hab.), capital de Maipo i Peumo (2,855
hab.), capital de ("achapoal.

Ferrocanrines. —Cuenta con 57.5 kilémetros de la Red Central,
desde el rio Maipo hasta el rio Cachapoal; 14 kilometros del ramal de
Las Cabras 1 70 kilémetros del ferrocarril de Rancagna a la Mina del
Teniente.



PERFIL DE LA RED CENTRAL

VIA TRONCO

Hstaciones de la. Alturas Distancias Estaciones de la  Alturas Distanciag
Provincia de Mts, kilométricas Provincia de Mts. kilométricas
O'Higgins. de c. a c. Santg. O'Higgins. de c. a ¢. Santg.
Linea divisoria Angostura......... 42850 7.196 54.240

(Rio Maipo).. 520.06 ... 27.000 San Franeisco... 471.00 5850 60.090
Guindos .......... 508.25 2700 29.700 Graneros ......... 480.00 9.535 £9.925
B o e 488.47 2,090 31790 Rancagua......... 409.00 12.015 81.940

456.70 3.570 35.360 Linea divisoria
Paine............... 396.00 5.720 41.080 (Rio Cacha-
. 381.95 5.970 47.050 poal)............ 519.50 2.560 84.500

PARTE DEL RAMAL DE PELEQUEN A LAS CABRAS

Linea divisoria Godan. i, 157.00 6.000 150815
(Rio Cacha- La Rosa.......... 141.00 5.000 155.815
poal):aiies ... 141,000 TLas Cabras...... 131.00 6.000 161.815

Peumo......eeneee 17600 3.815 144.815

EN PROYECTO

El Cérmen....... 121.00 9.000 170.815

PROVINCIA DE COLCHAGUA

(Creada por lei de 30 de Agosto de 1826)

La provineia cuenta con grandes i productivas propiedades agri-
colas. Su vejetacion la debe principalmente a los rios Cachapoal, An-
tivero 1 Tinguiririca.

Esrension.—9,987 kilémetros cuadrados.

Popracion.—158,162 habitantes.

Drrarramentos.—Canpolican i San Fernando.

Pugrros.—Los menores de Matanzas i Pichilemun.

Crupapes. —San Fernando (9,150 hab. ), capital de la provincia,
i Rengo, (6,015 hab.), capital del departamento de Canpolican.

En la Cordillera de los Andes se encuentran los Banos de Cau-
quenes, notables por sus prodijiosas agnas termales.
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FERROCARRILES,—74 kilémetros de la Red Central, del rio Ca.cha.-_
poal al estero de Chimbarongo, 91 kilémetros del ramal de Alcones !
24 kilémetros del ramal de Penmo, hasta el rio Cachapoal.

PERFIL DE LA RED CENTRAL

VIA TRONCO

Estaciones de la  Alturas Dhstancias Estaciones de la  Alturas Instancias
Provincia de  Mts. kilométricas Provincia de Mts. kilométricas
Colchagua. de c. a o Santg. Colchagua. de ¢. a . Santg,

Linea divisoria cion al oeste). 276.60 6.512 117.000
(Rio Cacha- Polonia......caui.o 311.00  8.655 125.745
PoRl)i i e 519.50 84.500 San Fernando

Fultro ............ 503.78 2.250 86.750 (Ramal a Pi-

Lirios.............. 488.60 2.320 89.070 chilemu, en di-

Requinoa ......... 421.00 7.220 96.290 reccion al oes-

Rosario ........... 339.00 7.330 103.620 18).uiencinenanens 345.45  8.205 133.950

REnf0 .o vessaress 311.00 6.958 110.578 Tingsiririca...... 364.00 5.620 139.570

Pelequen (Ra- Chimbarongo.... 314.00 9.190 148.760
mal a Las Ca- Quinta... ..,...... 265.00 9.400 158.160
bras, en direc- Linea divisoria.. 265.10 0.440 158.600

PARTE DEL RAMAL DE PELEQUEN A PEUMO

Pelequen ......... 276.60 0.000 117.090 San Vicente...... 206.00 6.020 135.250

Malloa............. 250.00 6.460 123.550 Linea divisoria.. 5,750 141,000

Requegua......... 228.00 5.680 129.230

RAMAL DE SAN FERNANDO A ALCONES

San Fernando... 345.45 0.000 133.950 Palmilla........... 16900 3.510 176.050

Centinela ......... 356.00 3.200 137.150 Colchagua......... 146.50  6.340 182.300

Manantiales ... 306 00 5.950 143.100 Peralillo........... 129.60 10.670 193.060

Placilla............ 254.00 7.450 150.550 Poblacion.......... 128.00 7.170 200.230

Nancagui......... 220.00 7.650 158.200 Marchihue......... 137.00 8.540 208.770

Cunaco............ 19275 7.920 166,120 Alcones.... ........ 155.00 10.000 218770

Paniahue ......... 17400 6,420 172,540 Cardonal........... 241.00 5.230 224.000

EN CONSTRUCCION
San Miguel....... 307.06 5.000 229.000 El Puesto......... 174,000 13.000 246,000
El Lingue......... 350,00  4.000 233.000 Pichilemu........, 3.00 10,000 256,000



PROVINCIA DE CURICO

(Creada por lei de 26 de Agosto de 1865)

Esta provincia forma parte de la zona agricola que ann se es-
tiende al sur. La exuberancia de sn vejetacion se debe a los diferen-
tes rios que la riegan. Produce en abundancia cereales, frutas i
ganados. Cuenta tambien con grandes bosques de robles, canelos i
patagunas. Sus principales rios son el Teno, el Lontué i el Mataquito,
que es la continuacion de los anteriores.

BEsrension.—7,714 kilémetros cunadrados.

Porracion.—107,095 habitantes.

Derarramentos.—Curicd, Vichuquen i Santa Cruz.

Purrros.—El menor de Llico, en el mar, i el Planchon, en la
cordillera.

Jrupapes.—Cuaried (17,573 hab.), capital de la provincia; Vichn-
quen (1,315 hab.); 1 Santa Cruz (1,349 hab.).

FerrocarriLES.—De la Red Central le corresponden 31,450 ki-
l6metros, desde el rio Chimbarongo hasta el rio Lontué. Pronto con-
tard tambien con un ferrocarril que nnird a Curieé con Hualaiié, en
direceion al puerto de Llico.

PERFIL DE LA RED CENTRAL

VIA TRONCO

Estaciones de la  Alturas Distancias Estaciones de lu  Alturas Distancias
Provincia “de Mts. Kilométricas Provinein de  Mts. Kilométricas
Curied. de e. a ¢. Santg. Curicd de c. a ¢ Santg.

Linea divisoria direccion al
(Rio Chimba- oeste)... v.o.e. 210.00  7.320 185.320
TONZ0)ecasnenes 266,10 .o 158.600 Linea divisoria

Teno . ..couvevenene. 297,00 10,848 169.448

Triaca............. 238.00 8,552 178.000

Curicd (Ramal a
Hualaié, en (Rio Lontué) 220.20 4.680 190.000
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PROVINCIA DE TALCA

(Creada por lei de 30 de Agosto de 1833)

Produce toda clase de cereales, maderas, frutas i esqnisitos lico-
res; tiene valles mui cultivados 1 feraces, algunos dilatados i otros
pequeiios i quebrados.

La riegan algnnos importantes rios i riachuelos, como el Lontué,
el Claro i el Maule, de los cunales se desprenden diversos canales que
fertilizan los eampos 1 movilizan algunos molinos importantes.

EsrEnsion.—9.945 kildmetros enadrados.

PoprLacroN.—131,957 habitantes.

DeparrameNTos,—Lontué, Talca 1 Carepto.

Crvpanes.—Talea (38,040 hab.), capital de la provincia; Molina
(4,327 hab.), capital del departamento de Lontné; i Cnrepto (1,480
hab.).

No tiene puertos, pero se sirve para su comercio del puerto de
Constitncion, valiéudose como via de comunicacion de las agnas del
rio Maule i del ferrocarril a vapor que la une.

FerrocakriLEs.— Bl ya nombrado, del cnal le corresponden 84
kilémetros hasta la estacion de Banco de Arena, el ramal a San Cle-
mente de 20 kilémetros, 1 74 kilometros de la Red Central, que me-
dian entre los rios Lontué i el rio Manule.

PERFIL DE LA RED CENTRAL

VIA TRONCO

FEstaciones de la  Alturas Distancias Estaciones de la  Alturas Distancins
Provinecia de Mte. kilométricas Provincia de Mts. kilométrieas
Talca. de ¢. a c. Santg, Talca. de c. a c. Santg.

Linea divisoria Panguilemo...... 122,00 9.300 240.330

(Rio Lontuné) 220.20 190.000 Talea (Ramales

Lontué............ 229.00 3.660 193.660 a Constitucion
Molina...........- 235.00  5.990 199.650 i San Clemente
Teandel, .. o0 231.60  7.850 207.500 en direccion al
Camarico.......... 182,00 10.530 218.030 oeste)...... ceeen 107,00 9,150 249.480

San Rafael...... 154.00 13.000 231.020



PARTE DEL RAMAL DE TALCA A CONSTITUCION

ARG (el e i e 107.00  0.000 249.480 Tanhuao ......... 56.00 10.000 292.480
(Ol et e 76.00 13.000 262480 Pichaman ...,.... 30.00 10.000 302.480
Rauquen.......... 65.00  5.000 267.480 Huinganes........ 20.00 13.000 315.480
Corimtor ives .. 40.00  9.000 276.480 Maquehua........ 14.00 8.000 323.480
El Morro......... 44.00 3.000 279.480 Banco de Arena  9.00 10.000 333.480
Curtiduria........ 42.00 3.000 282.480 Tinea divisoria

(Rio Maule)... 9.00 ... 333.480

RAMAL DE TALCA A SAN CLEMENTE

LAl CA oes et g e 107.00  0.000 249.480 Mercedes......... 149.40 2.000 259.480
Club Hipico..... 1202900 2:9208 2524 D)8 ATUTOTH - < 2 ve oo =s 162.50  3.000 262.480
Huilquilemo .... 141.30 5.080 257.480 San Clemente... 204.44 16.600 279.080

‘PROVINCIA DE LINARES
(Creada por lei de 11 de Diciembre de 1873

La provincia de Linares es esencialmente agricola, pero tambien
posee algunos minerales de escasa importancia. La riegan los rios
Maule, Putagan, Achibueno, Longavi 1 Perquilauquen.

_ BEsreNsioN.—10,210 kilometros cuadrados.

PorrAcron. — 109,363 habitantes.

DepArRTAMENTOS.—)inares, Parral 1 Loncomilla, del cnal es su
capital San Javier.

Crupapes.—Linares (11,127 hab.) capital de la provincia; Parral
(10,047 hab.); 1 San Javier (4,898 hab.).

No tiene puertos de mar, i en la cordillera cuenta con los boque-
tes de Léstimas, Hollada Seca, Ourillinco, Rio de la Puente i Longa-
vi. En la cordillera existen los reputados bafios termales de Panimd-
vida, Quinamdvida 1 Catillo; los primeros estin inmediatos a Linares
i el ultimo a Parral.

FrrrOCARRILES.—81 k. 171 m. de la Red Central, comprendidos
desde el rio Maule hasta el rio Perquilaugnen, i del Ramal de Can-
quenes la parte comprendida desde su iniciacion hasta el k. 0. 970.
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PERFIL DE LA RED CENTRAL

VIA TRONCO

Estaciones de la Alturas Distancias E staciones de la Alturas Distancias
provincia de  Mts. Kilométricas provincia de  Mts. Kilométrieas
Linares de c. a e. Santiago Linares de ¢. 4 c. Bantiago

Linea divisoria Copihue........... 165 5.054 333.250
(Rio Maule). 99 265.186 Parral (Ramal a

San Javier........ 108 4.176 269.362 Cauquenes, en

Villa Alegre..... 121  10.568 279.930 direccion al

Putsgan ........ . 118 8.150 288.080 oeste ).......... 166 5914 339.164

Linares.......... - 157 11.863 299.943 Perquilauquen .. 163 11.369 350.533

Miraflores... ..... 150  9.195 309.138 Linea divisoria

Tiongavi........... 165 6.697 '315.835 (Rig): ....-... 163 G000 350533
Membrillo........ 168 12361 328.196 5

PROVINCIA DE MAULE

(Creada por lei de 30 de Agosto de 1826)

La provincia es tambien agricola i ademas del trigo, cebada, fre-
joles iotros granos, produce los famosos vinos mostos de Cauguenes.
La riegan los rios Maule, Itata, Canquenes i Perquilauquen.

EsreNstoN.—6.410 kilémetros enadrados.

Popracion.—110, 316 habitantes.

Deparramestos.—(Constitucion, Cauquenes, Itata i Chanco.

Puerros.—Constitucion, Curanipe i Buchnpureo.

Cropapes.—Caunquenes, (9,683 hab.) capital de la provincia;
Constituneion, (4,863 hab.); Quirihne, (3,183 hab.) capital de Itata,
Chanco, (2,870 hab.).

Rios.—Manule e Itata, 4mbos candalosos.

Ferrocarrines.—Los 24.745 kilémetros finales del Ramal que
se desprende de la Red Central, de Parral a Canquenes, i los dltimos

14 k. del ferrocarril de Talea a Constitncion,
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PERFIL DE LA RED CENTRAL

RAMAL DE CONSTITUCION

Estaciones de la Alturas Distancias Hstaciones de la  Altaras Distancias
provineia de mts. Kilométrieas provineia de mts, Kilométricas
Maule de ¢. a ¢. Santiago. Maule de ¢. a c. Santiago
Linea divisoria Constitucion
(Rio Maule).. 9 333480 (Término).... 3 6 339 480

PARTE DEL RAMAL DE CAUQUENES

Linea divisoria ... 24030 363.194 Canquénes (Tér-
Quella.............. 130 21.320 384.514 mino) ......... 143 6825 387.939
Bolda ............. 1340 16.600 401.114

PROVINCIA DE NUBLE
(Creada por lei de 2 de Febrero de 1848)

Ademas de la prodnecion agricola, prodace la provincia en bas-
tante cantidad madera de los estensos bosques que posee en las in-
mediaciones de la Cordillera de los Andes. Le fertilizan principal-
mente los candalosos rios [tata i Nuble.

EstEnsioNn.—8,823 kilémetros cnadrados.

Posracron.—166,245 habitantes.

DeparraMENTOS,—San Cdrlos (8,499 hab.); Chillan (29,117
hab.), qne es la capital; Bulnes (3,689 hab.);i Yungai (1,778 hab).

Purrros. —Sdélo posee en la cordillera los boquetes Chureo, Ata.
calcoi Portillo.

Crupaprs.—San Cirlos, Chillun, Bilnes i Yungai.

FrrRROCARRILES.—95.933 kilometros de la Red Central, conside-
rados desde el rio Perquilanquen hasta el rio Itata. Se construye un
ferrocarril de Chillan a los Banos Termales del mismo nombre 1 otro
de Jeneral Cruz a Pemuco 1 al fundo Catago.

6.—F. F. C. C. de Chile
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; PERFIL DE LA
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RED CENTRAL

VIA TRONCO

pstaciones de ln Alturas  Distancias Hstaciones de In Alturas Distanciag
Provincia de Mts. Kilomeétricas Provincia de ta. Kilometrieas
Nuble de ¢, a o Santg. Nuble de e. a ¢, Santg.
Linea divis. (Rio (Rucapequen Ra-
Perquilauquen) ... . 200.533 mal a Con-
Perquilauquen... 163 11380 350,535 fAuencia, al oes-
Niquen werviveere 167 7.006 357530 fe)...... oo T8 5272 414.783
San Cirlos........ 172 16.346 373.885 Bulnes........u v 83 8443 423.226
Cocharcas... ..... 133 13.788 387.673 Santa Clara...... 93 9.532 43{‘"753
Chillan............; 114 9913 397.586 Jeneral Cruz (F.
Rio Chillan....... 72 11.920 409.507 C.a Pemuco).. 101 12.588 445.3406
Linea divis. (Rio
Tinta)aiicann: v 1100 446.446
RAMAL DE RUCAPEQUEN A TOME
78 414.783  Confluencia... ... 20 6790 431073

Rucapequen... ...

Colliguai .......... 45  9.500 424.283

PROVINCIA DE CONCEPCION
(Creada por lei de 30 de Agosto de 1826)

La provincia de Concepcion es la mas importante del sur de la
Repiiblica, tanto por sa produccion agricola, como por la gran riqne-
za de su comercio 1 las minas de carbon de piedra que posee, cuya es-
plotacion mantiene en los pnertos de Coronel 1 Lota establecimientos
de primer Orden. la riegan los rios Bio-Bio, que es navegable i el-
mayor de Chile, 1 el Laja, afluente del anterior.

Esrrnsion.—8,422 kildmetros enadrados.

Popracron.—216,994 habitantes.

Derarramentos.—Coelemn, capital Tomé; Puchacai, capital Flo-
rida: Rere, Concepeion, Taleahnano i Lantaro, capital Coronel.

Prerros.—Los mayores de Taleahnano i Coronel, en los cnales
hacen escala los vapores de Enropa, 1 los menores de Tomé, Penco,
Lirquen i Lota.

Cropapes.—Congepeion (55,330 hab.), capital de la provincia;
Tomé, (4,788 hab.): Florida, (1,811 hab.); Rere i Taleahnano, (16,261
hab).
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FERROCARRILES.— De la Red (‘entral, desde el rio Itata hasta
Talecahnano, con np total de 137.465 kilémetros, i los Ferrocarriles
particulares de Penco i Curanilahue, de los cuales le corresponden
48 kilometros hasta Laraquete.

De Monte Agnila arranca tambien nna linea férrea qne se en-
lazard con los Ferrocarriles de la Republica Arjentina en el punto
denominado Chos-Malal, que esté en el kilémetro 250. (1)

La linea tendrd grandes alcantarillas, terraplenes de vastas di-
mensiones que salvardn quebradas profundas i algnnos puentes de
relativa importancia. Contard con un tinel de 960 metros de lonji-
tad (k. 125), i su gradiente méxima alcanzard un 24 por ciento, con
simple adherencia.

La laguna del Laja serd atravesada en ferry boat, ahorrdndose
asi un recorrido de 32 kilémetros.

Esta linea dard vigoroso impulso a una zona bastante rica para la
agricultura, como ya comienzan a palparse sus grandes beneficios. La
llegada de la locomotora ha producido un verdadero despertar en esas
rejiones hasta hoi inesplotadas, obteniéndose actualmente un aumento
considerable en la produccion agricola. Cada estacion se ha converti-
do, desde luego, en un pequeio centro de actividad de verdadera im-
portancia.

Por otra parte, la prodnccion agricola i aunrifera de la rica rejion
del Neuquen que se halla allende Los Andes converjerd hicia este fe-
rrocarril que facilita el trasporte al puerto de Talcahuano, de quien
quedara Bahia Blanca a 1,100 kilémetros, distancia que se podrd sal-
var en 18 horas. Ademas esta via empalmard tambien con varias Ii-
neas que estdn en construccion o en proyecto en la Repiiblica Arjenti-
na, dejindola asf en conexion directa con Buenos Aires.

El recorrido de la linea que estd construida i en esplotacion es e]
signiente:

KILOMETRAJE

ESTACIONES  ALTURA PARCIAL TOTAL PENDIENTE
EN METROS ——
Monte Agnila...... 113 0 0 2 0/00
Gharria 0l 150 11.600 11.600 14 0/00
Campanario ........ 181 11.800 23.400 1 00D
Cholguan ............ 226 11.500 34.700 14 0/00
BEOEDIL +ovvsevesomenns 304 15.000 49700 11 000

EXNpant . ciaassssonss . D00 11.300 61.000 Horizontal

(1) Este ferrocarril fué antorizado por lei nimero 1,589 de 14 de Marzo de
1908, i comprende una estension de 130 kilémetros mas o ménos hasta la
frontera arjentina.
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f,0s trenes del Trasandino salen de Monte Aguila los dias mi tes,
juéves i sabado a las 9.15 A. M. en conexion con los trenes de la Red
Clentral i regresan a la 1.45 P. M. en relacion con los trenes para el
norte i sur, respectivamente.

FERROCARRIL DE CONCEPCION A CURANILAHUE

ESTACIONES  DISTANCIAS  TOTALES ESTACIONES DISTANCIAS  TOTALES
PARCIALES, K. PARCIALES, K.

Coneepcion.... 0 0 Carampangue... 11 59
San Pedro..... 3 3 Ramadilla....... 7 B
La Posada..... 14 17 Penimon: e 3 64
Coronel......... 11 28 Colifo:ism e 10 79

| Py et S 9 a7 Curanihue ...... 12 a1
Laraquete...... 11 485

De la estacion de (‘arampangne se desprende un ramal de 8 kil6-
metros a Arauco.

Entre las obras de arte con que cnenta esta linea se encuentra el
pnente metdlico de 1,889 metros de lonjitnd que atraviesa el rio Bio-
Bio, estension que corresponde a las cifras del afio en que fué cons-

truido.
PERFIL DE LA RED CENTRAL
VIA, TRONCO
Estaciones de la  Alturas Distancias Estaciones de i Alturas Distancias
Provincia de Mts. Kilométricas Provincia de Mis. Kilométricas
Conecepeion. de ¢: a c. Santg. Concepeion. de ¢. & c. Santg.
Linea divisoria Rio'Claro......-.. 64.80  9.765 485.450
(Rio Ifata).... ... o 446000 Turquin.......... 50600 4002 489.452
Cabrero............ 121.00 11.518 457.518 San Rosendo..... 4600  9.013 498.465
Monte Aguiln... 103.00 6807 464.3250 Linea divisoria
Yumbel... ...c.ic: 92.00 11.360 475.685 (Rio Bio-Bio) ... I L

RAMAL DE SAN HOSENDO A TALCAHUANO

San Rosendo.... 46.00 0.000 498.465 Taleamivida..... 42.00 7.635 521.420
Malvoa .....ooeeor 4500 5160 503.625 Quilacoya......... 26.00 13.950 535.370
Buenuraqui...... 44.00 3.107 506,732 Hualqgui........... 20100 9775 545.145
Gomero............ 43.00 7.053 513.785
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Chiguayante...... 18,00 13425 hh8.570 Arenal (Rumal a

Concepeion....... los Baiios de
(Ferrocarril a San Vicente, a

Penco 1 Cura- 2 kildmetros al

nilahue) ........ 900 10.04) H68.615 b e e 330 4.685 H81.805
Perales ... iiae. o 86.00.505 577.120 Taleahnano....... 3.00 1.821 583.626

PROVINCIA DE ARAUCO

(Creada por lei de 13 de Octubre de 1875)

Tiene su importancia, tanto en la crianza de ganados, cultivo del
trigo i corta de maderas, como en la produccion de las minas de car-
bon de piedra. Estd recorrida por los rios Lebu, Carampangue i Pai-
cavi. Frente a sns costas yace la isla Santa Maria.

Esrension.—6,366 kildmetros cnadrados.

PosracioNn.—61,5638 habitantes.

DerarraneNtos,—Arauco, Lebu i Caiete,

Puerros.—Laraquete, Carampangue, Ydnez, Lebu i Quidico.

Crupapes.—Araunco (3,246 hab.), capital de la provincia; Lebu
(2,087 hab.); i Canete (2,297 hab.).

FrrrocArrILES.—Existe la linea particular de Concepeion a Cu-
ranilahue, de la cual le corresponde desde el rio Laraquete o sea 44
kilémetros i un ramal de 8.18 kilémetros de Carampangne a Arauco.
Se proyecta tambien la construccion de un ferrocarril que unird a
Cuaranilahue con Lebu i Caiete, 1 otro de Canete a Sauces, estacion
de la linea central del Estado.

PROVINCIA DE BIO-BI1O

(Creada por lei de 1§ de Octubre de 1875

Su principal industria es el cultivo de trigo, cebada, papas i tam-
bien de vinos. La riegan los rios Laja, Bio-Bio, Quenco, Duqueco,
Bureo, Vergara, Malleco, Renaico i machos otros. Posee los boquetes
Pichachen, Picunleo, Copulhue, Copahue, Pnconomahunida, Coliguen,
Ranquil i Rahue.

EsrensioN.—18,582 kilometros cuadrados.

Popracion.—97,968 habitantes.

DrrarraMentos.— Laja, capital Los Anjeles (11,691 hab.); Mul-
chen (5,562 hab.), i Nacimiento (1,871 hab.).
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FERROCARRILES.—La Red Central entre el rio Laja i Renaico
(52 kilometros) i los Ramales de los Anjeles (21 kil6metros), Naci-
miento (8 kilometros) i Mulchen (42 kilémetros). Total 123 kilé-

metros.

PERFIL DE LA RED CENTRAL

VIA TRONCO

Estaciones Altura sobre De centro Distancias HEstaciones Altura sobre De centro Distancias

de la pro- el nivel del a centro kilométri. dela pro- el nivel del a centro kilométri

vincia de mar de dmbos cas desde vincia de mar dedmbos cas desde

Bio-Bio puntos Santiago Bio-Bio puntos . Santiago
Linea diviso- Cothue (Ra-
ria (rio males a
Bio-Bi0)... ... 498.465 Mu l chen,
Ui o0 45 2415 500.880 en direc-
Diuquin ...... 47 11.620  512.500 cional este,
Santa Fé (Ra i a Naci-
mal a los miento al

Anjeles, en oeste)....... 66 11.441  537.996
direccion Linea diviso-
al este) ... 77 14.055  526.555 ria (Rio

Renaico) .. 60 12.628  550.624

RAMAL DE SANTA FE A LOS ANJELES

Santa Fé...... 77 0.000 526.555  Arrayan...... 112 5483  541.205

Candelaria ... 108 9.167 535.722  Los Anjeles... 129 5.730  546.935
RAMAL DE COJHUE A MULCHEN

Coihue.... ... 66 0.000 557.999 Lapito...... .. 98 12.870  586.149

Negrete....... 72 8.300 566,299  Mulchen....... 128 13.980 600.129

Rapelco... ... 86.98 6.980 573.279
RAMAL DE COIHUE A NACIMIENTO
Coihue. ... ... 66 0.000 557.999  Nucimiento... 56.60 8.000  565.999

PROVINCIA DE MALLECO

(Creada por lei de 12 de Marzo de 1887)

La provincia del Malleco es rica en producciones agricolas, par-
ticularmente de trigo, que se produce en gran cantidad en sus fértiles
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terrenos, compuestos en su mayor parte de snaves lomajes. Las lluvias
son frecuentes, i ademas la rviegan los rios Vergara, formado por el
Malleco i el Rahne; el Renaico, afluente del primero, i el Cholehol. To-
dos son mas 0 ménos candalosos, €omo lo son casi todos los de la re-
jion del sar.

Esrension.—7,710 kilémetros cnadrados.

PoBLACTON.—109,775 habitantes.

Deparramenros,—Angol, capital de la provincia; Collipulli,
Traiguen i Marilnan,

Pasos pu corviLLErs.— Coliguen, Pino-Achao i el Arco.

Crupapks.—Angol; Collipulli, (3,005 habitantes); Traiguen
(6,122 habitantes); i Victoria, (9,840 habitantes).

Frrrocarrines.—(uenta con 74.491 kilémetros de Red Central:
de Renaico, que es el punto de bifarcacion, a Traiguen 93 kilometros
1 103 kilémetros de Renaico a Quillen inclusive,

PERFIL DE LA RED CCENTRAL

VIA TRONCO

Estaciones Alturas sobre De centro Distancias Estaciones Altura sobre De centro Distancias
de la pro- el nivel del acentro kilometri, dela pro- el nivel del a centro kilometri.

vineia de  mar, M. de damhbos  cas desde  vincia de  mar, M. dedmbos  cas desde
Malleco puntos Santiago  Malleco puntos ."‘-.'nlli:ign

Linea  diviso- Pidima ....... 276 7.191  595.841
ria (Rio Ercilla... ..... 324 6.630  602.471
Renaico) .. 3911625 Pailahueque . 369 10415  612.886

Renaico (Ra- Quilquilco ... 351 7.02h  620-411
mal a Trai- Victoria... ... 35l 4705 625116
guen, en di Ela Gesne BLG 12,234 637.350
recelon  al Perquenco ., 297 10450 647,800
R0 LM S ) 12.628 530.625 Quillen...... . 273 5.200 653,000

Las Vifas.... 112 11970 562595 Linea divi

Mininco....... 118 7.947  570.542 goria  (Rio

Lolenco....... 213 9.500  H80.132 Quillen).... 271 652,500

Collipulli ..... 244 8.518  H83.6560

RAMAL DE RENAICO A TRAIGUEN

Renaico....... 60 0.000 550,625  Santa Rosa. 120 9617 622754
Robleria...... 74 9117 559.742 - Quilquen .... 135 7471 630,225
Mol 72 GG T b R LT 1] B.607  638.832
Trintre... ... 90 18.282 595980 Traiguen

Lios Sauces.., 111 13.167 - 609.137 (Término)... 177 10.452  649.284

Paboya......., 115 4000  613.137
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Al sur de Collipulli salva la profunda quebrada del Malleco nn
hermoso i elevado puente de acero de 347,50 m, de lonjitnd, el

PUENTE SOBRE EL RIO MALLECO.—1890

cual estd suspendido sobre pilares del mismo metal, que lo mantienen
a 102 m. del lecho del rio.

Esta atrevida obra se debe a la intelijencia del malogrado inje-
niero chileno, don Victorino Aurelio Lastarria,



PROVINCIA DE CAUTIN
( Creada por lei de 12 de Marzo de 1887 )

La proviocia de Cantin forma parte del territorio que hace poco
era ocupado por los arancanos, los cnales hoi annau sus foerzas en
beneficiu del progreso estraordinario que ha aleanzado la zona fronte-
riza. Los rios que la atraviesan son bastante caudalosos, especialmen-
te el Imperial, formado por la union del Cantin con el Cholchol: tiene
tambien el Tolten, que la separa de la provincia de Valdivia. El [m-
perial y el Tolten son navegables, pero este tltimo tiene en su desem-
bocadura una peligrosa barra de bajos de arena.

Esrension, — 15,105 kildmetros cnadrados.

Posracron.— 139,563 habitantes.

Deparramenros.—Temuco al E., Imperial al O.1 Llaima al N.

Puerros.—Aun cuando la proviscia estd banada por el mar no
tiene puertos; en la cordillera se hallan los boquetes de Lonqguimai,
Llaima, Maichi i Rielgobil.

(rupanes.—Temuco (16,037 habitantes), capital de la provineia
Nueva Imperial (5,158 habitantes); i Lantaro (5,958 habitantes).

FerrocarriLes.—Comunican a la provincia la Red Central en
nna estension de 65 kilometros desde Quillen al rio Tolten i 56 kilo-
metros desde Temuco a Carahne.

PERFIL DE LA RED CENTRAL

VIA TRONCO

Hetaciones de la  Alturas Distancias Estaciones de lJa  Alturas Distancias
provincia de metros kilométricas provincia de metros kilometricas
Cautin de ¢. a c. Santg. Cautin. de c. a c. Santg,

LANeE qaiaarific.. w2010 e 65 2.500 Carahue en di-

Lautaro. ........... 214 6500 659.000 reccion aloeste) 113 10.000 689.000

Pozo Lastre...... 183  5.000 664.000 Padre LasCasas. 111  2.000 631.000

Cuyanquen ....... 176  2.000 666.000 Metrenco.......... 66 10.000 701.000

Pillanlelbun ...... 171  5.005 671.005 Quepe.............. 92 5000 706.000

Cajon .ceeercness 134 7095 679.000 Freire...........i... 106 9.000 715.000

Temuco (Ramal a Linea divisoria,.. 94  4.000 719,000
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RAMAL DE TEMUCO A CARAHUK

D 00 S e Tt e s s 113 689,000
Labranza ...... R L R 74 8000 (G97.000
T AR R R e, Ce et 46 16.000) b T13.000
Nueva Imparinl,....ioo-veveeseness 25 10.000 723.000
Bangoilooscatsiinarion ki 14 10,000 733.000
CAPANUB s sy S oensivanvi s aiave 10 12.000 T45.000

PROVINCIA DE VALDIVIA

(Creada por lei de 30 de Agosto de 1826)

Provincia de vejetacion prodijiosa i de gran movimiento comer-
cial e industrial. Cnenta con los rios Valdivia, que es formado por
el Calle-Calle i el Cruces, el rio Bueno, imbos navegables.

Esrension.—21,537 kilémetros cnadrados.

Posracion.—118,277 habitantes.

DerarrameNtos,—Valdivia i Union. Se proyecta la creacion del
departamento de Villa Rica. cuyo asiento principal serd Loncoche.

Puerros.—Valdivia, Qunenle, Corral i Chaihnin.

Crupanks.—Valdivia (15,229 habitantes) capital de la provincias
i la Union (3,449 habitantes).

FerrocarriLeEs.—Los centros principales estdn unidos por la
gran Red Central, de la cnal le corresponde desde el rio Tolten hasta
el Pilmaiquen i Valdivia, con un total de 231 kilémetros.

De Collilelfu parte nu ferrocarril que se construye para unirlo a las
lineas arjentinas. Esta importante via de comnnicacion se compondri
del recorrido signiente:

PRIMERA SECCION

Estaciones Alturas Distancias kilometricas
Gollil el tatn. st 32 0% 0
Paminep.: e im0 12 12
Bolileariaimin v sl ol i L 120 3] 157
3B AL 1§61 o r it S R S o 12 29

RINThNG S oo e ot suaneninies = |y 11 40
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El radio minimoun de las curvas es de 150 metros.

Las gradientes méximas son del 3 7.

El tipo de riel es de 20 kilg. por metro lineal.

Los puentes metdlicos son:

El Collilelfu, de 40 metros de luz, en un solo tramo.

El Qninchilea, de 55 metros de largo, en dos tramos, i varios puen-
tecitos, de 10 1 15 metros.

SEGUNDA SECCION

Recorrida la primera seccion se entrard a la segnnda, que estd des-

pues de atravesar el lago Rinihne, cuyo ancho alcanza a 21 kilometros
de estension.

Estacionoes Alturas Digtancias kilomeétricas

1 D)t} e sy R e O ] | 0 0
@A ehan i et s sisn e 249 f 6
L e e s 251 f 12
Choshuenco.......occcreieciisenens 889 ¢ 19
Husyahointe: ol snn B 7 26
55 B s SE e e o 113 9 R0,

Para'la navegacion en los lagos existen tambien 4 vapores en ser-
vicio activo, distribuidos de la signiente manera:

Lago Rifiihue.................. Vapor Rinihue con dos lanchas
» Pangnipulli............. » (PHiggins condos »
0 PR e0 . cvmtaae »  Jral. Mitre con dos »
e D s A A e »  San Martin con dos »

A esta linea puede angurarse el mas seguro i halagiieiio porvenir, no
solamente porque toda la rejion que atraviesa es rica en la calidad de
sus terrenos, en la abundancia de sus bosques i en las bellezas natura-
les de sus campos, sino por los nuevos horizontes que abrird al desa-
rrollo de los pueblos fronterizos de dmbas naciones. Se detallan sus
principales jornadas:

De Valdivia a Collilelfu... 44 km. en Ferrocarril del Estado
» Collilelfn a Rinihue.... 40 » en Ferrocarril de S, Martin
» Rifiihue a Enco,........ 21 » en lago
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De Enco a Puerto Fui..... 35 km. en camino carretero
» P. FFuia Perehueico.... 22 » en lago
» Perehueico a Huachun 16 » en camino carretero
» Huachuna San Martin 27 » en lago
» San Martin a Neuquen 450 » en camino carretero.

La distancia que separa a Valdivia de Neuquen, es pues de 655 ki-
ldmetros. :

PERFIL DE LA l{.El) CENTRAL

VIA TRONCO

Estaciones de la  Alturas Distancias Estaciones de la  Alturas Distancias
Provincia de Mts. kilométricas Provincia de Mts. kilométricas
Valdivia, de c. a ¢. Santg. Valdivia, de ¢, a ¢. Santg.

Linea divisoria.. 94.00 wes 119.000 direccion al

Pitrufquen ....... 9400 ... TLO.000 0este) e 19.00 5,000 835.000

Gorben..ozianainss 93.00 13.000 732.000 Puréi....coonn cosee 20,00  7.000 842.000

Quitratie......... 91.00  7.000 739.000 Collilelfu  (Fe-

Lastarria .coveees 98.00  9.000 748.000 rrocarril a San

Loncoche.......... 112 00 21.000 769.000 Martin) ........ 32.00 7.000 849.000

Y Paz.,..iiixs G400 7.000 776.000 Reumen .......... 71.00 16.000 865.000

T T s Ml 7200 9.000 785.000 Paillaco............ 90.00 10.000 875.000

Mailef.............. 43.00 20.000 805.000 Pichi-Ropulli.... 90.00 10.000 885.000

) Eri] IRl 30.50 12.000 817.000 Conales............ 80.00 11.000 896.000

Mulpuni........... 50.00 13.000 830.000 Rapaco............ 53.00 5.000 901.000

Antilhue (Ramal [monit-Sercss; 30.00  8.000 909.000
a Valdivia, en Linea divisoria.. ... 5.699 914.699

RAMAL DE ANTILHUE A VALDIVIA

Antilhue.......... 19,00 4.000 835.000 Huellelhue....... 0,00 12.000 852.000
Chincuin .......... 13.00 4.000 839.000 Valdivia........... 7.00 12.000 864.000

PROVINCIA DE LLANQUIHUE

(Creada por lei de 22 de Octubre de 1861)

Provincia mui prodnctiva de animales i de maderas de buena
calidad. La atraviesan los rios Bueno, que sirve de limite con Valdi-
via i que tiene por afluentes al Pilmaiquen i al Rahue. Tiene tambien
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varios lagos: el Llangnihe, con 740 kilémetros cuadrados i del enal
nace el rio Manllin; el Payehue i el Rupanco, qne dan orijen, respee-
tivamente, a los rios Pilmaiquen i Rahue.

BEsrrnston. —91,439 kilémetros cnadrados.

PopracroN.—105,033 habitantes.

DeparrameNtos.—0Osorno, Llanquihue i Carelmapu.

Purrros. —En el mar, Pnerto Montt, Calbuco, Maullin i Boca del
rio Bueno, i en la cordillera, Pérez Rosales, Errdzuriz i Bariloche.

CrupaApe:,—Osorno (7,364 habitantes); Carelmapn i Puerto Montt
(5,408 habitantes), capitales de su respectivos departamentos, 1 Puerto
Montt, de toda la provincia.

I"errOCARRILES. — La cindad de Osorno es por ahora el término de
la Red Central; pero actualmente se prosignen los trabajos de prolon-
gacion de la via hasta Puerto Montt, con lo cnal la provincia tendrd
nna estension total de 164 kilémetros de ferrocarriles.

PERFIL DE LA RED CENTRAL

VIA TRONCO

\

Fstaciones de 1 Alturas Dists. kiloms. [Estaciones de la Alturas Dists. kilms
provineia de Mts. parcial Total provineia de Mts. Parcial Total
Llanguihue . Llanquihue

= = T — T
Linea divisorit.. ... 5999 914699 Chacayal.......... 83 7.000 940.450
1l vhuah: (s s 12 6751 921450 08S0rno ........... 24 12.000 952.450
Caracol ............ 45 12.000 933.450

EN CONSTRUCCION

Osorno.......... 24 e 952450  Frutillar.......... 149 15 1021.450
sSagllue.......... 43 13 965.450 Llanquihue....... 54 17 1038.450
Chahuilco ...... 5h 6 971.450 Puerto Varas... T4 3 1046.450
Rio Negro...... 6l 9 980.450 Arrayan......... L 107 12 1058.450
Puvianque..... 112 15 995.450 Puerto Montt... 1 20 1078.450

Copio.vscveniees 123 11 1006.450
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PROVINCIA DE CHILOE

(Creada por lei de 31 de Agosto dee 1826G)

Se compone de un grupo de islas sitnadas al sur de la provincia
de Llanquihne, de la cnal estin separadas por el canal de Chacao. Es
montaiiosa i sn principal comercio lo constituyen las maderas, la pesca
i el cultivo de papas. La corta estension de las islas no permite la
formacion de rios de curso dilatado, pero en isla Grande existen el
(‘oln, el Chepn i el Pudeto.

}*]5'!‘1-:_\'8]_0,\‘.-—22,2:'1:'1 tildmetros enadrados.

Porracion.—&8,619 habitantes.

DerarTamestTos.—Ancnd i Castro, en la isla Grande, i Quinchao,
que comprende las demas islas de la provincia.

PurrTos.—Anecnd, mayor, i los menores de (Castro, Melinea, Que-
llon, Qnicavi, Qninchi i Achao. Existen tambien varias caletas.

Crupapes.—Anend (3,424 habitantes), capital de la provineia i
que estd sitnada en lu parte norte de la isla Grande; Castro (1,240
habitantes); i Chacao (1,571 hahitantes).

FrrrocarriLes.—Se proyecta la constrnecion de nna linea férrea
de 60 kilometros qne comunigne a Ancud con Castro, obra que con-
tribuird al desarrollo comercial i social de los dos departamentos.

TERRITORIO DE MAGALLANES

Comprende toda la parte anstral de la Republica hasta el Cabo
de Hornos. Forman el Territorio nna gran estension del continente i
una mnltitnd de islas, de las cnales es la principal la Tierra del
Fnego.

Su poblacion es de 17,143 habitantes.

Tiene nna superficie de 195,000 kilémetros cnadrados.

Cnenta tambien con el Estrecho de Magallanes que comunica el
Océano Atldntico con el Pacifico.

('apital del Territorio es Punta Arenas (12,169 habitantes), her-
mosa 1 progresista cindad.

BIBLIOTECA NACIONAR

SECCION CON ’
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