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FERROCARRIL

ENTRE

TALCAY CONSTITUCION.
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SOCIEDAD ANONIMA
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CAPITAL DR EMISION. § 176,000

DIVIDIDO EN 1,600 ACCIONES DES 1,000 CADA UNA

Y 75 ACCIONES DE PRIVILEJIO DE $ 1,000
CADA UNA.

Del valor de las acciones se pagard 5/ al firmar
la escritura de sociedad.

El Directorio que nombre la primera reunion de
accionistas no podrd pedir mas de 507/ en seis
meses, y las cuotas no podran ser de mas de 107/.

Despues de pagado el 507 el Directorio fijard
las cuotas y las épocas en que se hayan de pedir,
lo que hard por los diarios y con la mayor antici-
pacion posible.

La reunion de suseritores tendra lugar en cuanto
se haya reunido la 3.* parte por lo ménos de las
acciones o sea 534, con el objeto de nombrar un di-
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rectorio provisorio y elevar al Presidente de la
Repablica una solicitud pidiendo la autorizacion
necesaria para formar la sociedad y la fijacion de
la cuota del fondo social para que la sociedad
pueda comenzar sus operaciones.

Las sumas que se paguen como cuotas ganardan
un interes anual de ﬁ%b en cuenta corriente hasta
la conclusion de la linca.

El Directorio acordara las ¢pocas en que se
pagardan los intereses.

El monto de los intereses se agregarda a los
castos de construceion.

Las acciones de privilejio no ganardn intereses
y solo participaran a los dividendos que dé I:
esplotacion de la linea.

Demostracion del resultade que debe dar
el Ferrocarril en proyecto entre Talea
y Constitucion.

El Ferrocarril entre la ciudad de Taleay el puer-
to de Constitucion es destinado a acarrear no
solamente los productos de su trayecto y de sus
estremos, sino tambien, y mui principalmente, los
de una zona valiosa y estensa del valle central
que se estiende desde San  Céarlos hasta San Fer-
nando y abarca, por consiguiente, 239 kilémetroes.

De la carga de los puntos que comprenden estos
239 kildmetros tomard la direccion del puerto de
Clonstitucion una parte mas o ménos considerable
segun sea la clase de los articulos y la ventaja que
haya en remitirlos a un puerto u otro.

Por ejemplo las harinas, afrechos, licores, ceci-
nas, productos de chacareria y otros articulos
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destinados al consumo del norte de Chile y del
Perti, encontrardan ventaja en dirijirse a los merca-
dos consumldorus por Constitucion, de donde
serian llevados al Norte por vapores de construc-
cion adecuada a las exijencias del puerto y que
podran hacer escala en los distintos puertos del
Norte, surtiéndolos de cuanto necesiten dela varia-
da produccion agricola de estas provincias; mién-
tras que el trigo destinado a Europa desde San
Jdrlos, tomard con mas ventaja la linea férrea de
Taleahuano.

Para formarnos una idea cabal de la cantidad
de carga y pasajeros que podrd obtener la linea
de Talca a Constitucion, tenemos como base la
que acarrea el Ferrocarril Central, la que ha tras-
portado dntes y la que ha de tener mas tarde.

Del informe del Superintendente del Ferrocarril
Central, correspondiente al ano 1882, copio lo si-
guiente:

o El ntimero de pasajeros, quintales métricos de

carga y animales que han traficado por los trenes
durs ante los mismos anos, es como sigue:

Pasajeros.  Qtls. métricos. ANIMALES. Qtls. métricos
—+*— ——_ que repre-
1878 404,488 ] 362,329  Caballar. Cabrios. sentan
1879 348,979 1.563,090  Vacuno. Lanar.

1880 418949 2172443 13,761 14,318 134,420
1881 548,093 2.305,314 33,371 34,331 .325,050
1882 (44,764 2.623,880 40,699 63,799 415,035

Se desprende de estos datos que el aumento de
carga y animales fué en 4 afios, de 1878 a 1882,
’l@ 1.362,329 quintales métricos a 3.038,915 o M‘(L

3/ 7 cl movimiento de pasajeros de 40% 488 o
()4*4* 764« 0 sea un aumento de cerca de ()O/
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La cantidad de carga fué, por 0()nhi§:',uientc, de
10,516 quintales métricos por kilémetro de viay
la de pasajeros de 2,231.

Para el ano de 1886, que serd el primer ano de
esplotaciondel Ferrocarril de Talca a Constitucion,
supondremos un aumento en la linea central, por
estos 4 anos, de 507/ en la carga, en lugar de 123/
que hubieron en el periodo anterior de 4 anos,
de 407/ en los pasajeros; enténces cada kilémetro
dard 15,777 quintales de carga y 3,123 pasajeros.

(/01110 deciamos mas muhau, este ferrocarril no
es destinado a esplotar solo su trayecto, va a ser
en realidad la vdlvula de escape de la carga del
Ferrocarril Central de 115 kilémetros del Norte y
otros tantos del Sur, y trasportard, por consiguien-
te, una parte de la carga de 230 kildmetros del
Ferrocarril Central y la de los 85 de su propio
trayecto.

No vemos motivo alguno para que éstos 315
kilémetros no puedan suministrar a los 85 kild-
metros de nuestro ferrocarril una cantidad de
carga igual a la de 85 kilémetros del Ferrocarril
de Talea a Santiago, sobre todo sise toma en
cuenta que salen actualmente por Constitucion
de 52 a 55,000 toneladas, las cuales no se encuen-
tran comprendidas en la suma de las 303,600
trasportadas en 1882 por el Ferrocarril Central.

En el afio 1874, cuando no llegaban todavia los
rieles a Talca, la esportacion por Constitucion
llegé a 8,000 toneladas.

Aplicandoal Ferrocarril de Talca a Constitucion
el término medio de la carga del Central paraelano
de 1886, tendremos 85 kilémetros multiplicados
por 15,777 quintales métricos o sea un total de
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134,104 toneladas, a cuya suma agregaremos
25,000 toneladas de subida que formardan un total
de carga de bajada y subida de 159,104 tone-
ladas.

Entre Talca y Santiago los pasajeros alcanzaron
a 2,231 por kilometro, y entre Talca y Talcahuano
y Angol a 1,117; aumentando de 407/ de 1882 a
1886 en lugar de 607/ que aumentaron de 1878 a
1882, tendremos para el Norte de Talca 3,123 pa-
sajeros por kilémetro y 1,564 para el Sur.

Aunque Talca suministra mas pasajeros que
ninguna otra estacion del Norte, esceptuando
Santiago, que Constitucion serd un puerto de gran
movimiento comercial, el lugar mas adecuado para
.estacion balnearia, por su clima, sus recursos, lo
pintoresco de sus paisajes, supondremos que no
tendremos mas pasajeros que ¢l término medio de
los 426 kilémetros poco poblados del Sur o sean
1,564 por kilémetro x 85=132 940 pasajeros.

En vista de lo espuesto, las entradas serdn las
siguientes:

159,000 toneladas de carga a $ 2.00 $ 318,000

132,940 pasajeros, término medio, 0.80 ,, 106,352

Equipajes y encomiendas 107/ de los
pasgieron. -0 HUSLEUS MRS LAl B e 5

Suma de las entradas............ 8 434 987

~La via de Constitucion ha sido y es siempre
frecuentada por el comercio, y principidndose la
construccion desde Talca, que es la parte mas fi-
cil, comenzard a prestar servicios y dar entradas
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6 a 8 meses despues de iniciados los trabajos, en
cuanto pase de Corinto. Enténces reemplazard las

arretas que llevan los frutos a Perales, y cada
mes reducird la navegacion de las Iandms en las
partes mas dificiles del rio.

Durante la construccion, la linea podrd ya ga-
nar un pequeno interes del capital invertido y
preparar la corriente comercial para el primer ano
de esplotacion que deberd dar excelentes resul-
tados.

Pero aunque ereemos bajos los cdlculos de las
entradas detalladas mas arrriba, s 111‘1()11:11‘(,11105' que,
para el primer ano, serdan de un “7()4 meénos y ten-
dremos como entrada bruta, en lugarde 3 4 34,987,
8 347,990.

Para llevar la cantidad de carga y pasajeros que
corresponde a esta suma de entradas, necesitare-
mos tres trenes diarios de bajada y otros tantos
de subida, segun la Memoria que acompana los
presupuestos del Injeniero don Benjamin Vivanco.
Estos trenes serdan de carga y pasajeros y no ne-
cesitaremos trenes especiales de pasajeros por la
poca estension de la linea, sino que cada tren de
carga podrd llevar un carro misto de 1.* y 2.* cla-
se y un carro de 3.4 de modo que los pasajeros
tendran a su (11%1)()\1(‘1011 tres trenes diarios de ba-
jada y tres de subida, lo que fomentara el trafico
en proporcion de la gran facilidad que habra para
viajar.

Formando una nota detallada de los diversos
gastos de esplotacion, sueldos de empleados, con-
sumo de materiales, mantenimiento de la linea,
reparaciones, maestranza, ete., el gasto total de
esplotacion llvﬂ‘d a$110 000 011 nameros redon-
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dos, lo que eorresponde a un gasto de $ 0.60 pow
cada kilémetro recorrido por los trenes; pero su-
poniendo aun un gasto de 70 centavos por cada
kilometro corrido, la suma de los gastos seria
186,150 kilémetros X 70=% 130,305 o sea $ 1,532
por kilémetro al ano, gasto que es realmente exa-
jerado para una linea de gradientes suaves y es-
plotacion econémica como es €sta.

El presupuesto de la construccion del ferroca-
rril, secunlos estudiosminuciosos del Injeniero don
Benjamin Vivanco, asciende con
material vodanbe g, ... ... v st oo B 1.478,030.05
Agregando 6_/° deinteres durante
la construceion sobre el monto del
capital suserito por los accionistas

de S 1600000 . . . 96,000.00
El costo total seria de............... S 1.574,030.05

Suponiendo que la linea cueste
en nimero redondos la suma de... $ 1.600,000.00

Las entradas seran de............... o 347.990.00
Lo gastos de esplotacion............ . 130,305.00

Quedard una utilidad liquida de... $  217,685.00

0 sea 13.60 por ciento del capital invertido.

En las proximas sesiones del Congreso se discu-
tird el proyecto de lei presentado por el Diputado
por Coelemu senor Mac-Iver, por el cual se auto-
riza al Presidente de la Reptblica para invertir
dos millones de pesos en la compostura radical de
la barra del Maule, poniendo en ejecucion los pla-
nes del Injeniero hidraulico senor Lévéque.
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El puerto de Constitucion serd enténces accesi-
ble a buques de gran calado, tomard mayor im-
portancia, aumentando tambien el movimiento del
ferrocarril.

La Empresa, una vez construida la linea, podrd
emitir mas acciones para prolongarla hasta la ha-
cienda del Colorado, atravesando el valle del
Oriente de Talca.

Esta prolongacion serd de ejecucion mui fdcil y
barata, fomentard considerablemente los produc-
tos de este llano y de las haciendas de cordillera
y beneficiard la linca principal de Talca a Consti-
tucion.

Enténces la ciudad de Talea serd el punto cen-
tral de 4 vias férreas, los productos de 5 provin-
cias tendrdan ahi su mercado obligado y su comer-
cio e industrias llegardn a su apojéo.

Las propiedades rurales tomaran, proporcional-
mente a la calidad de los terrenos, el mismo valor
que las de Aconcagua y las urbanas subirdn con-
siderablemente.

0 =—= 0





