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ADVERTENCIA PREVIA

'IiTE tomo contiene trabajos de dife-

NS rente indole, pero todos relativos 4

la geografia y & la historia de la geografia

del pais: unos publicados, pero en hojas pe-
recederas, los periodicos; otros inéditos; y
todos ellos del sefior don Francisco Vidal
Gormaz, Capitan de Navio de la Republica,
que desde 1856 hasta 1899 (1), fecha en que

(1) Como documento copio en seguida la hoja de servicics del

sefior Vidal Gormaz.
Afis. Ms. Ds.

a1.° de Octubre ... 1851.—Cadete supernumerario de
la Escuela Militar.......... — 9 1



N
se prescribio un retivo absoluto y voluntario,
se consagré al trabajo mds arduo y asiduo:

la hidrografia.

Afis. Ms. Ds.
2 » Marzo...... 1852.—Cadete efectivo de la Kscue-

la.Militar. ... cosiaei 2 419

21 daliog. o 1854, —Guardia-marina sin examen, 3 3 2
23 » Octubre.... 1857.—Guardia marina examinado. 1 2 1
2 » Enero...... 1859.—Teniente seguudo........ .... 6 8 —
11 » Septiembre 1865.—Teniente primero.............. 3 4 —
11: » Enero...... 1869.—Capitdnde Corbeta graduado 2 8 4
15 » Septiembre 1871.—Capitin de Corbetaefectivo 1 4 2
12 » Febrero.... 1873.—Capitdnde Fragatagraduado 7 2 4
16 » Abril....... 1880.— Capitin de Fragata efectivo 3 7 13
29 » Noviembre 1883.— Capitin de Navio graduado 6 — &
5 » Junio....... 18384 .-- Capit4ar de Navio efectivo.. 7 6 1
18 » Diciembre. 1891. —Llamado 4 calificar seivicios — — —
3t dalios:. ... 1894.—Llamado al servicio........... 552001

16 » Octubre ... 1899.—Se le expidi6 cédula de reti-
ro absoluto ...c.ceveiireiins — — —

ABONOS.—Ley de 15 de Juuio de 1885. ArTicuLo UNico: En
atencién 4 que el Capitin de Fragata y Director de la Oficina
Hidrografica, don Francisco Vidal Goermaz ha compuesto un
Cop1Go para el use de la Armada y otras obras referentes &4 la
Marina, concédesele por gracia, el abono por cinco afios de ser—
vicios para los efectos de su retiro.»

Corre esta hoja de servicios en los antecedentes relatives 4 su
cédula de retiro absoluto —Archivo del Ministerio de Marina, to-
mo 20, 1900 — y la Direccién de la Armada al formarla da como
tiempo en que el senor Vidal estuvo en la Mariua los totales que
arriba apuntamos; nosotros pacientemente los hemos revisado y
nos da un total de: 50 afios 8 meses 24 dias.



VI

Sus trabajos le dan derecho al non moriar
de Horaecio. Ellos vivirdn mientras exista
nuestra marina y navegacion, pues son,
permitasenos la palabra, la fotografia exacta
de nuestros archipidlagos, costas. rios del sur
v centro del pais, reproducidos y aceptados
como buenos por la marina inglesa. De todo
ello no nos toca historiar, pues nada podria-
mos anadir 4 los elogiosos coneeptos que tée-
nicos europeos han ya dicho a este respecto.
Nuestra labor es mas modesta: la de repro-
dueir trabajos que ¢l hizo para su mero en-
tretenimiento, pero que nos revelan unu
nueva faz del autor: su labor y su erudicién.

El ocupaba sus ratos de descanso en la
lectura de obras de viaje, histéricas, geogra-
ficas, estadisticas, de metereologia, geologia
y astronémicas; y las aprovechaba tanto que
sus relaciones de viaje son, se puede decir
sin ofender 4 nadie, las mejores que se han
publicado en Chile por su exactitud, método-
v noticias de todo género.

El presente volumen, como ya lo dejo en-
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tender, lo ocupan trabajos que €l no quiso
publicar: una memoria relativa & los archi-
piélagos australes de Guaitecas y Chonos,
estudio descriptivo sobre esas regiones, casi
desconocidas hasta la fecha, ricas en made-
ras y aprovechables para la caza de voldti-
les, acudticos y pesca, y que. fué pl‘emiado
en el certamen literario y artistico de nues-
tra Universidad en 1877.

Ocupa el segundo lugar en esta colececion
la interesante monografia de la isla Grevy,
4 la que él llamé Caridad, cuando presento
el proyecto de faros y ubicé uno en esas pro-
celosas y desamparadas regiones.

El que le sigue es un estudio descriptivo
de la derrota que hizo la hueste de don Gar-
cia Hurtado de Mendoza en 1557-58 para
descubrir el sur de Chile. En ella iba el poeta
Ercilla. El autor no sdlo se ha servido del
conocimiento que tenia de visu de esos para-
jes, sino que ha aunado sus recuerdos de ex-
plorador con las sublimes estrofas de ZLa

Araucana.



Alejandro Malaspina titula el trabajo que
publico en cuarto término: biografia muy
completa del desgraciado marino que venia
al mando de las corbetas Descubiertay Atre-
vida, buques que reconocieron gran parte
de nuestros principales puertos y costas de
Chile. Esta exploraciéon fué eminentemente
cientifica no sélo por la parte geogrifica é
hidrografica, sino por el cimulo tan grande
de noticias que recogio. Malaspina, gedgrafo
distinguido, <exité la desconfianza de los
absolutistas, y para no ser victima del enco-
no Sué]:_)i(:u.x y ruin del odioso Fernando VII.
hubo de emigrar, como emigraron por en-
tonces. por iguales causas, huyendo de la
persecucion cruel y de infame muerte, cuan-
tos en Espana valian algo como hombres de
saber. de valor ¢ de inteligencia.»

El senor Vidal tenia el propdsito, 6 mejor
dicho. la resolucion de sacar en limpio y pu-
blicar todo el material de la expedicion de
Malaspina: mas, el Gobierno espafnol, com-
prendiendo gue esto no le honraba, al punto
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comisiond al historiégrafo marino Kxecmo.
sefior don Pedro de Novo y Colson para que
emprendiera la compulsa y publicacion de
los manuscritos. Hste alude a aquel hecho,
refiriéndose al senor Vidal, en estos termi-
nos: «A tan buenas razones filtanos anadir
la mas poderosa: evitar que Espana reciba
una leccion que le avergilience, pues ver-
giienza seria que ofro pais, anticipandose,
diera a luz esta misma obra. No era remoto
el peligro. Me consta que un hombre de cien-
cia y alto funcionario de Chile ha sacado
copia (por orden de su Gobierno y con au
torizacion del nuestro) de todos los manus-
critos, cartas v hasta dibujos pertenecientes
al viaje de las corbetas. Trabajo fmprobo y
costoso que honra 4 aquella Republica mo-
delo y que una vez mas confirma su cultura
y su amor al estudio. Ignoro si su proposito
era publicarlos 6 enriquecer sus bibliotecas
con las copias: pero en tal caso & nadie per-
judica el que impreso facilite yo 4 todos una
lectura selecta. Si era éste también su mévil,



entonces perdoneme la patriética Chile, con-
siderando que desde los tiempos biblicos es
divino mandamiento el dar al César lo que
es del César (1).

Siguen por orden de continuidad las bio-
oratias de don Felipe Bauza y del almirante
Fitz-Roy. El primero vino en la expedicion
de don Alejandro Malaspina, y nos legd, en-
tre otros muchos trabajos cientificos, el pla-
no que, en compafiadedon José de Espinosa
y Tello, levantaron de la regién comprendi-
da entre el rio Choapa por el norte y el
Maule por el sur hasta Buenos Aires por el
este. Trabajo admirable para su época y que
se publicé en Londres en 1810.

Kl almirante Roberto Fitz-Roy fué el ma-
rino que mas trabajé por la hidrografia, no
sé6lo de la region continental sino de la insu-
lar, de gran parte del continente Sud-Ameri-
cano. Y tanto es asi, que sélo después de

(1) Novo v Cowrson, Viaje politico-cientifico al rededor del
mundo por las corbetas « Descubierta» y «Atreviday Madrid, 1885.
—2.2 edicién, pagina VII.
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estos trabajos se pudo dibujar y dar la forma
mas exacta de la América del Sur con la pu-
blicacion del mapa que en Mayo de 1839 dio
a luz en Londres John Arronsmith, publica-
¢idn en que se incluyen los documentos ori-
ginales de los oficiales de los buques Adwven-
ture y Beagle.

Incluimos también el estudio: «lLos em-
blemas nacionales», que el senior Vidal eseribid
como introduceion al Conico DE SENALES de
la Armada.

Por dltimo, cini¢éndonos al método obser-
vado en el tomo anterior, damos cabida 4 una
hibliografia de los principales trabajos he-
chos por el senor Vidal Gormaz, recopilados
a la ligera por el editor de la presente bi-

hlioteca.

L. IGNACIO SILVA A.
1905
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Algo sobre los Archipiélagos

GUAITECAS,CHONOSY TAITAQ

— -l

1

Por los 439 457 de latitud S. principia sobre las
costas chilenas un grande archipiélago que se dilata
343 kilometros 6 sea hasta el paralelo de 47° S. Su
ancho es mas 6 menos como el que ofrece la cordi-
llera de la costa en la regién continental y el archi-
piélago de Chiloé, que es su continuacién, pues el

(1) Este trabajo fué premiado con una medalla de oro en el
certamen universitario de Septiembre de 1877,

Fué pablicado por primera vez en La Repiblica, 1878 y des—
pues en Kl Ferrocarril, 1889, completado con nuevos datos.

El informe del jurado sobre esta materia, es el siguiente:

«En ella se aprecia bien, 4 nuestro entender, la importancia
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canal Moraleda que separa las islas del continente,
s6lo es la prolongacién del gran valle central de
Chile que, hundiéndose en los 41° 30" de latitud, se
dilata en forma de canal hasta el istmo de Ofqui,
en los 46° 40’. Elistmo es una llanura bhaja y pan-
tanosa que'interrumpe su continuidad hasta el gol-
fo de Penas, 6 hasta el estrecho de Magallanes por
los canales Messier y Smith.

actual y el porvenir de aquellos grupos de islas. El autor del tra-
bajo, en la descripcién geografica, animada y pintoresca, que
hace de aquellas regiones, nos revela que fiene acerca de ellas
conocimientos personales de mucha observacién y de valioso es-
tudio, dificil de adquirir atn para los chilenos.

«S6lo asi se comprende que se hayan enumerado prelija y de-
talladamente los recursos con que la industria, la navegacién y
el comercio pueden contar en aquellas apartadas regiones tan
poco exploradas hasta el dia, y sobre todo, que se haya dicho lo
suficiente para que tanto la iniciativa individual como el Estade
fijen su atencién en aquella importante zona de nuestro pais,
llamado 4 ser con el tiempo el centro de muy valiosas industrias.

«Se describe el clima de aquellas islas, el estado de sn escasisima
agricultura, el de ciertas industrias que ahi se desarrollan lenta-
mente en aquellas soledades separadas por centenares de millas
de los centros de recursos, su poblacion ambulante y de tempora-
da, sus excelentes puertos y canales, y se concluye vor establecer
una serie de antecedentes bien fundados que nos conducen 4 pen-
sar, con el autor del trabajo, que hay justicia y conveniencia en
provocar medidas que hagan ttiles y provechosos los recursos
que all4 nos briuda la naturaleza.

«Asientre esas medidas hay algunas, indicadas ya en la memo-
ria, que son de incontestable utilidad prictica y que convendria

‘adoptar desde luego en beneficio de los marinos que necesitan
buscar un lugar de refugio y de reparacién para sus naves mal-
tratadas por las tempestades del Cabo y de refresco para las tripu-
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El extremo norte del archipiélago citado se ape-
1lida Guaitecas. No ofrece limites naturales que per-
mitan precisar la extensién del grupo de una mane-
ra clara, sin embargo, se subdivideen dos secciones
demarcadas convencionalmente, llamandose Guai-
tecas Grandes 4 las islas del NO. y Guaitecas Chicas
a las del SE.

Las islas Guaitecas, en general, son de mediana

laciones atacadas por la inclemencia del tiempo y por una pro-
longada navegacion.

«Kn general, pues, creemos que la memoria dicha merece ser
dignamente recompensada con el estimulo de un premio de pri-
mera clasey.—(Firmado.)—Pedro L. Cuadra.—Liborio Sanchez.
—N. Peiia Vicuna.»

El heroico capitin Prat justamente entusiasmado Jle dirigi6 la
siguiente correspondencia:

«Valparaiso, Septiembre 23 de 1877, —Seilor don Francisco Vi-
dal Gormaz. — Sautiago.

«Bstimado renor y amigo:

«Ayer leyendo en El Mercurio la hsta de los premiados en los
certimenes abiertos por el Ministro de Instruccién Piblica para
las festividades patrias de Septiembre, he tenido el gusto de ver
que, entre los trabajos presentados 4 estos certamenes, se encuen-
tran dos de usted titulados «Importancia de las islas Guaite-
cas, Chonos y Taitaoy y «Hundimientos y golevantamientos ve-
rificados en las costas de Chiley, cada uno de los cuales ha obte-
nido el primer premio.

«Con este motivo no he podido resistir 4 los deseos de (salu-
darle) felicitarle y unir mis entusiastas aunque modestos aplau-
sos 4 los calurosos y merecidos que le prodigé la culta sociedad
de Santiago.

«Con sentimientos de distinguida consideracién salnda al com-
pafero y al amigo.—(Firmado.) —=ARTURO PRAT.»
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altura, muy boscosas, de perfiles suaves y redon-
deados y del todo semejantes 4 la parte austral del
archipiélago de Chiloé, y, por lo tanto, con terre-
nos aptos parapermitir una agricultura apropiada
4 su clima lluvioso, aunque de temperatura templa-
da y sin transiciones fuertesni bruscas en todas las
estaciones del afio.

En algunas de las 1slas se encuentran viejos man-
zanos que atestiguan haber existido familias radi-
cadas en esos puntos, y, en consecuencia, que la
tierra en que vacenno espobre, confirmandolo tam-
bién el hecho de que la papa crece alli espontanea-
mente, como asimismo las que suelen abandonar
los labradores de maderas y los pescadores.

En las Guaitecas queda atin una familia paya,
altima reliquia de sus antiguos pobladores; vive de
la pesca, de la corta de maderas de construccion, y
poco de la agricultura. Es semi-civilizada y se en-
cuentra en frecuente trato con los labradores chilo-
tes que explotan las islas.

En la parte E. de las Guaitecas Grandes se en-
cuentra el puerto Melinka, fundado alld por los
afios de 1859, sin mas fin que la explotacién de las
maderas y la pesca de lobos marinos (1). El peque-
fio establecimiento implantado en él se ha ensan-
chado algo al presente, y algunas familias se han
radicado en torno de ese centro de poblacién, tnico

—— e

(1) E1 nombre de Melinka es ruso y lo impuso ¢l fundador
del puerto, don Felipe Westoff, en memoria de su hermana Me-
inka.
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apovo de los proletarios que se ocupan de la dura
tarea del corte demadera 6 del atrevido ejercicio de
la pesca de los lobos marinos, que abundan en gru-
pos numerosos sobre las costas occidentales y afin
en los bosques, donde tienen sus guaridas.

En Melinka se ha despejado ya una pequena par-
te del terreno v en él se cultivan hermosas hortali-
zas de todo género, quesatisfacen el gusto delicado
de las pocas personas que alli saben apreciar ese re-
galo que les brinda el suelo agradecido.

Cuando se desboscaba el terreno de Melinka
para instalar el primer establecimiento, se hallaron
en él muestras de antiguos cultivos, y también ha-
chasde piedra de las que usaban los antiguos in-
dios payas, puntas de flecha y afin los platos de
madera de ciprés de que se servian y que todavia es-
t4n en uso en el sur de Chiloé.

El ganado lanar prospera bien en las Guaitecas;
igual cosa sucede con el porcino, el cabrio y el bo-
vino. El caballo se desarrollaria también, pero no
tiene cabida por no haber necesidad de él y carecer
las islas de sendas que permitan cruzar sus espesos
bosques, siendo las embarcaciones el mejor sistema
de viabilidad.

Al norte de las Guaitecas Grandes se encuentra
el hermoso v abrigado puerto Low, uno de los me-
jores de aquellas desoladas costas y que seria un
amparo inestimable para los navegantes si hubiese
en él alguna poblacién y los recursos necesarios
para auxiliar 4 losbuques averiados por las tem-
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pestades de aquel proceloso mar. Desgraciadamen-
te s6lo se encuentran en el puerto los alimentos
que brinda la naturaleza: ostras, choros y otros
mariscos, abundantes peces, algunas plantas co-
mestibles antiescorbiiticas y excelent: aguada.

Poblado elpuerto Low, seria el hospital obliga.
do, si se me permite el calificativo, para los buques
que sufrieran averfas en su viaje al cabo de Hor-
nos; pero por el abandono en que se encuentra, na-
die recurre 4¢él v los buques arriban 4 Ancud y atin
4 Valparaiso, con notable perjuicio y desandando
un camino granjeado & veces con gran trabajo.

Finalmente, puerto Low esta llamado & ser un
abrigadero de mucho interés cuando los archipié-
lagos australes de Chile tomen alguna importan-
cia, lo que habra de ser pronto, merced a los me-
dios industriales 4 que se prestan y que mas ade-
lante daremos 4 conocer brevemente.

11

Después de las 1slas Guaitecas corre al sur el di-
latado archipiélago de los Chonos cuyo limite aus-
tral puede fijarse en el canal Pulluche, por los 45°
50’ de latitud.

Los Choros forman un gran conjunto de islas
grandes v pequefias, extremadamente boscosas to-
das ellas, agrestes, deshabitadas casi en absoluto,
aunque pobladas accidentalmente por los madere-
ros chilotes en las estaciones de primavera y de
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verano, teniendo tan sélo un establecimiento fijo
en el puerto de Tangbac, de las islas Chalacayec 6
Chelcayec, por los 45°02’ de latitud y 73° 435’ de
longitud oeste de Greenwich. Eneste establecimien-
to se preparanlos famosos choros en conserva que
conocemos en esta capital como confeccionados en
Calbuco.

El archipiélago ofrece canales trasversales acce-
sibles para toda clase de buques, como el Darwin,
el Ninualac y otrosnumerosos puertos conexcelente
abrigo; pero sélo son frecuentados por pescadores,
uno que otro buque ballenero y anteriormente por
los barcos que cargaban los hielos que se exporta-
ban por la laguna de San Rafael.

Sin embargo, mirando el archipiélago bajo el
punto de vista de la industria, ofrece abundante
pesqueria, mariscos variados y en grandes canti-
dades, excelentes maderas de construccién, como
ciprés, roble, muermo, tepfi, laurel, varias clasesde
mafius, canclo, teiifu y varias otras que seria prolijo
enunierar.

Para la agricultura en pequefio se encuentran al-
gunos valles en los cuales producirfan bien el man-
zano, las hortalizas, las papas, pudiendo ademas
desarrollarse algunas gramineas; pero el archipié-
lago se halla abandonado al presente, no obstante
de contar ya con ejemplos practicos que han mani-
festado su aptitud y su importancia relativa para
la crianza de toda clase de ganados y la implanta-
cion de algunas industrias.
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Como en las islas Guaitecas, se encuentra en los
Chonos la papa silvestre; pero cuando se siembray
atiende debidamente, rinde con abundancia y de
buena calidad. Nadase hace al presente en este vas-
to archipiélago, sus habitantes son moradores de
temporada que, desde Chiloé 6 Melinka, se dirigen
4 él para la explotacién de la madera de ciprés y
otros arboles, abandoniandolo en seguida cuando
entra el invierno. Pocas veres suelen invernar enlos
Chonos algunos grupos reducidos de labradores.

Muchas de las islas abundan en pizarras de bue-
na calidad que se dejan ver en las montuosas pla-
vas, articulo que habra de formarmas tarde un im-
portante ramo de industria, por la facilidad con
que podria explotarse v su abundancia.

La regi6n continental que mira al archipiélago
ofrece 4 su vez valles boscosos importantes para la
ganaderia, y en algunos puntos llanuras pastosas
que hacen sospechar la existencia de un suelo apro-
piado para la hortaliza, el centeno y algunos otros
granos especiales v propios para los climas llu-
V10SO0S.

El manzano ylas papas deben de prosperar muy
bien, especialmente esta filtima.

Grandes rios bajan del oriente v corren por los
valles de los Andes, siendo algunos de largo curso,
como el Palena, el Aysén, el de los Huemules v
otros, los cuales deberan servir mas tarde para ba-
jar las maderas del interior. Los valles que recorren
son en general propios para la crianza de ganado
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mayor, porcino v cabrio, lo que no es dable poner
en duda desde que es notorio queen ellas abunda el
huemul, habiendo comenzado 4 propagarseel bovi-
no que abandoné en 1874 el comandante de la cor-
beta Chacabuco.

Por lo que hace &4 la raza ‘cabria, fué muy
numerosa en las 1slas Inche y Tenquehue, en la en-
trada occidental del canal Pulluche, pero al presen-
te escasea mucho, y quiza no exista ya con motivo
de la caza inmoderada 4 que se dedicaron los tri-
pulantes de las embarcaciones pescadoras y algu-
nasotras pocos afios después de haberse abandona-
do en esas islas las referidas cabras.

Nos cumple, sin embargo, hacernotar que las ca-
bras degeneraron notablemente en aquellas islas,
debido al gran desabrigo 4 que estaban expuestas
y a4 lo enmaranado del bosque que tapiza el terreno:
perdieron su agilidad caracteristica, y apocadas en
su desarrollo, llevan una vida diversa de la que les
es propia. No obstante, se propagan bien y serian
muyv abundantes si no la codiciasen tanto los lo-
beros.

IIT

Al sur de Pulluche sigue la regién llamada archi-
piélago de Taitao, que comprende ademas la penin-
sula de este nombre y cuya extremidad SO. consti-
tuye la peninsula de Tres Montes.

El archipiélago es numeroso, de aspecto agreste,



muy boscoso y con elevaciones considerables; pero
algunas de las islas orientales ofrecen planicies ade-
cuadas para el cultivo y de igual manera la parte
continental, especialmente en el sur y en las vecin-
dades del golfo de Penas.

Taitao es la region que mas abunda en maderas
explotables para los labradores de Chiloé; las ma-
yores loberias existen en ella, y el espléndido ven-
tisquero de San Rafael que, descendiendo hacia el
mar por los 46° 35’ de latitud, se interna en el seno
salado de su nombre por méas de 7 kilometros, y
presenta un elevado y espacioso frontén del cual se
desprenden icada momento cardmbanos inmensos
que flotan sobre las aguas y que se explotahan por
una compafia particular y privilegiada con largue-
sa inconsciente y de pernicioso precedente; pues se
le habian concedido los hielos hasta el polo!

La region de Taitao, tuvo en afios anteriores un
pequeno establecimiento fijo en San Rafael, con un
gran ntimero de trabajadores; pero no obstante la
esperanza que se tenfia de que pudiera subsistir por
largo tiempo, con motivo de la explotacién de los
hielos naturales, y de tener mercado seguro en la
costa del Pacifico, llamado 4 desarrollarseen gran-
de escala cuando se implante entre nosotros el
sistema econémico de conservar los articulos co-
mestibles por medio de refrigeradores, este estable-
cimiento ha sido abandonado hace algunos afios.

La importancia del archipiélago y peninsula de
Taitao es mediocre al presente, y fuera de los recur-



sos ya citados, s6lo ofrece dos puertos exteriores
de grande interés para la navegacion, el del Refugio
yel de Otway. Este 6ltimo es de sumo interés y
seria muy frecuentado si ofreciese algunos recursos
4 mas de la bondad de su surgidero.

IV

De las observaciones anteriores se deduce:

1° Las islas Guaitecas, Chonos y Taitao, tienen
al presente dos centros fijos de poblacién, Melinka
y Tangbac ya que no podemos contar entre ellos el
extinguido establecimiento industrial de San Ra-
fael, centro sin ley ni Dios, desde que no hay auto-
ridad alguna que atienda 4 la seguridad y garantia
de los obreros de aquellas comarcas, que vigile so-
bre la corta de las maderas y evite los destrozos
innecesarios, regularice la pesca para que no se
agote, vy, en fin, para que tenga al corriente 4 la
primera autoridad del pais sobrelo que ocurre en
aquellas apartadas comarcas.

2° Aquellas regiones son aptas para ciertos cul-
tivos en muchas de sus localidades y favorables
para el desarrollo del ganado mayor, poreino, ca-
brio y lanar, muy especialmente en las abras y va-
lles de la cordillera, segtin lo justifican los felices
ensayos (ue se han realizado en pequeno en los l-
timos tiempos. _

39 Desarrollada la ganaderia en grande escala,
aquellas desoladas regiones se convertirian en bre-



ves afios en una abundante fuente de riqueza para
el pais, creando, en consecuencia, diversos centros
de poblacién y variadas industrias gue le darian
impulso, como curtidurias, saladeros de carne, to-
nelerfas, ete., que darfan ocupacién a los abundan-
tes brazos que hoy no encuentran trabajo remune-
rador en la poblada provincia de Chiloé.

4°? Se prestan ademés para la explotaciéon de los
hielos naturales de los ventisqueros de Poyehuapi,
San Rafael v otros, no menos que para la de piza-
rra, que abunda en las costas, la pesqueria, la con-
servacion de mariscos y la caza de lobos de mar.

5° Establecidos algunos centros industriales en
aquellos archipiélagos, el mismo curso de las cosas
exigirfa la habilitacién de algunos de los puertos
exteriores como Low, Refugio, Otway, v por consi-
guiente, la radicacién de poblaciones fijas en cada
uno de ellos, lo que darfa grande importancia 4
esos excelentes puertos. Los buques averiados en
el mar arribarian 4 ellos, lo que les proporcionaria
un impulso no insignificante y activaria su co-
mercio.

Los citados puertos y otros varios de facil acce-
so para los buques de vela estdn llamados 4 facili-
tar la navegacién vy 4 ser los verdaderos almacenes
de la industria de aquellas comarcas.

Vv

Se han mirado con desdén inconciente los archi-



piélagos del sur de Chiloé, hasta cierto punto jus-
tificable si tomamos en cuenta las informaciones
dadas sobre ellos en el siglo pasado y en los tiem-
pos de nuestra emancipacién politica, no menos que
las apreciaciones de viajeros ilustres como el almi-
rante Fitz—Roy, Darwin y otros, que no pudieron
darsecuenta de la importanciade aquellaregién in-
sular, que estudiaron muy 4 la ligera.

Los archipiélagos de Guaitecas, Chonosy Taitao
forman, es verdad, lacomarcamas lluviosa del pafs
(1); pero, al mismo tiempo, estdn llamados 4 ali-
mentar diversas industrias y 4 ser la regién que
provea de carnes buenas y baratas a4 las poblacio-
nes que se consagran a la agricultura, la mineria
6 la industria.

Hagase de los citados archipiélagos un departa-
mento, doteseles convenientemente segin sus nece-
sidades, dénsclesciertas garantias y franquicias que
faciliten su incremento y desarrollo; proporciénen-
seles medios de comunicacién con el norte de la Re-
piblica, y en cortos afios se formara con los archi-
piélagos aludidos una nueva provincia maritima y

(1) A atenernos a los pocos datos que se poseen sobie la clima-
tologia de estas regiones, las lluvias son mds frecuentes alli que
en la parte austral de la region continental del pais, pero .a pre-
cipitacién acuosa es notablemente menor. Es probable que llueva
alli mix 4 menudo que en Valdivia, por ejemplo, pero la cantidad
de agua caida parecealcanzar una altura mencr, tal vez en un ter-
cio, 4 la de aquel punto. En todo caso estos datos son poco mds

que congeturales.



el emporio de nuestros mejores marinos, educados
en el mas tempestuoso de nuestros mares.
Santiago, Julio de 1878.



ISLAS DEL CABO DE HORNOS

ISLA CARIDAED L)

—

Las islas del Cabo de Hornos 6 sea el grupo que
forma el extremo austral del continente sud-ameri-
cano, hanllamado la atencién de los viajeros y geo-
grafos en los dltimos afios, y es por esto que nos
vamos 4 ocupar en estas lineas de una parte del
grupo, la isla Caridad, aunque sea 4 grandes rasgos.

La conferencia que el Reverendo Edwin C. Aspi-
nall, misionero de Ushuaya, di6 enla Sociedad Cien-

(1) Isla Caridad es la que las cartas francesas denominan Grevy,
nombre que no tenemos por qué aceptar por no significar nada
para nosotros, aunque tenga la prioridad.
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tifica Alemana de esta capital, en su sesién del 25
de Julio dltimo, que publicé en estracto El Ferroca-
rril del 28 del mismo mes, nos exige que tomemos
el tema bajo otra faz, valiéndonos de los estudios
modernos que hemos podido examinar.

El sefior Aspinall nos ha hablado de los indios
yahganes de una manera que interesa; nos los des-
cribe como de caricter apacible, y honrados, inteli-
gentes y capaces de adquirir una civilizacién relati-
va, que puede mejorar su condicién actual, hasta
el punto de hacerlos fitiles 4 la humanidad y 4 los
numerosos naufragos que todos los afios sufren 6
perecen en aquellas procelosas regiones.

Como por otra parte un decreto supremo de 27
de Julio de este afio, ha concedido 4 Mr. Edwin C.
Aspinall, por diez afios, la isla Caridad, las isletas
que abrigan el surgidero de Seagull y elextremo oc-
cidental de laisla Hermite, para establecer un pues-
to de salvamento, creemos necesario prestar nues-
tro pequefio contingente 4 fin de vulgarizar las
cualidades de la comarca, sin el entusiasmo de la
novedad, y si tan sé6lo con el frio de los hechos v el
laconismo de los nfimeros.

Un puesto estable en Seagull nosdar4 la posesion
efectiva de esa parte avanzada del pais; propendera
4 la civilizaci6én de los naturalesdela comarca; pres-
tard importantes auxilios 4 los naufragos de esos
desolados parajes, y contribuira 4 preparar los ele-
mentos para continuar la colonizacién de aquellas
apartadas regiones.



La isla Caridad, que es el extremo NO. de lo que
antes se ha llamado grupo Wollaston, segfin los es-
tudios modernos que tenemos 4 la vista, mide una
extensiéon aproximada de 6,300 hectareas. Es baja
y con s6lo los extremos norte v sur algo elevados;
su suelo es pastoso, casi plano v apropiado para la
crianza de ganado mayor.

La constituciéon geoldgica de la isla es terciaria,
v si hemos de atenernos 4 lo que de ella se dice por
viajeros modernos v de irreprochable competencia,
es idéntica 4 la formacién de la costa oriental de
Sud—América; por lo que podemos congeturar que
es apta para aceptar cierta agricultura apropiada
a su clima, que no es tan rigoroso como se ha su-
puesto generalmente 4 esa comarca.

Es verdad que el extremo austral de Sud—Améri-
ca hasido muyv desprestigiado por los antiguos via-
jeros; pero verdad es también que lo ha sido por la
inclemencia de sus mares v las penalidades que han
tenido que soportar los navegantes, mas bien que
por el conocimiento positivo de la climatologia de
sus comarcas abrigadas. Asi no es extrafio que to-
dos mirasen con horror aquellas regiones.

Contrayéndonos 4 la Tierradel Fuego y de la De-
solacién, tenemos que la parte occidental se encuen-
tra rodeada por un mar proceloso; sus costas son
muy dsperas v roquefias y siempre batidas por los
vientos occidentales que no dejan progresar su ve-
getacién. La comarca oriental, por el contrario,
ofrece un clima del todo diverso, y asi vemos que la

’
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seccion de Tierra del Fuego vecina al Estrecho de
Magallanes, al sur vy sureste de Punta Arenas, es
habitable durante todo el afio para la gente civili-
zada, como est4d demostrado por los mineros que se
ocupan de beneficiar la regiéon aurifera. En ella se
ha desarroilado bien la ganaderia mayor y menur,
no menos que el cultivo de ciertas hortalizas pro-
pias para las necesidades del hombre.

Cosa parecida ocurre en las misiones evangélicas
establecidas en el canal Beagle, no lejos de la isla
Caridad. En estos establecimientos se conserva y
procrea bien el ganado vacuno, por lo que los mi-
sioneros v los que pueblan las misiones pueden apro-
vechar la leche de sus vacas para la fabricacion de
mantequilla.

Por lo que hace 4 la temperatura media de la is-
la Caridad, motivo de estas lineas, ella es de 6° cen-
tigrados, siendo su méaxima media de 16° v la mi-
nima de 6°.

[.as temperaturas extremas observadas en 18382-
1883, en puerto Orange, que se encuentra cosa de
14 millas al este, fueron de 23° en el verano y de 7°
en el invierno, valores que, como se ve, no acusan
un clima tan rigoroso como antes se suponia.

Por otra parte, si hemos de juzgar el clima de la
isla Caridad por la temperatura del sueloa 15y 30
centimetros de profundidad, los valores que tam-
bién se han obtenido en afios recientes, no dejan lu-
gar 4 duda de que la regién que nos ocupa se en-
cuentra relativamente favorecida para cierta agri-
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cultura propia de algunas comarcas del norte de
Europa que se hallan en condiciones climatolégicas
més 6 menos idénticas.

La temperatura del suelo 4 15 y 30 centimetros
de profundidad, discrepa muy poco de 55, y los
valores extremos observados han sido de 11°5 y
1°5 sobre cero, ntimeros que corresponden también
4 las estaciones extremas de verano ¢é invierno, res-
pectivamente.

La temperatura en puerto Orange, es de 6°2, co-
mo la del aire ambiente; pero en la estacién del in-
vierno las corrientes de agua y los estanques se hie-
lan, v afin los del mar en los senos muy abrigados
contra la marejada.

[.a lluvia asi comolanieve v el granizo, es comfin
durante todo el ano, v puede decirse que llueve 25
dias al mes siendo de éstos de 2 4 5 de nieve, segfin
los meses v la estacion del afio; pero la intensidad
de la lluvia es pequena, como lo comprueba la pre-
cipitacion acuosa anual, que varfa entre 60 vy 100
centimetros, valor s6lo un poco mavor que el ob-
servado e¢n nuestra coloma de Punta Arenas de
Magallanes.

El cielo se halla casi siempre nebuloso todos los
dias del afio, v los completamente despejados son
muy raros; v asi se observa que de cada cinco ho-
ras del dia s6lo hay una de sol,y que la temperatu-
ra del aire ambiente se altera mucho 4 la sombra
de las nubes, todo lo cual hace un poco triste v mo-



n6tomo el cielo de la regién austral cercana al Ca-
bo de Hornos.

Los vientos que seexperimentanenlacomarcason
hastante recios, y puede sostenerse que es el fenéme-
no meteorologico mas notable. Su velocidad media
se estima en 6.7 metros por segundo de tiempo 6
sean 24 kilémetros por hora, fuerza que constituye
un viento fresco segfin la clasificacién de losmarinos.

La intensidad del viento crece desde Septiembre
hasta el mes de enero, decrece después hasta Abril,
siendo menor en los meses de Mayo v Junio, 6 sea
en el invierno.

Se ve por los valores precedentes y lasconsidera-
ciones arriba consignadas, que el suelo de la isla
Caridad, pastoso y bajo, puede convertirse en re-
munerador para los colonos que se instalen en ella,
va sea como ganaderos y pescadores 6 va como in-
dustriales maritimos y salvadores, que todo puede
aunarse en bien de la colonia v de la humanidad,
en comarca tan apartada.

La isla Caridad, segtin los estudios que hasta
ahora poseemos, es sin disputa la mas importante
del grupo austral que termina en el Cabo de Hor-
nos, por la naturaleza de su suelo, los puertos abri-
gados que ofrece v la facilidad de tomarlos.

Ocupada y poblada la isla Caridad poruna colo-
nia que 4 mas de una misién establezca maestran-
zas navales, no podria menos que desarrollarse la



ganaderia v la agricultura, y hacerse de puerto Sea-
gull un lugar de refugio para todos los buques que
experimenten averias al occidente del Cabo de Hor-
nos, y un apostadero inapreciable para los ndufra-
gos, por hallarse ¢l puerto &4 barlovento y en lugar
apropiado para disminuir sus penalidades.

Al presente los buques que sufren descalabros 4
barlovento del Cabo de Hornos, cuando yva juzgan
rendida la parte mas penosade su viaje, se ven obli-
gados 4 volver atras desandando lo granjeado, pa-
ra arribara las islas Malvinas 6 A Montevideo, con
notable pérdida de tiempo, para reparar sus que-
brantos v volver nuevamente a4 bregar contra los
vientos del Cabo, para seguir viaje.

No ocurriria lo mismo si puerto Seagull ofreciese
una poblacion y los elementos navales necesarios.
Los buques estropeados en las aguas australes, si-
tuadas al occidente del Cabo de Hornos, arribarian
a él con preferencia, v una vez reparados, en breve
tiempo habrian ganado la posicién ventajosa que
habfan abandonado, para continuar derrota 4 su
destino.

Los colonos de puerto Seagull, junto con prestar
sus elementos 4 los buques que arribasen 4 su puer-
to, harian su propio negocio: darian salida 4 sus
producciones agricolas éindustriales, sirviendo & la
vez 4 la humanidad necesitada.

Por otra parte, el puerto Seagull de las islas Ca-
ridad, seriael apostadero obligado para las embar-
caciones (ue se ocupan de la pesca de los lobos ma-
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rinos y el refugio incuestionable en muchas ocasio-
nes, todo lo cual daria cierta vida propia é la colonia,
poniéndola en comunicacién frecuente con Punta
Arenas, Buenos Aires, Malvinas y los establecimien-
tos argentinos de la isla de los Estados, i1sla del
Fuego v costa patagoénica.

Ocupada la 1sla Caridad, la estaciéon naval chi-
lena del estrecho de Magallanes, tendria necesidad
de visitar confrecuencia 4 puerto Seagull para aten-
der 4 la colonia, auxiliar 4 los ndufragos en ella
amparados, no menos que para vigilar la pesca de
lobos de la comarca austral.

Y hay atin mas: la ocupacion del puerto Seaguli
permitiria 4 la autoridad preocuparse de la regla-
mentacién de la pesca en las aguas australes, cosa
(que no ¢s posible al presente porfalta de eficacia; pues
toda reglamentacién seria nula y burlada sin los
medios de vigilarla para hacerla cumplir.

El cumplimiento indispensable para la ocupacion
de la 1sla Caridad y hahilitamiento del puerto Sea-
gull, seria la creacién de un faro en la extremidad
cde la 1sia Ermita. Deberia ser de primer orden v
atendido con esmero 4 fin de no defraudar la espe-
ranza de los navegantes que, confiados en su luz
salvadora, se viesen obligados 4 arribar, 4 Dios mi-
sericordia, en demanda del abrigo y los recursos de
puerto Seagull.

El mismo sefior Edwin C. Aspinall, alsolicitar la
concesiton de la isla Caridad, se ha ofrecido 4 aten-
der al servicio del faro de Punta West, servicio muy



ralioso, porque de ¢l dependen las ventajas que se
propone obtener de la isla Caridad.

Toca al Supremo Gobierno no retardar la reso-
lucién de erigir el faro aludido, porque en él estin
cifrados el progreso de la colonia y los valiosos car-
gamentos que conducen todas las banderas de los
paises maritimos que frecuentan el Cabo de Hor-
nos, no menos que las vidas de centenares de nau-
fragos, muchos de los cuales sucumben en esas pro-
celosas regiones.

El faro de cabo West, por la posiciéon que deberia
ocupar, seria el mayor de los servicios que el pais
podria prestar 4 la humanidad, en el doble deber de
atender a los intereses del Estado por la posesion
efectiva del extremo austral del territorio, y el que
prestaria 4 los buques estropeados que, con cono-
cimiento de su luz protectora, se viesen obligados 4
buscar un punto de salvamento sin perder lo gran-
jeado en su derrota.

La ereccion del faro, en fin, sobre ser un deber
que nos ha impuesto la concesién hecha al sefior As-
pinall por decreto de 27 de Julio tiltimo, nos traeria
las bendiciones de los navegantes y los agradeci-
mientos de todas las naciones maritimas.

Las cAmaras que autoricenel gasto v el gobierno
que ordene la construccién del faro, mereceran bien
de la patria v del mundo civilizado.

Santiago, Septiembre de 1885,

— e —



Ercilla y el J)escubrimiento de (Jhilod

e —

ircilla, describiendo los he-
vhos en que él mismo intervino,
los hechos de sus companercs de
armas, hechos conocidos de tan-
tos, contrajo la obligacion de su-
jetarse algo servilmente 4 la ver-
dad historiea.

LA ARAUCANA, juicio critico
por don Andrés Bello.

Ocupado de explorar parte de la regién austral
de Chile desde algunos anos ha, he necesitado com-
pulsar algunos documentos histéricos relativos 4
los puntos que estudiaba, no tanto por ilustrarme
en la crénica de aquellos tiempos y lugares sino
para confrontar los conocimientos geogréaficos al-
canzados en diversas épocas



Ercilla, como lo dice muy bien el respetable autor
e las lineas con que encabezamos estos apuntes, es
uno de los mas prolijos y notables, y podemos ase-
gurar que el sefior Bello decia una profunda verdad
al describir en su juicio eritico sobre la Araucana la
sentencia & (ue nos referimos.

Leer 4 Ercilla sobre el terreno que describi6 4
mediados del siglo X VI, hace admirar al gran sol-
dado v al poeta historiador no menos que al ge6-
grafo, que con tanta exactitud permite reconocer
las huellas de los conquistadores después de tres
largas centurias.

Hacer conocer uno de sus rasgos geograficos mas
notables, ordinariamente mal interpretados, es el
movil de las siguientes lineas.

I.a cansada columna del presidente de Chile, don
Garcia Hurtado de Mendoza, de la que formaba
parte don Alonso de Ercilla y Zfiiga, después de
su larga peregrinacion a través de los bosques de
Valdivia, descubri6:

“De Ancud el espacioso y fértil raso,
*“ y al pie del monte y dspera ladera
" un extendido lago y gran ribera.
** Era un ancho archipiélago, poblado
* de innumerables islas deleitosas,
** cruzando por el uno y otro lado
“* géndolas y piraguas presurosas’ (1).

1) Araucana, canto 35, octavas 40 y 41.
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Aceptando estos versos de Ercilla, no nos es po-
sible de¢jar de hacer algunas observaciones 4 las
oposiciones contradictorias que circulan en varios
eseritos histéricos. Y aceptamos el texto del poeta
porque en los numerosos casos que hemos podido
comparar sus descripciones sobre el terreno mismo
4 que se refiere, es tan rigurosamente exacto (ue
admira; por lo que jamas, asilo creemos, pudo ha-
ber terjiversado la historia sometiendo su pujante
numen al rigor de un consonante.

A pesar de los versos citados, hay quien cree que
Carelmapu es el punto desde donde divisaron los
exploradores el archipiélago de Chiloé, y de la mis-
ma manera se supone también que ¢l rio Maullin,
llamado antiguamente Purahilla, es e/ hondo y
veloz desaguadero que atraves6 Ercilla el postrer
dia de Febrero de 1558 (1), y donde se detuvo la co-
lumna de don Garcia al avistar el archipiélago. Por
nuestra parte estamos muy lejos de aceptar tales
suposiciones, desde que sobre el terreno, descrito
admirablemente por el poeta, hemos escuchado sus
armoniosas octavas.

Ercilla al anunciar el descubrimiento, nos habla
de un extenso lago situado al pie de un monte de
dspera ladera v luego agrega: que era un aucho
archipiélago poblado de numerosas islas.

Desde las riberas del Maullin, cualquiera que sea
el punto que se elija, no se sospecha la existencia

(1) Diccionario geografico de Chile, por Asta Burnaga, voces
CHACAO ¥y MAULLIN.
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de lago alguno ni mucho menos se divisa un mnte
de aspera ladera. Desde Carelmapu tampoco puede
verse lago 6 montana que concuerde con la descrip-
c16n de don Alonso, por lo que creemos desechables
las anteriores suposiciones v mal interpretada la
descripcion de Ercilla.

La columna de don Garcia Hurtado de Mendoza
debi6 avistar el archipiélago desde el antiguo Meli-
pulli, hoy Puerto Montt, 6 desde las alturas que
miran hacia la isla de Maillen, en el seno de Relon-
cavi; y s6lo asi se puede poner de acuerdo el texto
de Ercilla con la regién citada, admirando 4 la vez
el vigor de sus descripciones. Desde cunalquiera de
esos dos puntos se domina el espacioso seno de Re-
loncavi y algunas islas del archipiélago, como asi-
mismo la gran ribera al pie del Monte de Calbu-
co 6 volcan Yate, que se dibujan sobre las cristali-
nas aguas del Reloncavi.

Avistado el archipiélago, que no puede ser otro
que el grupo de 1slas de Calbuco, descendieron los
descubridores sobre la costa, cosa que no hubieran
tenido que hacer por Maullin 6 Carelmapu, donde
1o se presenta regiéon elevada que obligase al poeta
A expresarse en estos términos:

........................ “d la bajada

““ de la ribera, en parte montuosa,

“ hallamos la frutilla coronada

‘“ que produce la murta virtuosa' (1).

1) Araueana, canto 35, octava 44.



El mismo dia separadas las fuerzas de la cansa-
da columna con los generosos recursos suministra-
dos graciosamente por los islefios, v

‘¢ Esforzada asi desta manera,
“ y también estorzada la esperanza,
' se comenz6 d marchar por la ribera,
‘“ segtin nuestra costumbre, en ordenanza;
“ y andando una gran legua, en la primera
‘“ tierra que parecio comoda estanza,
‘“ cerca del agua, en separado asiento
*“ hicimos el primer alojamicnto’ (1).

Al dia siguiente continuaron su marchallevando:

““ el rumbo al sur derecho,
** la torcida ribera eosteando,
‘“ siguiendo la derrota del estrecho,
‘““ por los grados la tierra demarcando:
* pero cuando ganzibamos de trecho
“ iba el gran archipiélago ensanchando,
“ descubriendo 4 distancias desviadas
““ Islas en grande niimero pobladas” (2).

Al marchar al sur derecho siguiendo la torcida
costa y la circunstacia de que el archipiélago se en-
sanchaba al paso que hacian camino, como asimis-
mo el hecho de avistar mayor ntimero de islas, es
del todo concluyente. Si el descubrimiento del ar-

(1) Araucana, canto 36, octava 11.
(2) Araucana, canto 35, octava 17.



chipiélago de Ancud hubiese tenido lugar por Mau-
llin 6 Carelmapu, de seguro que el poeta no hubiese
descrito con tanta semejanza, la costa occidental
del seno de Reloncavi y el grupo de islas Calbuco.

El segundo dia de marcha, dice Ercilla que visité
laisla principal t Puluqué?), reconocié dos mas v ro-
ded algunas otras (1). Luego agrega:

““ Pues otro dia que el campo caminaba,
" que de nuestro viaje fué el tercero,
‘““ habiendo va tres horas que marchaba,
*“ hallamos por remate y fin postrero
‘*“ que el gran lago en el mar se desaguaba
“ por un hondo y veloz desaguadero,
“ que la corriente y ancha tiravesia
‘el paso por alli nos impedia’. (2)

LEsta octava base mas evidente que el camino se-
cuido por las tropas de don Garcia erala costa an-
tes indicada vy de ninguna manera la del Océano.

Por otra parte, demuestra también, que el térmi-
no del viaje fué el canal de Chacao y no el rio Mau-
llin 6 Purohilla; mas el poeta s6lo hahia tenido 4 la
vista las rocas llamadas hoy tarellones de Carel-
mapuy la isleta dona Sebastiana, todas casiinabor-
dables v sin habhitantes. Roque no concuerdacon las
islas descritas por Ercilla, que eran bien pobladas v
abundantes de recnrsos v de embarcaciones.

(1) Avaveana, canto 55, octavas 19 Nl

12 Avaucanda, canto :’r:"lJ octava 22,



Don Alonso de Géngora y Marmolejo, en el capi-
tulo 29 de su Historia de Chile, hace sospechar que
la senda seguida por don Garcia Hurtado de Men-
doza, llevaba los Andes &4 corta distancia v no de
otra manera podian haber visto el gran lago que
llamaron de Valdivia, el Llanquihue. Siendo asi, la
versién de Géngora v Marmolejo, historiador coe-
taneo al descubrimiento de Chiloé, esta también de
acuerdo con Ercilla en cuanto al punto desde donde
avistaron el archipiélago.

El obstaculo ofrecido por el estrecho de Chacao,
parece que decidié & don Garcia & dar por termina-
da la marcha y dispuso su vuelta al norte, huyen-
do del invierno v para darse tiempo para poblar &
Osorno, lugar con el que habia simpatizado en su
marcha al sur; pero antes de verificarlo, comisioné
al Licenciado Altamirano, para que con algunas pi-
raguas fuese 4 reconocer més adelante. A esta par-
tida parece que iha agregado el poeta Ercilla; pues
de lo contrario no habria hecho mencion de ella
en su grandioso poema, en vez de pintar 4 la co-
lumna de don Garcia en retirada después del tercer
dia de reconocimiento.

Altamirano, con su gente, sélo reconocié el grupo
de islas de Calbuco v las riberas del desagiiadero de
Ancudbox hasta Caremalpu, su parte occidental; v
prueba de haber estado en éste Giltimo punto se en-
cuentra en la narracion dela malograda expedicidn
al Magallanes, de Juan Ladrilleros,en que se asegu-
ra haberles oido 4 losindios quenembraban con fre-



cuencia 4 Altamirano en Noviembre de 1558, cir-
cunstancia que probé 4 esos desgraciados marinos
que alguna columna espafiola habia llegado hasta
Carelmapu, llamado en aquel tiempo Chauqui, nom-
bre que conservan hasta el presente, las alturas de
la peninsula de Chocoy.

Trazada ya la senda seguida por los descubrido-
res veamos cudl puede ser el punto de la isla grande
de Chiloéen que abordé Ercilla cuando cruzé el Cha-
cao para grabar en el tronco de un arbol la fecha
del descubrimiento. Sigamos al poeta un poco mas.

*“ Mas vo, que mis designios verdaderos
eran de ver el fin de esta jornada,

con hasta diez amigos compaiieros,
gente gallarda, brava y arriscada,
reforzando una barca de remeros,

pasé el gran brazo y agua arrebatadas,
llegando 4 zabordar hechos pedazos

4 puro remo y fuerza de los brazos.

' Entramos en la tierra algo arenosa,

sin lengua y sin noticia, a la ventura;
dspera al caminar y pedregosa,

4 trechos ocupada de espesura;

mas visto que la empresa era dudosa

v que pasar de alli seria locura,

* dimonos vuelta luego 4 la piragua,

** volviendo 4 atravesar la furiosa agua’ (1).

Lé

(1} Araucana, canto 36, octavas 26 y 27.
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Por la primera octava puede verse claramente
que el gran brazo y agua arrebatada no puede ser
el rio Maullin cuyas raudas aguas se mueven sua-
vemente 4 impulsos del flujo y reflujo del Océano.
Por otra parte, resaltaria desde luego el des6rden
en la descripeién de Ercilla; pues para que asi fuese,
era necesario que hubiese atravesadoel hondo y ve-
loz desagiiadero antes del descubrimiento del ar-
<hipiélago de Ancud, mientras que, segfin se ha vis-
to, después de tres dias de marcha, siguiendo al sur
la torcida costa, llevando 4 la vista numerosas is-
las pobladas, y s6lo entonces, fueron detenidos por
el desagiiadero 6 canal de Chacao.

Por la segunda octava se viene en conocimiento
«ue la punta de Puguefitin 6 sus inmediaciones fini-
¢os puntos que concuerdan por su naturaleza con
la descripeion del poeta, hasido el local donde abor-
daron los valientes castellanos al cruzarlas raudas
aguas del Chacao; y s6lo estas podianconmover la
imaginacion de Ercilla hasta el punto de calificar-
las de arrebatadas y furiosas.

La naturaleza arenosa de Puguefitin,—en partes
aluvial, con sus riberas espaldadas por dunas, ma-
concuerda perfecta-

torrales y bosques 4 trechos
mente con la descripciéon de Ercilla. Cualquier otro
punto de la costa de la isla grande de Chiloé es ina-
ceptable. _ _
Conocida la senda seguida por don Garcia Hur-
tado de Mendoza, la regién por donde avistaron el
archipiélago de Ancud y el punto que abordé Erci-

B, G & H. 3
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lla en la isla grande, concluiremos por la fecha del
descubrimiento.

La més acertada es la que da Ercillay que asegu-
ra haber grabado en el tronco de un corpulento 4r-
bol, sobre la costa norte de la isla grande del archi-
piélago, como un recuerdo de su atrevida empresa,
por medio de la octava siguiente: ;

* Aqui lleg6 donde otro no ha llegado.
‘““ don Alonso de Ercilla, que el primero
‘“ en un pequefio barco deslastrado,
‘“ con soélo diez pasé el desagiiadero;
““ el afio de cincuenta y ocho entrado
‘“ sobre mil y quinientos, por Febrero,
‘“ 4 las dos de la tarde el postrer dia,
‘““ volviendo 4 la dejada compania’ (1 ).

Esta interesante ficcion dcl poeta, pues no es po-
sible pueda grabarse una octava real sobre la cor-
teza de un arbol nos ha conservado la fecha del des-
cubrimiento.

Chiloé, pues, tué avistado desde el seno de Relon-
cavi el dia 26 de Febrero teniendo lugar la atrevida
empresa de cruzar el canal de Chacao dos dias des-
pués, 6 sea el iiltimo dia de Febrero de 1558.

(1) Arauwearna, canto 36, octava 29,



[llejandro |Halaspina

—.

En el siglo XVIII visitaron nuestras costas via-
jeros ilustres que han figurado ventajosamente en
el mundo cientifico, haciéndose notar entre ellos
Frezier, Jorge Juan y Antonio de Ulloa, Espinosa
y Tello, Bausa y varios otros. Entre éstos hay uno,
digno de mejor suerte, cuyo nombre, oscurecido
por el tiempo, casi se ha borrado, como esas pintu-
ras antiguas, 4 veces de grandes méritos, en que
apenas se descifra vagamente el noble pensamiento
del autor. Este es ¢l infortunado Malaspina, explo-
rador habilisimo y marino de nota, que s6lo nos
dej6 algunos fragmentos de sus importantes tra-
bajos, hojas sueltas de sus apuntamientos de dia-
rio, que arrancadas por la mano del destino, sirvie-
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ron para marcar su huella por el Nuevo Mundo,
evitando asi que la serie de desdichas de que mas
tarde fué victima, borrasen su memoria de las re-
giones en que ejerci6 suactividad con tanto acierto
como inteligencia,

Malaspina, hijo de una noble familia de Lombar-
dia sirvié 4 Espafia durante los reinados de los
Carlos1II y IV. Nacido en Florencia, patria de Ves-
pucio, fué, como éste, inclinado 4 los estudios nauti-
cos y matematicos, 4 la asaroza vida del mary 4
los goces que la naturaleza ofrece al que recorre sus
anchurosos hemisferios.

La familia de Malaspina que habia hospedado 4
Carlos III en 1760 cuando cruzaba la Italia para
la conquista del reino de Népoles (1), envié 4 Es-
panaal joven Alejandro recomendandolo 4la corte,
en la esperanza de que en aquel reino podria dar li-
bre curso 4 sus inclinaciones y ensanchar sus estu-
dios profesionales en medio de la lucida pléyade de
aventajados talentos que descollaron mas tarde en
la Peninsula por aquellos afios.

La inteligencia v decidida aplicacién del joven
Malaspina, més que los favores del rey, le permi-
tian alcanzar un grado superior y una posicién bien
aventajada en la armada espaifiola. Su ensayo 4
bordo de la fragata Astrea, en una penosa navega-
¢i6n 4 los mares australes y 4 las Filipinas, lo acre-

(1) Pepro pE ANGELIS, Coleccion de documentos relativos a la
Hzistorta del Rio de la Plata, tomo VI.



dité como héabil marino y lo hizo acreedor a que se
le confiara mas tarde el mando en jefe de las corbe-
tas Santa Justicia v Santa Rufina (4lias la Descu-
bierta y la Atrevida), destinadas 4 un viaje de cx-
ploracion en la parte austral de América, costas
del Pacifico, archipiélago Filipino, Australia, Chi-
na, etc. Malaspina montaba la Descubierta y don
José de Bustamante y Guerra comandaba la Atre-
vida.

El distinguido Malaspina, antes de dejar la pe-
ninsula, ocupaba un puesto prominente en la lucida
falange de célebres marinos que descollaban en la
armada espafiola durante el iltimo quinto del siglo
XVIII. Tenia por colegas, en el saber y el talento,
4 don Antonio de Cordova,a don José de Vargas v
Ponce, redactordel Viaje de la fragata Santa Maria
de la Cabeza,a Alcala Galiano, Ceballos, Churruca,
Bauza, Espimosa v Tello, Valdés v muchos otros
nautas eminentes, como talento v como ilustra-
c16n. No obstante su caracter de florentino y por
consiguiente de extranjero, ciipole la honra del co-
mando de la expedicién méas notable que empren-
drera el gobierno de Madrid por aquellos tiempos
v en los que corren del siglo XIX.

Alejandro Malaspina,en 1785, era va capitan de
fragata y teniente de la Compaiiia de Guardia-
Marinas de Cadiz, cuando se aprontaba la fragata
Santa Maria de la Cabeza para emprender la ex-
ploracién delestrecho de Magallanes, circunstancia
que se le brindé para manifestar una vez mas su



entusiasmo y amor 4 las ciencias; ‘'y se debe hacer
justicia 4 la amistad que les profesaba (4 los oficia-
les) el capitdn de fragata don Alejandro Malas-
pina, dice don Juan de Vargas y Ponce, que aten-
diendo al bien que resultaria al servicio de que
llevasen completas estas noticias (los viajes v rela-
ciones de Magallanes al Pacifico publicados hasta
el dia por todas las naciones), y 4 que por el corto
tiempo que debian detenerse no se podian hacer ve-
nir los muchos libros que les faltaban, les cedié to-
dos los suyos, v buscé entre sus compaiieros los
que no poseia, para que ninguno echasen de menos
de cuantos pudiesen en la ocasién ser fitiles” (1).
Mas tarde, en 1788, cuando se despachaban los pa-
quebotes Santa Casilda y Santa Eulalia, para que
terminasen el estudio del Estrecho de Magallanes,
proporciond 4 su jefe, el capitdn de navio don An-
tonio de Cérdova el cronémetro de faltriquera de
Arnold, de su propiedad, ansioso siempre de ser
atil (2).

Generosidad como la de Malaspina, al propor-
cionar sus mejores y mas valiosos recursos para
una empresa organizada por el orgulloso gobierno
de Carlos IV, no es comfin, y pone 4 mucha altura
su amor propio al progreso y 4 su patria adoptiva,
no menos que su desprendimiento para con un mo-
narca que tan malhubo de pagarle pocos afios mas

(1) Viaje de la «Santa Maria dela Cabezan, pigs. 5y 6.
(2) Apéndice al viaje de lo «Santa Maria de la Cabezay, pag. 2.



tarde, al terminar una de las campanas cientificas,
mas laboriosas y notables por su feliz éxito y el
conjunto de inteligencias que cooperd 4 los estu-
dios que se llevaron 4 cabo.

A ia muerte de Carios 111, en 1788, Malaspina
era capitan de navio, llegando méas tarde 4 briga-
dier de la real armada, titulo de que no disfrutara
por largo tiempo.

El viaje de las corbetas Descubierta y Atrevida
se habia anunciado 4 las colonias espaiiolas con
mucha anticipaciéon para el conocimiento de las
autoridades, y 4 fin de que éstas se preparasen con
tiempo para auxiliar &4 su ilustre jefe, proporcio-
nandole los elementos que le fuesen neccsarios para
el mejor éxito de su importante misién y los fines
cientificos que se proponia el Gobierno de la Penin-
sula.

La expedicién sali6 de Cadiz el 30 de Julio de
1789 (1), v lleg6 4 Montevideo el 20 de Septiembre.
Alli comenzaron sus expediciones de una manera

(1) Don Pedro de Angelis, en su obra ya atada, dice que la
salida fué el 30 de Julio y lo mismo afirma el baron A. de Ham-
boldt en su Ensayo sobre la Nueva Espaia, tomo LI, pag. 152 de
ia Ed. Castellana de 1836. Nosotros hemos aceptado esta fecha
sin seguir 4 don Martin Fernandez de Navarrete, quien en su
Biblioteca Maritima Espudiola, tomo T, pig. 368, da la de 30 de
Junio, pues creemos que es evidentemente errénea. Don Joaquiu
Lorenzo Villanueva, en ¢l tomo I, de su Vida Literaria, dice que
a expedicién sali6 el 6 de Agosto, error que contribuye A afir-
marnos en nuestra opinidn.
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sistemética y precisa; pues mientras unos se ocu-
paban de montar en tierra un observatorio para
la determinacién de las coordenadas geograficas,
los demds se dedicaban 4 los estudios hidrograficos
vy de mensuracion.

En tales operaciones se ocuparon hasta los pri-
meras dias de Noviembre, abandonando las aguas
del Plata el dia 13, no sin dejar agradables recuer-
dos v buenos estudios sobre el importante tema de
que estaban encargados, estudios que, aunque par-
ciales, han sido publicados posteriormente con
aplauso general, no obstante su caracter de priva-
dos. En su marcha al sur, prosiguieron los recono-
cimientos y observaciones astronémicas, doblaron
el cabo de Hornos, y, después de una travesia no
exenta de fatigas, arribaron al puerto de San Car-
los (hoy Ancud), el 4 de Febrero de 1790.

Segtinel distinguido piloto y alférez defragata dela
real armada, don José de Moraleda y Montero, uno
delosmas habilesdelos prestigiosos nautas espafio-
les que frecuentaron las costas occidentales de am-
bas Américas, las corbetas Santa Justina y Santa
Rufina, andaban bien provistas de los mejores ins-
trumentos astrondémicos y nauticos. Traian dos cro-
nometros de Bertrand, nfimeros 10 y 13, y tres de
Arnold, nfimeros 105, 144 y 351, v una biblioteca
casi completa de las obras principales relativas 4
los estudios de que se hallaban en argados, y cuan-
tos elementos eran menester para el huen desem-
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peno desumisiéon y de una larga campaiin (1). Mu-
chos de esos elementoseran de propiedad de Malas-
pina, abundante en este género de recursos, como
lo evidencian los que proporcicnd 4 don Antonio
de Cérdoba en 1785 y 1788.

El inteligente y concienzudo Moraleda, nos ha
conservado en el manuserito 4 que nos hemos re-
ferido, algunas noticias relativas 4 las instruccio-
nes que le fueron impartidas 4 Malaspina y que
en extracto son: “Observar astronémicamente las
longitudes posibles, no sé6lo en las costas oceiden-
tales de América, sino también en el Asia;llevar los
planos de los puertos é indagar cuanto condujere
a la Historia natural, comercio, estado politico y
militar, real hacienda, etc., de los diveros paises
que debia recorrer.” Por todo lo cual podra com-
prenderse el alcance v la grande importancia del
viaje de las corbetas que comandaba Malaspina,
no menos que la confianza que se depositaba en un
jefe tan probo como ilustrado.

Al dia siguiente del arribo de las corbetas 4 la
bahia de Ancud, los marinos espafioles montaron
en Punta Arenas el observatorioy comenzaron sus
trabajos para la determinacién de las coordenadas
geograficas de aquella localidad, pues las tempes-
tades del cabo de Hornos v unalarga travesia llena

(1) Euxploracion del Archipiélago de Cluloé, obra inédita de
don José de Moraleda y Montero. BiBLiorica NACIONAL, estan—
te de manuseritos.
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de labor v de penalidades no habian minorado el
ardiente amoral trabajo que les inspiraba su jefe,
no menos que el honrado deseo de cumplir fielmen-
te su delicado cometido. Asi, pues, buscaban el
descanso en el trabajo.

El 16 de Febrero zarparon las corbetas con rum-
bo al norte estudiando las costas chilenas, siendo
ya, desde la salida de Ancud, duenos de los traba-
jos hidrograficos ejecutados anteriormente por
Moraleda, de los cuales se habia dadocopia & Ma-
laspina, trabajos que hubieron de servir de base
4 los planos hechos por las corbetas Descubierta y
Atrevida, y publicados en 1799 por el Depésito de
Hidrografia de Madrid.

Un mes cabal tardaron las corbetas en recorrer
y estudiar la costa entre Ancud y Valparaiso, na-
vegando en convoy 6 separadamente, segiin conve-
nia 4 los estudios que practicaban, reuniéndose en
Valparaiso'el 17 de Marzo. Desde alli sigui6 Malas-
pina para Coquimbo, trabajando incesantemente,
y continué después hacia el norte hasta surgir en
la rada del Callao el 21 de Mayo la Descubierta y
ocho dias después la Atrevida que comandaba Bus-
tamante y Guerra. Después de una corta permanen-
cia en el puerto principal del virreinato del Perd,
siguieron su rumbo al norte, hasta echar el ancla
en Guayaquil el 16 de Noviembre. Después de una
breve estadia en aquellas aguas, el 12 de Diciembre
continuaron suderrota hacia las costas mejicanas.

E17 de Enero de 1791, contrariadas las corbetas
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por las calmas ecuatoriales, dispuso Malaspina.
que la Atrevida obrase independientemente y reco-
nociese la isla de Cocos, mientras la Descubrerta se
dirigi6 al puerto de Realejo. El dia 10 descubrié la
Atrevida impensadamente la isla que buscaba,
fijando su centro por los 5° 33”10” de latitud nor-
te y 80°42” de longitud oeste de Cadiz, permanecien-
do 4 su vista hasta el dia 16. De aqui hizo rumbo
A Acapulco, donde fonde6 el 1° de Febrero. En este
punto recibi6 Bustamante v Guerra 4 los tenientes
Espinosa y Tello v Ceballos y dos cronémetros de
Arnold, zarpando en seguida para San Blas, donde
la Atrevida largé el ancla el filtimo dia de Marzo,
recibiendo el 27 de Abril los pliegos dirigidos desde
Espafia & Malaspina, por los cuales se le ordenaba
llevar &4 cabo la exploracién delas costas del NO.
de la América del Norte en busca de paso 6 comu-
nicacion que se suponia existir entre el Pacifico y
el Atlantico.

Mientras esto ocurria, Malaspina, siguiendo un
plan preconcebido y adaptable 4 su importante mi-
si6n, y en previsién también de lo que pudiera ocu-
rrir 4 las naves expedicionarias sobre las sucias y
peligrosas costas mejicanas vy del NO. de América,
despachaba 4 la ciudad de Méjico 4 uno de sus mas
distinguidos oficiales, don Dionisio Alcala Galiano,
para que se ocupase enordenar los trabajos ya eje-
cutados desde la salida de Espafia, como asimismo
para que llevase 4 cabo algunas observaciones as-
tronémicas y geogrificas, procediendo por su parte



4 disponer la campana 4 las costas del NO., como
se lo prevenian las nuevas instrucciones que hahia
recibido.

Se acompan6é Malaspina de los naturalistas
Henke y Nee y once dias después de su arribo 4
Acapulco se hizo 4 la mar en desempefio de su co-
metido, proponiéndose explorar las costas com-
prendidas entre los paralelos 58° y 60° de latitud
norte (1).

La actividad de Malaspina, como se deja ver, era
grande, pues no perdia momento, siendo de ordina-
rio breves sus estudios en los puertos donde surgia,
no ohstante sus miltiples uehaceres, los largos
viajes y el cansancio consiguiente después de tra-
bajos laboriosos y continuados; pero el diligente
marino no hacfa descansar su nave sino el tiempo
necesario para el lleno de sus deberes y las recorri-
das del hermoso aparejo de la Descubierta, azas
desalinado después de cada viaje, como ocurre
siempre 4 todo barco de vela que cruza climas dife-
rentes.

Sin embargo, no obstante lo avanzado de la esta-
cién para el reconocimiento de las costas del NO..
no desmayé el infatigable Malaspina; y partiendo
hacia su destino alcanzé hasta el paralelo 59° 45
de latitud N., midiendo durante su campana lalon-
gitud del péndulo, la declinacién é inclinacién de

(1) Alejandro de Humboldt en su Ensayo Politico sobre la
Nueva Esponia, tomo TI, pig. 159 de la ed. castellana.



la aguja magnética: calculé muchas coordenadas
geograficas, observando, por fltimo, las altitudes
de los montes San Elias v del Buen Tiempo.

A este proposito el Diccionario de Fisica, de Geh-
ler dice lo siguiente respecto 4 Malaspina, sus labo-
riosos trabajos y 4 la parte que tomé el gobierno
espafiol en la determinacién de la excentricidad de
la tierra:

“Las observaciones espafiolas abrazan muchos
lugares y han sido las primeras que se llevaron 4
cabo tendentes 4 calcular la excentricidad de nues-
tro planeta. No dieron resultados del todo satis-
tactorios por lo que no se les ha tomado en cuenta
para el fin que se perseguia’ (1).

Malaspina observé en dieciseis lugares diferen-
tes para calcular la longitud del péndulo entre los
51° 217 de latitud sur y los 59° 30 de latitud norte.
El péndulo de que se sirvi6 era de madera de pino
ympregnado de aceite y con una lenteja de metal
amarillo, siendo el célebre Ciscar el encargado de
recibir los resultadosde las observacionesdel calcu-
lo de la excentricidad. Los lugares en que se hi-
cleron las observaciones fueron los siguientes: Mul-
grave, Nutea, Monterey, Cadiz, Macao, Acapulco,
Manila, Umatag, Zamboanga, Lima, Babao, puerto
Jackson, Montevideo, Concepcién, puerto Santa
Elena y puerto Egmont.

Las observaciones de Malaspina fueron mas

(1) Gehler, Physikalisches Warterbuch, tomo 1V,
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tarde calculadas y discutidas por von Lindenau v
Mathieu, y atin cuando se aplicaron todas las co-
rrecciones del caso, no arrojaron un resultado
satisfactorio. IL.as observaciones practicadas die-
ron por eYCQHtI‘ICId'c{d en las localidades del hemis-

Ji
ferionorte, 323 5 Y en las localidades 3135 Es-

tos resultados, no obscante, y seadicho en obsequio
de Malaspina, fueron superiores 4 los alcanzados
por La Place en quince lugares diferentes, que die-

1

1 - ;
ron respectivamente = 236 ¥ 3070 ¥ & ser precisas

las observaciones, nos probarian que el aplana-
miento de los polos de la tierra no es uniforme en
ambos hemisferios.

Pero volvamos a nuestro relato.

Después de haber huscado sin fruto alguno el es-
trecho por el cual pretendia haber pasado del
Atlantico al Pacifico Lorenzo Ferrer Maldonado,
y de haber recorrido sucias y peligrosas regiones
en la peor época del ano, regresaron las corbetas,
al puerto de San Blas la Descubierta y 4 Acapulco
la Atrevida, en Octubre del mismo afio, después de
seis meses de crudos trabajos, privaciones y pena-
hidades.

Durante esta expedicién se conquistaron impor-
tantes datos que dieron & conocer la hidrografia
de aguellas ignotas regiones; pero el lapso de tiem-
po que se empled en la campana no fué suficiente
para poder formar un plano completo de tan com-



plicadas costas, y de los archipiélagos que la bor-
dan, no obstante la laboriosidad y competencia
de los exploradores.

Malaspina, noblemente impresionado por los es-
tudios que hahia llevado 4 cabo, y comprendiendo
por otra parte la impertancia deadelantar el reco-
nocimiento de las costas del NO. de Norte América,
influy6 en el 4nimo del virrey de la Nueva Espana,
conde de Revillagigedo, para que mandase una
nueva exploraciéon 4 aquellas aguas. En efecto, el
8 de Marzo de 1792 se enviaron las goletas Sutil y
Mejicana, las que, comandadas por los inteligen-
tes y laboriosos oficiales don Dionisio Alcald Ga-
liano v don Cayetano Valdés, llevaron 4 cabo im-
portantes estudios que son del d ominio piiblico
muchos afios ha.

Un rasgo que pinta el cardcter de Malaspina du-
rante su residencia en Mg¢jico, encontramos en la
biografia de un sabio, despreciado por sus contem-
poraneos y alabado por la posteridad, el mejicano
Antonio de Le6n y Gama, autor de la Descripeién
ortogrifica del eclipse desolde 24 de Junio de 1778,
cuyas desgracias parece que tuvieron cierta simili-
tud con las de Malaspina, segfin lo decribe su hi6-
grafo: |

“Gama sufrié la misma suerte que cabe 4 todos
los hombres de genio poco intrigantes: no hallé la
protecciéon que merecia su talento y se vié durante
su vida olvidado de sus conciudadanos, quedando
eondenado 4 un trabajo penoso para sostener su



= =

numerosa familia; pero cuando muri6 se le tributa-
ron los mayores elogios. Un europeo, el célebre
Alejandro Malaspina que habia hecho algunas ob-
servaciones con Gama, levanté, sin embargo, su voz
n favor de este sabio, recomendandolo 4 la corte,
en tiempo en que afin le eran propicios sus favores.
Malaspina di6 lavela abandonando las costas de
Nueva Espafia de una manera definitiva y siguib su
viaje hacia los mares del Asia: visit6 las 1slas Ma-
rianas, las Filipinas, la Papuasia, la China,la Aus-
tralia y la Nueva Zelanda, regresando en seguida
al Callao en 1793. Recorrié6 por segunda vez las
costas chilenas, y doblando el Cabo de Hornos
regres6 4 Montevideo. Aqui tuvo que apercibirse
al combate y custodiar un rico convoy que peligra-
ba en su viaje a Europa con motivo del estado po-
litico del Viejo Mundo. Arribé al puerto de su sali-
da en Espafia el 21 de Septiembre de 1794, con cinco
afios tres meses empleados en trabajos activosy
erizados de mil penalidades y peligros.
~ Una vez en la peninsula, recibi6é orden de ir 4 Ma-
drid acompanado de los oficiales de su eleccién pa-
ra que se ocupase en redactar su viaje y en darlo 4
la publicidad. Malaspina se acompaﬁé de don Fe-
lipe Bauz4 dando principio 4 sus trabajos 4 la vez
que concebia la 1dea de que se crease en Madrid una
oficina de Hidrografia que se encargara de conser-
var los trabajos de los exploradores vy de la cons-
truccién de las cartas nauticas. -
Favorecido en la corte y muy estimado por sus
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relevantes méritos consiguié con el Bailio Valdés,
Ministro de Marina por aquella fecha y poco antes
de que dejasela secretaria, lacreacién de una Direc-
ci6n de Hidrografia, y asi, desde Aranjuez escribié
4 Bauza: “habra depésito hidrografico v usted serd
su jefe” (1); pero el proyecto de Malaspina sélo lo
llevé a cabo el ministro de Langara, sucesor de Val-
dés, perfeccionandolo méas tarde don Antonio de
Caldel.

Cuando los amigos de Malaspina esperaban an-
siosos la publicaciéon de su viaje, en 1795, fueron
sorprendidos conla noticia de suarrestoen la Guar-
dia de Corps, trasladandosele enseguida 4 un cala-
bozo del Castillo de San Antén del puerto de la
Corufia (2), sin que hasta ahora se haya podido sa-
ber la verdadera causa que motivase su prision.
Todos sus papeles fueron secuestrados y hasta Fr.
José Gil, confesor del Rey y redactor del diario de
Malaspina tué envueltoen la misma desgracia yen-
cerrado en la Casa de Correccién de los Toribios

(1) Vida Literaria de don Joaquin Lorenzo Villanueva, to-
mo 1, capitulo IV.

(2) A. de Humboldt en su Viaje d las regiones equinocciales del
Nuevo Continente, tomo I, se expresa asi al describir su salida del
puerto dela Coruna el 27 de Junio de 1799: «Nuestra vista se fijo
sobre el Castillo de San Antén en el que el desgraciado Malas-
pina gemfa entonces en una prision de Estado. Al momento de
dejar la Europa pava visitar las regiones que este ilustre viajero
habia recorrido con tanto fruto, hubiera deseado ocupar mi pen-
samiento en un objeto menos triste.»

By G, € H, 4



de Sevilla. Asi los eminentes servicios prestados
& la ciencia por tan ilustre marino han quedado
ocultos para el mundo cientifico, habiéndose sal-
rado tan sb6lo la relacién del derrotero, las ob-
servaciones hechas durante la expedicién a las cos-
tas de América, Australia, Macao y Manila, los
trabajos geogréaficos de Sud-América por Espinosa
y Bauza y otros documentos; mas esto es debido 4
la gran reserva con que tales tesoros se deposita-
ron en la secretaria de marina para trasladarlos en
seguida al Depésito Hidrografico ideado por Ma-
laspina y llevado 4 cabo poco tiempo después de su
mala ventura.

En América sélo quedaron fragmentos de los es-
tudios de Malaspina que nos han permitido juzgar
de los talentos y tareas del infortunado marino
aparte de las Memorias sobre las Observaciones
astronémicas que se publicaron en 1809 y que con-
tienen una breve noticia de los descubrimientos v
observaciones de Malaspina, tinica muestra de sus
viajes que ha visto la luz pablica v que no nos ha
sido dable consultar.

El ilustre don Felipe Bauz4, oficial cientifico de
la dotacién de las corbetas que comandé Malaspi-
na y 4 quien tanto debe la geografia americana,
siendo jefe del Depdsito Hidrografico de Madrid,
abandoné la Espafia en 1823 huyendo del absolu-
tismo y se refugié en Londres, llevAndose consigo

rarios papeles que conservaba de la expedicién de
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Malaspina, los mismos que mas tarde puso 4 la
disposicién del barén Alejandro de Humboldt (1).

“Las operaciones ejecutadas por Malaspia y por
los oficiales que trabajaban bajo sus 6rdenes, dice
A. de Humboldt, (2) abrazan una inmensa exten-
sion de costa desde la desembocadura del rio La
Plata hasta la entradade la tierra del Principe Gui-
llermo; pero el habil navegante es mas famoso por
sus desgracias que por sus descubrimientos. Des-
pués de haber recorrido los dos hemisferios y esca-
pado de todos los peligros de una mar borrascosa,
los encontr6 todavia mayores en una corte, cuyo fa-
vor le fud funesto. Victima de una trama poiitica
gimi6 durante seis ailos en un calabozo. El gobier-
no francés ha rescatado su libertad y Alejandro
Malaspina regresado dsu patria; y allf, 4lasorillas
del Arno, en donde goza solitario de las profundas
impresiones, que en un almasensible y probada por
la adversidad dejan la contemplacién de la Natu-
raleza v el estudio del hombre en climas diferentes.

“Los trabajos de Malaspina vacen sepultados en
los archivos no porque el gobierno temiese la reve-
Jacion de unos secretos que creyese tGitil ocultar, sino
porque debia (uedar el nombre de aquel mtrépido
navegante en un olvido eterno. Por fortuna el
Deposito Hidrografico de Madrid ha hecho que el

(1) El Arancano, nimero 24 de 26 de Febrero de 1831.
(2) Eusayos Politicos sobre la Nuera Espuila, tomo II, eap.

VIII, pag. 157.
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pablico disfrate de los principales resultados de las
observaciones astronémicas hechas durante la ex-
pedicion de Malaspina. Las cartas maritimas que
se han publicado en Madrid después del afio de
1799, estan fundadas en gran parte de los resulta-
dos importantes de aquellas observaciones; pero en
vez del nombre del jefe, s6lo encontramos el de las
corbetas, la Descubierta y la Atrevida, que son las
que comandaba Malaspina.”

Si tal supresién se hizo por orden 6 consenti-
miento del Ministro de Marina, Langara, debe la-
mentarse la suerte de tan honrado militar por
cuanto era un instrumento que servia A la baja
venganza del Principe de la Paz, don Manuel Go-
dov. privado de la reina 4 “causa de su exterior
seductor v su talento misico (1).” Mas, esto nos
exige que entremos en nuevas investigaciones; des-
cenderemos pues 4 las sucias mtrigascortesanas en
busca de la verdad de las desgracias en que cayd
Malaspina, por perseguir quizd un buen fin en fa-
vor de su patria adoptiva. Seguiremos la sencilla
narraciéon de don Joaquin Lorenzo Villanueva, tes-
tigo de los sucesos de aquellos tiempos (2).

La prision estricta de Malaspina “‘atribuianla,
unos 4 escritos suvos, otros a4 haber comentado la
vida de la reina Marfa Luisa, que poco tiempo an-

(1) Dictionaire genéral de biographie et d listoire, por Dezobry
et Bachelet.
(2) Vida Literaria, ya citada, tomo I, cap. 1V.
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tes habia aparecido en Francia. Para mi loméas ve-
rosimil, v puede decirse cierto, es que aquel célebre
marino fué victima de una intriga entre la reina y
dos damas suyas que fueron la Matallana y la Pi-
zarroy el Principe de la Paz, don Manuel Godoy. En
unintervalo de desafecto 6 resentimiento en que an-
daba la reina 4 caza de medios para cortar la pri-
ranza del valido fué buscado Malaspina por estas
damas para que a4 su vuelta de Lombardia, su pa-
tria, 4 donde iba con licencia, trajese realizado el
plan de cierta corte que habia de influir con el Rey
para tansautaobra. Este plan escrito incautamen-
te por Malaspina y guardado por la reina en una
gabeta fué revelado 4 Godoy por la Pizarro, estre-
chada por él por sospechas que le inspiré una in-
deliberada expresion de la reina. La Matallana de
quien se exigio primero la revelacién del secreto se
nego a ello constantemente. El plan descubierto y
pintado por Godoy 4 Carlos IV con los colores que
le convenia sirvié de instrumento 4 su venganza.
L.a Matallana fué presa y desterrada de la Corte” .
El vengativo, cruel é ignorante Principe de la
Paz, guardé un estudiado silencio respecto de los
méritos y trabajos de Malaspina en sus Memorias
publicadas en Paris en 1839. Habla de las impor-
tantes producciones de don Gabriel de Ciscar, de
las tablas de don José Luiyando, de las publicacio-
nes de la Relacién Historica y Cientifica de don Ca-
yetano Valdés y don Dionisio Alcald v Galiano,
trabajo ejecutado en las goletas Sutil y Mejicana,



afiadiendo en ella las demés expediciones anterio-
res practicadas por espafioles para buscar el paso
del NO. de América. “A instancias mias, dice Go-
doy, aquellos dignos oficiales ordenaron sus sabios
manuscritos y extractaron los que relativos al mis-
mo objeto, existian en el Depdsito Hidrografico, in-
cluyendoen la misma obra la carta generalque con
grandesriesgos y fatigas levantaron desde las mar-
genes de aquel estrecho. Este libro fué recibido por
la Europa sabia con el mayor aprecio y traducido
en varias lenguas (1), peroun denso velo oculta &
Malaspina, verdadero promotor del viaje de las go-
letas después de realizado por las corbetas Descu-
bierta y Atrevida bajo su mando.

Mas adelante el vengativo Godoy sigue aplican-
do 4 su hoja deservicioslas producciones del talento
de muchos sabios, al paso que hacia por enterrar
en lo mas negro de su odio los méritos y hasta el
recuerdo de Malaspina; pero todo este empeno se
estrella ahora contra el recuerdo de los hombres v
de la posteridad agradecida. Z

La triste persecucién del infortunado florentino
se ha perpetuado hasta este siglo, contribuyendo a
ello el conocido erudito don Martin Fernandez de
Navarrete; pues no incluye & Malaspinaen su nota-
ble obra titulada Diccionario Maritimo Espaiol, y
s6lo al tratar del distinguido marino y astrénomo

(1) Memorias de don Manuel Godoy, Princips de la Paz. Tomo
111, pagina 270.
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don Dionisio Aleala Galiano y por el hecho de ha-
ber tomado parte este oficial en los trabajos de la
Descubierta, nombra & Malaspina, perc de una ma-
nera tan fria como si atin palpitara en él la odiosi-
dad de que fué victima. En ello, sin embargo, no
hay sino cierta amarga consecuencia y un estudia-
do propoésito por oscurecer los méritos del habil
florentino, como lo manifest6 en su erudita intro-
duccién 4 la Relacién del viaje hecho por las goletas
“Satil” y “‘Mexicana’ en el aiio 1792 para recono-
cer el estrecho de Fuca.

Hay mas atn: hablando de la expedicion de las
corbetas Descubierta v Atrevida, no dice quien fué
¢l jefe de esa expedicion encargada ‘‘de dar vuelta
a4 nuestro globo, bajo el mando de los capitanes de
fragata don Alejandro Malaspina y don José de
Bustamante y Guerra; y Galiano, predilecto siem-
pre como uno de los oficiales que més sobresalian
por su ciencia, fué embarcado con Malaspina en la
corbeta Descubierta. Esta y la Atrevida mandada
por Bustamante, salieron de Cadiz el 30 de Julio y
llegaron 4 Montevideo el 20 de Septiembre (1).” S6lo
mas adelante hace figurar 4 Malaspina proponien-
do al virrey de Nueva Espafia el reconocimiento del
estrecho de Juan de Fuca por oficiales instruidos,
A fin de llevar 4 cabo con las corbetas el examen de
las islas Marianas y Archipiélago Filipino.

Un erudito como el seiior Fernandez Navarrete,

(1) Memorias de Godoy, t. 1. pigs. 368 4 370.



4 qquien nada se escap6 en los empolvados archivos
y bibliotecas, no debiera haberse olvidado de los
importantes trabajos de Malaspina; pues ellos han
sido un timbre de honor para Espafia. Pero Malas-
pina era florentino y la fragilidad humana suele en-
conarse hasta en los homhres mas eminentes y pri-
vilegiados!

El Anuario de la Direccién de Hidrogratia de Ma-
drid, tomo VI, de 1868, publica la interesante Re-
lacion de las navegaciones que ejecuté la corbeta de
S. M. la “Atrevida’, en viaje verificado unido 4 la
“Descubierta’’, en los afios 1789 4 1794, ordenada
por su comandante don José de Bustamante y Gue-
rra. Esta publicacién es, sin duda, de grande inte-
rés, aunque postergada por 74 afios; pero produce
una impresion dolorosa al notar una vez mas que
después de tres cuartos de siglo se hava olvidado
por completo y de una manera estudiada la narra-
cion de Malaspina, pues el sefior Bustamante y
Guerra silencia en su relato cuanto hizo en unién
de su ilustre jefe vy colega v esto resalta tanto mas
cuanto que comienza su relacion de viaje desde el 7
de Enero de 1791, siendo que habia salido de Cadiz
el 30 de Julio de 1789.

Parece también que Bustamante v Guerra, por
halagar 4 su rey y sefior no menos que al privado,
procedi6, como lo hizo en su escrito, olvidando por
completo 4 su infortunado companero que recuerda
tan s6lo cuando ha recibido 6rdenes é instrucciones
de Malaspina. Sin embargo, v segfin puede colegir-
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se de los antecedentes que hemos tenido 4 la vista,
no hay hecho alguno que autorice para.sospechar
hubiese ocurrido la menor desavenencia entre Ma-
laspina y Bustamante que explique la extrafia con-
ducta de este filtimo. La Direccién de Hidrografia de
Madrid, para ser consecuente y no verse implicada
en la odiosa persecuciéon de Malaspina, debiera dar
4 luz los trabajos verificados por la corbeta Descu-
bierta, porque los de la Atrevida s6lo son un com-
plemento de los estudios de Malaspina.

Alguna vez, sin embargo, quiso recordarse 4 Ma-
laspina ponieudo su nombre 4 un puertecillo de la
costa oriental de Patagonia, que se encuentraentre
la peninsula de Gravina y el cabo Arestizabal; pero
el almirante Fitz-Roy, juez intachable como distin-
guido hidrégrafo, dice que ‘‘la inspeccidon de ese
puerto indica desde luego cuan inmerecidamente
lleva el ilustre nombre de Malaspina, por cuantono
debe considerarse como tal puerto (1)”, pues sélo
es un accidente de la costa, muy sucio y sélo fitil
para botes.

No nos ha sido posible averiguar con certeza
quien hava sido el autor de tal calificativo; pero
puede suponerse fundadamente que lo fuese don Fe-
lipe Bauzd, pues su nombre figura en las cartas
espafiolas de principios del siglo XIX, y parece
confirmarlo la carta nfimero 40 de la coleccién del
Depésito Hidrogréfico de Madrid. En todo caso se

(1) The South American Pilot, parte IT, pag. 45. Edicién de 1850.



halla bien acompanado, teniendo en sus vecindades
varios objetos calificados con el nombre de ilustres
marinos contemporaneos 4 Malaspina, como Ga-
liano, Bustamante, Ceballos, Ulloa, Gravina, Via-
na, ete., lapsus pluma del dibujante que nos permi-
te justificar el alto aprecio que tenian por el ilustre
Malaspina los marinos espaioles de su tiempo.......

Tiempo es ya después de 83 aifios, de que se echen
en olvido las odiosidades del principe de la Paz,don
Manuel Godoy, ese déspota provisto de la corte de
Madrid, vy que la carcoma del odio que tan cruel-
mente ha perseguido al noble florentino hasta ul-
tratumba, oculte swnegra faz. La publicidad de los
estudios de Malaspina, que yacen entre ¢l polvo de
los archivos de la Peninsula, borrarian en parte la
triste impresién que causa el recuerdo de la ingra-
titud.

Los achaques de Malaspina causados por sus
numerosos viajes y penosas exploraciones no me-
nos que por el encierro que sufrié en el castillo de
San Antén de la Coruna, quebrantaron su robusta
salud y abatieron su espiritu. A poco de haber lle-
gado 4 su patria, merced 4 los generosos esfuerzos
del gobierno de Francia, dej6 de existir “con el des-
consuelo de no haber podido volver 4 Espafna la
cual llamaba patria suya en las cartas de sus ami-
2os (1), mostrando asi vy hasta en sus tiltimos mo-

(1) Vida literaria, ya citada.



mentos que en su alma generosa no cabia el resen-
timiento.

Carlos IV y su privado, ante la historia no ha-
cen sino enaltecer al infortunado Alejandro Malas-
pina. La posteridad le hara justicia, va que el des-
potismo de aquel gobierno privé 4 los espafioles de
ese tiempo de la satisfaccion inefable del reconoci-
miento y de la gratitud.

- eee



Helipe Bauza

-

{Inédito)

Este capitan de navio de la armadaespaifiola, na-
¢i6 en la ciudad de Palma, capital de la isla de Ma-
llorca, el 19 de Febrero de 1764. Recibié su primera
educacién en Cartagena, y terminada ésta, entro el
10 de Febrero de 1779 de meritorio de la Real Es-
cuela de Navegacion de ese departamento estable-
cida para la ensefianza del pilotaje, y en Mayo del
mismo afio fué embarcadoen lagoleta San Antonio
comenzando desde entonces su vida de mar, y des-
pués de haber servido en varias otras naves de la
armada, ascendié 4 pilotin de ntimero, en 1782.

El 3 de Enero de 1786 fu¢ promovido & segundo
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piloto con cuyo titulo emprendié diversos viajes. El
27 de Enero de 1787 alcanzé el titulo de maestrode
forcificacién y dibujo de la Academia de guardia-
marinas de la isla de Le6n; pero no desempend este
destino por haber sido embarcado en la fragata
Perpetua al comando del brigadier Trififio con el
objeto de delinear los planos y cartashidrograficas.

En 12 de Marzo de 1789 fué promovido 4 alférez
de fragata y embarcado en Junio en la corbeta Des-
cubierta, mandada por el capitdn denavio don Ale-
jandro Malaspina v que hizo la expedicién destina-
da 4 dar la vuelta al mundo.

Bauza en este viaje fué uno de los oficialesmas la-
boriosos, distinguiéndose en el levantamiento y de-
lineacién de cartas v planos, como que era el oficial
director encargado de este importante ramo.

Regres6 4 Cadiz en 1794. Después de esta fecha
embarcado en diversos buquesejecutd varios viajes
v comisiones cientificas.

En Agosto de 1797 fué destinado al Depdsito Hi-
drogréfico 4 las 6rdenes de su director don José de
Espinosa v Tello. Ya antes habiaestado en Madrid
por real orden para entender en la publicacién de
las cartas, planos v derroteros en que habia tra-
bajado; pero la prisién y causa de Malaspina hizo
que todo se paralizase y volvié al departamento de
Cadiz.

El 10 de Octubre de 1808 fué encargado de la for-
maciéon de un mapa de la frontera de los Pirineos;
mas, como este estudio no lo realizase 4 causa de
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la invasion francesa, se preocupé de poner 4 salvo
los documentos del Depésito Hidrogréfico, lo que
pudo lograr después de mil contrariedades y peli-
gros. Prisionero en Madrid por los franceses, logré
fugarseen Mayo de 1809; se fué 4 Sevilla y de alli 4
Cédiz, con el encargo de establecer un Depésito Hi-
drogréfico, donde tuvo ademas diversas comisiones
de confianza.

En Julio de 1812 pas6 4 Madrid para recoger v
organizar los efectos del Depésito Hidrografico y
conducirlos 4 Cadiz. Los devolvié 4 Madrid, ha-
ciéndose cargo del depdsito hasta principios de 1815
que hizo entrega al propietario; mas como ést2 mu-
r16 en breve, se le nomhbro en propiedad el 1° de Di-
ciembre del mismo afio.

El 21 de Octubre de 1819 fué promovido 4 capitan
de navio, y el 25 de Junio de 1820 fué nombrado
presidente de las comisiones encargadas de demar-
car la divisién territorial de la peninsula.

En 1821 fué electo diputado 4 Cortes, trasladan-
dose con ella 4 Sevilla y Cadiz.

En 1° de Octubre de 1823 ces6 en su comisién de
diputado, por un real decreto, por lo que lo obligs
4 expatriarse, pasando 4 Inglaterra. E1 12 de Octu-
bre de 1825 fué dado de baja de la armada espa-
nola.

En Londres se dedicé al estudio, su pasion favori-
ta, y cuando ya tenfa permiso para volver 4 su pa-
tria, talleci6 de un accidente apoplético, el 3 de Mar-
zo de 1834.. Con este motivo el periédico Nautical
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Magazine de aquella época, publicado en Londres,
consigna la siguiente necrologia:

“La memoria de don Felipe Bauzi reclama justa-
mente nuestro tributo, pues se dedicé al adelanta-
miento de nuestra propia y peculiar profesién, cual
es la hidrografia. Como compafero de Malaspina
en el célebre viaje de las corbetas espafiolas Descu-
bierta y Atrevida, Bauza ech6 los cimientos 4 su
futura fama. Las desgracias causadas por ocurren-
cias politicas le obliga 4 abandonar la Espafa y
buscar un asilo en este pais, en donde, separado de
su familia, pasé los tltimos diez afos de su vida.
Privado de aquellos recursos que debi6 haber dis-
frutado en sus filtimos dias, Bauza hall6 en la con-
tinuacion de suestudio favorito, la hidrografia, una
ocupacidon que recreaba su espiritu abatido.

“Se estaba preparando para volver al seno de los
que lc habian abandonado, cuando de repente falle-
c16 de un ataque apoplético el 3 de Marzo, dejan-
doles tan sélo en infitil llanto lamentar su negli-
gencia. Muri6 amado de cuantos le rodeaban vy
conocian sus excelentes cualidades, y su afable v
arifioso trato (1).”

Don Cesareo Ferndndez Duro hablando de este
ilustre hidrégrafo agrega:

“Muerto en Londres en 1834, fué ohjeto de una
distincidon rara vezacordada & los extranjeros v que

(1) Don Felipe Bauza, por don Martin Fernindez de Navarre-
te. Coleccion de opisculos, Madrid, 1848, Tomo II. pags. 109-114,
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revela el mérito de que estuvo dotado. Fué sepul
tado en la Abadia de Westminster, Pante6n Nacio-
nal, donde 4 la par de los monarcas reposan, como
es sabido, las cenizas de los hombres mas célebres
de aquélreino: Shakespeare, Pitt, Nelson, ete. (1)

Don Felipe Bausd 4 su paso por Chile en misi6on
de don José de Espinosa y Tello, en 1794, para di-
rigirse & Buenos Aires, se ocupd, durante su resi-
dencia en Santiago, de: Observaciones de la veloci-
dad del sonido, de latitud, longitud y variacién,
hecha en Santiago de Chile por el teniente de na-
vio don José de Espinosa y Tello, y altérez de navio
don Felipe Bausd en 1794. Este estudio fué publi-
cado en las Memorias sobre las observaciones he-
chas por dos navegantes espanoles en distintos lu-
gares del globo.... por la direccién de trabajos hi-
drogréficos de Madrid, tomo I, pags. 169 4 182.—
Madrid, 1809.

Los valores alcanzados fueron los siguientes,
para Santiago:

VELOCIDAD DEL SONIDO: 191 tresas 6sean 372.26
metros por segundo de tiempo.

Latitud S. 33° 267 05”.

Longitud O. de Cadiz 64° 347 00",

ALTITUD DE SANTIAGO: 821 varas castellanas 6
686, 4 metros.

Los mismos distinguidos hidrégrafos 4 su regre-
so 4 Buenos Aires, constituveron una Carta esféri-

(1) Disquisiciones Nauticas, tomo IT1, pag. 428.
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ca de la parte inferior de la América del Sur para
manifestar el camino que conduce desde Valparaiso
4 Buenos Aires, construido por las observaciones
astrondémicas que hicieron en esos parajes en 1794.
La Direccién de Hidrografia la public6 en 1810.
Don Diego Barros Arana refiriéndose 4 ésta, dice
lo que va 4 leerse: “Bausa habia estado en Chile en
1790, y habia ayudado particularmente al levan-
tamiento de planos en los diversos puntos en que
se habfan detenido los expedicionarios. Espinosa
llegaba por primera vez en Diciembre de 1793; y
hasta mediados de Marzo del afio siguiente, se con-
trajo con su companero 4 hacer observaciones fisi-
cas, astronémicas y meteorologicas que tienen un
verdadero valor. No pudiendo contar con todos los
instrumentos que necesitaban, utilizaron un anteo-
JO que poseia para su uso particularunacaudalado
comerciante de Santiago, observaron con escrupu-
losidad, pero no conunaconfianza absoluta, la pro-
pagaciéon del sonido, la presion barométrica, la
temperatura media de aquellos meses, la latitud y
longitud de Santiago y de otros lugares, v su altu-
ra sobre el nivel del mar. L.as observaciones reco-
gidas durante su residencia en esta ciudad v en su
viaje & Buenos Aires al través de las cordilleras y
de las pampas, le permitieron levantar una ‘‘carta
esférica de la parte interior de la América Meridio-
nal para manifestar el camino que conduce desde
Valparaiso 4 Buenos Aires', construida con nota-
ble exactitud, y que puede serconsiderada el primer



trabajo verdaderamente geodésico (ue se hubiera

hecho en Chile en una gran proporcién de territo-
tie'@l):

(1) «La carta de que hablamos en el texto fué perfectamente
grabada en Londres en 1810 bajo la inmediata inspeccién de don
José de Espinosa. En lo que respecta 4 Chile, traza todo el te-
rriterio comprendido entre los rios de Choapa por el norte y
Maule por el sur. Aunque toda ella es muy superior 4 cuanto se
conocia hasta entonces, sélo es verdaderamente apreciable la
poreién més vecina 4 Santiago y el paso de la cordillera denomi-
nado Uspallata, acerca de la cual contiene la carta un cartén es-

Don José de Espinosa ha referido en una de sus memoriaz
que para hacer las observaciones que practicé en Santiago, usé
an anteojo de nueve piés de largo, que era propiedad de don
Manuel Cotapos. Era éste un acaudalado comerciante que habia
sido diputado de comercio en 1787, y que fué prior del tribunal
del consulado en 1811. Su casa, que es la que hoy tieue el ntim.
36 de la calle de Huérfanos, era entonces una de las méis osten-
tosas y hospitalarias de la ciudad, segiin lo han consignado los
comnaneros de Malaspina y el viajero inglés Vanconver. »



Koberfo Hifz-Roy

—_———————

{Inédito)

Vice-almirante de la marina inglesa. Se distin-
gui6 como hidrégrafo y meteordlogo. Naci6é en
Ampton-Hall el 5 de Julio de 1805; era nieto por la
linea paterna del tercer duque de Grafton, y por la
maternadel primer marqués Londonderry. Entré 4
la marina el 19 de Octubre de 1819 después de ha-
ber terminado sus estudios en la Real Escuela de
Marina. El 17 de Septiembre de 1824 fué promovi-
do al grado de teniente (1).

Después de haber servido en la fragata Thetis en
el Mediterraneo, y en seguida en las costas de Sud-

(1) Seguimos la Fneiclopedia Britanica,



América, bajo el mando de Sir Juan Ahillimou y del
capitdn Bingham, fué elegido en Agosto de 1828
para secretario del almirante Sir Roberto Otway,
comandante en jefe de la estaciéon de Sud-América;
y después de la triste muerte del comandante Sto-
kes de la Beagle, se le confié el mando de este buque
el 13 de Noviembre del mismo afio.

La Beagle era una nave pequefia, de 240 tonela-
das, que hacia dos afios se ocupaba en la explora-
cién de las costas de Patagoniay Tierra del Fuego,
bajo las 6rdenes del capitan Parker King que mon-
taba la Adventure; v junto con ésta regres6 4
Inglaterra en el otofio de 1830. Fitz-Roy llevé con-
sigo cuatro fueguinos, uno de los cuales murié de la
viruela algunas semanas antes de llegar 4 Inglate-
rra, y 4 los demas tratdé de darles alguna educa-
¢ién, con poco provecho; mas comoél les habia ofre-
cido devolverlos 4 su patria, se preparaba para
cumplir su promesa, cuando recibi6 de nuevo el
mando de la Beagle y la comision de prosegir la ex-
ploracion de las mismas inhospitalarias costas del
extremo austral del continente Sud-Americano.

La Beagle sali6 de Plymouth el 27 de Diciembre
de 1831, llevando como supernumerario al ilustre
Carlos Darwin, 4 cuyo nombre esta ligada la histo-
ria natural de la América del Sur. Después de una
ausencia de cinco afnos y de haber estudiado ade-
mas del Estrecho de Magallanes, una gran parte de
las costas de Sud-América, corrié6 una linea crono-
métrica al rededor del mundo; fijAndose asi la lon-
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gitud de muchos meridianos secundarios con la
exactitud suficiente paralas necesidades de la nave-
gacion ordinaria. La Beagle fonde6 en Falmouth
el 2 de Octubre de 1836.

En 1834 fué ascendido Fitz-Roy al rango de ca-
pitdn, y desde su arribo 4 Inglaterra se ocupé en la
discusién de los valores de sus numerosas observa-
ciones. En 1837 la Royal Geographical Society lo
premid con la medalla de oro, que s6lo se concede 4
los cooperadores méas distinguidos en las ciencias
geograficas.

En 1839 publico Fitz-Roy, en dos voltimenes en
8%, la narracién del viaje de la Adventure y de la
Beagle con la portada signiente: Narrative of the
surveying vovages of His Majesty’'s Ships Adven-
ture and Beagle, betwen the years 1826 and 1836,
discribing their examination of the southern shores
of South America, and Beagle’s circunnavegation
of the globe. Londres, 1836.

Volumen 1: Procedings of the first expedition,
1826—-1830, under the command of Captain P. Par-
ker King, R. N., F. R. S.

Volumen 1I: Procedings ofthe second expedition,
1831-1836, under the command of Captain Robert
Fitz Roy, R. N.

A estos voltimenes le sigui6é un tercero del inteli-
gente naturalista Darwin, libro muy conocido, como
la memoria de un viaje cientifico, con el siguiente



encabezamiento: Journal of Charles Darwin, M. A.,
Naturalist to the Beagle.

Finalmente, publicé un suplemento que contiene
parte de la correspondencia y numerosos estudios
que complementaban la obra Apendix to volume I1.

La obra de Fitz-Roy como explorador, es de lo
mas notable, por su veracidad y el caudal de cono-
cimientos que acumula con verdadero método y
circunspeccién. Sm embargo, la envidia se produjo
como siempre y se ensafi6é en é| hasta el extremo de
calificarlo, casi oficialmente, de ‘‘farsante’; pero
ante el mundo entero fué absuelto v la maledicen-
cia de sus émulos, del todo abatida, vista la exac-
titud de sus trabajos y més atin cuando Sir Fran-
cisco Beaufort, hidrégrafo, del Almirantazgo, in-
formé 4 I'n CAmarade los Comunes, el 1°de Febrero
de 1848, que ‘‘desde el Ecuador hasta el Cabo de
Hornos, y desde aqui hasta el Plata, en el oriente
de la América Meridional, todo lo que ha podido
necesitarse se ha encontrado inmediatamente en
la expléndida exploracién que hizo el capitian Ro-
berto Fitz-Roy”.

Sin embargo, con el curso de los afios, y el en-
sanche adquirido por la navegacion 4 vapor por el
Estrecho de Magallanes v canales occidentales de
Patagonia, esta hidrografia se continia adelantan-
do, teniendo siempre porbase losnotables estudios
de King y Fitz-Roy estimados como maravillosos
al considerar que ellos se cjecutaron con pequefios
buques de vela y en un tiempo relativamente corto.



En 1812 formé parte del parlamento como miem-
bro por Duharm, y por ese tiempo, mas 6 menos,
aceptd el pucesto de conservador de Mersey. En
1843 fué nombrado gobernador y comandante en
jefe de Nueva Zelanda, permaneciendo aqui hasta
1845.

En Septiembre de 1848 fué nombrado superinten-
dentedel Arsenal de Woolwick, y en Marzo del afio
siguiente 4 la comandancia del Arrogante, una de
las primeras fragatas de hélice (ue se ech6 al agua
bajo su supervigilancia, encomendédndole la impor-
tante comisién de probarla y de hacer estudios con
ella. Después de terminada tan honrosa tarea, ma-
nifesté6 que su salud se hallaba quebrantada y que
deseaba retirarse 4 la vida privada. En Febrero de
1850 se le puso 4 medio sueldo, no obstante de no
hallarse en servicio, y en 1857 fué¢ ascendido & con-
tra-almirante de la lista de los retirados v & vice-
almirante en 1863.

En 1851 fué elegido miembro de la Royval Geo-
graphical Society, y en 1854, después de haber ser-
vido por algunos meses de secretario privado de su
tio Lord Hardinge, comandanteen jefe de Ja Arma-
da, fué enviado al Departamento Meteorolézico del
Board of Trade, para comenzar con el titulo de
“Estadista Meteorologista’.

Fitz-Roy desde que se embarcé en la Beagle, en
1828, prest6 mucha atencién 4 los fendmenos que
se producen 6 acompanan al cambio del tiempo, y
sus trabajos descritos en la narracién de los viajes



de la Adventure y de la Beagle son de mucho inte-
rés, y en cllos se encuentran valiosas observaciones
4 eserespecto. Del mismo modo, cuando Lord Wrot-
tesley, presidente de la “Royal Society‘* (1854 ) fué
solicitado por el Board of Tradepara que recomen-
dase 4 un jefe que se hiciera cargo de la Oficina de
Meteorologia que se organizaba por esa misma ins-
titucién, nombré sin titubear un sélo instante a
Fitz Roy, cuyo nombre qued6 desde esa época uni-
do 4 la Metereologia practicay acreedor al respeto
de los marinos.

Su libro titulado Weather Book, publicado en
1863, describe 4 grandes rasgos su experiencia y
conocimientos superiores 4 cuanto se creia cono-
cer, y aunque esta ciencia ha hecho grandes pro-
gresos en los iltimos afios, ese libro puede ser con-
sultado con provecho por todas las personas que
deseen ilustrarse en tan importante cuestién. Sus
estudios relativos a las tormentas estan desarros-
llados cientificamente v dan resultados altamente
satisfactorios.

Los trabajos de Fitz-Roy fueron continuados
hasta 18 meses después de su muerte por los em-
pleados que habian estado & sus 6rdenes, v afin
cuando fueron paralizados cuando la seccién me-
tereolégica se confi6 4 una comisién de la Royal
Society, ellos fueron nuevamente continuados al-
gunos meses mas tarde.

El nombre de Fitz-Roy ha sido y lo es afin muy
conocido por los marinos del Universo, los que le



profesan gratitud, no sélo por su cooperacion
para el adelantamiento de la hidrografia al de la
meteorologia practica, sino también por sus esfuer-
zos para reducir & una forma practica las compli-
cadas cartas del capitdn Maury. De igual manera
ha comprometido la gratitud de la marina del
mundo por sus trabajos en la Asociaciéon de Salva-
mentos de vidas. Sus tltimos anos fueron dedica-
dos exclusivamente 4 esa humanitaria institucin.
La salud del cuerpo y del alma comenzaron a
declinar visiblemente, y afin asi rechazo el retiro y
calma que se le prescribia, v en un instante... puso
fin 4 su existencia el 30 de Abril de 1865.

Ademas de las obras ya comenzadas v que di6 4
luz Fitz-Roy pueden citarse- Remarks on New Ze-
land. 184.6; Sailing direction for South American
pilots 1848; sus informes oficiales al Board of
Trade, 1857-1865, y algunos otros escritos ocasio-
nales publicados en las revistas: Royval Geographi-
cal Society y en la Royal United Service Institu-
tion.

Chile mas que otras de las reptiblicas america-
nas del sur debe al almirante Fitz-Roy el delinea-
miento de su litoral, el arrumbamiento general de
su costa y la seguridad para la navegacién del ca-
botaje; mas si se nota deficiencias en los detalles
de algunos tramos de la costa y de los archipiéla-
gos australes ello es debido 4 la premura del tiem-
po que pudo consagrar 4 tan importante labor,
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pero que nada aminoran la grandiosa obra que eje-
cuto, obra que representa el trabajo de varias ge-
neraciones y ejecutadas por un sélo hombre.



Lios emblemas nacionalss

«;Muchachos!

La contienda es desigual Nuu-
ca se ha arriado nuestra bandera
ante el enemigo; espero, pues, no
sea esta la ocasién de hacerlo.
Mientras yo esté vivo, esta ban-
dera flameard en su lugar, y os
aseguro que si muero mis oficia-
les sabrian cumplir con su deber.
—PRAT.»

(Arenga 4 los tripulantes de la
corbeta Esmeralda, Tquique, 21
de Mayo de 1879.)

Pocos paises podran como Chile, unir 4 tan cor-
tos afios de vida independiente tan honrosa histo-
ria militar. Si la paz ha sido siempre el objeto prin-
cipal de nuestros desvelos y la causa primera del
desarrollo moral v material que tanto nos ha ser-



vido después en los momentos de prueba, numnca
hemos prestado oido 4 los llamados que la guerra
hiciera 4 nuestras puertas, sino cuando ha sido el
recurso finico para afianzar esa misma paz, 6 preci-
sados 4 infligir el condigno castigo 4 los insultado
res de nuestra honra. Pocas guerras ha hecho
Chile, pero siempre fueron ellas justas en sus movi-
les, dignas en sus propdsitos y tan heroicamente
sostenidas, como bien llevadas 4 término. Es por
esto que el instinto popular, mds fuerte 4 veces que
las leyes oficiales, ha hecho un lema patrio del gri-
to espontdneo de nuestros primeros soldados; jven-
cer 6 morir!

A pesar de su corta vida oficial, Chile ha conocido
va tres banderas, esencialmente diversas, como em-
blema de su nacionalidad y todas ellas fueron siem-
pre conducidas al combate y sostenidas con igual
entusiasmo por sus hijos v defensores. Logica-
mente, podriamos llamar 4 la primera, bandera de
la Patria Vieja v 4 la filtima (la misma que, con li-
geras modificaciones, ha llegado a radicarse como
nuestro pabelléon actual), bandera de la Patria
Nueva, pues la restante, no fué sino una transicién

entre las dos.

La primera bandera chilena fué¢ ideada por don
José Miguel Carrera, para sustituir 4 la espafiola,
v se componia de tres fajas horizontales de color



azul, blanco y amarillo. Segtin parece, Carrera, an-
tes de disefiar esta bandera, se consulté con el co-
ronel Lastra, ex-oficial de la marina espafiola, y
puede suponerse que 4 éste se debi6 la elecciéon de
los colores.

Mas, si aquel pabellén fue aceptado de hecho v
afin con entusiasmo por los primeros patriotas chi-
lenos, como el simbolo nacional, no medi6 al prin-
cipio acto oficial alguno designidndolo con tal obje-
to. En La Aurora de Chile, tomo I, nimero 22, se
ve que va se usaha esta bandera el 4 de Julio de
1812, pues describiendo las fiestas que ese dia se
celebraban en honor de la independencia de los Es-
tados Unidos de Norte América, dice: “El ramillete
en que se veia enlazado el pabellon de los Estados
Unidos con el estandarte tricolor... etc.” mas el he-
cho de no detenerse esta publicacién 4 describir di-
cho estandarte 6 de hacer alusién 4 ser esa la pri-
mera vez que leenarbolaba, parece probar que antes
afin de esa fecha ¢l habia aparecido en pfiblico. No
queda, sin embargo, més constancia que la citada,
sobre la época en que vi6 la luz nuestra primera
bandera nacional.

Carrera trat6 poco 4 poco de ir introduciendo en
el pais el uso de los nuevos colores, y al efecto se
conocen tres decretos suyos, por el primero de los
cuales de fecha 16 de Julio de ese afio ordend que:
“todas las clases del estado secular” usasen “la es-
carapela tricolor que se dispensé al ejército”; el 30
del mismo mes y afio otro decreto dispuso que no
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se pagara sueldo al empleado que no llevara la es-
carapcla tricolor en el sombrero, y, por fin, por un
tercero de igual fecha, se permite 4 los eclesidsticos
seculares y regulares el decorarse con dicho em-
blema.

Mas tarde, el 30 de Septiembre del mismo afio, v
con motivo delas fiestas patriéticas celebradas por
primera vez en recuerdo de nuestra independencia,
(las cuales hubo que retardarlas por dificultades
para llevarlas 4 efecto el dia 18) la nueva bandera
tricolor fué enarbolada enla fachada dela Casa
de Moneda y saludada con una salva de 21 caifio-
nazos; puede considerarse este saludo como el bau-
tismo oficioso, sino oficial, de aquella ensefia que
pas6 4 ser el simbolo de una nueva nacionalidad y
el pendén de guerra de cuantos juraron defenderla
en los campos de batalla.

S

En esta ocasion se exhibi6, también por primera
vez, el primer escudo nacional, el que era esencial-
mente distinto del que actualmente conocemos;
componiase de una columna dominada por un glo-
bo y cruzados sobre éste una palma y una lanza;
un guerrero indigena 4 la izquierda y 4 la derecha
una joven con el mismo traje le servian de soporte;
dominaba el todo una estrella, y eran sus lemas:
“Post tenebras Iux"’ en su parte superior, y en la
inferior ‘“‘Aut consilio, aut ense.”’
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Es indudable (ue cada detalle deesa combinacion
llevaba en si el sello de alguna de las ideas domi-
nantes de libertad ¢ independencia que ya empeza-
ban 4 germinar con fuerza irresistible en los pechos
de gran nfimero de los chilenos, y que eran franca-
mente patrocinados por los directores del pais. Di-
ficil seria, sin embargo, traducir con certeza el ver-
dadero significado que sus autores quisieron dar 4
los varios emblemas comprendidos en el escudo;
pero cualesquiera que ellos fueran, creemos que la
estrella que lo submontaba, llevaba envuelta en sf
ideas de gloria, de triunfo 6 de progreso, mas no la
del régimen unitario que indudablemente di6 ori-
gen 4 la estrella solitaria de la bandera actual. No
juzgamos por eso bien fundada la creencia algo ex-
tendida de ser la estrella de la actual bandera sim-
bolo tomado del primer escudo nacional.

Corta es la historia de aquella primera ensefia
patria, pero ella envuelve en si las esperanzas, los
triunfos y los dolores de esa memorable demoli-
cion del viejo edificio y organizacién de un nuevo
Estado. El 15 de Junio de 1813, la junta guberna-
tiva nacional declaré abolidos en nuestro ejército
los signos y las banderas de los tiranos ordenando
4 la vez que en lugar de la bandera espafiola se
usase la tricolor ‘“‘en la forma del modelo que se ha-

bia puesto en la secretaria vy que para los buques
B. G. é H, 6
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mercantes seria sin estrella’. Estas palabras del
decreto prueban que aquella bandera no era igual
4 la primitiva, puesto que contenia una estrella que
no se vé en el pabelléon ideado por Carrera el afo
anterior; todo hace creer, sin embargo, que la dis-
posicion de las fajas y sus colores eran idénticos a
los de la bandera original, por lo cual no puede es-
to considerarse como un nuevo distintivo sino sélo
como una simple modificacién de aquél.

De todos modos, el decreto 4 que hacemos refe-
rencia terminaba diciendo; ‘“‘este glorioso distinti-
vo, instalado en honor del Autor de la libertad
presagiari eternamente triunfos v glorias a4 la Pa-
tria” y los hechos no desmentianlas palabras, pues
fué esa bandera que condujo 4 la victoria 4 los pa-
triotas de Yerbas Buenas v San Carlos vella la que
el valiente coronel Spano abrazara al morir en Tal-
ca, exclamando: ““Muero por mi patria, por el pais
(que me adoptd entre sus hijos’ ;Noble ejemplo de
abnegacién v de heroismo, cien veces repetido en-
tre los bravos de la Patria Vieja!

Pronto, sin embargo, debia eclipsarse esa bande-
ra junto con las primeras glorias de Chile indepen-
diente: el convenio de Lircay firmado por el briga-
dier espafiol don Sabino Gainza, el 3 de Mavo de
1814, detuvo los progresos de la independencia y
fué causa de un fuerte golpe dado al simbolo que la
representaba. En efecto el 11 del mismo mes v afio,
una orden del dia firmada por Lastra ordenaba
que: “‘desde hoy en adelante no se use en los ejérei-
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tos, plazas fuertes, castillos v buques del pafs, de
otra bandera que la espafiola, ni que las tropas
puedan llevar otra cucarda quela que anteriormen-
te acostumbraban”.

Este decreto no tuvo mucho cumplimiento, pues
habiendo poco méas tarde derribado Carrera al go-
bierno de Lastra v apoderadose de la direccién del
pais, volviése 4 enarbolar la bandera tricolor, la
que, en realidad, no habia jamas dejado de usarse
por los patriotas exaltados. El nuevo jefe realista
don Mariano Osorio, en sufiltima intimacién de 29
de Septiembre de 1814, 4 los que mandaban en San-
tiago de Chile, exigia romper la bandera tricolor v
aunque el ultimatum no fué obedecido, muchas fuer-
zas caveron en Rancagua v con ellas la independen-
cia del pais v los simbolos quelo representaban. La
bandera de la Patria Vieja feneci6 con la reconquis-

a de Chile. :

Restaurado el régimen nacional después de la me-
morable batalla de Chacabuco (12 de Febrero de
1817), renacieron con nuevo vigor las ideas de -
dependencia absoluta, y, haciéndose eco de ella, La
Gaceta del gobierno de Chiledel 9 de Abrilde 1817,
hacia notar en un articulo de fondo que yva se ha-
bia adoptado ‘“‘un sello y pabellon especial, aba-
tiendo los lemas v los castillos de Espana’. Volvia
pues, Chile 4 tener una bandera; mas ;cuél era ella?



iFué la antigua de Carrera, la tricolor actual, 6
bien alguna diferente de ambas v de distinto disefio?

Deseandose celebrar con toda pompa el aniversa-
rio de la revolucién de Buenos Aires, el general ma-
vor, jefe de Estado Mayor del ejército delos Andes,
dictd el 24 de Mayo de 1817, una orden del dia en
que se leen los trozos siguientes: ‘‘senombraran dos
oficiales porta-estandartes, en la clase de capitéan,
uno del ejército de Chile y otro del de los Andes,
para conducir los pabellones nacionales, entendien-
do que el del ejército de Chile llevara el de las
Provincias Unidas y vice-versa...”” ‘*‘Los pabellones
se colocarén en el presbiterio en dos pedestales, lle-
vando siempre el de la derecha el de Chile... “Fi-
nalizada la funcién, volveran los portas 4 tomar el
centro de la compaiiia, que estard formada en el
atrio del templo, regresaran a la posada del gene-
tral, acompafiandolo en la comitiva...” etc. Este es
el primer documento oficial que hace referencia al
uso de una bandera nacional después de Chacabu-
co; pero nada dice respecto 4 su descripci6on. Hay
otro hecho, sin embargo, que da bastante luz4 este
respecto: el 2 de Octubre se celebraron en la capital
unas exequias finebres por las almas de los bravos
caidos en Rancagua en 1814, v con este motivo es-
cribié don Bernardo de Vera v Pintado varias ins-
cripeiones patridticas, una de las cuales dice como
sigue:
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“Mirad ahi que otra vez en sus baluartes
El estandarte tricolor flamea.
La sangre de los héroes de Rancagua,
Dignamente vengada por la fuerza,
La triste palidez del amarillo
En rojo animador el color trueca’ .

Quedaba, por tanto, hecha la sustitucién de los
colores actuales 4 los del primer tricolor; pero en
cuanto a la disposiciéon que ellos ocupaban en la
nueva bandera, se mantuvo la antigua de fajas ho-
rizontales. Tanto por esto, cuanto por el lapso de
tiempo que esta nueva bandera permaneci6 en uso,
es que la hemos considerado como una bhandera de
transicién entre la antigua de la Patria Vieja v la
moderna que todos conocemos.

Como sucediese, en efecto, que la adopeidn de este
emblema fuera debido al entusiasmo delos partida-
rios del nuevo régimen, sin que mediase disposicién
gubernativa alguna que dictaminara enla materia,
el gobernador de Valparaiso, coronel Lastra, pidi6
al gobierno por nota, fecha 3 de Octubre de ese mis-
mo 17, una aclaracion que fijara la disposicién y
colores de la nueva bandera nacional. L.a aclara-
cién fué dada, y aunque ella no ha podido encon-
trarse, sabese que entonces se fij6 por primera vez
la forma que atin hoy conserva nuestra bandera y
que ella fué debida al ministro de la guerra don Jo-
sé Ignacio Zenteno.

Ma4s tarde este pabellén ha sido objeto de algu-
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nas medidas tendentes 4 modificarlo en el uso mas
6 menos general de la estrella, pero ellas implican
simples medidas de detalle que no bastan para cla-
sificarlas como los origenes de banderas diferentes.
En efecto, el 18 de Febrero de 1826, un decreto su-
premo dispuso que la bandera chilena con estrella
solo podria ser usada por los ejéreitos, plazas de
armas, buques de guerra, casa del Director Supre-
mo, comandantes generales v gobernadoresde pro-
vinecias; el tricolor sin estrella quedaba para el uso
de las naves mercantes v casas particulares. Este
decreto, sin embargo, no obtuvo jamas la sancién
popular; pues los particulares continuaron usando
ia bandera estrellada, y, finalmente, fué derogado
por decreto de 4 de Julio de 1854, firmado por don
Manuel Montt y el coronel, Ministro de Guerra y
Marina don Pedro Nolasco Vidal, el cual fij6 defini-
tivamente la forma y dimensiones, ordenando que
ella fuese la misma para las autoridades v particu-
lares de la Reptiblica.

:Cual tué el origen de los colores que compoaen
nuestra actual bandera, de la forma en que ellos se
combinaron v de la estrella blanca que ocupa el
centro del cuartel azul? La pregunta ha sido varias
veces formulada v resuelta de diferentes maneras.
Creen algunos ver en la adopcién de los colores un
recuerdo hecho 4 ciertas insignias usadas por los



Lguerreros araucanos en los primeros tiempos de la
guerra de la conquista, y citan, por ejemplo, la oc-
tava 40 del canto XXI de la Araucana de Ercilla:

"“Pasoé tras esto luego Talcahuano
(que cifie el mar en tierra y la rodea |
un mastil grueso en la derecha mano,
que como un tierno junco le blandea
cubierto de altas plumas muy lozano,
siguiéndole su gente de pelea,
por los pechos al sesgo atravesados
bandas azules, blancas y encarnados.”

La explicacion es indudablemente ingeniosa, pero
no la creemos exacta; la organizacion del pueblo
araucano, que jamas formé unanacionalidad, en el
sentido propio de esta palabra, y que s6lo conocid
la agrupacion en tribus mas 6 menos extensas, pe-
ro siempre independientes unas de otras, no era,
porcierto, la mas 4 propédsito para dar nacimiento
4 un pendon 6 distintivo de una patria que verda-
deramente no existia; la historia ensena que el uso
de los pabellones nacionales no hasido jaméascono-
cido por los pueblos errantes @i organizados en pe-
quefias agrupaciones, v que él ha surgido siempre
conjuntamente con la formacién de grandes nacio-.
nalidades, como un medio de enlazar entre si y dis-
tinguir de las restantes 4 todos aquellas familias
que se unian para un fin idéntico 6 bajo la autori-
dad de unsoberano comiin. Por otra parte, en po-
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cos pueblos indigenas han alcanzado los tintes un
uso tan restringido como entre los araucanos, y es
poco creible que una tribu de entre ellos hubiese 1le-
gado hasta adoptar una combinacién fija de colo-
res como emblema de su nacionalidad.

Nos inclinamos, por esto, 4 ver en la estrofa de
Ercilla mas bien una invencién poética destinada 4
dar novedad al canto, que la descripcién veridica
de un uso adoptado por los mocetones de Talca-
huano. Es también admisible la suposicién de que
los guerreros de Arauco cargasen en ocasiones y
como trofeos de anteriores victorias, los lienzos re-
cogidos en el saqueo de las casas espafiolas; mas
ello no acusaria la elecciéon de determinadoscolores
para este uso especial.

De todos modos, realidad 6 ficcion, la octava de
Ercilla estaba escrita, y es posible, v atin probable,
que ella diera la idea paraformar nuestra segunda
bandera, aquella de las fajashorizontales de los co-
lores azul, blanco v encarnado, tanto mas cuanto
que eu la época en que ella fué usada estaban de
moda los recuerdos v alusiones 4 la poblacion indi-
gena del pais anterior 4 la conquista; pero en cuan-
to 4 la bandera actual, 4 la de Zenteno, maAs facil
nos parece ver el origen de todos sus elementos, sus
colores, la disposicién deellos y suestrella solitaria,
en la composicién, en un todo analoga 4 la nues-
tra, del pabellén de los Estados Unidos de Norte
América. Facil es, en efecto, comprender que reduci-
dos 4 sélo una de cada color las varias fajas blan-
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cas y rojas de la bandera americana vy 4 una sola
estrella las muchas que ella cuenta, se tendr4, sin
mas alteracion, nuestra hermosa banderanacional:
y esa alteracién, era no s6lo natural sino impuesta
por las circunstancias para sustituir 4 la confede-
racién de los varios estados americanos (represen-
tados por las estrellas y las fajas de su bandera) la
constitucién unitaria de nuestra patria.

La historia de nuestro escudo de armas es para-
lela 4 la de nuestra bandera: apagado el primer es
cudo después delossucesos de Rancagua, la victoria
de Chacabuco di6 nacimiento 4 un segundo escudo
que no fué sino la transicién entre aquél v el que
hoy simboliza la Repfiblica. Un Senado Consultode
23 deSeptiembre de 1819 dispuso en efecto, se colo-
casen las armas nacionales sobre las puertas del
palacio de gobierno, y describe el escudo como con-
sistiendo ‘‘en un campo azul oscuro, ubicada en su
centro una columna del orden dérico sobre su pe-
destal de marmol blanco,encimada del mundo nue-
vo americano, submontada de un letrero que dice:
Labertad, y sobre éste una estrella de cinco puntas
representante de la provincia de Santiago, presen-
tandose 4 los lados de la columna otras dos estre-
llas iguales por Concepcién v Coquimbo, orlado
todo de dos ramos de laurel, atados sus cogollos
con una cinta y rosa tricolor apareciendo en su cir-



cuito toda armeria por el orden decaballeria, infan-
teria, dragones, artilleria, bombarderia, con los de-
mas jeroglificos alusivos 4 la vil cadena de esclavi-
tud que supo romper la América’.

El siguiente dia 24, esta disposicién obtuvo la
sancion del Director Supremo, y al subsiguiente se
traslad6é con gran pompa de la casa del escultor
nacional don Ignacio Andia y Varela 4 la de go-
bierno, y se coloco sobre la puerta principal de éste
un escudo tallado en madera, de acuerdo con la
descripcion que antecede, y el cual habia sido tra-
bajado por dicho escultor.

En cuanto al actual escudo de armas ideado in-
dudablemente, teniendo 4 la vista la bandera nacio-
nal, lo que da 4 ambos cierta feliz analogia en sus
colores y disposicién, s6lo data desde el 26 de Junio
de 1834, fechadela ley que lo adopté como simbolo
de la Reptiblica. En el mensaje pasado al Congreso
por ¢l Presidente don Joaquin Prieto, que di6 naci-
miento 4 dicha ley, se describe el escudo de armas
como presentado en campo de azur y de gules una
estrella de plata; teniendo por timbre un plumaje
tricolor de azul, blanco v encarnado, y por sopor-
tes, un huemul 4 la derecha y un céndor 4 la iz-
quierda, coronados cada uno de estos animales con
una corona naval de oro. Este mensaje (que, se sa-
be, fué redactado por don José Ignacio Zenteno, au-
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tor, también, del disefio del escudo de armas de la
actual bandera chilena) explica que los dos esmal-
tes de su campo concuerdan, en sus tributos, con la
naturaleza del pais v el caracter de sus habitantes
v también con el contiguo distrito colonial de Chile
v con el territorio de Arauco, importante adquisi-
ci6n de la Reptblica.

La estrella de plata es laque nuestros aborigenes
usaron stempre en sus pendones, v recuerda tam-
bién la posicion geogrifica de Chile, la mas austral
del orbe conocido. El condor y el huemul son ele-
gidos, aquél como el ave mas fuerte, animosa y
corpulenta de nuestros aires, y éste como el cuadra-
pedo mas raro y singular de nuestras sierras. El
plumaje que ostenta con timbre, es el mismo que
adorna el sombrero del Presidente de la Reptiblica
como caracteristico de la dignidad suprema, y, fi-
nalmente, la corona naval de oro recuerda el glo-
rioso triunfo de nuestrasnaves sobre las de Espana
en las aguas del Pacifico.

La escarapela nacional se compone ahora de los
mismos colores del pabellon, y el estandarte de la
Repiiblica es formado por la bandera nacional con
el escudo de armas en su centro, y tiene por lema:
Por la razén 6 la fuerza. Este estandarte ha sido
usado hasta ahora, impropiamente, 4 nuestro mo-



do de ver, como distintivo del Presidente de la Re-
phblica.

No tenemos el espacio suficiente ni es ésta la oca-
si6on de recordar la hermosa historia escrita entre
los pliegues de la bhandera tricolor. ;No guib ella
siempre 4 las huestes chilenas al combate y 4 la
victoriar ;A qué fiesta de las artes v del progreso
no di6 ella su sombra protectora? ;Cuando no fué
su presencia causa de orgullo ydenoble entusiasmo
en los pechos de los chilenos 4 cuya memoria ttaje-
ra la idea de la patria ausente?

Fué ésta la bandera que sirvi6é para la jura de la
independencia el 12 de Febrero de 1818, ella la que
arbol6 en sus naves la primera escuadra nacional,
ella la que tremol6 en Maipo el 5 de Abril de 1817,
ella, en fin, la que radicada como simbolo definitivo
de nuestra nacionalidad, ha guiado siempre con
honra y con gloria & las huestes nacionales.

La historia de labanderachilena es la historia de
las glorias de Chile, v ella estd grabada en la me-
moria de todos los chilenos. Es poresto que hemos
preferido resumirla citando al frente de estas lineas
las hermosas palabras queen ocasién solemne supo
ella inspirar al noble y valeroso capitin de Iguique:



“Jamas se ha arriado la bandera y €SPEro (ue no
serd ésta la ocasion de hacerlo...” Si! si en momen-
tos de duda nuestro corazén se oprime y vacila
nuestra fe en los destinos de Chile, recordemos las
palabras del joven héroe, y creeremos que atin no
ha llegado—ni jam4s llegue!—el momento de arriar
el pendén de nuestras glorias.
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1. RECONOCIMIENTO del rio Maullin, diciembre
de 1856 1 noviembre de 1857.—Reconocimiento
de los canales del sur de Chiloé.—Enero a marzo
de 1857. Trabajos hidrogréaficos sobre el canal

Dalcahue en Chiloé. Abril a Marzo de 1857.

Memaoria de Mavina 1857.— Anales de la Universidad, X V1
pag. 139, dos planos, del Rio de Maullin y el de la peninsula
y archipiélago de Taitao.

Kstas tres exploraciones lasemprendié el comandante Hud-
7

B, G. ¢ H,



son en la Janeyueo, acompanado de los sefores oficlales de-
maripa: 0. M. Costa, Manuel Thomson, S. Hudson y Fran-
cisco Vidal Gormaz y el Dr. Francisco Fonck. '

Fueron estos estudios hechos 4 la ligera, porque en esos
tiempos la marina militar no tenia mis elementos que los del
uso de abordo y atn estos de calidad muy inferior. Por esto
los trabajos del capitin Hudson deberin mirarse con in-
dulgencia y desecharse toda critica al confrontar sus estu-
dios con los conocimientos modernos.

2. HIDROGRAFIA. Observaciones sobre el derro-
tero del seiior Cox.

Rev. de Sud América, 1. 1, 1861, pag. 279 y 366.

[studia el libro del sefior Cox y llega 4 la conclusién de que
todos sus datos son erroneos, pues los ha tomado de publi-
caciones en su mayor parte antiguas, dando, por esta causa,
sus noticias un resultado negativo. «La fuente principal de
que se ha servido para formar su Derrotero, es la obra del
capitin Fitz-Roy y Parker King, publicada el afio 1840 y es-
crita por los afios 1835 y 1835, época en que se exploraron las
costas de Chile, examinando detenidamente silo aquellos
puntos que ofrecian algin interes en aquellos tiempos, y
mencionando los demds muy 4 la ligera, & causa de su nin-
guna importancia, como lo vemos al examiuar el Archipié-
lago de Chilo¢, la bahia de Arauco, la costa de Atacama y
varios otros puntos intermedios.

«Esta circunstancia parece no haberla tenido presente el
sefior Cox, al ver que da entero crédito 4 las descripciones de
Fitz-Roy cuando trata sobre esos puntos. Olvida también

_numerosas publicaciones sueltas ¢ue andan diseminadas y
qque habrian sido de gran interes para sn Derroteroy.

3. REPUBLICA de Chile. Codigo de senales para
la marina militar de la Repfiblica, redactado por
el teniente 2° de marina don Francisco Vidal Gor-
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maz Aprobado 1 declarado Reglamentario por
decreto supremo de 13 de diciembre de 1860. (Pu-
blicacion oficial). (Escudo).—Santiago: Impren-
ta del Ferrocarril.—1861.

4.2:192 pags. las ocho primeras de informes y decretos, IT1
de indice, ITT de indice alfabético, erratas, g. 4 18 uso del
Codigo, advertencia, sobre senales y Inces y desde la pig.
19 4 192 el texto del Cddigo.

Este libro fué el primer impreso que ha poseido la Marina
Militar de Chile desde su formaciin, y existe actualmente con
algunas reformas Antes de 1861 silo existian pequenos cua-
dernos manuseritos que trataban tinicamente de las rutinas
del servicio ordinario del uso de & bordo y pocas seriales pa-
ra navegar en convoy. Cuando se trataba de servicios espe-
ciales se redactaban también cuadernos especiales, que caian
en desnso tan pronto como cesaba la comisiin especial. Este
libro correspondié i las necesidades de la época y vino 4 sa-
tisfacer un gran vacioen la marina: mas, el progreso del arte

naval lo ha hecho antienado.

4. DOS BOQUETES en los Andes que dan paso

a la Reptiblica Arjentina, a la altura de Chiloé,
por Francisco Vidal Gormaz.

Anales de la Universidad, 1863, 'T'. XXI11I. pig, 670.

En 1863 el senior Vidal emprendid un viaje & la costa del
continente en la region del sur con el objeto de buscar un
paso 4 las pampas de la Patagonia. En efecto, penetro por el
estero de Comao hasta llegar i su origen «que lo forman tres
hermosas cataratasy. Desde aqui «se ven al oriente dos gran-
des boquetes que dan a las florestas de la Patagonia.» Cree
que pueden ser ntilizables para un ferrocarrl trasandino con
motivo de lo ficil que seria para tal empresa el valle que

atravesd v que condnee 4 tas pampss. En el mismo. paralelo
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y 4 cien legnas al E. de los boquetes estan los puertos que
forman la peninsula Valdés, en el Atlintico. En la época
que el autor hacia estes estudios se debatia con la Reptiblica
Argentina la cuestion Patagonia, y es por esto que le da, el
sefior Vidal, importancia 4 estos boquetes.

5. ESTUDIO para fijar la lonjitud de la Escuela
Naval de Valparaiso por medio del eclipse de sol
‘del 25 de abril de 1865.
Hallase en: Memoria de Marina, 1865.

El resultado de este estudio fué satisfactorio en cuanto
era posible el procedimiento empleado.

6. ORGANIZACION i maniobras de una flota de
buques mistos; medios de determinar las distan-
cias en la mar, e instrucciones para el desembar-
co de marineros o cafnones de desembarque por
Ramon i Francisco Vidal Gormaz (Tenientes 2.%
de marina).—Santiago de Chile: Imprenta Na-
cional, calle de la Moneda, ntimero 46. 1865.

8.9: 162 pags. Cuatro estados y veinticinco de tablas.

Esta publicacién fué hecha como suvlemento al Cidigo de
sefiales para el servicio de la escuadra chilena y como un me-
dio de explicav las senales de una escuadra de buques mixtos
o de vapor solamente.

7. APUNTES hidrograficos sobre lacosta de Chile
acompanados de algunos planos levantados por
los oficiales de la Armada de la Reptblica.—San-
tiago de Chile: Imprenta Nacional, calle de la
Moneda, nimero 46. 1866.

4.°0; 192 pags.
Esta obra ha sido compuesta con los documentos oficiales
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que se registran en las Meworius de Marina. Los editores: don
Francisco J. Molina y F. Vidal Gormaz.

8. ESPLORACION hidrografica de la costa i rios
de la Araucania, comprendidos entre la punta
Cautin por el norte ila punta Chauchau por el
sur, hecha de 6rden del Supremo Gobierno, por
el Teniente 1° de Marina don Francisco Vidal
Gormaz.—Imprenta Nacional, calle dela Moneda,
46. 1867.

4.°; 32 pigs. y tres planos.

Tirada por separado de la Memoria de Marine, 1867. HA-
llase también en Anales de la Universidad, T. XXIX, 1867,

Esta exploracion que incluye los rios Queunle, Toltén é Tm-
perial, tuvo por principal objeto adelantar los conocimientos
de la comarca, antes que penetrasen 4 la alta frontera arau-
cana, las tropas que debian ocupar 4 Toltén y la margen sur
del rio de este nombre, lo que tuvo lugar en 1867, sien-
do jefe de la ocupacion militar ¢l coronel Cornelio Saave
dra.

9. PRIMEROS trabajos de la comision esplorado-
ra del rio Valdivia que comprenden el rio Cruces
1 sus tributarios.—Imprenta Nacional. 1868.
4.°: 46 pags. y un plano port. de col.
Tirada yor separado de la Memoria de Marine de 1868 ade-
mas se halla en los Anales dela Universidad, T'. XXX, 1868:
y en £l drawcano, 1868, nims. 3242 y 3243.
Este estudio nos hace conocer toda la ramificacion del rio
Cruces y localidades que lo bordan. ete.

10. CONTINUACION de los trabajos de esplora-
cion del rio Valdivia 1 sus afluentes por el capitan
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graduado de corbeta Francisco Vidal Gormaz . —
Santiago de Chile: Imprenta Nacional, calie de la
Moneda, ntim. 46. 1869.

4.0 79 pAgs., una de erratas, tres ldminas y un plano.

Tirada por separado de la Menoria de Meorinu, 1868:; y
Anales dela Universidad, 'F. XXXIII.

Este estudio comprende el recanocimiento del rio Calle-
Calle, desde el lago Rifihue hasta la cindad de Valdivia y
los principales tributarios, con noticias de los terrenos inme-
diatos, ete.

11. RECONOCIMIENTO de la costa comprendida
entre la rada de los Vilos i el rio Choapa, 1 del
rio Valdivia i costa comprendida entre el morro
Bonifacio 1 el rio Maullin, verificado de 6rden del
Supremo Gobierno por Francisco Vidal Gormaz,
capitan graduado de corbeta.—Santiago de Chi-
le. Imprenta Nacional, calle de la Moneda, nfi-
mero 46. 1870.

4.2; 109 pags. dos planos y un diagrawa.

Tirada por separado de los Auales de lo Universidad,
T. XXXV: v Memoria de Marina, 1870.

Son dos estudios diferentes: El 1.°, aparte de la hidrogra-
fia se ocupa tarbién de los recursos que ofrece la comarca; y
el 2.° trata del rio Futa y sus tributarios, del litoral com-
prendido entre el puerto de Corral y el canal de Chacao, de
los estudios climatoligicos de litoral de Valdivia. Lianqui-
hue y Chilo¢ y sobre la historiaz natural.

12. ESPLORACION de la costa de Llanquihue 1
archipiégo de Chiloé practicado por 6rden del

Supremo Gobierno por Francisco Vidal Gormaz,
Capitan Graduado de Corbeta.—Santiago de Chi-



le. Imprenta Nacional, calle de la Moneda nfim.
- 46. 1871.

1.9 168 pags.. una de erratas y tres planos,

Analesdela Universidad, 1871,2 .*semestre, Tomo XXXTX,
pag. b.

El Ministerio de Marina le did las instrucciones que si-
ouen: !

1.° Proseguir la exploracién del canal de Chacao y seno de
Reloncavi, extendiéndola al rio Maullin, 1slas de Calbuco,
costa continental, rios que en ésta desagiien y 4 los boguetes
que puedan ofrecer los Andes dentro de estos limites.

2.° Tomar una carta general de la region que explore en la
escala de 1 x 250,000 para que pueda considerarse como la
continuaciin de la carta topogrifica de la Repiblica, consig-
nando en ella todos los detalles que puedan adquirirse, sobre
el terreno fuera de los hidrogrificos 4 que se refiere princi-
palmente la comision.

5. Formar en escala mayor un plano del canal de Chacagc,
canales de Calbuco y demas localidades que Ud. crea conve-
niente detallar para que puedan contener todos los porme-
nores necesarios 4 la navegacién. Formar asimismo un de-
rrotero de aquellas aguas, que comprenda los datos precisos
al pilotaje y 4 la buena inteligencia de los planos.

4.° Por lo demas, reitero 4 Ud. las consideraciones gene-
rales que se han hecho en las instrucciones anteriores refe-
rentes al reconocimiento de las costas del sur.

13. ERCILLA 1 el descubrimiento de Chiloé.

Rev. de Santiago. 1872, T. I, pag. 540. T-4mina litografiada.

El objeto de este articulo es el de resolver un punto his-
torico bastante interesante, cual es la regién por donde fue
descubierto el archipiélado de Chiloé, punto en que discre-
pan Jos historiadores.

14. ESPLORACION del seno de Reloncavi, lago de



Llanquihue i rio Puelo. Practicada por Orden
del Supremo Gobierno bajo la direccion de don
Francisco Vidal Gormaz, Capitan Graduado de
Corbeta.—Santiago de Chile. Imprenta Nacional,
calle de la Moneda, ntim. 46. 1872.

4.0; 175 p., tres planos y tres laminas,

Tirada por separado de la Memoria de Marvine, 1872 se
publics ademas er: los Anales de la Universidad, T. X LI, 1872

El Araucano, 1873. ntims. 4078 y 4086.

15. ESPLORACION de las costas de Colchagua
i de Curic6 i de la albufera de Vichuquen, practi-
cada por 6rden del Supremo Gobierno en Setiem-
bre de 1872, por el Capitan de Corbeta Graduado
don Francisco Vidal Gormaz.—Santiago. Impren-
ta Nacional, calle de la Moneda, ntim. 46.—1873.

4.0; 55 pags. y cuatro planos.

Figura ademds como apéndice de la Memoria de Mariva,
1873 Anales dela Universidad, T. XLIIL

Este estudio adelanta muchos datos sobre la costa de Col-
chagua y CuricG, da 4 conocer algo de la geografia de la co-
marca, y algunos datos estadisticos sobre la produccion de:
sal, etc,

16. PLANO topografico 1 jeografico de la Reptibli-
ca de Chile. Levantado de érden del Gobierno ba-
jo la direccion de A. Pissis grabado por N. Des-
madryl. )

Sud Ameérica, Rev. cientifica y literaria, 1873. T. 1, pag. 955.

Es un juicio eritico de este trabajo, imparcial y de levan-
tado espiritu.



17. OBSERVACIONES astron6micas jeograficas i
meteoroldjicas hechas durante la esploracion de
las cordilleras de San José en marzo de 1873, por
el Capitan de Fragata de la Armada de la Repfi-
blica don Francisco Vidal Gormaz.

Hillase en: «Exploraciin de las lagunas Necra ydel Enca-
nanado en las cordilleras de S1: José y del valle del Toro,
por don Benjamin Vieusia M.—V:lnaraiso, 1874. Pigs 141
4 205.»

8.2, XIX, 271 p. y una de indice, nn o lado y tres planos y
una vista.

Existe otrg, edicién en folio 4 dos columnas. TV, 83, una en
blanco y una de indice, doce fotografias, tres planos y una
limina de proyecto del senor Ansart.

Benjamin Vicuna Mackenna, que presidid la comision de
estudio de esta exploraciin decia del trabajo del seior Vidal:
«Sucede en orden natural al excelente itinervario deseriptivo
del secietario de la comisién, el trabajo puramente cientifi-
co, y no por esto menos interesante del esperto, laborioso é
inteligente comandante Vidal sobre todas las etapas de ese
misino itinerario, estudiadas exclnsivamente bajo el punto de
vista de la ciencia.» '

Los principales puntos de la expedicion eran:

1. Reconocer las lagunas Negra y del Encanado bajo el
punto de suvalor como surgideros y depositos permanentes de
agua para el uso de la agricultura de la provincia de Santiago.

2.0 Verificar el mismo reconocimiento en el sentido de
explotar las lagunas como depdsitos de agna para los casos de
sequias extraordinarias.

3.2 Examinarlas con relacion al interés geografico y geold-
gico que las formaciones de esta especie, tan frecuentes en
ruestras cordilleras, pueden ofrecer para la ciencia.»

18. ELOJIOS de don Claudio Gay. Discurso leido
en el acto de su incorporacion a la Facultad de
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Matematicas i Ciencias Fisicas (15 de octubre de
1874.)

Anales de la Universidad. T'. X1V, 1874, pag. 493.

19. PROYECTO del plan jeneral de iluminacion de
las costas de Chile.

Hallase en: Hemoria de Marina 1875, v en El Araucono
del mismo ano, ntmero 4587.
En colaboracion con Galvarino Riveros.

20. RECONOCIMIENTO del rio Maullin por la
comision esploradora de Chile i Llanquihue bajo
la direccion del Capitan Graduado de Fragatadon
Francisco Vidal Gormaz.—Santiago de Chile, Im-
prenta Nacional, calle de la Moneda ntim. 46.—
1875.

4.0 179 pags.una de erratas, cuatro de laminas y un plano.

Tirada por separado del Anuario Hidrografico, T. 1; Ana-
les de la Universidad, T. XLV, 1874, pag. 567.

Aparte de la hidrografia, trata de historia natural, produc-
ciones de las comarcss que riega el Maullin, costumbres, etc.

21. PLAN JENERAL de avalizamiento de la costa
de la Reptblica.

Encuéntrase en: Meworia de Marina, 1876,
En coloboracion con Galvarino Riveros.

22. ALEJANDRO Malaspina.

Rew. Chilena, T'. XII. 1878.
Rev. de Marina, 1887 T. IV, pig. 281,
Se publicé por primera vez en la Revista Chilena y des-



pues con algunas modificaciones eu la de Marina. Esla pri-
mera biografia que se haya escrito sobre ese célebre marino.

23. ALGO sobre los archipiélagos de Guaitecas,
Chonos 1 Taitao.

La Repiblica, 1878, 1.0 de Agosto: £l Fervocarrtl, 1889,
Ener) 19.

24. METEOROLOJIA. Algunos datos relativos al
terremoto del 9 de Mayvo de 1877,1 a las ajita-
eiones del mar 1de los otros fenémenos ocurridos
en las costas occidentales de Sud América.—San-
tiago, Imprenta Nacional, Bandera 29. 1878.

4.9; 32 piags. portada de color.
Anuario Hidrografico, T'. IV, pags. 449,

25. EL CAMINO de Bariloche 1 la ganaderia. Por
Vege.
El Sur, periodico quincenal destinado 4 las provincias
australes, 1879, pigs. 49-52.
Los Tiempos, 1879.

26. JEOGRAFIA nautica i derrotero de las costas
del Perti, arreglado segun los documentos mas
modernos, por la Oficina Hidrografica de Chile.

—Santiago. Imprenta Nacional, Bandera, niim.
29. 1879,

4.2: 191 pégs.

Este estudio fué¢ motivado por la guerra Pera-bohviana y
su objeto primordial, fu¢ servir 4 la marina chilena en sus
operaciones sobre las costas enemigas. Estas publicaciones
fueron de suma utilidad al ejército y 4 la marina.

El seior Ministro de Guerra en campana, don José Fran-
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cisco Vergara, decia en notv al Dirvector de la Oficina,
«ostin destina las (las publiciciones) 4 prestar, como lag
anteriormente publiculas, un serv.cio de verdadera impor-
tancia ul ejé cito de operaciounesn y el General en Jefe agre-
gaba: «las oportunas publicaciones de la Oficina Hidrogra-
fica, que Ud. dirige tan laboriosa como utilmente, serdn un
importante auxiliar del ejército en sus movimientos sobre
los territorios enemigos, d-biéndose 4 Ud y 4 sus colabora-
dores la ejecuc'én de un trabajo que contribuiri en mucha
parte 4 dar & nuestros jefes y oficiales los conocimientos que
deben guiarl.s en sus cilculos y operaciones pare llevar 4
feliz término la presente guerra.y

27. JEOGRAFIA nautica de la Repiblica de Chile.

Esta obra aparecié por entregas sucesivas. Todas tienen
paginacién aparte, menos la 2. que en sa foliatura continta
la de la entrega 1.* Ninruna constituye en rigor una edicion
especial. Todas ellas son tiradas aparte de idéntica compo-
sicion tipogrifica del Anwario Hidrogrifico, (tomos V, VI,
VIiI y VLII).

Entrega 1.* 1879.

Entrega 2.* 1380.

Entrega 3.* 1350.

Entrega 4.* 18382,

Entrega 5.* 1853.

Lia primera entrega trata:—Instruceiones sobre el puerto
de Corial y rio Valdivia.

La segunda comonrende:—Desde el rio Toltén hasta el
puerto Quintero.

La tercera: desde el puerto de Quintero hasta Mejillones
del Sur. Eu esta entrega estdn los derrotercs de las islas San
Félix y San Ambrosio; islas de Juan Ferunandez; islas Sala y
Gémez; ¢ isla de Pascua 6 Rapa Nui.

La cuarta: Archipi¢lago de Chiloé y Litoral de Llan-
quihue.



Y la quinta: desde Mejillones del Sur hasta el rio Lo-
cumiba.

A fines de 1902 esta obra, estudiada hasta hoy dia, fué
presentada al Congieso para remmprimirla. Indudablemente
que, como todo esfuerzo de magnitud en bien del progreso
de nme~tra marina, fué rechazada por aicha corporacién. Lo

que se pedia era s6lo unos cuantos pesos para ayndar 4 los
gastos de impresiion.

28. LLOS DESCUBRIDORES de las costas occiden-
tales de Chile 1 sus primeros esploradores, por
Francisco Vidal Gormaz.—Ruy Diaz, Juan Fer-
nandez, Alonso Quintero, Alonso de Camargo,
Juan Bautista Pastene, Francisco de Ulloa, Fran-
cisco Cortés Ojeda

Anuario Hidvografico, 'T. V, 187, pag. 383.

1l senor Vidal G., tan dedicado 4 los estudios historicos
como & los de su profesiin, lusero el Awuario Hidrogrdfico
con muchos documentos histéricos relacionados con la hi-
drografia, documentos que queria acopiar para una historia
de la ndutica de Chile.

Los titulos de ellos son:

Expedicion de Burtolomé Diez de Gallar do(16T4- 1675 .

Erpedicion de Antonio Vea (1675 1676).

Diez de Gallardo cruzi el istmo de Ofqui y 1ecorrio parte
del golfo de Penas, siempre en busca de posiciones inglesas
en a-queila.s comarcas. Al afio siguiente se comistond & don
Antonio de Vea para que hiciera un reconocimiento de las
regiones visitadas por Diez de Gallardo. kEste di-tinguido
oficial de la marina espafola sigmié el mismo itinerario sin
avanzar mas alla del extrewo norte del grupo de las islas
Wellir gton, 6 sea sin pasar al sur del paralelo 48°; pero su
:_-.apit:’m- Pascual de Iriarte avanzé por alta mar hasta la boca
cccidental del Estrecho de Magallanes. Anwario Hidrografi-
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vo, t X1, y ademas se hizo un tiraje por separado de estas
dos memorias.

Exploraciones geograficas é hidrograficas practicadas por
don José de Moraleda y Montero, alférez de fragata y primer
piloto de la Armnada 1786-1792.

El sefior Vidal Gormaz sacé una copia del original que se
conserva en el Depdsito Hidrogrifico de Madrid. Eu 1887 y
1885 se publicé nn importante trabajo (gue essin disputa uno
de los mds importantes que se practicaron durante el periodo
colonial), en el dnuario Hidrogrdfico, tomos XII y XIII, y
en un volumen separado. Este va precedido de una prolija
biografia de Moraleda escrita por el seiior Barros Arana.

Diario del viaje y navegacion hechos por el padre José Gar-
ciw, desde su mision de Cailin, en C'liloé, hacia el sur, en los
ainos 1766 y 1767.— Diario de don Cosme Ugarte 1767 y 1768.
—Diario del piloto Francisco Machado en su viaje a Gualla-
neco y Estrecho de Magallanes 1768.—Los estudios de Macha-
do, segiin entendemos, son los primeros que han dado una
forme tangible 4 la geogratia de las Guaitecas, Chonos y
grupo de Wéllington. Se publicaron en el tomo XIV del
Anuario y en volumen por separado.

Viajes del padre frai Francisco Menéndez al lago Nahuel-
huwapi en 1791-94

De los coatro viajes que aparecieron en el tomo XV del
Anuario y en tirada por separado, el tercero se public en
extracto, por no haberse conseguido la relacién completa
de él.

Narracion histovica del viaje ejecutado deleste del Estrecho de
Lemaire o las costas de Chile, por el jeneral don Enrique Wro-
wer, en los anos 1642-43, y la Relacion del viaje ¢ la isia de
Amat, y sus adyacentes por don José de Andia y Varela, 1774.

Primera traduccién castellana hecha, del primero de los
trabajos. por don José Riehner para don Diego Barros Ara-
na, y obsequiada 4 la vez por ¢ste 4 don Fraucisco Vidal
Gormaz para que la publicara en el Anuario, y se publied en
el tomo XVI y en tirada por separado.
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29. NOTICIAS del desierto i sus recursos.—Santia-
go. Imprenta Nacional, Bandera, ntim. 29.—1879.
4.°; 21 pigs.

Este trabajo fué publicado para el servicio del ejército en
la guerra del Perii. Contiene datos que en los dias de la ecam-
pana fueron leidos con interés.

Se encuentra reproducido en el Boletin de la Sociedad
Geografica de Madrid, T. VII, pigs. 65-84, acompanado con
la reproduccion de la Carta del Desierto de A tacama del in-
geniero Villanueva

30. ESTUDIO sobre el puerto de Iquique, por Fran-
cisco Vidal Gormaz, Capitan de Fragata.—Santia-
20 de Chile. Imprenta Nacional, calle de la Ban-
dera, nim. 29.—1880.

4.°; 24 pigs., y un plano.
Tirada por separado del Adwwario Hidrograjico, T. VII,
1851, pag. 3.

31. LLUVIA caida en las estaciones meteoroldjicas
del litoral chileno en junio de 1880.

Diario Oficial, 1880, 2.° semestre, pag. 1167.
Anales de la Universidad, T. LLVII, pigs. 387-38!).

32. CUESTIONARIO relativo a los rios de la Re-
pablica.—Santiago de Chile. Imprenta Nacional.
1882.

4.°: 9 pags.

Siendo el serior Vidal Director de la Oficina Hidrogrifica
tenia la idea de formar un catilogo de los rios de la Repii-
blica, Al efecto hizo este CUEsTIONARIO y lo dirigio 4 todas
las personas vecinas y conocedoras de los rios, Por 1ncuria 6
por ignorancia bien pocas contestaron, 6 mejor dicho nadie,
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4 las preguntas del sefior Vidal. Dicho folleto tenia por fin
adquirir conocimiento de todos los rios, de su importancia
relativa y de las perspectivas que ofrecieran al futuro desa-
rrollo de la piscicultura.

33. LOS EMBLEMAS nacionales. Introduccion al
*6digo de sefiales de la Armada de Chile, pro-
puesto en concurso, por el capitan de fragata don
Francisco Vidal Gormaz i aprobado por decreto
supremo de 24 de noviembre de 1882. ( Epigrafe
de Prat). Santiago de Chile. Imprenta Nacional,
Moneda 52.—1883.

4.%; 15 pags. y una ldmina,
Tirada por separado del Anuario Aidrografico, "I, VIII.

34. EMBARCADERO en las costas de Colchagua
1 Curicé por Francisco Vidal Gormaz. 1885.

El Ferrocarril, de Octubre, 1885,
istudio de Pichilemu.

35. INFORME sobre el servicio meteoroléjico de
los Estados Unidos.

Diario Oficial ntm. 2326, 21 de Enero de 1885 y niim. 2345
de Febrero 12 del mismo afio.

El senor Vidal fué nombrado como miembro de la Dele—
gacién chilena ante el Congreso del Meridiano, celebrado
en Nueva York, en 1884. Como se sabe, en ¢l se adopté
como meridiano, unico para todas las naciones, el de Green-
wich. En dicho viaje tuvo oportunidad el senor Vidal para
imponerse del servicio meteoroldgico de los Estados Unidos:
y en el presente informe, da cuenta de lo que pudo observar
en la oficina correspondiente,



36. MISION de Francisco Vidal Gormaz a Estados
Unidos 1 Europa.—Santiago. Establecimiento ti-
pografico de La Epoca, 36 J, calle del Estado,
36 J. 1885.

.25 44 pags.

A la v.de la p.: «Se da & luz este folleto con un fin ente-
ramente personal, v sin otro objeto que el de presentarlo 4
los amigos del autor como una prueba de que éste los ha te-

nido presente durante su aunsencia del pais.—Santiago, Junio
12 de 1885.»

37. DESCRIPCION de la costa de las provincias
de Colchagua 1de Curic6 comprendida entre la
caleta Sirena i la punta Panilenco.

Anuario Hidrografico, T. X1, 1886, pig. 3 y un plano.
Es completo este estudio en la pavte de hidrografia y bas-

tante noticioso por los datos generales que se dan del comer-
cio y producciones de esas proviielas.

38. DOCUMENTOS histéricos oficiales relativos a
los primeros pasos 1 medidas tomadas para in-
troducir la nayegacion a vapor en las aguas de

Chile.
Rev. de Marina 1+86, T. I1, pag. 545,

39. EL RIO Valdivia. Necesidad de canalizarlo, por
Francisco Vidal Gormaz.—Valparaiso: Imprenta
de La Patria, calle del Almendro, ntim. 16. 1886.

4.0 27 pags.

Tirada por separado de la Rev. de Marina. T. I1L.

Ofrece algunas noticias de los trabajos que ejecutd la dra-
oa Constitucion en el lecho del rio.

No es del caso decir lo inftil y acaso perjudicial de los
B. G. € H. S



trabajos de la draga Constitucion en el lecho del rio, lo que
sucedit no por desidia 6 malos resultados de la obra empren-
dida, sino por haberla dejado 4 medio principiar el Ministro
que ordend cesar los trabajos.

Me basta consignar que el folleto de mi referencia fuc
atil y despierta, todavia, interés para emprendar la obra de
canalizacién del Valdivia, que no se puede negar seria de
capital importancia para ese centro comercial.

40. ISLAS del Cabo de Hornos. Isla Caridad.

El Ferrocarril, septiembre de 1888.
Firmado Vege, seudénimo que siempre ha usado el seiior
Vidal Gormaz para sus articnlos de la prensa.

41. OBSERVATORIO astronémico. Informe de
los sefiores Uldaricio Prado, Francisco Vidal Gor-
maz 1 Adolfo Formas.—Santiago. 1888.

77 pAgs. y an croquis.
Tirada por separado de la emoria de Instrucciin Pihlica

de 1887.
Fste informe fué redactado por el senor Vidal.

42. UNA TEMPESTAD jiratoria.en el Cabo de
Hornos, por Francisco Vidal Gormaz.
Revista de Marina, T. VI, 1888, p. 202, dos lams.

Tempestad observada por el bergantin de guerra chileno
Meteoro. en los primeros dias de Marzo de 1859,

43. PROPUESTA para la iluminacion jeneral de la
costa de Chile hecha por los sefiores Récopé i La-
ffon, acompafiada de todos los informes recaidos
sobre ella.—-Ministerio de Marina. 1889.

A la v.: Santiago: Imprenta Gutenberg, Estado 38.



Desde la pidg 61 4 111 se insertan Jas informaciones pre-
sentadas por los sefiores marinos: Galvarino Riveros, fran-
cisco Vidal Gormaz, Javier Molina, R, Vidal Gormaz y I
Rondizzoni,

44, ALGUNOS naufrajios ocurridos en las costas
chilenas desde su descubrimiento hasta el afio de
1800 por Francisco Vidal Gormaz. Valparaiso,
Imprenta de la Libreria del Mercurio de Tornero
Hermanos, Las Heras, 29-C.—1890.

4.°: 45 pags.

Tirada por separado de la Revista de Marina de Valparai
s0, Tomo X. Se reprodujo en el diario La 7ribuna, 1890.

A mas de la narracién sumaria de los naufragios por or-
den eronoligico, emite el autor algunos comnceptos histéricos
y la relacion de los primeros astilleros que han habido en las
costas chilenas.

45. EL. ARCHIPIELAGO de los Galapagos por
Francisco Vidal Gormaz. (Del Anuario Hidro-
grdfico,tomo XV).—Santiago de Chile. Imprenta
Nacional, Moneda, 112.—1890.

4.2; 47 pdgs. y un plano de las islas, segin las cartas in-
ulesas nimeros 789 y 2,640.

De este estudio se hizo una tirada por separado del Anua-
rio Hidrografico. Hillase, ademds, en el Boletin de la Socie-
dad Geografica de Madrid, Tomo XXXI, v en el Anuario de
la Direceion de Hidrografic, de Madrid, T. XXX. En estas
dos tltimas publicaciones se ha dado cabida al juicio eritico
del senor Jiménez de la Espada en el que encomia el trabajo
del sefior Vidal.

46. INFORME relativo a las ubicaciones de los ta-
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ros del litoral chileno del norte entre Arica 1 Val-
paraiso.

Hillase en: Anuario de la Marina, 1890, pags. 135 4 186.

[ista comision fué llevada 4 término feliz, por la Comision
de ubicacidn de faros, senores Vidal Gormaz, Roberto Mal
donado y José M. Campbell y por los seiiores oficiales de lu
O’ Higgins. Miguel Aguirre, Carlos Plaza C., Guillermo Sou’
blette y Domingo Pulido.

El trabajo consta de dos partes: el de la ubicacion, que es
¢l presente y el de la Hidrograjia del litoral, que permanece
inédito.

47. CODIGO de sefiales para la Marina de Chile
( Ancla)—Iquique: Imprenta de La Patria. Calle

de Tacna, ndmero 75-A. Editor propietario Luis
E. Castro.-—1291.

4.9; ITL, 1IL, 170 pégs. y una limina de semaforo.

Este libro es tan s6lo una 2.2 edicién del Cidigo de Senales
de 1861, escrito por don Francisco Vidal Gormaz. y decla-
rado reglamentario por decreto supremo de 13 de Diciembre
de 1360. La escaséz de este libro que se hacia sentir en la
Escuadra Constitucional, hizo que se reimprimiera; pero se
Je suprimieron los antecedentes y documentos que encabe-
zaban lo primera edicién, incluso el nombre del autor, y el
decreto que la autorizaba; pero en cambio se le agregaron
al encabezamiento algunas modificaciones sugeridas por la
experiencia y se llenaron también algunos blancos que en
previsién se habian dejado con tal objeto. Sin embargo este
libro s6lo debe considerarse como una segunda edicién de la

de 1861.

48. LAS primeras tierras que vi6 Colon al descu-
brir el Nuevo Mundo por Francisco Vidal Gor-
maz, miembro correspondiente de la Academia de
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la Historia de Madrid. —Santiago de Chile. Im-
prenta Cervantes, Bandera, 73.—1892.

4.2 34 pags. y un plano.

Al dar cuenta, editorialmente, el Director de Kl Ferrocu-
rrél del niimero extraordinario de los Jdnales con que la Uni-
versidad de Chile conmemoré ¢l centenario del descubri-
miento de Ameérica, se expresé asi del trabajo del sefior Vi-
dal: «Bajo el titulo de las primeras tierras que vio Coldn al
descubrir el Nuevo Mundo estudia el seiior Vidal Gormaz la
debatida y hasta ahora no solucionada tesis de cudl de las
islas Lucayas es la Guanahani que avisté Colén al descubrir
el Nuevo Mundo, en la madrugada del 12 de Octubre de 1492,
y que denomind San Salvador.

Como se sabe, €l Diariode Colén diversamente interpreta-
do, ha dado origen 4 este desacuerdo., Unos opinan porque la
antigua Guanahani es la isla de G'at y otros la de Watling
la Gran Turca y la Marviguana 6 Mayaguana. Esta iltima hi-
potesis fué sustentada entre nosotros mismos por el erudito
brasilero sefior Varnhagen en estudio publicado en los Anales
universitarios que tuvo mucha resonancia entre los criticos
europeos y norte-americanos.

E! senor Vidal Gorm«z tercia ahora eneste debate con
prolija investigacién é ilostrado razonamiento y, Asu juicio,
la primera de las Lucayas descubiertas por Colén, o es otra
que la de Witling de las cartas modernas, Considera que es-
ta es la tinica que ofrece completa semejanza 4 la isla des-
crita por Colin. Es un estudio qne hace honor & la ilustra-
cién del autor y que manifiesta el interés con que se sigue
en nuestro pais el movimiento cientifico de las investigacio-
nes historicas.»

49. EL VOLCAN Calbuco i algo sobre los volcanes
Puntiagudo, Martin i Huequé. Por Vege. (Fran-
cisco Vidal Gormaz. )

El Ferrocarril, Diciembre 16 de 1893,
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Sobre erupcién del volecan Calbuco en 29 de Noviembre.
El tema de este trabajo fi.é observado 4 hordo de la canone-
Pilcomayo. Venia acompaiiado de observacivnes y diver-
sos panoramas que el periédico per falta de ritiles para esta
clase de publicaciones no pudo aprovechar.

50. ALGUNOS naufrajios ocurridos en las costas
chilenas desde su descubrimiento hasta nuestros
dias. Por Francisco Vidal Gormaz, Miembro
de la Facultad de Ciencias Fisicas de la Univer-
sidad de Chile; de las Sociedades de Jeografia
de Paris 1 Madrid; Caballero de la Orden de
San Lazaro i San Mauricio, de Italia; condeco-
rado con las Palmas de Oficial de Instruccion
Ptblica, de Francia; correspondiente de la Real
Academia de la Historia, de Madrid, ete.—San-
tiago de Chile. Imprenta Elzeviriana. 1901.

4 «: XVI, 899 pags.

Damos 4 continuacion un trabajo critico gque Bl Chileno,
de Santiago, did 4 la estampa pocos dias después de apareci-
do el libro:

Un distinguido marino, el capitin de navio de nuestra
Armada don Franeisco Vidal Gormaz, acaba de enriquecer
la bibliografia nacional con una en extremo interesante cro-
nologia de paufragios ocurridos en las costas chilenas desde
su descubrimiento hasta nuestro dias.

Coinienza el volumen con el naufragio de la Nao Santiaqgo
de la escuadrilla con que Hernando de Magallanes cruzé por
primera vez el estrecho que lleva sn nombre, en 1520, y
concluye con el de la Ross Shire, barca inglesa de cuatro pa-
los, incendiada en Pisagua por explosion de gases, el 14 de
Diciembre del ano ultimo; y tiene como apéndices dos indi-
ces: uno cronoldgico y otro alfabético para facilitar las con-
sultas.



Son ochocientas diez paginas de nutrida é interesante lec.
tura y en ellas estin recopilados datos de no escasa impor-
tancia histérica y de inapreciable valor cientifico.

La narracion cronoldgica de los naufragios, con la expli-
cacion documentada 6 racionalmente caleulada de sus causas
formaria en cierto modo un cidigo de experiencia para nues-
tros marinos, especialmente para los jévenes, enseiidndoles
a conocer los peligros que encierran nuestras costas, las co-
rrientes que dominan en ellas y sus trastornos violentos.

Desgraciadamente, como lo dice el sefior Vidal Gormaz,
la estadistica de los siniestros maritimos no ha comenzado
atin en Chile y no habido hasta la fecha nada que pueda
servir de guta 4 los que se entregan 4 los eternos peligros
del mar. Su obra viene 4 llenar este vacio en gran parte y
sin contar los servicios que estd llamada A prestar 4 los ma-
rinos, llega en tiempo oportuno para despertar la actividad
gubernativa.

Algunos de esos naufragios han ocurido sin duda por ne-
gligencia, descuido 6 torpeza de los capitanes, pero la mayor
parte, el inmenso numero. se deben 4 la inseguridad de
nuestros puertos, 4lo poco alumbrado de nuestras costas y #
la falta absoluta de medios adecnados para prestar auxilio
oportuno 4 un buque en peligro.

Pais esencialmente maritimo, Chile necesita tener bien
alumbrada su costa, baenos puertos de abrigo y, mis que
todo estudios hidrograficos completisimos con avalizamientos
que indiquen el menor de los peligros para no dejar a los
navegantes ni siquiera el pretesto de decir que si les ocurre
una desgracia c¢s porque la costa no esta bien exelarecida.

Con ello, facilitando extraordiuvariamente la navegaciin,
se daria gran impulso al cabotaje; las embarcaciones menores
poblarian nuestra estensa costa ddandoles la vida que hoy
les falta en gran parte a las industrias que en otros paises
tanto florecen en las regiones maritimas.

Y aqui nos vamos 4 pevmitir tomar del texto del sefior
Vidal Gormaz una indicacion suya que deberia acoger el Su-
premo Gobierno porqne refleja ideas que desde hace mucho



tiempo alimentan noestros mejores marinos y que conside-
ran como un medio ficil de dar movimiento industrial 4 las
regiones australes del territorio: la ereacién de un astillero
oficial, modelo.

«En el momento actual, dice el sefior Vidal Gormaz, cuan-
do se despliega cierta actividad por colonizar los archipiéla-
go del sur y Ja regién continental adyacente que es de mayor
porvenir, se hace necesario proteger el arte de la construc-
cién naval como medio de perfeccionar la viabilidad, garan-
tir la navegacion por medio de embarcaciones mis apropia-
das yde abrir un gran mercado 4 las necesidades de esas
comareas.

«En esas regiones la agricultura nunca serd de gran valor
4 o ser en localidades muy especiales atin desconocidas,
concretdndose sus habitantes especialmente 4 la navegacién,
a la pesca, 4 la labranza de maderas, 4 la ganaderia, 4 las va-
rias industrias que habian de tener vida en la region conti-
nental. Chiloé, 4 no dudarlo, esta llamado 4 servir esas nece-
sidades que comienzan 4 nacer y que muy pronto habiin de
formar una verdadera riqueza nacional,

«Un astillero modelo organizado en forma conveniente,
como las escuelas de agricultura, ete, produciria en ias re-
giones australes una revolucion saludable. donde los hijos
de Chiloé son desde su origen hombres de mar, constructo-
res, carpinteros de ribera, calafates, ete. Esa poblaciin sélo
quieve luz y ¢jemplos que imitar para el mejor desarrollo de
sus facultades y mny luego la veriamos innovar y dar libre
vuelo 4 sus facultades ingénitas.»

Nuda necesitamos agrezar a las autorizadas paluln‘ag del
ilustrado murino, para llevar ante nuestros hombres de go-
bierno el convencimiento de cvan 1itil y benéfica seria una
obra semejante La construccion naval en Chile no necesita
sino ligerisima ayuda para suigir vigorosa del sopor porque
atraviesa desde tantos anos.

La verdad es que, 4 pesar del abandono en que se la ha
mantenilo, vive y en cierto modo prospera; ella es la que
provee & las costas del sur de la mayor parte de lus peque-



SR 2

nas embarcaciones que las surcan; désele un ligero auxilio y
poblar4 también de naves las costas de todo el norte y cen-
tro de la Republica.

No concluiremos sin enviar nuestra mis ardiente felicita-
cién por su importante trabajo al sefior Vidal Gormaz y un
sincero voto de aliento para que continte la ruda pero frue-
tifera tarea que se ha impuesto, de proporcionar 4 la ciencia
estudios tan interesantes como el de que nos ocupainos y el
que, segun sabemos tiene en preparacion, sobre hundimien-
tos y solevantamiento de las costas de Chile y que aguarda-
mos con viva impaciencia.

51. HUNDIMIENTO o solevantamiento de los ar-
chipiélagos australes de Chile. (Memoria premia-
“da por la Universidad de Chile), por Francisco
Vidal Gormaz. (De LaRevista Nueva ).—Santiago
de Chile. Imprenta Mejia, calle de Nataniel ntim.
65.—1901.

4.°:23, una p. 4 la v.; tirada de 100 ejemplares,

aEn esta obra premiada por la Universidad de Santiago.
el autor ha examinado las apariencias locales de los hundi-
mientos sucedidos entre la gran isla de Chiloé y la peninsula
de Taitao en la costa de Chile.

Estas observaciones del ilustre marino, tienen el mérito
de probar hechos bien estudiados sobre hundimientos locales,
aun que no son suficientes para explicar la hisioria de la for-
macién de los canales y de las islas chilenas.

El autor se apoya sobre la existencia de bosques muertos
y sumergidos bajo el actual nivel del mar los cuales solamen-
te pueden haber permanecido 4 tierra firme.

Con gran inteligencia. y apoyado en sus propias observa-
ciones, se vuelve e! autor contra la aceptacion de un levan-
tamiento general 6 local de la costa chilena combatiendo-
con razones propias las apariencias de estensas conchas en
las costas, 4 muchos metros sobre el nivel del mar, § en el
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interior, alegadas por ilustres exploradores como pruebas de
estos levantamientos.

Por una parte el hombre y por otra aves de diversas cla-
ses, son los que amontonaron estas masas de conchas, como
hoy dia puede explicarse en todas sus particularidades.

Hasta la aceptacién de un levantamiento local por las
pruebas de un levantamiento del fondo de bahias, que 300
ainos pasados eran méis hondos, sabe refutar el autor muy
claramente por hechos y comparaciones con informes anti-
2008, muy seguros y explicando la disminucién del fondo,
como por ejemplo en la bahia de Carelmapu y en otras par.
fes, 4 las acumulaciones de arenas por las corrientes y por
las fuertes marveas explicadas por ¢l.—P. Stangep.— Peter-
termanns Mitteilungen. Ntim. 9. —1901.

Poco tiempo después se tradujo al inglés; pero no he ob-
tenido su colacién bibliografica, pues ‘el que poseia un ejem-
olar de esta traduccién, don Nicolés Anrique Reyes, fallecié
v sus libros fodavia no se han puesto en venta.
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