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Faro sobre pirdmide de acero. en la Isla Cen-
tinela.

Isla Centinela, en log canales Patagones, en
cuya chspide se ve un

farp ubicado sabre
columnas de acero.

NUESTROS FAROS

Poy —

MARIO VERGARA Z.

“Fomentar ¢l sentimiento mari-
timo, es hacer patria™.

J. RICART y GIRALT,

Con ilustraciones fotogrificas

iQuién que conozea Valparaiso no ha
visto en Playa Ancha la torre blanea, coro-
nada por un fanal de cristales, del faro de
Punta Angeles?... Para todos los portefios
es tan familiar la silueta del viejo faro, que
su presencia nos hace evocar los recuerdos
mis gratos de nuestra nifiez, cuando en ale-
gre caravana fbamos a la elipse del Par-
que, gniados por nuestros maestros, a Ju-
gar cricket o football... [Cuéintas veces
después de terminar nuestros juegos, corria-
mos hacia la playa, y, saltando de roca en
roca, embragados por la brisa salina y el
rugir de las olas, nos entreteniamos en ver
cémo se huudia lentamente en el horizonte
el disco inmenso del sol...! Y Inego, cuando
las sombras de la noche prineipiaban a in-
vadir la tierra y nosotros marchibamos pe-
rezosos hacia el puerto sobre ese camino
que hoy han modernizado et tranvia elée-
trico y los tajumares de piedra, volviamos
auestras ecabezas curinsas para admirar el

haz de luz que ¢on movimiento meednico gi-
raba alrededor de la torre come un dia-
mante inmenso perdido en la negrura in-
finita de los cielos. ..

FEntonces nuestro maestro, que era hom-
bre esencialmente priictico ¥ gustaba dar-
nos lecciones objetivas, nos hablaba de la
importancia de esas luces colocadas por los
hombres en los sitios peligrosos de la cos-
ta para evitar que los marinos fuesen a des-
trozar sus naves en las rompientes de la
playa. Y nos hablaba asi: “En alta mar,
en medio de la més espantosa tormenta, si
un bugue estd bien eargado y tiene suficien-
te y experta tripulacion, estd tan seguro
como lo estaria dentro de un dique; el peli-
oro mayor con que puede contar un marino
es la costa llena de roecas. Es iinicamente
enando deja la eosta al salir, y cuando lle-
ga a ella al regresar, cuando corre peligro
de panfragar. Nadie puede conocer tanto
los beneficios de esos faros como aquellos
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El faro “Morri6n” y sus cuidadores.

que han aproximado a la costa en una
estacidn de noches sin tempora-
les v borraseas; que han experimentado la

luha del naverante entre la esperanza di-
ferida v el temor del peligro desconoeido ¥

estrellas,

€l repentino naufragio...

Y la luz, girando siempre sobre su eje,
seznia anuneiando a los navegantes la pro-
ximidad de los placeres de rocas que arran-
c:n desde la punta de Playa Ancha...

”
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Muchas veees, después de ser hombre, he
visto desde diferentes puntos de la costa
v desde el mar ese mismo faro. Y cada vez
que veo girar su haz de lnz recuerdo las pa-
labras del viejo maestro y pienso en lo sa-
erificado ¥y mométono que habri de =er la
vida en aquellos eastillo: perdidos en la =o-
elad inmensa de la costa, cuvo objeto es

defender la vida de loz navezantes econtra
los riesgos del naufragio. ..
Después he econocido de visu todos lo:

faros de la costa de Chile, desde el faro!
de aceite gque hay en el muelle de Ari
hasts el faro de primer orden de Punia
Dumgenes:, en el Estrecho de Magallanes.
Y navegando de noehe por e! Estrecho, re-

calando con cerrazén de nieve a Evancelis-
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tas, entiandy con neblina a Valparaiso, ete.,
es como he podido apreciar el servieio in-
caleulable que prestan al pms y a la nave-
sacién universal todos los faros, boyas, se-
fiales v silbatos establecidos por nuestra Ar-
mada Nacional, a lo larzo de la costa de
Chile ¥ en los canales interiores de la Pa-
Estrecho de Magallanes,

tagonia ¥
e oo
La historia de este servieio no es miuy
LA en cambio, es sobradamente intere-
sante. Por eso he querido reunir en estis

pdginas algunos de sus prineipales datos:

El Ilustre Cabildo de Valp 0, en 1837,
siendo Presidente de la Hepiblica don Ma-
nuel Montt Y Ministro de Marina don HRa-
Veinte

“-"I'\']‘"]“.

mén Cavareda, nicid este
aiios después, el 18 de septiembre de 1857,
<¢ inaugurd el primer faro, sitnado en Pun-
ta Angeles, ese “faro d¢ Plava Ancha” que
tan familiar es a portenos.

En ;u]llel!u l'-]}nv:l. para el manteniminto
iel faro de Punta Angeles se establecid una
contriboeion de “Faros v Tonelaje”, la que
algunos aiios después, cuando el Supremo
rgo del mantenimiento
del alumbrado de la costa, dejé de cobrarse.

En 1867, tomdé a su cargo la direceién
del servieio de “Faros” dependiente de la
(Comandancia General de Marina, el inge-
niero don Enrique Siemsen. que fué quien
construyé el faro de “Punti Corona”, en
Aneud, “Punta Caldera” en Atacama, y
“Punta Tortugas en Coquimbo, “Tsla Quiri-
quina” en la bahia de Taleahuano, “Punta
Galera” y “Punta Niebla” en Corral.

lo=

Gobierno s¢ hizo «

Faro de los

“Evangellstas”, cs
faros y torre

de guarda-

farn




Los primeros faros que alumbraron nues-
tra costa usaban sélo el aceite de colza, el
gue €n 1898 fué reemplazado por los me-
cherog “Farghuar’.—Fn la a:tualidad exis-
ten faros cuya luz es eléctrica y muchos
que se alumbran con “agelileno”.—Ademés,
en los canales del sur y en el Esirecho, don-
de existen grandes rocas ahogadas que cons-
tituyen un zerio peligro para el navecante,
s¢ han nstalado boya: con farvol de aceti-
leno cuyo mecanismo funciona automiti-
camente y solo es necesario revisar y cargar
tres o euatro veces al afio.

Como decia, el faro mas antigne de nnes-
tra costa es el de Playa Ancha; lnego des-
pueés se construyeron: el de Ancud—"Punta
Corona’ —en 1859; el de “Punta (‘aldera”,
en ¢l puerto de su nombre, en 1868; el de
“Punta Tortuga"”, en Coquimbo, en el mis-
mo afo que el anterior y que en 1900 fué
nenum]azﬂrlu por otro de econstruceion mo-
derna con instalacion de “‘seal de neblina”:
el de “Quiriquina”, en la bahia de Talea-
buano, en 1869; el de “Punta Niebla”, en
Corral, en 1860; €l de “Punta Calera”, ai
sur de Corral, en 1876; el de “Iquique”, en
la Isla Serrano, que fué obstruido durante
la administracion peruana y pasé a depen-
der de la Comandancia General de Marina
en virtuwd de la ocupacidn; el de “Antofa-
gasta”, en el puerto de su nombre, en 1881;
el de “Lutrin”, ubicado en el Parque de
Lota, en 1884 ; ol de Punta Arenas de 1885:
el de la “Isla Santa Maria”, de 1887; ei
de “Isla de Phjaros”, de 1891; el de “Pun-
ta Curaumilla”, al sur de Valparaiso, cons-
truide en 1893: el de “Punta Carranza’,
entre Valparaiso v Taleahuano, eonstruido

ngelistas”, mirado desde el des-
ambocadera.
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Faro de construccidm moderna, con torre de
rcern ¥ luz de gas acetileno, ubleado sobre
la cumbre de una montafia de la costa

en 1895; el de la “Isla Mocha”, en 1893;
el de “Evangelistas”, sobre nn pefién a la
entrada del Fasirecho de Magallanes, eomns-
truido epn 1894; el de Punta "Tllf‘npel". en
1872; el de “Punta Puehoeo”, en 1897; el
de “Banco Belén”, en el puerto de Talea-
huano, en 1897; el de “Isla Chafaral”, de
1896: el de “Punta Agiii”, en Chiloé, en
1806; el de “Laytec”, en 1898; el de “Dun-
vepess”, en el Fstrecho de Magallanes, en
1897; el de “Punta Delgada”, también en
1893: &l de “Punta Tum-
bes”, en 1900; el de “Lengua de Vaea", en-
tre Valparaiso y Coquimbo, en 1899; los
de “Isla Huevos”. “Cabo Posesion”, “Isla
Magdalena”, “Punta Lavapié”, “Bahfa Fé-
lix", “Tsla de Hunafo", ete., constrnidos en-
tre los afios 1900 y 1906.

Wntr establecimuientos  distri-
buidos a lo largo de nuestras 2,000 millas e
costa ninguno tan importante. v que haya
rostado tanto dinero y saerificios, como el d-
Fvangelistas.—Para darse cuenta de lo in-
hospitalaria v peligrosa que es esa rezidn
hasta leer lo que sobre ella dice en su libro
“Derroteros de Estrecho de Magallanes" ol
malogrado eapitin de navio den Baldomero
Pacheco:.

el Estrecho, en

todos lo=
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Los “Evangelistas” es un grupo de ouatro
islotes con algunas rocas y rompientes, que
ge encuentra fuera del Estrecho, once mi-
llag al 8.8.0. del Cabo Viectoria y veinticineo
millas al N. 60° O. del Cabo Pilar.

“E] pombre de Evangelistas le fué dado
por los primeros navegantes espaifioles, pe-
ro Narborough mis tarde los denominé de
Direceién, por cuanto constituyen una ex-
celente marca para reconocer la boeca ocal-
dental del Estrecho.—Estos islotes son muy
escabrosos vy absolutamente estériles, y an-
tes de la ereecién del faro en el mayor de
ellos, constitufan un punto muy frecuenta-

Faro del.oests, en la Isla Mocha.

do por los cazadores de lobos. El mayor y
miis alto es el mis occidental, que mide 60
metros de altura; econ tiempo regularmente
claro es visible desde la distancia de 15 mi-
las—Al oriente de él, y a distancia de dos
cables (400 metros) préximamente, hay nn
sezundo islote, y en el espacio eomprendido
entre ambos se puede, en caso necesario,
largar el ancla.—FEl tercer islote, y més
meridional, ha sido designado por su forma
con el nombre de Pan de Azficar (Sugar
loaf) y desde 61 se desprende hacia el
E. N, E. una larga restinga sumergida, so-
bre la enal se forman grandes rompientes
coando el mar estd agitado.—FEn general,

——- PAOIFICO MAGAZINE

las aguas al oriente de los Evangelistas son
recelosas y no es prudente arriesgarse poi
ellas si no hay estricta necesidad”,

La historia de la construcein de este faro
ha causado verdadero asombro en el mundo
de los navegantes, pues, en un pefibn que,
como puede verse por la opinién del capitén
Pacheco, es poeo menos que inabordable,
cualquiera obra de construccién es casi im-
posible de realizarse.

El alma de esta construecién, y de los
principales faros modernos de muesira cos-
ta, ha sido el ingeniero inglés Mr. George
H. Slight.

En abril de 1894 la Comandancia Gene-
ral de Marina comisioné al ingeniero Mr.
Slight y al eapitin de navio—entonces te-
niente 2.0—don Baldomero Pacheeo para es-
tudiar la posibilidad de establecer un faro
de primer orden en los islotes de Evange-
listas.—El informe de Mr. Slight y tenien-
te Pacheco y el del comandante Wilson, ac-
tualmente eontralmirante, fué favorable,
no obstante se hacia presente las difienlta-
des econ que habria de tropezarse por lo ina-
bordable de los islotes y lo azotado por los
vientos v lluvias que era aquel paraje.

Ese mismo afio, en el mes de septiembre,
el Gobierno concedié $ 36,000 para la com-
pra de materiales, herramientas, viveres, ete.
v pago de la tripulacién del eseampavia “Y4-
niez” y goleta “Maria Teresa”, que habian
sido adquiridos con ese objeto.

La ereecin del faro de “Evangelistas”
fué toda una odisea. Varias veeces los opera-
rios quedaron aislados sobre los pefiones,
expuestos a morir de hambre y de frio, y en
mis de upa oeasién lu labor de varias se-
munas fué destrnida por la marejada en
unas enantag horas de mal tiempo.—Pero la
tenacidad y constancia que todo lo vence,
trinnf6, y en septiembre de 1896 este faro
fué entregado al servicio. 1

El costo total de la obra fué de $ 300,000
moneda corriente de aquella época, desem-
bulso que estf por demis compensado eon
los importantes servicios que este faro pres-
ta a la navegacibn, por demds peligrosa
en aquella regiém, lo que merecié los aplau-
sos generales del mundo maritimo,

w w

Hace siete u ocho afios tuve oportunidad



de visitar los islotes de “Evangelistas”. Des-
pués de dos semanas de espera en Puerto
Cuarenta Dias, en el archipiélago del con-
tinente, sorprendimos un dia de buen tiem-
po y fuimos al faro. Llevamog el relevo de
guardianes y lag provisiones para los mis-
mos.

Gracias a que habia una calma absoluta,
cosa rara en aguella regién, pudimos subir
4 Ja casa del faro sin grandes dificultades.
Una vez arriba, desde la torre donde en-
voelto en fanal de finfsimos eristales reposa
el complicado meecanismo de la linterna y
sus lentes y pantallas, contemplamos el es-
pecticulo grandioso de la inmensidad del
wmar, de esa jnmensidad que embarga el es-
piritu ¥ nos hace comprender cudn peque-
fios somos en presencia de la naturaleza. ..
La vivienda de los guarda-faros es de pie-
dra, abovedada, y estd construida para re-
sistir las més fuertes tormentas. Tienen alli
una hornalla donde constantemente gueman
carbén y lefia para levantar 1a temperatura.
Una mesa, tres sillas y tres camas compo-
nen o prineipal del amoblado de aguella vi-
vienda perdida en medio del océano, Los
guandas son trés y hacen turno de cuatro cn
cuatro horas, de tal suerte que siempre hay
nno que duerme el tarno que le toea reposar,
el otro preparar la comida y el ecafé y hace
el aseo de la casa, y el tercero vela en lo
alto de la torre, en el dia, para hacer sefiales
a los buques que entran o saien del Estre-
cho ¥ en la noche para enidar que la lnz del
faro mantenga constantemente su intensidad
v sus eelipses,

Y asi pasan meses de meses aquellos mise-
rables hombres, encerrados en su torre, ate-
ridos de frio y eon escaso alimento, mante-
niendo el fuego sagrado de aquella sefal
nque marea uno de los peligros més inmi-
nentes de la navegaecién en el sur!... Lnego,
enando les llega el relevo, se van a Punta
Arenas, ¥ con el sueldo de tres, enatro o
méis meses en el bolsillo, embrotecidos por
al aislamiento, agnijonefindose por el deseo
de olvidar, de cambiar rdpidamente el giro
de la vida, se pierden en las tabernas y bus-
can €n el aleohol un poeo de comsuelo...

w o

Uno de los faros de mis reciente coms-
troeeién, y de los mis importantes de la
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costa del morte de la Patagonia, es el de
Cabo Rapper, en la peninsula de Tres Mon-
tes, poco al norte del Golfo de Penas.

Para llegar hasta Cabo Rapper, uno de
los mas salientes de la regién, ha habido
necesidad de talar los bosques inmensos,
bosques donde no habia peneirado jamfs
el hombre; ha sido necesario llevar el cami-
no por los bordes del precipieio, gobre puen-
tes artificiales, ete. Y sobre ese camino se ha
lendido una linea férrea que ha servido para
llevar hasta el Cabo todos los materiales de
construeciém y las provisiones.

En esta obra, como en las demds de esta

Faro de “Cabo Rapper”, en la peéninsula de
Tres Montes.

indole, ha sido el “alma mater” el ingeniero
Slight, enidadano britdnieo que tanto brillo
ha sabido unir su nombre a una de las ma-
yores obras de progreso de nuestro pais.

e W

El gobierno ha gastado sumas cuantiosas
en el servico de faros.—El capital inver-
tido er convept da aparatos éptieos y lin-
ternas, torres, colummas, casas. muebles, se-

fiales de neblina, lineas telefémieas, bo-
vas luminosas, silbatos, ete. asciende a

§ 2.787,006; todo esto ha salido del pre-
snpuesto anual de Marina, Ademds, annal-
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Faro de "“Cabo Posesion™, en el Estrecho de
Magallanes,

menlte, para la econservacion de este ser-
vieio se invierten mas de un millon de pesos.

Y. sin embargo, enando se tratdé de esta-
blecer la contribueion de “Faros y Vali-
zas" todo el mundo e opuso, los congresa-
les dijeron que era recargar extraordinaria-
mente los zastos de las naves ue recorrian
nuestras costas, y, atendiendo antes a los
intereses privados que a los de la nacién,
se opusieron al proyecto de ley que ereaba
este nuevo impuesto.—lubo necesidad de
que la Armada libiase una verdadera eru-
zada para llevar a puestros gobernantes al
terreno del eonvencimicuto por medio e
nfinidad de estadisticas vy trabajos demos-
trativos que dejaban establesido un hecho
gre es tan claro como la luz del sol. Y sélo
asi se comsiguid que se erease la eontribu-
cion de “Faros y Valizas”, la que ha venido
a formar una fuente de recursos para el era-
rio macional, pues, este impuesto ingresn
a areas fiscales en vez de utilizarse en dar
mayor desarrollo a este servieio.

Por otra parte, en Chile todo esto se ha
hecho con la sola ayula del fiseo, sin que
las eomrpaiiias aseguradoras contra riesgos
de mar contribuyan ni eon un ecentavo, lo
que hubiese sido muy natural ya que, como
puede verse, las luces de la costa evitan los
nanfragios, ¥, por lo tanto, evitan los ries-
wos a los asecuradores,

Quien haya leido Ia obr= intitulada “His-
toria de los naufragio: célobres en la costa
de Chile”, por el capitin de navie Vidal
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Gormagz, habrd visto que la mayoria de las
catdstrofes maritimas se deben a errores de
navegaeion por falta de wrientacion en la
noclie, Nuestras playas son bastante acan-
tiladas y profundas, no obstante, hay para-
jes como Punta Carranza, Lengua de Vaca,
Las Cajas, Tumbes, ete., de donde se des-
prenden restingas traicioneras donde han
ido a perecer muchos hermosos navios re-
pletos de valiosos eargamentos y de pasa-
Jeros,

Adn recuerdo que uno de los bechos que
s me impresiond en mi nifiez, cuando
prineipiaba a leer, fué la relacion del nau-
fragio del “John Elder', trausatlantico de
la Paecific Steam Navigation Company que
=& perdid en Punta Carranzi a las pocas
hworas de haber salido de Valparaiso en via-
je a Liverpool. El bugue llevaba a su bordo
una compaiiia de opereta inglesa y en el sa-
on se celebraba una amimada reunion. Las
damas en traje de soirée y los saballeros de
fraec bailaban ¥y animadamente
cuando de pronto una eonmoeién horrorosu
sacudié todo el buque... La noche estaba
oh=euri<ima, la nave navegaha en buen rum-
bo, pero la fuerte corriente y el viento la
habian aconchado hacia la eosta y se en-
contraba suspendida en un semillero de ro-
cas, en medio de una mar alborotada que
serpenteaba por sus flaneos... Lo primero
yue mandd el capitin fué “dar atris a toda
fuerza la miquina”, pero, ya era tarde, pues
¢l caseo se habia hecho pedazos y el agna
entraba a torrentes a las bodegas... En-
lonees se pensé en los botes y se dispuso
odo la convenitnte para el abandono del

charlaban

1

Faro de bahia “Félix”, en el Estrecho de Ma-
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bugue. La confusion fué grande, las damas,
poseidas del terror que produee una eatis-
trofe en el mar, estaban enloquecidas; los
hombres, ante el peligro de morir ahogados
como ratas, se abalanzaron a los botes y de-
fendieron sus asientos con revélver en mano.
Y enando todo estuve listo y las embareacio-
nes fueron arriadas, muchas de estas, al
eaer sobre las olas embravecidas, se volea-
ron o se hicieron pedazos, vaciando sobre el
agua foda sn carga humana. ..

Después de aquel naufragio se constru-
yvo un faro de tercer orden en Punta Ca-
rranza, y esa luz, euyos destellos son wisi-
bles a 18 millas, es la mejor sefial para orien-
tar la navegaciém entre Valparaiso y Tal-
cahnano, ¥, una vez sitnados por el faro,
todos los navegantes corrigen sug errores de
navegacion y hacen rumbo al puerto de re-
calada,

o %

No hace muchos anos la navegacion del
Estrecho era considerada como una de las
rtis diffeiles del mundo. El largo eanal que
une dos océanos estd repleto de rocas aho-
gadas, de rzstingas v le picachos. Las car-
tas de navegacién fenian pequeiios errores
de oriisfacion que no habian sido debida-
mente zoinprobado: v, en muchos parajes,
nnos pocos metros fuera del verdadero rum-
bo, se encontraban bajos, rompientes o re-
molinos en los enales !a eatdstrofe era ine-
vitahle,

En aquella époea la pasada del Estrecho
duraba
vewar de dia v en las horas en que la clari-
dad de la atmbsfera permitiese dominar en

variog dias. pues s6lo se podia na-

Magallanes.

“*erro Direeccidn”. en

Farva el

Faro y establecimiento semafdrico de “Pun-
ta Delgada”.

absoluto el panorama. Pero, lnego después,
la Marina de Chile tomé a su eargo el le-
vantamiento prolijo de toda esa regién, obra
a la enal unieron sns nombres marinos de
fa talla de¢ Chaigreau, de Sefworet, de Pa-
cheeo v easi la totalidad de los que aetnal-
mente som jefes de la Institueion, ¥ hoy
las eartas del Estrecho son tan datalladas
v perfeetas como las mejores que se hayan
«onstruido basta la fecha—{'na vez realiza-
das las eantas se hizo el avulizamiento y la
abieacion de los fares y Twyas lnminosas,
y en tal forma se ha facilitado tanfo la na-
vegaeidn de aquella via, que hoy puede na-
vezarse de dia v noche desde el Cabo Vir-
venes hasta el Cabo Pilar.

A Pl'innipiﬂ-& dal afio dltimo erueé el Es
trecho en el vapor “Oreyma”, de la P. 8.
N. €. y pode admirar la grande obra rea-
lizada por nuestro gobierno. Habiamos sa-
lido de! puerto de Port Stanley con tiempo
hastante duro y recalamos al Cabo Virgenes
a la hora que s2 oenlta el sol.—Una vez
dentro el Estrecho, in no habiamos per-
dido de vista la luz del faro de Virgenes
suando nos encontramos cirenndados por las
lnees de las boyas “Orange” y “Tritén"” ¥
loe faros de “Posesién”, “Punta Dunge-
ness”, “Punta Delgada™ ¢ “Isla Magdalena"
v Punia Arenss.

Fondeamos al amanecer en la metrpoli
del Estrecho. ¥ permanecimos alli hasta la
media noche de ese dia, dejando carga y pa-
cajeros. Lnezo abandonamos el puerto y eon
la aynda de los faros de “San Isidro".
“Bahia Félix" y “Bvangelistas” legamos
al Paeifi“o rn mwedio de una tormenta que



xne
pos hizo rodar sobre las olas como si el
“Orcoma’”’, con sus 18,000 toneladas, hubie-

a los majestuosos vertisqueros de Field, en
el Long Raach, en el Sea Iteach, en las An-
gosturas, ete., fué el servicio de avalizamien-
to y alumbrado de la costa, organizado por
nuestra Marina de Guerra, lo gne permitié
que saliésemos airosos de ese viaje que an-
tignamente pasaba por ser uno de los més
peligrosios v arriesgailos.

¥

Es de noche, una de esas noches prima-
verales que envuelven la tierra en la tenue
luz de las estrellas.—El viento duro del sur
hace cabecear fuertemente nuestra nave ¥y
ha revuelto enanto hay a bordo. Desde la tol-
dilla no se ve mis que el ecielo ¥y mar, mar
revuelto, agitado. cuyas olas se deshacen em
copos de blanea espuma... Nuestra ruta he
guedadr mareada sobre las aguas negras por
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una estela luminosa de brillantes fosfores-
eencias micntras nue la proa de nuestro bar-
co, que eorta las olas con su agudo espolom,
embarea torrente:; de agua gue inundan la
cubierta...

Se irfa que vamos perdidos en la inmen-
sidad Jel océano, que mo tuviésemos més
guia que el compds y el fulgor de las es-
trellas. de la Cruz del Sur y de las Tres

Marias. ..
Pero, al caer la tarde aleanzamos a situar-

nos por la Inz del faro de “Lengua de Va-
ea” y en este momento se avista el farg de
“Tsla Huevos”, que esti a siete millas de
distancia de nuestro barco. Ya sabemos que
estamos frente a Los Vilos, y que siguiendo
nuestra ruta siempre al gur, mafiana al ama-
necer volveremos a ver una vez mis el faro
de “Curaumilla” y el de “Punta Angelc:”,
el viejo playanchino, ese faro cuya vetusta
torre blanca coronada por fanal de cristales
trae a mi memoria tantos y tan hermosos
recuerdos de la mifiez, de aquella etapa de
la vida en que ain se ignora la amargura,
el desengafio y la interminable lucha de la
existeneia. ..
En la mar, agosto de 1915.






