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Tras larga y paciente propaganda de
muchos hombres progresistas, se logrd por
fin dar comienzo hace
bajos preliminares para la construcecion del
primer gran puerto moderno de Chile, Es-
tos trabajos fuerom comfiados a una Em-
presa Constructora Holandes
ejecutadas hasta la hora presente dan idea
clara de la magnitud de estas obras por-
tuarias. Posteriormente a la iniciacidén de
estos trabajos en el puerto de San Antonio,
ge iniciaron obras amélogas en el puerto
de Valparafso, y, simultineamente, avan-
zan los trabajos en ambos puertos, tenien-
do una configuraciom muy diferente entre
8i, dotindolos tardiamente del abrigo y fa-
cilidades necesarias y cuya utilidad me
fiesta el progreso de la ingenierfa hidriu-
lica habia demostrado pricticamente en los
principales puertos de las naciones civili-
zadas del orbe.

afios a los tra-

dos

y las obras

Contraste entre las obras de los puertos de

Valparaiso y San Antonio

Mientras las exigencias de los presupues-

tos restringidos no hicieron pesar su in-

fluencia decisiva. la Comisién de Puertos
habia acordado, siguiendo inspiraciones

el ingeniero hidraulico autor del proyecto
primitivo, don Gerardo van Brockmann, dar

mucho mayor expansién a las obras del

puerto en lo gque concierne a ios malecones

de atrague directo de los bugues, Estos han

sido, desgraciadamente, suprimidos en gran
parte, dejando subsistente una pegueiia ex-
tensifn de més o menos 200 metros de lon-
gitud, que no sufi 1ite para las
nece des efectivas del puerto al entre-
garse éste al trifico maritimo internacio-
nal .

El puerto de San Antonio guedari, en

consecuencia, con una bahia muy abrigada,
de aguas tranguilas y con
extension de malecones que no puede ser
suficiente para la rdpida movilizacién de
la carga de varias naves. Entre tanto. ls
obras del puerto de Valparaiso, con
extension mucho mayor de malecones, que
darin desabrigadas y
las violentas corrientes y
que agitan las aguas de su bahfa y en este
contrazentido ninguno de los dos puertos
quedard ampliamente utilizable en toda su
eficiencia desde el primer momento

una reducida

una

siempre expu

a los temporale
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Los puertos desabri-
gados son un grava-
men para el pais

Valparafso, la Per-
la del Pacifico, v, al
mismo tiempo, nues-
tro primer puertio en
el sentido comercial
de la palabra, care;
eia, como todos los
demds puertos de Chile, de las obras de
ingenierfa necesarias para dar abrigo, se-
guridad ¥ rapidez en la movilizacién de
las mercaderfas gque trafan a sus muelles
los buques y vapores que, procedentes de
todos los puertos del mundo, hacian el in-
tercambio comercial con nuestra patria.
Un temporal o cualquier brusco cambio de
tiempo imposibilitan la carga o descarga
de las naves en puertos desabrigados y de
tal manera influye esta circunstancia en el
costo de las mercaderias, que esta misma
carencia de comodidades, que dificultaban
el ficil acceso de las naves mercantes al
puerto de Valparafso, obligé a las compa-
fifas de navegacion extranjeras a estable-
cer tarifas especialmente altas para gravar
los fletes de aquella carga que venia desti-
nada a Chile.

San Antonip era, asimismo, un puerto
ghlo en el nombre. Un miserable muelle
de madera de 50 metros de extensi6ém. re-
presentaba toda la obra de ingenieria que
se habfa ejecutado en su habfa desierta y
desabrigada hasta hace dos afios.

Una transformacién necesaria

Quien guiera que haya visitado estos pa-
rajes hace més de dos afios, experimenta-
rd, al volver de nuevo, una sensacién de
sorprésa al obeervar la réipida transforma-
eiébn gue sufren el puerto y sus in-
mediaciones a impulso del desarrollo y ani-
macién gque le imparten los actuales tra-
bajos. Al inmiciarse éstos en 1912 no habfa
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Mirando al puerto desde las dunas de San Antonio

en la poblacidn la décima parte de la edi-
ficacién ahora existente, y si este aumento
considerable se ha verificado en dos afios,
es fécil concebir el desarrollo que tomari
en el futuro con la afluencia de las naves
mercantes del mundo entero, que aprove-
chardn las facilidades que les brinda un
puerto abrigado y dotado de fdciles medios
mecdAnicos para la movilizacién rapidisima
de su carga.

Y el contraste seri notable al estar ter-
minados los trabajos, y al recordar la playa
de San Antonio, con su caserio de un cen-
tenar de miserables viviendas, transforma-
do todo esto después de 4 6 5 afios, gra-
cias a esfuerzos tesoneros, en un hermoso
puerto moderno dotado de digques, molos ¥
malecones de millares de metros de exten-
si6n, con méquinas poderosas para facili-
tar la carga y descarga de las mercaderias
y utilizando grandes extensiones de tierras
arrebatadas a las turbulentas aguas del
océano, ¥y en cuyo sitio se levantardn enor-
mes y suntuosos edificios.

Si ahora, sofiando despiertos, nos ima-
ginamos ver destacarse en la tersa super-
ficle de color de esmeralda de las tranqgui-
las aguas del puerto, numerosas naves: bu-
ques de vela, vapores mercantes, grandes
transat!dnticos de todas las naciones del
mundo, gue acuden a cambiar sus produe-
tos con los de nuestro suelo. en agquel mis-
mo puerto gue sirvié durante largos afios
s6lo para embarcar reos en la goleta “‘Ale-
jandro Selkirk' para transportarlos a la
Colonia Penal de Juan Ferndmdez, el con-



traste es altamente consolador para el pro-
greso del pais!

iY cudl no serd la intima satisfaceion
para nuestra alma chilema si al contemplar
aguellas naves mercantes que se mecen sua-
vemente sobre las aguas, veamos flotar en
sus mfistiles una y varias banderas de nues-
tra patria amada, viendo paulatinamente el
incremento de nuestra marina mercante na-
cional gque tleme em los hijos de este pue-
blo, esencialmente marino, el elemento que
necesita para sus dotaciones. dando a co-
nocer en todos los mares la virilidad y el
empuje de nuestra raza!

Los hombres que rigen los destinos del
pais han comprendido, felizmente, la im-
portancia que tiéne para el pais el dotar
a sus puertos con las obras imprescindibles
para que merezcan el nombre de tales y
existen ya estudios completos para reali-
zarlas en los puertos que se encuentran a
lo largo de nuestra extendida costa. Arica,
Antofagasta, Valparaiso, San Antonio. Le-
bu, Constituecién, Taleahuano y Valdivia,
sufririn las transformaciones de una nueva
era de progresos portuarios.

El1 puerto de Sam Amntonio. situado en
la provineia de Santiago, a 113 kilometros
de distancia de la capital de Chile, contri-
buird, en un grado imposible de imaginar
en toda su intensidad, a incrementar enor-
memente el desarrollo del comercio de la
regi6n central del pafs, cuya fnica via de
comunicacién con el mar se hace por la
linea de ferrocarril a Valparaiso. con un
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gran recargo de fletes en las mercaderfas
transportadas, sigulendo um largo recorri-
do en una linea de costosa explotacién, de-
bido a la naturaleza accidentada del terreno
gue ella eruza.

La iniciacion del ramal de ferrocarril
que unird, en breve, las estaciones de Pai-
ne, en el ferrocarril central y de Talagante
en el ramal de San Antonio, extenderi el
radio de esa extensa y rica regidtn expor-
tadora de productos agricolas, evitando asi
la congestién excesiva en un solo punto, ¥
al aumentar la ripida movilizacién dismi-
nuird el costo de los productos o mercade-
rias.

Otro elemento de progreso v beneficio pa-
ra esta regifn en que esti situado el puerto
de San Antonio, lo constituye la poblacion
veraniega que afluye cada dfia mayor
agpirar fregscas In s del
mar. En el transcurso de pocos afios hemos
inmediaciones de
utilizando 1
as méis apropiadas. diversas poblacio-
las cuales descuella por la be-
lleza de su bahia, el pintoresco balmneario

£

nimero a las

laz San
Antonio, a la orilla del
play
nes,

visto surgir en

mar,

entre

en germen de Cartagena. Llo-Lleo, Las
Cruces, El Tabo, ven incrementar dia a
dia su poblacién. que seguird, indudable-

n creciente, a me

mente, en progres ida
que aumente la facilidad de los medios de
dransporte.

En las nacientes poblaciones de esta re-
gi6n, destinada a sufrir tantas transforma-
ciones henéficas, todo se resiente de la fal-

El avawce hacia el interior del mar del “Gran

ver el #Titdin’
empleado para la colocacion de las rovas ¥ blogues de cemento en el mar

Molo”. En el ertremo se puede
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Ferrocarril cargado
con grandes blogues
de «erro para la
construccidn  del
muelle
ta de organiza-
cién v comodidad
que es natural
encontrar em po-
blaciones de ma-
yor vida. Faltan
eaminos, faltan
hoteles para los
viajeros, que acu-
den a millares,
hay poguisimas

Transformando un troso de mar en tierra firme

casas dotadas de las comodida-
des necesarias; es preciso cru-
zar senderos pisando trozos de
piedras y arena movediza; pe-
ro, sobre todo esto, surgen po-
co a poco del revuelto caso al-
gunas casas de buen gusto ar-
quitecténico, las calles se ni-
velan v se pavimentan; los ho-
teles mejoran con la competen-
eia sus servicios y gradual-
mente se transforma un villo
rrio en ciudad moderna. Y la
hecatombe del 16 de agosto de
1598, que sepulté bajo los ce-
rros de arena gran parte de la
poblacion de San Antonio, gue-

I'na de las grioas gigantescos

. orupadas
en  los trabajos

dard s6lo en la mente como un vago ¥
triste recuerdo en la historia de esta
naciente poblacién destinada a tan bri-
llante porvenir,

Las obras del puerto de San Antonio,
se ejecutan en una extensién de dos ki-
I6metros, a o largo de una bahfa que
estd aidn ablerta a los fuertes vientos
del Sur, mientras avanza la construc-
cifn del gran molo, gque se internard en
una extensién de 1,450 metros hacia el
interior del mar.

Bajo la direccion inmediata del ge-
rente de la Empresa Constructora, se-
fior W. Kamp, y del director fiscal, don
Eduardo Reyes Cox, los trabajos se eje-
cutan con febril v constante actividad
con el concurso de un millar de opera-
rios de los més diversos oficios.

A pesar del estado incipiente de los
trabajos, el puerto ha entrado en ex-
plotaciéon provisoria y varias naves, en-
tre ellas el vapor inglézs “Pruth’, han



hecho embarques de mercaderias con
gran rapidez. A proncipios de sep-
tiembre del afio 1914, este vapor em-
barcdé, en el espacio de una semana,
35,000 sacos de cebada, con un pro-
medio de 7,000 sacos diarios, aprove-
chando las griias y andariveleg va exis-
tentes.

La Braden Coopper Company, que ex-
plota los minerales de cobre de "El Te-
niente"”, ¥ los Ferrocarriles del Estado
peupan constantemente la facilidad de
carga y descarga del carbbén y otroz ma
teriales, La Empresa de los Ferrocarri-
les del Estado obtiene en esta form
una gran economfa de fletes en el con-
sumo de carbém ¥ grandes facilidades
para su ripida movilizacion. Con Ila
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Gran pala mecdnica

construceion de una
carbonera automati-
ca de desecarga me-
cAnica, que recién se
empieza, pueden mo-
vilizarse 3,000 to-
neladas de carbdn,
diariamente, servida
por 3 vias férreas,
a las cuales se va-
ciard éste por su
propio peso.

Los Ferrocarriles
del Estado consu-
men en la seccidng

Canteras entre San

vy Curicd, al-

rededor de 200 mil toneladas

de carbin cada afio, v la eco-

nomfia de fletes y demés gas-

de que ob-
ne ahora

vechando el des
el puerto de San Antonio, sig-
nifica un menor desembol

un millén de peso cada

ano

condiciones en
el puento, se es-

Dadas i

que quedard

tima que el costo de cada to

y Cartagena y de las cuales exirasn
lag rocas para los trabajos
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nelada de carga movilizada importard alre-
dedor de § 2.12 oro de 18 peniques, esti-
méndose en aquella cifra todos los gastos
inherentes al transporte de la mercaderia
a los carros del ferrocarril o a las bodegas
del bugue. Es indudable que la ventaja de
movilizar la carga por este puerto, en vez
de emplear el de Valparaiso u otros, atrae-
rd al comercio que paga actualmente alre-
dedor de 10 la tonelada en aquel puerto.

El Gran Molo rompe-olas

El rompe-olas lateral, que encierra una su-
perficie de 80 hectireas de aguas abrigadas,
avanza paulatinamente hacia el interior del
mar, oponiendo su sélida masa de enrocados
artificiales al furioso embate de las olas.
Trabaja en el extremo de este dique uma
gigantesca mégnina llamada Titin, que de-
sarrolla un poder de 45 toneladas, fuerza
suficiente para volear en un mismo instante
en el fondo del mar dos carros cargados
con rocas. Las limeas del ferrocarril de ex-
plotacién de las obras, recorren las diversas
secciones del puerto en todas direcciones,
llevando las masas de rocas €n Carros espe-
ciales hasta las mismas tenazas del Titén,
que se yergue a la orilla de las aguas. las
que se estrellan amenazantes contra su ba-
se. El Titdn puede colocar, diariamente, en
el fondo del mar una masa de enrocados
de 600 metros cibicos, ¥ gracias al gran
poder de esta méquina, el digue rompe-
olas avanza en forma visible, para llegar a
la longitud total proyectada de 1,450 me-
tros, alecanzando profundidades hasta de
11 metros de hondura en el primer brazo
de 700 metros y de 13 metros en el segun-
do. Entre el extremo de este gran molo o
rompe-olas, que cerrard el limite norte del
puerto, habrd una amplia abertura, que al-
canza una anchura de 650 metros y que
servird de inmensa puerta de entrada a
las naves y embarcaciones que entren al
puerto abrigado y seguro.

Los terraplenes

Basta dar una rdpida mirada a las 14-
minas que acompafiamos, mostrando el
corte transversal de estas gigantescas va-
llas opuestas al ocfano para tener un cabal
concepto de la grandiosidad del trabajo de
arrebatar al mar su propiedad, no dispu-
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tada hasta ahora. A cada instante vuelve
€l océano a estrellar sus olas ansiosas d=
extenderse por la arenosa playa, que ya ha
desaparecido, quedando reemplazada la Ii-
quida llanura por una ancha faja de tierra
firme., que alcanza en ciertos sitios varios
centenares de metros. HEstos terrenos arre-
batados al mar seridn vendidos en piblica
subasta ¥y pronto se alzaridn en aquellos si-
tios soberbios edificios modernos, como no
pudo entrever el mis audaz sofiador de es-
piritu progresista. La superficie total de
los terrenos aprovechables alcanza a treinta
¥ einco hectireas, y el producto de su ven-
ta, es probable, alcanzari a reembolsar més
de la mitad del valor total de esta obra
gigantesca. ;Qué pensarin de esto los es-
piritug retrégrados, que jamés se avienen
a aceptar con buen humor estas obras re-
productivas, dé utilidad demostrada, gue
traen con su ejecuciém un mayor bienestar
para los hijos de Chile? Es necesario habi-
tuar a ciertos hombres a contemplar los
cuadros reales del progreso material bené-
fico para gue puedan comprender y acep-
tar en silencio el lento avance del carro del
progreso, que trae comsigo un ambiente de
mejoramiento soecial, que el aumento de la
riqueza produce necesariamente.

Las Canteras

Hacia el costado norte, entre San Anto-
nio y Cartagena, a la orilla del mar, se
levantan los cerros de enrocados. de los cua-
les se extrae la piedra apropiada para los
diversos trabajos del puerto. En ella fun-
cionan las perforadoras movidas por aceci6n
del aire comprimido, aparatos que perforan
las rocas para introducir los tiros de ex-
plosivos. En estas faenas se ha disparadn
polvorazos cargados con 9 toneladas de ex-
plosivos, que al estallar, esparcen por los
aires en todas direcciones, una masa de ro
cas equivalentes a cerca de 30,000 metros
clibicos de piedras utilizables para los mu-
ros y 5,000 metros cibicos de desmontes,
que se emplean en rellenar terraplenes.

En la faena de rellenar terraplenes se
trabaja con una gran pala a vapor que
puede mover diariamente 600 metros eibi-
cos de materiales, llegando a cubrir, en el
espacio de un dfa, imil metros eibicos con
la ayuda de algumas cuadrillas de opera-
rios, Esta pala a vapor funciona moviéndo-
ge por los rieles de las vias férreas.



Perturbaciones ocasionadas por la guerra
europea

La Direccion Fiscal ha hecho los mejores
esfuerzos. recompensados con éxito halaga-
dor, para evitar el entorpecimientp de los
trabajos a rafz de la erisis producida por
la situacién europea, y a pesar de la situa-
cion general de decaimiento, los trabajos
contindan en el puerto de San Antonio en
su forma normal. Hay suficiente existencia
de maguinarias y otros elementos de traba-
jo; suficiente carbbén para varios meses,
¥y en cuanto al cemento, material que
se emplea en enormes cantidades para
la fabricacion de los grandes bloques de
concreto, éste es proporclonado por las
fabricas nacionales de El Melém, que pueden
rendir enormes cantidades de este articulo.

El aspecto del puerto, con sus numero-
sas cuadrillas de trabajadores, hace una
agradable impresion al espiritu, observando
esta colmena humana que lucha contra el
mar en una tarea gigantesca por sus pro-
porciones y altamente beneficiosa en sus re-
sultados. Las frescas brisas marinas vivifi-
can aqui los organismos y alientan a los
hombres a perseverar en su taera incesante
contra el mar; oponiendo al empuje formi-
dable de las olas el empuje de la resolucion
y del ingenio humanos. En estos gitios pa-
rece que la desesperacidon creada por la
actual crisis, que ha paralizado tantas in-
dustrias, no agita agui sus negras alas.

Fabricacion de los bloques de concreto

En el paraje denominado Barrancas en-
tre las playas de Llo-Lleo y San Antonio,
frente al punto en que arranca desde la
costa la muralla del rompeolas o Gran
Molo, gue tiene ya mis de una cuadra de
extensién, se encuentran las instalaciones de
la fébrica y cancha donde se construyen
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los enormes bloques de conereto que tienen
un peso de cuarenta toneladas métricas.
Estos blogues sirven para el revestimiento
o defensa de los digues y rompe-olas y su
fabricacidn se efectia con la ayuda de una
betonera eléctriea. Diariamente pueden
produeclrse, aprovechando el trabajo noe-
turno, diez o doce bloques, y estas gran-
des meles, constituyen el principal funda-
mento para la defensa de los malecones
contra el constante oleaje.

Diversas conformaciones de los diques

El Gran Molo tiene dos configuraciones:
con parapeto y sin parapeto; el molo late-
ral consta de dos partes diversas: la parte
espaldeada por los terraplenes y la parte li-
bre; el molo de atrague consta de una s6-
lida masa de blogues artificiales, que lo de-
fienden por ¢l lado del mar; un amplio te-
rraplén de més de 50 metrozs de anchura
cOn una espaciosa calle, lineas de ferroca-
rril, bodegas ¥y una muralla al lado inte-
rior del puerto abrigado, que sostiene en su
ciispide las grivas que sirven para depositar
en los buques, o extraer de ellos, la carga
que es necesario mowilizar.

La base de los molos tiene mas de 50
metros de anchura y esti cimentada en el
lecho s6lido del fondo del mar que ha sido
dragado de antemano.

Dentro de 30 meses €1 moderno puerto
de San Antonio llegari a ser una gran me-
tropoli comercial. Varios kilémetros de
malecones ¥ muelles se verfin recorridos
por locomotoras y vagones; las grias en

constante movimiento ayudarin la movi-
lizacién de las mercaderias y las embarca-
ciones de todo género introdueirin una no-
ta animada a la nueva era que se inicia v
que servird de leccién objetiva para pro-
dueir iguales transformaciones en los de-
més puertos de la Repiblica.






