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BRADEN COPPER COMPANY

Reglamentos destinados al gobierno
de los empleados del ferrocarril de
la “Braden Copper Company”

Los Reglamentos inclusos son destinados
al gobierno y a la explotacién del Ferro-
carril de la Braden Copper Company y
entrardn. en vigencia el 1.° de Enero de
1913. Quedaradn sin efecto todos los regla-
mentos é instrucciones impartidas anterior-
mente y que no estén de acuerdo con lo por

ellos prescrito.
Instrucciones especiales 6 complemen-

tarias seran oportunamente impartidas por
la superioridad respectiva.

AVISO GENERAL

Toda persona que se incorpore y perma-
nezca en el servicio dard seguridad de que
su voluntad es obedecer a estos reglamentos.

¥
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Reglamentos generales

a) Los empleados cuyas obligaciones es-
tan prescritas en estos Reglamentos deberdan
proveerse de una copia de ellos.

b) Los empleados deberan ser versados
en los Reglamentos é instrucciones especia-
les & fin de prestarles un cabal cumplimiento.
En caso de que algunos de sus articulos 6
consideraciones les merezcan dudas, de-
berdn esclarecerlas con la superioridad.

¢) Para optar 4 un empleo dentro dela
Empresa el candidato deberd rendir un
examen de competencia.

d) Las personas empleadas en los servi-
cios de trenes estardn sujetas al cumpli-
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miento de los reglamentos é instrucciones
especiales.

¢) Los empleados deberdn prestar la ma-
yor atencién en el ejercicio de su poder, a
fin de que se dé cumplimiento 4 los regla-
mentos é instrucciones especiales.

f) Cualquier violacién de los reglamentos
6 instrucciones, que se observase en los ser-
vicios deberd ser informada, por quien la
notare, 4 la superioridad respectiva.

g) En el ejercicio de sus funciones estd
prohibido 4 los empleados el uso de licores
con base alcohdlica.

h) Queda, asimismo, prohibido a los em-
pleados en el ejercicio de su cargo el uso del
tabaco en las estacionesy carros de pasa-
jeros,

i) Estando en ejercicio de sus funciones
los empleados deberin usar la placa y el
uniforme prescrito, cuidando que este ulti-
mo esté aseado.

/) En caso de peligro para la propiedad
de la Empresa, es obligacion de los emplea-
dos aunar sus esfuerzos & fin de protegerla.



DEFINICIONES

Tren.—Una 6 mas locomotoras engan-
chadas con 6 sin carros.

Tren regular—Un tren que figura en el
Itinerario.

Tren exira—Un tren que no figura en el
Itinerario.

Tren superior.—Un tren que tiene prece-
dencia & otros trenes.

Tren de clase superior—El tren que tiene
por Itinerario precedencia sobre los demas
trenes.

Estacion.—Es un lugar designado por el
Itinerario con un nombre propio y donde
un tren puede detenerse, ya por circuns-
tancias del mismo trafico 6 para entrar 6
salir de la linea principal. También desig-
nanse Estaciones los lugares en que hay
senales fijas destinadas al trafico de los
trenes.

Desvio.-—Es una linea auxiliar 4 la prin-
cipal ubicada 4 determinadas distancias de
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las estaciones telefénicas, y en donde puede
cruzar un tren con otro.

REGLAMENTOS DE LOS TRENES

ART. 1.—El despachador de trenes de-
bera obtener diariamente de los Ferro-
carriles del Estado, en la Estacion de Ran-
cagua, la hora exacta y comunicarla 4 las
demaés estaciones de esta linea y al personal
de trenes.

Art. 2.—La hora marcada por el reloj de
la oficina del Despachador de trenes de
Rancagua sera tomada como hora oficial.

ART. 3.—Maquinistas, conductores, pa-
lanqueros, fogoneros, cabos, Jefes de Esta-
ciones v demds personas cuyas obligaciones
lo requieran, deben llevar relojes v mante-
nerles por la hora oficial.
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[TINERARIOS

ART. 4—No se darda en ellos' mas que
dos tiempos para cada tren, en cualquier
estacion. Cuando solamente se da uno, in-
dicard que es la hora de salida. Cuando
haya dos indicaran la hora de llegada y de
salida.

REGLAMENTOS DE SENALES

ART. 5.—Los empleados que por sus
mismas obligaciones deben dar 6 hacer
senales se proveeran de los instrumentos
necesarios guardindolos cuidadosamente y
manteniéndolos en buen estado y listos para
hacer uso de ellos.

ART. 6.—l.as senales destinadas 4 la
noche deberan ser usadas desde la puesta
del sol hasta su salida. Se usardn también
cuando el dia esté oscuro y las senales de
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dia no sean, por esas circunstancias, com-
pletamente visibles.

SENALES DE COLOR

ART. 7.—
Color Indicacién
TR .o v i s bamnainnn Detenerse
b) Blanco....................... Seguir.
ST e e e e iy Véase Art. 18.

SENALES A MANO, BANDERA Y
FAROL

ART. 88—

Modo de usar Indicacién

@) Columpiar cruzando la linea.... Detener.



A. Columpiar cruzando la linea I3. Levantar v bajar vertical-
y—lws .. Detener, mente. Seguir.

C. Columpiar verticalmente en circulo, cruzando la linea, cuando
el tren estd detenido. Retroceder.
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b) Levantar y bajar vertical-

e BRI . Seguir
¢) Columpiar verticalmente en

circulo, cruzando la linea,

BRI A, . . o e bt e e 55 o Retroceder.

ART. 9.—Cualquier objeto ondulado vio-
lentamente por cualquier persona sobre 6
cerca de la via, es una senal de detener.

SENALES DE PITAZOS

ART. 10.—
0 indica pitazo corto;
— » » largo.
0 0 indica  Aplicar frenos.
0 »  Soltar frenos.
0 0 »  Contestacién 4 cual-

quier senal que no
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estd especificada
en los Reglamen-
tos. Esta senal de-
be ser usada por
los maquinistas pa-
ra contestar a4 los
banderistas.

» Retroceder.

» El aire de los frenos
de la locomotora
de adelante esta
malo y quiere que
la segunda loco-
motora tome 4 su
cargo el tren. Cuan-
do la segunda loco-
motora tome & su
cargo el tren, debe
contestar con la
misma senal.

» Llegando 4 cruza—
miento de la linea
con caminos pu-
blicos.

» Llegando 4 estacio-
nes.
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en la linea ocupada 6 en otra que puedan
impedir sean visibles estas senales, sin dar
previo aviso a4 los trabajadores.

MOVIMIENTO DE TRENES

ART. 19.—Un tren no deberd ponerse en
marcha sin haber recibido sus correspon-
dientes senales.

ART. 20.—Todo tren inferior debe cuidar
de no impedir la marcha de un tren superior.

ART. 21.—Un tren no debera llegar a una
estacion antes de la hora indicada en el
Itinerario.

ART. 22.—Un tren no deber4 salir de una
estacion antes de la hora indicada en el
[tinerario.

ART. 23.—Los Conductores deberan ex-
hibir, detras del dltimo carro del tren, una
luz roja en la noche y una bandera lacre en
el dia.

ART. 24.--Las Locomotoras que vayan
con su trompa para atrds llevando carros 6



solas, deberdan exhibir luz blanca, al extremo
del ténder.

ART. 25.—Los maquinistas, cuando vayan
con locomotora sola, deben exhibir una luz
roja detras del ténder.

ART. 26.—Cuando la locomotora esté ha-
ciendo movimientos con los carros (excep-
cién hecha de cuando esté haciendo cambios
en el patio 6 armando trenes), un palan-
quero debe ir en una parte visible, al frente
de un carro, a fin de poder hacer las senales
necesarias al maquinista.

ARrtT. 27.—Cuando la locomotora esté
empujando carros (excepcion hecha de cuan-
do esté haciendo cambios 6 armando trenes
en el patio), debe exhibir, en la noche, una
luz blanca en el frente del carro de adelante.

ArT. 28.—Los conductores y maquinis-
tas & cargo de un tren, son responsables de
su seguridad y deben tomar las mayores
precauciones 4 fin de evitar todo accidente,
aun cuando estas medidas no estén pres-
critas en los Reglamentos.

ART. 20.—En todo caso, y aun cuando
haya dudas 6 incertidumbres, deberdn optar
por lo que estimen de mayor seguridad,
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stempre que las medidas que se tomen no
presenten riesgo alguno.

HACIENDO SENALES CON BANDERAS

ART. 30.—1) Cuando un tren esté dete-
nido en la linea principal, a la entrada 6
fuera de una estacién, el personal del tren
deberd volver atrds 4 una distancia de 25
rieles 6 cinco postes de teléfono, con tor-
pedos y banderas lacres en el dia, torpedos
y faroles rojos en la noche, y colocar los
torpedos en la forma prescrita. El personal
deberd permanecer alli hasta recibir la
llamada de 4 pitazos de la locomotora.

2) Cuando los maquinistas oigan la ex-
plosién de dos torpedos deberdn proceder
con gran cuidado hasta llegar 4 la préxima
estacion de transito. Una vez que lleguen 4
la estacién, procederdn como es de costum-
bre.



REGLAMENTOS DE ORDENES A
TRENES EN MOVIMIENTO

ART. 31.—Cuando se anule un tren de
[tinerario, el Despachador debera avisarlo a
las demds estaciones, y en la primera opor-
tunidad, 4 los conductores y maquinisias
que estén en servicio.

ART. 32. — El Despachador de trenes,
cuando tenga que hacer cruzamiento con
dos 6 mas trenes, debe comunicarlo & los
maquinistas y conductores de los trenes
que hacen el cruzamiento. En cada caso,
deberd impartir la orden primero al ma-
quinista y después al conductor.

ARrT. 33.—El Despachador de trenes de-
berd avisar 4 los conductores y maquinis-
tas el lugar en que estén los otros trenes.
Este requisito es necesario para el caso en
que se descompusiera la linea telefénica.

Art. 34.—Cuando el Despachador de
trenes tenga que hacer cruzamiento de un
tren de itinerario (tren superior) con otro



tren extra, no deberda impartir la orden al
tren extra hasta no dar primero las 6rdenes
del caso al personal del tren de Itineraric
6 superior.

REGLAMENTOS GENERALES PARA
EMPLEADOS

ART. 35.—Todos los empleados deberan
dedicarse exclusivamente al servicio de la
Empresa, atendiendo 4 sus deberes durante
las horas prescritas. Deberan, también,
tener residencia fija 4 fin de estar atentos a
las citas v obedecer puntualmente las Or-
denes de los empleados superiores y Jefes
de Departamentos en asuntos relacionados
con sus respectivas obligaciones.

ART. 36.—Los empleados, de cualquier
grado que sean, no deberan ausentarse del
servicio sin permiso del Jefe del Departa-
mento; ni tampoco deberdn ocuparse en
otros negocios sin el consentimiento del Jefe

’
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Superior, consentimiento previamente san-
cionado por el Gerente General.

ART. 37.—Los empleados no deberén usar
del crédito de la Empresa, ni recibirdn 6
pagardn dinero por cuenta de la misma, sin
permiso especial.

ART. 38.—Los empleados deberan hacer
uso discreto y econémico de los ttiles y
materiales 4 su cargo. Son prescritas la
economia, orden y limpieza en el cuidado y
uso de bienes, herramientas, materiales, etc.

ART. 39.—Personas enfermas de la vista
y oido no podrian desempefiar cargos en el
departamento en que se usen senales.

ART. 40.—Todos los empleados hardn uso
de excesivo cuidado 4 fin de evitar acciden-
tes que les dane 4 ellos mismos 6 4 otras
personas, especialmente cuando se esté ha-
ciendo maniobras 0 otros movimientos de
trenes.

ART. 41.—"0s maquinistas tendran el
tren bajo su dominio para que la aplicacién
de los frenos, al cruzar un puente, no sea
necesaria.

ART. 42.—Los maquinistas no deberdn



exceder su carrera en mas de 5 Kiloms. de
bajada 6 subida al pasar el «Copadon.

ART. 43.—Cuando un tren va seguido de
otro tren, este tiltimo no debera entrar 4 los
guarda nieves hasta que, el que lo precede,
no haya salido.

ART. 44.—Es peligroso presumir que las
sefiales que se hayan dado al maquinista 6
fogonero han sido vistas por ellos; y si las
han visto, presumir que hayan sido compren-
didas. Es de suma importancia prestar
obediencia 4 estassenales, tanto de parte del
maquinista como de la del fogonero, para la
seguridad de otros empleados que estén
cumpliendo sus deberes. El que dé la senal
deberd estar seguro de que ha sido obser-
vada, entendida y obedecida antes de colo-
carse en un lugar de peligro. De otra ma-
nera serd culpable de todos los riesgos de
accidentes que resulten de”los conceptos
falsos 6 descuidados de las sefiales.

ART. 45.—Los maquinistas deberin tener
el mayor cuidado y estar alerta 4 las sefiales
cuando el personal de patio 1 otras personas
estan enganchando carros, etc. En casos de
descuido del maquinista 4 esta orden, el



personal del patio y tren debera avisarlo al
Superintendente.

EQUIPO DE LAS LOCOMOTORAS

ART. 46.— Ademis del equipo de cos-
tumbre, en las locomotoras, el maquinista
deberd llevar un bronce de cada clase de
los usados en los carros de este Ferrocarril;
también llevard una cadena destinada a
los cambios. Cuando esta cadena haya sido
usada en el servicio, el maquinista debera
anotarlo en el libro de la casa de maquinas,
haciendo presente que hay necesidad de una
nueva 6 pedir la devolucion de la cadena
que facilitara.

ART. 47.—Empleados de patio, trenes 0
otros, deberan avisar al Superintendente
cualquier defecto que observen en las lineas
del patio, en donde pueda ocurrir accidentes.

ART. 48.—Los palanqueros y en ausencia
de éstos, los conductores, prestarin ayuda
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4 las sefioras, ninos y enfermos al subir 6
bajar de los carros.

ART. 49.—Po6lvora, dinamita, nitro-gli-
cerina u otros explosivos similares no serdn
transportados en carros agregados 4 trenes
de pasajeros; deberan ser cargados en carros
cerrados y rotulados.

ARrT. 50.—Conductores y maquinistas de-
berdn consultar diariamente el libro Boletin
y siempre antes de partir de estaciones de
término.

ARrT. 51.—Es obligacién del personal de
trenes estar en sus puestos con 30 minutos
de anticipacién 4 la partida del tren. El
personal de tren de pasajeros permanecera
en sus trenes en las estaciones de término
para prestar informaciones y ayudar a los
pasajeros hasta que hayan abandonado el
tren.

ART. 52.—En cruzamientos 6 al llegar y
abandonar las estaciones, los conductores y
palanqueros de todos los trenes prestaran
atencion a las senales y estardn listos para
cualquier maniobra de seguridad y despa-
cho de los trenes.
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PERMANENCIA EN LOS TRENES

ART. 53.— En las estaciones donde hava
que dejar 6 tomar carros, los conductores
y palanqueros permanecerin en sus trenes
hasta ejecutar estas maniobras y en seguida
recibir sus despachos.

ARrT. 54—Es obligacién de los maqui-
nistas controlar sus trenes con el freno de
aire al aproximarse al cruce de caminos,
subidas, desvios, puntos de cruzamientos
con otros trenes 6 enlos limites de los patios;
en la imposibilidad de hacerlo haran senales
4 los palanqueros para apretar las palancas
de mano. A los palanqueros se les exige
estar en las palancas al aproximarse a los
puntos indicados, listos para apretarlas en
caso de que no funcione el freno de aire.

ART. 55.—En caso de cualquier accidente

se informard al Superintendente desde la
estacion telegrafica 6 telefénica maés cer-

cana, y se le remitird un informe por es-
crito 4 la mayor brevedad. En estos infor-
mes se procurard el mas exacto detalle. El
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mayor cuidado se tendra en dar el nombre
y domicilio de los testigos del accidente
cuando éste envuelva perjuicio 4 persona o
propiedad determinada y se procurard ob-
tener una declaracién por escrito cuando
fuera posible.

ARrT. 56.—Cuando haya necesidad de im-
partir 6rdenes que guarden relacién con el
servicio de trenes, la persona que la trans-
mita debera escribirla primero y en seguida
llamar 4 la persona que debe recibir la
orden; ésta deberd escribirla también y
repetirla 4 la persona que la transmite vy,
ambas personas, deberdn darse por con-
formes antes -de abandonar el teléfono.

La hora deberd ser anotada por ambas
personas.

ART. 57.—Es obligacién de todo emplea-
do de este departamento informar al Supe
rintendente 6 al cabo de cuadrilla mas cer-
cano, acerca de cualquier defecto en la via 6
puentes y de cualquier obstruccion. Cuando
sea necesario se dejaran colocados banderas
y torpedos para aviso & otros trenes. Cuando
haya razén para suponer que la seguridad
de la via 6 edificios estan en peligro de incen-



dio, derrumbes 6 cualquier otro, todo em-
pleado antes de proceder, hard una inspec-
cién personal, haciendo uso de toda clase
de precauciones en interés de la vida y pro-
piedad.

ART. 538.— Tren regular 6 irregular que
se atrase en su horario hard sonar repetida-
mente el pito en las partes oscuras para
prevenir a las cuadrillas de seccién; tomaran
la misma precaucion cuando esté nevando
6 nublado.

ART. 59.—En los puntos de cruzamiento
6 paso con otros trenes, el empleado 4 cargo
del cambio, una vez que lo haya cerrado
hacia la linea derecha, se colocara al lado
opuesto de la linea donde existe el cambio v
hasta que el tren que espere haya pasado.
caso de que una maquina
tenga que recorrer parte de la via sin con-
ductor, el maquinista hard sus veces y
pasard el informe exigido al crmductor
acompanado a los de él

ART. 61.—No se haran cambios volantes
a excepcion de cuando esta maniobra no
pueda hacerse en otra forma y para evitar
atrasos. Cuando haya que hacerse cambios




volantes, el tren debera detenerse primera-
mente y antes de ponerse en marcha, se
soltard el cambio y las palancas de los carros,
haciendo previamente una inspeccién y
tomando gran cuidado.

ART. 62.—Al partir de las estaciones todo
palanquero debera asegurarse de que las
palancas estén sueltas y si encontrara que
las ruedas resbalan, hard senales al maqui-
nista para que se detenga.

ART. 63.—Todo palanquero se hard res-
ponsable en el caso de que hayan ruedas
planas que resbalen, en la parte del tren &
su cargo.

ART. 64.—Todo conductor que pase in-
forme por ruedas planas dard el nombre del
palanquero culpable.

ART. 65.—En las subidas, cuando haya
que detenerse en la linea derecha 6 desvios,
en los estanques para agua, cuando hay que
cortar la maquina en las estaciones para
cualquier maniobra, 6 en cualquier deten-
cién de tiempo indeterminado, se aplicarad
el aire y se apretaran las palancas de mano
para sujetar el tren. Tanto los conductores
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y maquinistas seran responsables por el no
cumplimiento de este articulo.

ART. 66.—Los Jefes de Estaciones no
permitirdin abandonar sus estaciones a ca-
rros de empuje 6 de mano, sin el «Diario de
Viaje» con sus respectivas firmas v serd
entregado 4 la persona que venga a cargo
del carro. En el caso de que alguno de estos
carros llegara 4 una estacién sin el «Diario
de Viaje», el Jefe de Estacién no le permi-
tira continuar viaje sin autorizaciéon del
Superintendente del Ferrocarril.

ART. 67.—Los Jefes de Estaciones no
permitiran carga en los carros de la Com-
pania sin haber obtenido los datos que exi-
gen los conocimientos, y no permitirdn
despachar carga sin los respectivos conoci-
mientos. Los conductores deberdn revisar
la carga de sus trenes, donde puedan hacerlo,
con los conocimientos en su poder, y si en-
contraran carga sin conocimiento, infor-
mardn al Jefe de Estacion que expidi6 la
carga al arribo 4 la estacion mas préxima.

ART. 68.—No se venderan boletos & per-
sonas que no estén en estado de cuidarse
a si mismas, cuya conducta encierre peligro



para su vida y molestias 4 otros pasa-
jeros.

ART. 69.—El conductor serd responsable
en el fiel cumplimiento de las obligaciones
de los palanqueros. Deberdn exigir que las
puertas de los carros, en sus trenes, se cie-
rren, vayan 6 no los carros cargados. Al
ascender 6 descender una subida tomara
colocacién conveniente para asegurarse de
que sus palanqueros estin en sus puestos
en el tren.

ART. 70.—Al dejar carros en los desvios,
el conductor debera cerciorarse de que las
palancas estén apretadas y de que el carro
no podra venirse hacia la linea derecha; asi-
mismo colocard el carro 4 una distancia en
que no pueda entorpecer la marcha de otros
trenes. Si debe cortar un carro sin palanca,
el conductor deberd acunar las ruedas del
carro y dara aviso al Despachador de Tre-
nes.

ART. 71.—Sin permiso especial del Su-
perintendente, les queda prohibido 4 los
conductores abandonar carros en la linea
derecha sin dejar un palanquero con los
elementos de senales.



ART. 72.—Los conductores anotardn en
sus libros el ntimero de los carros de su tren
en el orden que estén colocados. Reci-
biran del Jefe de Estacién todos los cono-
cimientos y confrontaran con ellos sus
carros para asegurarse de que todos llevan
conocimientos. Ningun carro cargado se
llevara sin conocimiento, salvo permiso es-
pecial. Al término de su viaje 6 en las es-
taciones donde dejen carros 6 carga, los
conocimientos serdn entregados al Jefe de
Estacion.

ARrT. 73.—Cada vez que un maquinista
reciba Ordenes contradictorias y una de
ellas sea para detenerse, obedecerd ésta
hasta que la dificultad se haya subsanado.

ART. 74.—Los maquinistas no permitirin
que persona extrana conduzca la maquina
y s6lo podréd hacerlo el fogonero en presen-
cia del maquinista y con permiso del Jefe
Mecanico; en todo caso, la responsabilidad
recaerd en el maquinista.

ART. 75.—A los maquinistas y fogoneros
les queda prohibido abandonar la maquina
al mismo tiempo, durante el desempefio de
sus obligaciones.



ART. 76.—Mucho cuidado deberd tenerse
para evitar matar ganado, deteniendo el
tren instantineamente si fuere necesario.
En el caso de que se mate 6 dane ganado, el
maquinista pasara un informe por escrito.

ART. 77.—Los maquinistas tomarédn toda
clase de precaucién a evitar los incendios en
la via. Deberdn con frecuencia y cuida-
dosamente inspeccionar que las rejillas y
otros aparatos destinados & evitar las
chispas estén en buen estado. No deben
arrojar huaipe 1 otro material encendido 4
lo largo de la via. El regulador del cenicero
permanecera cerrado cada vez que haya de
cruzarse algun puente 6 al pasar patios
donde haya lena.

ART. 78.—En caso de accidentes 4 per-
sonas, carga 6 propiedad a causa de cual-
quier defecto en la via y de lo cual los Jefes
de Estaciones y Cabos no hayan dado aviso,
seran ellos responsables.

ART. 79.—Cualquier objeto encontrado
en la via serd remitido inmediatamente al
Superintendente, 6 se le dard aviso.

ART. 80.—La formacion de cualquier liti-
gio 6 procedimiento legal en contra de la
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Compaiia, 6 cualquier acto de hostilidad 6
desatencion voluntaria de sus intereses,
siendo incompatible entre las relaciones del
jefe y empleado, se juzgari como haber
delinquido en el servicio ¢ inmediatamente
terminara en el desempefio de su puesto sin
previo aviso y cesardn todos los privilegios
inherentes 4 su ocupacion.

REGLAS ESPECIALES PARA CAMI-
NEROS, GUARDA-PUENTES Y
SERENOS

ART. 81.—Todo empleado del Departa-
mento de la Via Permanente hard todo lo
que esté en su poder para evitar accidentes,
aunque en estos casos tenga que desempenar
temporalmente las obligaciones de cual-
quier otro.

ARrT. 82.—Los camineros y guarda-puen-
tes deberin hacerse familiares con el signifi-
cado de toda clase de senales y las reglas



que las rigen. Deberédn informar al caminero
mayor de la violaciéon de las reglas que
lleguen 4 su conocimiento, dando detalle-
completos para deslindar responsabilidade:
y evitar su repeticion.

Art. 83.—La falta de respeto & las
sefiales por parte del personal de trenes, se
deberd informar inmediata € invariable-
mente, dando el nimero del tren 6 maquina
y las senales desobedecidas.

_ART. 84.—Los camineros deberin ins-
peccionar que las cuadrillas hayan sido pro
vistas de banderas, faroles, etc., para sena-
les, v de que estén instruidas en el uso de
ellas.

ARrt. 85.-—Las sefales que usardn las
cuadrillas de seccién y guarda-puentes serdan
banderas lacres en el dia y farol lacre en
la noche y torpedos. Cuando se esté ejecu-
tando cualquier trabajo en la via 6 puentes
y que haga inseguro el paso de los trenes, 6
cuando por cualquier motivo se haga nece-
sario detener algtn tren, se estacionard una
persona con bandera lacre en el dia y farol
lacre en la noche, a4 25 rieles 6 5 postes de
teléfono de distancia del punto desde donde

*



debera detenerse el tren. Los torpedos se
colocaridn en el riel tan luego como el ban-
derista haya tomado la distancia requerida
y no se retirardn hasta que el maquinista
haya contestado las senales del banderista
6 la via esté libre.

ARrT. 86.—Cada cabo debera proveerse de
un reloj en el cual pueda confiarse y com-
parard la hora diariamente con el reloj
colocado en la oficina del Despachador de
Trenes 6 los del personal de trenes.

ART. 87.—Todo cabo se hara responsable
de las buenas condiciones de la via y edifi-
cios 4 su cargo.

ARrT. 88.—Todo individuo que trabaje en
la via 6 puentes deberd tener presente que
las 6rdenes de movilizacién en la via se
dan por teléfono y que en cualquier momento
puede pasar un tren. Deberan estar siempre
alerta 4 los trenes en cualquier direccién y
no deberdn presumir que un tren no vendra
por un tiempo determinado y proceder por
datos de otras personas, pero si deberan en
todo tiempo protegerse con las sefiales de
que hace menciéon el Art. 84.

ARrT. 89.—Los camineros se haran res-



ponsables de la buena comprensién y obser-
vacion de estas reglas por parte de ellos y
de las personas bajo sus ordenes. Los cabos
deberan saber si sus cuadrillas han sido
provistas de banderas y faroles de senales
y de que estén bastante instruidas en el uso
de ellas.

ARrT. go.—Todo empleado, cuya obliga-
ci6n le exija hacer uso G obstruir la via,
llevard consigo, 6 en el carro de mano,
copia de estos reglamentos y el Itinerario y
los mostrard cuando asi lo exija el caminero,
Superintendente 6 cualquier otra persona
con autoridad.

ART. g1.—Todo cabo de la via recorrera
su seccion en cuidadosa inspeccién por lo
menos una vez por semana. Todo cabo en
persona 6 uno de sus trabajadores recorrera
la seccién 6 secciones a su cargo durante
los temporales cuando la via pueda sufrir
perjuicios, una vez al dia por lo menos; y
recorrerd 6 mandara uno de sus trabajadores
hacerlo en la parte de la via 4 su cargo
cuando no haya perjuicios ocasionados por
temporales 6 circunstancias especiales, en
el intervalo de tiempo que indique el cami-
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nero mayor 0 otra persona con autoridad.
Todo cabo de la via 6 caminero en inspec-
cién llevard consigo una llave para la via,
cuatro torpedos, dos banderas rojas y
(cuando haya posibilidad de usarse) 2
faroles lacres, é inspeccionara cuidadosa-
mente la via para cerciorarse de que no
hay peligro para el paso de los trenes. Si
encontrara cualquier punto inseguro, inme-
diatamente colocard senales lacres 4 ambos
lados y 4 distancia de 25 rieles 6 5 postes
de teléfono.

ART. 92.—EIl palo de la bandera se ase-
gurard en la tierra en posicién tal que las
banderas 6 faroles puedan distinguirse desde
la miaquina que se aproxime, y un torpedo
se colocard en el riel del lado del maquinista.
Si se espera la llegada de un tren antes que
pueda prestarsele ayuda para arreglar la
via, se colocara en la direccién que venga el
tren y hard senales de detencién; en caso
contrario y una vez que esté satisfecho
de que la bandera 6 faroles y los torpedos
estén bien colocados, ird en busca de ayuda.

ART. 93.—Serenos especiales se proveeran
de banderas, faroles y torpedos para senales
y deberdn ser instruidos en su uso.



ART. g4.—Carros de mano 6 de empuje
que no estén en uso serdn retirados de la
via y colocados 4 distancia de la linea. No
podrén ser colocados en 6 cerca de cruce de
caminos O en desvios; si estuvieran fuera
del alcance de la vista, se procedera a
cerrarlos.

ART. 95.—Carros de empuje que vayan
cargados estardn protegidos por senales de
peligro. No se usardn en dias de neblina ni
de noche, salvo que sea absolutamente
necesario.

ART. 96.—Carros de mano y otra propie-
dad cualquiera de la Compafiia se usarian
s6lo en servicios de la misma Compania.

ART. 97.—Los cabos trabajarin personal-
mente con su gente, salvo que por el gran
nimero de trabajadores, el caminero mayor
los dispense de esta obligacién.

ART. ¢8.—La via deber4d mantenerse libre
de cualquier obstruccién y es obligacién del
cabo concurrir con toda su gente inmediata-
mente cuando haya sido avisado de cual-
quier obstruccién, por personal de trenes 4
otros, y aunque no ocurra en su seccién.
Cuando haya sido avisado de algin riel des-



truido en el limite con otra seccién, inme-
diatamente arreglard la linea para el paso
de los trenes.

ART. 99.—Cualquier cosa que intervenga
con el libre paso de trenes a toda velocidad
es una obstruccion.

ART. 100.—Pasto, malezas y basuras en
el derecho de via, serdn quemadas periddica-
mente cuando el caminero mayor lo indique
y en todo caso tomando precauciones nece-
sarias para evitar que el fuego pueda
extenderse 4 los campos vecinos, cercos 6
puentes, y bajo ninguna circunstancia se
dejard fuego después de las horas de tra-
bajo.

ART. 101.—El personal de secciones ha-
rd todo el esfuerzo necesario para extin-
guir los incendios fuera del derecho de via,
aunque ninguna responsabilidad le quepa
4 la Compaiia.

ART. 102.—Los cabos vigilaran las esta-
ciones de agua y verdn que su caudal no
merme, y cualquier defecto que notaren
deberan informarlo al Superintendente 6
Caminero mayor.

ART. 103.—Los camineros prestarédn par-
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ticular atencién 4 las lineas telefénicas y
telegrificas. En el caso de encontrar las
lineas cortadas 6 en el suelo 6 cruzamientos
de las mismas, procederdn & hacer una re-
paracién temporal, dando aviso 4 la esta-
ci6bn pr6xima de la naturaleza de los des-
perfectos y reparaciones hechas; si. no
pudieran hacer las reparaciones, dardn aviso
inmediatamente 4 la estacién mas proxima.

REGLAS PARA EL USO DE LOS
FRENOS DE AIRE AUTOMATICOS
DE WESTINGHOUSE

INSTRUCCIONES GENERALES

ART. 104.—Al armar los trenes, todas las
coplas deberdn estar unidas para poder
aplicar las palancas en todo el tren. Las
llaves angulares de la caneria de aire debe-
ran estar abiertas con excepcién de la colo-
cada en el ltimo carro que debera estar



cerrada. Al acoplar las mangueras se colo-
carian ambas cabezas cerca del pasador y se
correran como si giraran en un eje, suje-
tando firmemente una cabeza en contra de
la otra, hasta que ambas topen en el pasa-
dor.

ART. 105.—Al desenganchar una maqui-
na 6 carro, invariablemente, las coplas se
separaran con la mano. Las llaves angulares
de la caneria de aire deberdan estar siempre
cerradas antes de proceder 4 separar las
coplas. Antes de separar una méquina 6
cualquier carro, se aflojaran completamente
las palancas en todo el tren, excepto en las
altas gradientes; se dejard salir todo el aire
de los carros que hava necesidad de dejarse
en los desvios y se usardn en su reemplazo
las palancas de mano.

ART. 106.—Cuando las mangueras de
aire no estén conectadas entre los carros,
deberdn acoplarse al tapa-mangueras que
lleva cada carro, para evitar se dane la
manguera 6 les entre tierra. Este punto es
muy importante y debe cumplirse.

ART. 107.—Durante las temperaturas
frias,la vdlvula triple se desaguaré frecuente-
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mente para permitir descargar la conden-
sacion que pueda haber acumulado.

ART. 108.—Los trenes no descenderan
de cerros, 6 de cualquier punto de detencién
en gradientes, hasta no haber obtenido
toda la presién en la cafieria y depésito
auxiliar de todo el tren. Si por defectos de
la bomba 1 otros, después de empezar el
descenso, no se pudiera obtener 6 mantener
la presién en un tiempo razonable se avi-
sar4 al personal del tren y se pedird la ayuda
de las palancas de mano.

MAQUINISTAS

ART. 109.—Los maquinistas se cercio-
rardn por una inspeccién personal de sus
mdiquinas y antes de abandonar la casa de
méquinas, de que las bombas y mangueras
para aire y coplas, tanto en la maquina
como en el ténder, estén en perfecto estado
de trabajo. Se procederd entonces 4 aceitar
la bomba de aire y sele hara funcionar para el



viaje antes de acoplar la mdquina al tren,
y se levantara bastante presion para cargar
las palancas.

ARrT. 110.—Después de acoplarse al tren,
y antes.de abandonar una estaciéon de tér-
mino 6 inspectoria de carros, el maquinista
aplicara las palancas por reduccién gradual
hasta alcanzar la mayor presion y las
mantendrd hasta que el inspector haya
revisado el tren para cerciorarse de que to-
das las palancas estén apretadas. A una
senal del inspector se soltardan las palancas
y antes de emprender marcha esperarad el
informe del inspector sobre las condiciones
y numero de las palancas. Iguales pre-
cauciones se tomaran cuando se estén ar-
mando los trenes 6 cuando se tomen 6 se
dejen carros por los trenes en las estaciones
intermediarias.

ArT. 111.—El piston no deberd tener
menos de 1 /3 6 mas de 2 /3 de didmetro del
cilindro de la palanca, y si tuviera mas, el
Inspector lo hard ajustar.

ART. 112.—Lo0s maquinistas al sentir que
las palancas han sido aplicadas por el per-
sonal de trenes, por explosién de las man-



gueras 6 por haberse cortado el tren, al
momento ayudaran 4 detener el tren po-
niendo el manubrio de la palanca del ma-
quinista en posicién «ecubrimientos para
evitar asi el escape de aire del depésito
principal y estar preparado para aplicar las
palancas inmediatamente de recibir senales.

ART. 113.—Cuando dos maquinas vayan
acopladas 4 un tren, solamente el maqui-
nista de la maquina delantera podra operar
y controlar las palancas del tren. En caso
de descomposturas de los aparatos de las
palancas de la mdquina delantera y 4 una
sefial del maquinista el segundo maquinista
asumird el control del tren 6 ayudara a
volver 4 cargar, para cuya contingencia el
segundo maquinista estard preparado en
cada momento para actuar inmediatamente.
Habiendo asumido el control de las palancas,
el segundo maquinista retendrd la carga
completa de las mismas para terminar el
viaje, exceptuando cuando la operacién se
haga al contrario.

ART. 114.—Queda prohibido el uso de
las palancas de mano en carros vacios en los
trenes cuando la palanca de aire esté en



racién; el uso de las palancas de mano en
carros vacios hace resbalar las ruedas. En
la aplicaciéon de las palancas de mano en
carros cargados se empezard por el carro
delantero; no se aplicardn las palancas de
mano en los ultimos carros mientras no se
haga en los delanteros, salvo casos de
accidentes.

FOGONEROS

ART. 115.—Es importante que el fogo-
nero esté atento a las senales del personal
de trenes y las comunique al maquinista,
sobre todo cuando se haga movimiento de
CATTOS.

ART. 116.—Los maquinistas tendrin es-
pecial cuidado, cada vez que el fogonero
arroje el carbén y cenizas del cenicero de la
médquina, de que éstas no queden encendi-
das y procederd & hacerlas extingnir con
agua antes de continuar viaje.



PERSONAL DE TRENES

ART. 117.—El personal de trenes, antes
de acoplar la maquina 4 los carros en el
patio 6 4 carros que hayan permanecido
estacionados por algin tiempo, se dirigirdn
al extremo de los carros por acoplarse para
ver que no haya carga parcialmente car-
gada, por cuanto con el movimiento puede
resultar perjuicio 6 dafio 4 la propiedad.

ART. 118.—Maquinistas y personal de
trenes deberdn evitar cualquier movimientc
de los carros cuando hayan pasajeros er
actitud de subir 6 bajar 4 los trenes.

ART. 119.—Como en algunas partes de
este Ferrocarril hay gradientes escarpadas.
queda estrictamente prohibido 4 los con
ductores cortar carros del tren 6 locomoto-
ras y llevarlos 4 otros lugares bajo el contro!
de las palancas de mano. La locomotora
dejard los carros en el lugar que se exija v
el conductor, antes de cortar el aire y desen-
ganchar los carros del tren 6 locomotora,
debera acunarles y cerciorarse de que estén
Seguros.



ARrT. 120.—El conductor ¢ el 1ltimo
palanquero se estacionara al lado del dltimo
carro y bajo inspeccién personal verda si
las palancas han sido aplicadas por el
maquinista como lo estipula el Art. 109.

ART. 121.—Después de armar trenes, de-
jar 6 agregar carros 4 los trenes 6 después
de cambiar mdquinas, el personal de trenes
debera cerciorarse si las palancas estdn
conectadas en todo el tren, y ver si las
llaves angulares de la caneria del tren estan
todas abiertas, con excepcién de la colocada
en el ultimo carro que debera estar cerrada.
Los inspectores de carros hardn este examen
en todas las estaciones de término. El
Gltimo palanquero procedera entonces a
aplicar las palancas abriendo la llave del
extremo del dltimo carro. Esta operacién
la efectuara suavemente para permitir el
escape de aire suficiente para apretar las
palancas despacio y firme, y sin hacer la
aplicacion instantdnea.

Habiendo aplicado las palancas cerrara
la llave y si las palancas se sueltan al
momento, quedard demostrado que todas
las llaves entre el dltimo carro y el tren



estdan abiertas. Si las palancas no se soltaran
muy luego, quedard demostrado que hay
alguna obstruccién que impide al aire pro-
ceder hacia atras en la caneria del tren.
Este defecto se remediard antes de conti-
nuar la marcha. Este examen se hard in-
variablemente por ¢l dltimo palanquero en
la cima y al pie de toda gradiente, se esté
6 no haciendo movimiento.

ART. 122.—Como agregado 4 la inspec-
cion obligatoria de las palancas de aire
donde se arman los trenes, el maquinista
después de emprender la marcha con su
tren hard una aplicacién para probar las
palancas y asegurarse de que estan en buen
estado de trabajo. Esta aplicacién de prueba
se hard inmediatamente de ponerse en
marcha y antes que la velocidad del tren
exceda de seis millas por hora y en todo
caso cuando la caferia del tren se haya
quebrado 6 se haya intervenido en ella al
cortar 6 tomar carros cuando se corte el
tren en dos 6 al juntar las palancas.

ART. 123.—El conductor no dari la sena]
de partida en las estaciones hasta que el
palanquero de retaguardia no le haya ad-



vertido que las palancas funcionan con toda
regularidad.

ART. 124.—Como adicion 4 toda otra
regla é instrucciones relativas 4 las palancas
automdticas, se ordena que el palanquero
de retaguardia, en cada estacion donde
haya gradiente y en otras partes de la via
alternando estaciones, se baje del tren y
observe si las palancas funcionan con regu-
laridad al detenerse y empezar su marcha
el tren. Si encontrara que las palancas no
aprietan 6 aflojan satisfactoriamente, in-
formard inmediatamente 4 su conductor,
quien tomard las medidas necesarias para
remediar los defectos.

ART. 125.—Antes de ascender 6 descen-
der gradientes, el personal de trenes exami-
nara detenidamente las palancas y los
aparatos de aire. Cuando haya necesidad
de cortar palancas en algunos carros, el
maquinista sera notificado de cuales serdn
los carros que hayan de cortarse.

ART. 126.—Antes de descender de gra-
dientes, la manilla de la valvula para man-
tener la presién en los carros se colocara
hacia arriba; en todos ellos, se vigilaran las



— 52 —

ruedas para evitar que resbalen é se cal-
deen. Al pie de las gradientes las manillas
de la vélvula para mantener la presién se
colocardn hacia abajo.

ARrT. 127.—El personal de trenes serd
responsable por resbalar ruedas y por
ruedas planas.

ART. 128.—La llave del conductor sélo
se usard para detener el tren en casos de
emergencia. Por el uso de la llave del con-
ductor las palancas se aplican instantanea-
mente y con toda fuerza, por cuyo motivo
resbalan las ruedas y trae el desarreglo del
ajuste en las palancas.

ART. 120.—Todo conductor de tren de
carga se proveera de una manguera, en uno
de cuyos extremos llevard una copla modelo
«Frenos de Aire Westinghouse»; en el otro
extremo llevard una llave de accién rapida.
Esta manguera se acoplara 4 la manguera
del 1ltimo carro y deberd ser bastante larga
para que la llave quede al alcance de la
persona que se estacione en el 1iltimo carro;
esta llave s6lo se usara para detener el tren
en caso de emergencia.

ART. 130.—El conductor anotard en sus



tarjetas todos los defectos en las palancas
de aire y hard entrega de ella al inspector
de carros al término de cada viaje. Cuando
no hayvan defectos de qué informar, anotara
en su tarjeta «Palancas conformesy.

ART. 131.—En ausencia del Inspector los
conductores 6 palanqueros hardn la inspec-
ci6n exigida al inspector.

ART. 132.—En los patios, donde se esté
haciendo movimiento en la linea derecha, se
dejara libre 10 minutos antes de la hora de
salida 6 llegada de los trenes de Itinerario.

ART. 133.—El maximo de carga para un
tren de bajada sera de ocho carros cargados
con capacidad de 10 toneladas cada uno.
Si hubiera un tren compuesto de carros
vacios y cargados, estos tultimos se colo-
caran en seguida de la locomotora.

ART. 134.—Al desenganchar carros ha-
gase practica de dejar el eslabon en el carro
que se abandone, eliminando asi cualquier
peligro que pueda resultar del andar ade-
lante del tren en el acto de acoplar los carros
y evitar el atraso que se produce en buscar
eslabones.

ART. 135.--Aquellas personas cuya obli-
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gacién sea acoplar carros se proveerian do
un palo 6 bastén para guiar el eslabon qu
se ha de acoplar; esto evitard accidentes.

ART. 136.—Los conductores de trenes d.
pasajeros prohibirdn que éstos viajen en .
plataforma de los carros, ni permitiran qu
asomen por las ventanillas del carro part.
del cuerpo, por cuanto en partes de la vi
las murallas y cercos estan proximas a |
linea.

ART. 137.—Las personas cuya obligacion
sea cargar carros tendrin cuidado de deja
libre las palancas de mano para que el per
sonal de trenes pueda hacer uso de ellas si
dificultad. El personal de trenes rehusar:
tomar carros en su tren cvuando la carg:
intervenga en el libre funcionamiento d.
las palancas de mano.

ART. 138.—Queda prohibido acoplar cor
cadenas carros cargados cuya carga sobre
salga en uno de sus extremos. En estos caso-
se acoplard el carro con lengictas larga:
hechas para este fin.



INSPECTORES DE CARROS

ART. 139.— Los inspectores deben estar
dispuestos regularmente para el desempeno
de sus obligaciones y no permitirdn desaten-
der cualquier defecto en las palancas de aire.

ART. 140.—Los cilindros y vélvulas triples
se limpiardn y aceitaran completamente una
vez cada tres meses.

ART. 141.—La empaquetadura de suela se
examinara cuidadosamente cada vez que
se limpie el cilindro; si se encontrara rota
6 delgada, se cambiard por una nueva.
Cuando la suela esté en buen estado 6 muy
poco gastada, dése media vuelta al pistén
(lo de abajo para arriba) para permitir que
el desgaste en ambos lados de la empaque-
tadura sea igual.

ART. 142.—Anétese con pintura blanca,
en un lugar apropiado del cilindro, la fecha
en que se limpié y aceito.

ARrT. 143.—El agua de la condensacién
del depédsito auxiliar y valvulas triples
deberd desaguarse con regularidad, especial-
mente durante las temperaturas frias.



ART. 144.—Los inspectores no permi-
tiran que los trenes emprendan su marcha
desde puntos terminales hasta que las
palancas no hayan sido aplicadas desde la
maquina y queden satisfechos de que todas
las palancas en el tren estin en buen estado
en seguida informaran al maquinista de las
condiciones y numero de las palancas.

ART. 145.—Los Inspectores de carros ha-
ran la inspeccion desde el extremo del tren,
como lo estipula el Art. 119.

»



