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A LA MEMORIA

DE

DON MANUEL SENORET

GOBERNADOR DE MAGALLANES ¥ COSTHRALMIRANTE DE LA ARMADA

Dedicando este modesto trabajo a la respetada me-
moria de don Manuel Sefioret, pago un doble tributo de
admiracion hicia sus grandes y preclaros servicios al
pais v de gratitnd lmu.l lanoble institueion que, me-
diante sn aynda, me ha permitido llevarlo a cabo.

Don Manuel Seforet. como Gobernador de Magalla-
nes, ha sido el impulsador mas activo, mas intelijente
y mas honrado del progreso de ese territorio, que €l
estudio  bajo todas sus fases: jeogrifiea, colonizadora,
industrial v de defensa nacional; que él desarrolls es-
traordinariamente en todos sus elementos de vida y de
riqueza, v al cual se debe, en su mayor parte, el grado
de cultura, de civilizacion v de adelanto en que hoi se
halla.

No hubo servicio piblico que no atendiera el sefior
Sefioret, necesidad que no remediara, trabajo que no
iniciara, mejoramiento moral o material que no llevara
a efecto en provecho de los habitantes, de la industria
y de la colonizacion de la rejion magallinica. Esploré
su territorio, dando a conccer su capacidad industrial;
ensanché considerablemente a Punta Avenas; fundd
Puerto Toro y Puerto Por venir; estudid y alumbré sus
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costas; avalizd sus aguas; atrajo la colonizacion; esti-
mulé las industrias ganadera, aurifera, de maderas,
ete.; reglamentd la pesea de lobos; impulsé la navega-
cion v la eonstruceion del eable sub-marino; protejio el
comercio; ensanché la accion administrativa y eché las
bases de la administracion local.

{Qué admirable actividad ¥ qué fecunda iniciativa!

¢A quién dediearle enmténces con mas titulos que los
de don Manuel efioret, un trabaju que tiende a dar a
eonocer su obra v a estimalar la accion gubernativa v
el eonocimiento jeneral, acerea de aquel territerio lla-
mado a desempefiar tan importante papel en el desa-
rrollo econémico del pais?

Pero con solo recordar la labor de aquel notable ser-
vidor piiblico y de tribntarle el homenaje de mi respeto,
no eumplo sino eon una parte de mi deber, pues necesito
deeir que este trabajo no habria salido a Inz si no hu-
biera contado con el apoyo de la Marina.

De la Marina, que no solo fué la fundadora de la pri-
mera colonia chilena en el estrecho de Magallanes con
su goleta Anend. sino que desde entonces hasta hoi, ha
sido la que ha esplorado sus aguas, sus costas y su te-
rritorio; aun la que ha asentado la dominacion nacional
en rejiones desconoecidas para el pais; la que ha estimu-
lado su eolonizacion y su riqueza; la que ha mantenido
sn comunicacion con el centro; la que ha desarrollado
la navegacion con el alumbrado de las costas y con el
avalizamiento de sus canales; la que ha fomentado sus
indastrias y su comercio con el establecimiento de la
linea de los trasportes Casma v Angamos; la que ha
estudiado y querido tender el cable sub-marino; la que.
por fin, ha prestado el coneurso de todo su personal
intelijente, instruido y patriota, desde don Juan Wi-
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Tham: )'Illﬂu Gawmero hasta Sefioret y los que hoi pro-

mjeu,emdnuyuplmn sus tierras y sus aguas, para

cimentar alli definitivamente el poder, la civilizacion y
la riquexza nacional.

Se podria decir que todo lo que es hoi ¢l territorio de
}I_q.gallmes, administrativamente considerado, lo debe
[ lamon constante de la Marina, que ha querido lle-
var su proteccion, tan decidida como fecunda, a esa re-
ﬁﬁ.hnsta detalles tan nimios, si se quiere, como el de

- permitir que en sus talleres tipogrificos se imprima
este libro que trata de la historia. de la jeografia, de la
administracion piblica y de las industrias de aquel te-
rritorio, como medio de difundir el conocimiento v de

~ atraer capitales y pobladoresa la rica y casi virjen re-
Jion de la gavaderia.

Se comprenderd enténces que cumplo con un deber
instintivo y natural al dedicar este libro a la memoria
de don Manuel Sefioret como Gobernador de Magalla-
nes y como marino, por los servicios prestados por ¢l
¥ por la institucion a que pertenecia, a dicho territorio,
al par que de gratitnd a la Armada por haber permitido

la impresion de este libro en sus talleres tipogrificos.

C'omo puede parecer una pretension. de mi parte que
este libro tenga el apoyo de esa gloriosa mstitucion na-
cional, debo decir que al espresarme asi, lo hago por no
personalizar mi reconocimienfo ¥ porque no se estime
como lisonja lo que es solo la accion espontinea, respe-
tuosa v grata de mi espivitu. Pero es el hecho que sin
el jeneroso apoyo del ilustre Vice-Almirante don Jorje
Montt. Director Jeneral de la Armada, y de su dignisi-
mo secretario, don Guillermo Perez de Arce; y sin la
cooperacion que me lLan prestado diversos funcinnari::s ¥
oficinas de la Marina, este libro habria permanecido in¢-
dito. Merced a ese apoyo y eooperacion, que contd con
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iente jeneral acerca de Ia rejion magalliniea—Este desconoei-
presids la elaborazion del tratado de Jimites con la Repiblica
cedié la Patagonia.—Ercores capitales de dicha limita-

sustanciasles con respecto u los terrenos esplo-
en la Patagonia y Tierm del Fuego.— Aislamiento del territorio
W —Inercia administrativa,—Necesidad de nuevas esplo-

iR "_..:

"mnen’m de la vejion austral de Chile v del

mta sud-americano, se halla mui poco difundido,
de laa nntlguaﬂ 3 mudﬂnms esplnrarmnes de

mdimua de llm:l:es que acthan en la demarr-acmu (ll
~ nuestras fronteras eon la Repiblica Arjentina.

Podria decirse. sin temor a ser desmentido, que el co-
nocnnmnto de dicha rejion, hasta hace pocos afios. no ha
o mas alld de los aficionados a los estudios jeogri-
“os, del reducido nimero de personas instruidas encar-
gadas de alguna comision cientifica o de caricter admi-
" mistrativo, y de los pocos hombres de empresa, con
n]g'nna preparacion, que se han aventurado en dichos
territorios en busca de alguna industria estable y remu-
nerativa.
 La casi totalidad de los chilenos, aun las personas mas
~ilustradas y representativas en el guhl.u:m, en el con-

3 (W o en la sociedad, no conocian sino lejanas e im-
. oR
~ perfectas veferencias de las cacerias de lobos v de

‘_
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avestruces, que, veinte afios atras, constituian la {inica
industria de los aventureros del mar o de los pnbres in-
dijenas de aquellas deshabitadas rejiones; y por lo jene-
ral, no llegaban a sus oidos sino los ecos de salvajes y
luctuosos acontecimientos, con que los primeros habitan-
tes chilenos ensangrentaron y dieron triste celebridad a
esos parajes, o de los continuos naufrajios que han
ocurrido en las cercanias de sus abruptas costas.

Ha sido menester que trascurrieran muchos afios, que
las corrientes comerciales se multiplicaran, que la ga-
naderia se desarrollara en grande escala, que otras in-
dustrias nacieran a su amparo, que afluyeran industria-
les y aventureros de todas partes, y que un gobernador
abriera amplios horizontes a su progreso moral y mate-
vial, para que se descorriera el velo que cubria el terri-
torio de Magallanes y empezara a interesar al pais en
sus multiples manifestaciones de riqueza y de futuro
porvenir.

No es de estrafiar asi, que la mayor parte de aquel
estenso territorio, cuyos limites no se hallan demarca-
dos y aun no se conocen sino imperfectamente, esté en
un cuasi abandono administrativo y no imperen en él
todos los beneficios de nuestra Constitucion Politica.

Gran parte de la Patagonia y de la Tierra del Fuego
occidentales, los archipiélagos e islas que en tanta pro-
fusion se estienden desde la grande isla de Chiloé hasta
el Cabo de Hornos, toda esa enorme masa de tierras con
las aguas que las baiian, que ocupa mas de siete grados
jeogrificos, permanece dislocada del nicleo politico, co-
mercial y social de Chile, y en mucha parte oculta alas
miradas eserutadoras de la ciencia y a las miltiples es-
peculaciones de la industria.

Aun mas: existen vastas estensiones terriforiales, is-
las enteras, estensas costas, variados canales, senos o
esteros, que no han sido jamas esplorados.
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Mmine:m:enm hasta cierto punto esplicable
f dela rejion austral, por la lejania en que se halla del

“centro del pais v desus recarsos, por la falta de comu-
nicaciones espedllas y baratas, por las publicaciones tan
‘escasas, tan poco difundidas y tan apasionadas. las mas
de las veces, que se han hecho de su clima. de su este-
rilidad y de las razas indijenas que la habitan en mini-
ma parte, y por las superficiales ¢ incompletas esplora-
ciones realizadas Gltimamente, tanto en tierra como en
el mar, ha sido el orijen de ervores mni graves en que
ha.n incurridn publicisl.as, diplomﬁticm y gui)ermm[eg,
errores que han costado al pais grandes desmem-
braciones territoriales; y es la causa de mantener aun
Jinesplotadas las tierras que nos dejaran los pactos
“internacionales, v de producir la mas estrafia confusion
en las medidas que deben adoptarse para poblar, envi-
quecer y civilizar la rejion magallinica.

Las personas mas ilustradas de la época y los gobier-
nos de 20 afios atras, apreciaban la Patagonia y la Tie-
rra del Fuego como un desierto estéril y como rejiones
heladas e inhospitalarias para el hombre civilizado, que
apénas podian servir de guarida a las razas mas dejene-
radas de la especie humana, justificindose de esta ma-
nera la cesion gratuita que hizo Chile a la Repiiblica
Arjentina, por el tratado de 1881, de la casi totalidad de
aquella vastisima zona territorial.

Antes de esaépoca, mui pocas eran las personas que
ereyeran posible el desarrollo de laagricultura y la acli-
matacion de la industria ganadera en aquella rejion.
Peseadores de lobos o cazadores de avesirnces, vy mas
tarde, buscadores de oro, no se imajinaban los pocos
aventureros de todas nacionalidades y de escaso valor
moral, que iban alli a tentar fortuna, que pndieran ser-
vir aquellas tierras para mas nobles, luerativas y per-
manentes industrias,
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La fundacion misma de una colonia chilena en Maga-
llanes, el afio 1843, no tuvo por orijen el empezar a po-
blar industrialmente aquellos lejanos territorios, como
un perfecto eonocimiento del terreno lo habria aconse-
jado, sino tomar posesion efectiva, hacer acto de sobe-
rania sobre unas tierras que se consideraban res nu-
llius, que despertaban la codicia de algunas naciones
colonizadoras de Europa y que comenzaban a tomar
importancia politica, estraiéjica y comereial, con la inau-
guracion del trifico del Estrecho de Magallanes por los
buques a vapor, Chile y Perii, que estableciera el jenio
emprendedor de Guillermo Wheelwright.

Pero niaunestos incentivos poderosos fueron estimulo
bastante para estudiar y dar a conocer en sus condicio-
nes jeogrificas e industriales aquella rejion, pues, afios
mas tarde (1849), Ia traslacion de Fuerte Biilnes a Punta
Arenas, no tuvo otro objeto que el de buscar un lugar
mas abrigado a los vientos y con mayor provision de
agua y lefia para la guarnicion alli establecida, prime-
ramente, y para los deportados por el gobierno en se-
guida; pero en manera alguna se tuvo con ello el pro-
posito decidido y consciente deentregara la colonizacion
y a la esplotacion, millones de hectireas que pudieran
ser en el futuro el asiento de una numerosa. rica y flo-
reciente poblacion.

Todos los estudios hechos en aquella época, relativa-
mente remota, acerca de la rejion magallinica, se redu-
cen a algunos informes del naturalisia aleman don Ber-
nardo Philippi, que como tal, y como sarjento mayor de
injenieros, habia acompafado al capitan de fragata don
Juan Williams, en la comision que tuvo por objeto fun-
dar la eolonia de Fuerte Bilnes. El corto tiempo de que
dispuso el senor Philippi para hacer estudios del terreno
v la falta de medios para efectuar esploraciones, le im-
pidieron formarse ni siquiera una idea aproximada de lo
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que se podia esperar ¢ de aquellas fierras. Por el contra-
rio, lo inhospitalavio del lugar v la triste celebridad del
puerto del Hambre en que aquella se estableciera, eran
sobrado motivo para que el sefior Philippi elevara al
gobierno de Chile informes poco halagadores de la re-
jlon en (ue se fundara agquel Fuerte.

n todo caso, estos infol'mes no traspasaron las esfe-
ras gubernativas, quedando la totalidad de los habitan-
fes en la misma oscuridad que dntes acerea del territorio
magallinico.

Por ofra parte, el desgraciado fin que fuvo el sefor
Philippi, fué el principal obstdculo que se opugo al eo-
nocimiento de los estudios alcanzados a practicar por
aquella ilustre victima de los sulvajes.

Algunos afios mas tarde, 1848 v 1849, el e lplian don
Buenaventura Martinez y el cirajano de marina, don
Napoleon Gobert. hieieron una esplovacion a Fuerie
Biilnes v Punta Arenas, de la cual es frato un Bosquejo
sobre la Historia Natural de Magallanes y de las costum-
bres de sus habitantes, publicado en el Ressrro pE Lo
Marixa pE LA Rertsrica vg Crine (1849,

liste estudio publicado en un boletin oficial de esca-
sisima cireulacion, v del cual solo tienen noticia algunos
hiblibgrafos, no llevé al gobierno, ni mucho ménos al
piiblico en jeneral, noticia alguna del territorio magalld-
nico, no solo por la eircunstancia apuntada, sino porque
el trabajo era sumamente somero sobre la jeolojia, la
fauna y la flora de las tierras bosquejadas. Ese trabajo
era superficial, de escaso mérito cientifico v sin atracti-
vos para fij:
dicha rejion.

as miradas del lector o del observador a

Con todo, seria una injusiicia negarle su verdadero
mérito, que consiste en ser el primer frabajo sobre la
materia hecho en Chile. BEs indudable que un gobierno
progresista y con reenrsos habria sacado considerable



provecho de aquel ensayo que prometia resultados posi-
tivos en el futuro, si sus colaboradores hubieran tenido
todos los elementos necesarios para verificar esploracio-
nee sérias, metodicas y completas.

Pero el gobierno de Chile, en lugar de proseguir por
ese semndero abierto por Philippi. Martinez y Gobert,
descuidd en absoluto el estadio de la rejion magallani-
ca, hasta que en 1870 se encomendd al capitan de fra-
gata don Enrique M. Simpson, algunas esploraciones
hidrogrificas al sur de los golfos de Anend y del Corco-
vado, en los archipiélagos de los Chonos y de las Gnai-
tecas y en el Canal de Moraleda, teniendo por objetivo
el rio y valle del Aysen para buscar por él un pasaje
espedito para la Repiblica Arjentina (1).

En cumplimiento de esta comision, el capitan Simp-
son efectud diversas esploraciones entre los anos 1870
a 1874, teniendo a su servicio la corbeta Chacabuco.,
Reconocid fas agnas interiores de los archipi¢lagos de
las Guaitecas y de los Chonos. levanté planos e hizo
estudios jeogrificos y de Historia Natural, tan intere-
santes como reveladores para nuestros gobernantes,
acerca de la importancia y riqueza de los valles pata-
whnicos que riegan el Aysen y los Huemules.

Al mismo tiempo esplord el capitan Simpson vy su
ilustrado cuerpo de oficiales, los archipiélagos, e islas
situadas en aquella rejion ¥ los canales tan numerosos
como \tiles para la navegacion que bordan de una
manera tan caprichosa aquel conjunto de islas y de
islotes,

(1) Anngue & primera vista pareciera que el sector jeogrifico sefinlado es-
tuviera fuera de la rejion magallivica que nos proponemos estudiar, es el
hecho que ¢ cabe dentro de Jos lhwites politicos fijudes por lalei a
aquel territorio. En todo caso, ¢l valle del Aysen forma parte de ln Patago-
nin sccidental, y el recuerdo que consignnmos, contribuye a la demostracion
que nes proponemos hacer en la presente introduceion,



e .do él se deducia lo signiente, como lo in-
el mismo comandante Simpson en su nota oficial
t Ministro de Marina, dando cuenta de su primer

- «Los canales al sur de Aysen son enteramente desco-
~ mocidos y demandan la primera atencion, pues cuantas
~ noticias se tienen de ellos son mas que ragasn.
~ Ademas, dejaba comprobado el comandante Simpson,
“que las dnicas cartas que se tenian de aquella rejion, las
de Fitz Roy, eran absolutamente inexactas desde Me-
Nlinea. Esto por lo que respecia a la parte hidrogréfica,
que, en cuanto a la continental, demostraba al mismo
tiempo que estibamos aun mucho mas a osenras.
~ Sin duda alguna, estos estudios hubieran debido esti-
mular la accion perseverante del gobierno chileno para
continuar la esploracion total, pues habrian servido de
base para la colonizacion insinuada y sostenida con
abundantes datos v risuefias esperanzas por el capitan
Simpson, y para el mejor conocimienio de la rejion que
estaba en tela de juicio con la Repiblica Arjentina;
pero en lugar de ello. el gobierno de Chile volvié a
descuidar un trabajo tan interesante, del cual no parecié
“darse cuenta y el que no trascendié mas alld de los po-
cos lectores del Annario Hidrogrifico, en cuyos primeros
tomos se publicaron las relaciones de viajes del jefe y
de los oficiales de la corbeta Chacabuco. Probablemente
~ los arjentinos se aprovecharon mejor de dichos estu-
dios, pues desde enténces empezaron a efectuar sus es-
ploraciones en la Paiagonia.
~ Solo tres afios mas tarde se comisioné al capitan de
~ corbeta don Juan José Latorre, para que a bordo de la
~ cafonera Magallanes, se divijiera al sur a practicar nue-
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vas esploraciones hidrogrificas ¥ terrestres en lo que
propiamente se ha llamado: territorio de Magallanes.

En efecto, el capitan Latorre realizé dos espedicio-
nes en las temporadas veraniegas de 1877-78 y de
1878-79, que adelantaron algo los estudios hidrogrificos
v las esploraciones terrestres al rededor de las aguas
de Otway v de Skyring, asi como en la parte setentrio-
‘nal de la isla grande de la Tierra del Fuego; pero una
v oftra esploracion tuvieron que suspenderse inopinada-
menie por el motin de Panta Arenas de 1877, la prime-
ra, ¥ por la guerra con el Perd y Bolivia, la segunda.

Apesar de este serio fracaso de ambas espediciones
de la cafonera Magallanes, ha quedado como fruto
principal de ellas, un estudio de Historia Natural prac-
ticado por el joven y aventajado naturalista, sefior Kn-
rique Thar, en la Patagonia, hasta los orijines del Rio
Santa C'ruz (1).

Las relaciones de los viajes de la Magallanes fueron
publicadas en los tomos 5. y 6." del Anuario Hidrogrifi-
co, Vv por lo anto, lo mismo (que las espe(licinneﬂ de la
Chacabueo, solo faeron conocidas por reducido nime-
ro de personas. El gobierno, absorvido por las preocu-
paciones de la guerra del Pacitico, no pudo prestar aten-
cion a los resaltados obtenidos por los esploradores, v
el piiblico en jeneral permanecié ajeno al eonocimiento
de aquellas relaciones.

Tal era el bagaje de conocimientos que tenia nuestro
gobierno v el pais, acerca de la Patagonia y de la rejion
magallinica, al celebrarse el tratado de limites con la
Repiiblica Arjentina, que trajo por consecuencia la ce-

(1) Cuando nos ocopemos mas adelante del hosquejo jeogrifico de
la rejion magallinica, tendremos oportunidad de trator mas detenida-
mente tanto lus esplotaciones de la Chocabucs como las de In Meagallunvs,



 uounws »
Wd&h Patagonia y de la mitad

1o hemos querido referirnos a los trabajos
verificados por marinos u hombres de ciencia

08, pues si tan poco conocidos han sido los
por nacionales, es de conjeturar qué nimero de
conociera en aquella época las viejas relacio-
Juan Ladrillero, de Pedro Sarmiento de Gamboa
r del viaje de la fragata Santa Maria de la Cabeza: i

|
:’!\

. B

las mas modernas de la Adventure y de la Beagle, que
_ ‘ilustraron King, Fitz Roy y Darwin; ni lade la Nussau.
~que hizo célebre al capitan Mayne.
.:. ~ De seguro que, fuera de unos cuantos historiadores v
-1" iblicistas que habian afrontado el esiudio de la cues-
~ tion limitrofe eon la Repiblica Avjentina, y de los mari-
~ nos mas ilustrados . que por razon de su profesion
~debian conocer aquellas navegaciones y estudios, la
' lidad de los ehilenos, incluso sus gobernantes, per-
~ manecia perfectamente a oscuras acevea del conoci-
; :ﬁiauh: de las rejiones anstrales, tan estensas, tan ricas,
~ de tan grandioso porvenir, que se entregaron al capri-
~ cho de una desatentada transaceion diplomdtica.
Y aun de aquellos de los mas ilustrados chilenos que
~ tuvieron en sn mano la jestion de los negocios interna-
cionales con la Repiblica Arjentina, los negoeiadores
: ,ﬁm del tratado de 1881, no tenian otra idea forma-
- daacerca del valor real y positiva de la Patagonia y de
~ la Tierra del Fuego. que la pintura asaz ligabre que de
~ esos territorios hieiera el ilusire Darwin y que solo se
e puede perdonar como uno de los deslices de su juven-
Bl tinico estadista que tuvo la vision del porvenir v
~ que defendi6 la Patagonia y la rejion magallinica hasta
ar s dltimo cartucho. el ilustre Ministro de Rela-
s Esteriores don Adolfo Thafiez, no hizo tanto la



10 INTRODUTCION,

_ defensa de los derechos de Chile por conocimiento de
la rejion disputada, sino por una solemne inspiracion
patridtica, que el tiempo ha venido a confirmar con he-
chos que valen mas que todo el viejo pais que nos lega-
ra la corona de Espaiia,

Podriamos acumular abundantes citas v testimonios
para apoyar la tésis que venimos desarrollando. a fin de
patentizarla; pero no queremos remover cuestiones que
se podrian tomar como ataques personales para varios
estadistas, diplomiticos e historiadores chilenos, v nos
limitaremos a reproducir, en conclusion, lo que a este
respecto dice el distinguido historiador y publicista don
Gonzalo Bilnes, en su interesante libro titulado: Cuine v
LA ARJENTINA. — [ debate de 55 anos.

Refiriéndose el sefior Bilnes a las continuas conce-
siones que Chile hizo en las negoeiaciones diplomaticas
precursoras del tratado del 81, paralelas a las preten-
siones cada vez mas injnsiificadas de la Repiiblica Ar-
jentina, conjuntamente con sus avances en el territorio
disputado, se pregunta:

«;C6mo permanecia impasible Chile en presencia de
estos hechos?»

Y se contesta:

«Chile fué eulpable de sgnoraneia. La Patagonia es-
taba tan léjos de sus preoenpaciones politicas y econd-
micas que no la conocia absolutamente. Todo lo que sabia
era lo que habian escrito contra ella uno que otro via-
jl’.‘l‘uh.

« El éxito mediocre, sino nulo hasta enténces de la
colonia de Punta Arenas. le hacian mirar los territorios
en disputa eon profundo desgano. Punta Arenas no vi-
via sino que vejetaba tristemente, sin otro comercio que
el de las pieles de los lobos que abundan en sus costas.
Chile habia puesto alli su bandera y no se habia vuelto
a acordar de ella. Se hablaba de la Patogonia como dela
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hm:idaraba una rejion estéril, he
iva del hombre», : s

S puede probar hasta la saciedad que Chile se des-
- prendié de la Patagonia, primero, por afianzar la paz a
b hqm le daba mas valor que a aquella, y ademas, por-

~ que tenia un concepto falso de su importancia econémi-
ca y agricolar.
~ «Suerror se fundaba en las opiniones de distinguidos
_Lr viajeros, aunque en niimero mui reducido, v que solo ha-
bian recibido la fmpresion del pais. Uno de ellos era
Davwin, quien emitié los juicios mas poco halagadores
~ sobre él, a pesar de que visitd una de las rejiones mas
- aparentes para la ganaderian.
. «Los pocos que escribian sobre la Patagonia no hacian
8ino repetir esos testimonios, y se puso a la moda des-
eribirla como si fuese la Groelandia o la isla polar de
Juan Ayen. Asi. por ejemplo, Darwin. eseribié en su céle-
~ bre libro de viajes al rededor del mundo, que la Patago-
"~ hia, siendo estéril, era fecunda en roedores, v en Chile
~ se amplio la frase diciendo: que era tierra solo para ra-
~ tones vy que estos acabarian con los hombres que se
~ establecieran en ellas.
~ «En la Arjentina, persiguiendo un interes a la inver-
sa, se afirmaba lo mismo, lo que la hacia aparecer a ella
reclamando la zona austral solo porque le pertenecia, né
porque le diera la menor importancial»

«Ne formé una leyenda que sevia graciosa de leer hoi,
si no fuera en estremo dolorosa para nuestro patriotismo
-y recuerdos, Se exajerd hasta el ridienlo el rigor de sn
': ‘elima, la esterilidad de su suelo y sus condiciones re-
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pulsivas para la vida humana. Se llegé a decir que has-
ta sus fores eran hiediondas! Y el mismo ilustre Darwin
declaré que no solo las tierras eran malditas, sino que
«la maldicion pavece trasmitirse al aguay.

«No es raro que Chile, que ola estas cosas y que no
tenin antecedentes propios para juzgarlas, ereyera que
no valia la pena de gasiar sutesoro y su sangre por
adquiric un fterreno semejante, aunque el gobierno de
Errdzuriz hizo toda clase de esfuerzos para que el pais
comprendierala importancia de la cuestion y la verdady.

Pero este desconocimiento jeneral de la rejion austral.
que permitié la enirega de una vastisima zona a nues-
tros veeinos del oriente, no solo se manifiesta en el fondo
de la transaccion de 1881, sino en su forma vy en las
consecuencias gravisimas que puede tener en el desen-
volvimiento economico de aquellos riquisimos territo-
Tios.

Hechos posteriores han venido a poner de relieve
aquel ervor capital, hijo lejitimo de la ignoraneia.

Al fijar en el terveno los lhmites chileno-arjentinos,
principalmente en la Tierra del Fuego, se vidé que no
coincidia la verdad de los hechos con el testo del rata-
do de 1881, pues las carfas de que se sirvieron los ne-
gociadores de aquella fransaceion, eran malas. el resul-
tado de estudios imperfectos, de desconocimiento de la
rejion.

El perito chileno en la demarcacion de esos limites,
don Diego Barros Arana, deja constancia en su esposi-
cion de 1895 de lo que venimos sosteniendo.

Dice el sefior Barros Arana:

« il articulo 3.° del tratado de limites de 1881, dice
testualmente lo que sigue: «En la Tierra del Fuego se
frazard una linea que partiendo del punto denominado
cabo de Espiritu Santo en la latitud cinenenta y dos gra-
dos cuarenta minutos, se prolongard hicia el sur coin-
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cidiendo con el meridiano occidental de Greenwich se-
senta y ocho grados treinta y cuatro mimutos hasta tocar
en el canal de Beagle. La Tierra del Fuego, dividida de
de esta manera, serd chilena en la parte occidental, y
arjentina en la parte ovientaly.

« Esta limitacion, frazada en vista de las eélebres car-
tas del almirantazgo ingles, que corrian con el nombre
de Fitz-Roy, senalaba dos condiciones al punto de par-
tida de la linea divisoria en la Tierra del Fuego , supo-
niendo que el cabo de Espivitu Santo estaba precisa-
mente situado en la lonjitud 68° 34" al occidente de
Greenwich. Adhora bien, las esploraciones posteriores, y
los mas recientes trabajos jeodésicos o hidrogrdficos, deja-
ban ver que la excelente y acrveditada carta de 17itz- oy
adolecia de un pequeno error, y que el cabo de Espiritu
Santo estaba situado un poco al occidente de aguel meri-
dianoy,

«Undl de las dos indicaciones debia seguirse en la
demarcacion, sel nombre del cabo o la designacion de
lonjitud? Aceptindose esta ltima, la linea divisoria
habria corrido algo mas al oriente, ensanchando, por
tanto, la porcion territorial de Chile. El perito chileno,
que percibic el error de aquella carta, y que conocid esta
contradiccion entre las dos indicaciones del tratado, creyd
que la lealtad recomendaba atenerse al espiritu de este
pacto, y trazar la linea partiendo del cabo de BEsplritu
Santo, sin tomar en cuenta la designacion de lonjitudy.

5l error de las ecartas era sustancial y de grande im-
portancia para Chile, si hubiera querido favorecerse con
¢l cifiéndose a la letra del pacto, pues la bahia de San
Nebastian pasaba asi a ser chilena.

En efecto. Una prolija investigacion jeografica prac-
ticada por el capitan de corbeta con Arturo Wilson, en
la Tierra del Fuego, a fines de 1888 y principios de 1889,
frajo por resultado que la linea del cabo de Espiritu
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Santo siguiendo el meridiano occidental de Greenwich
68° 34" hasta el canal Beagle, cortaba la estensa bahia
de San Sebastian dejando su fondo de parte de Chile.

Este hecho esplica el desconocimiento absoluto que
existia en 1881 acerca de aquellos territorios que se en-
tregaban a la suerte de una transaccion diplomitica
absarda.

Ha sido menester que un protocolo adicional al tra-
tado de 1881, el protocolo de 1893, estableciera en su
articulo 2.°: que «la soberania de cada Estado sobre el
litoral respectivo es absoluta, de tal suerte, que Chile
no puede pretender puerto algquno hicia el Aflinticoy.
para que este pais no haya podido dominar en esa bahia
y hacerla servir de puerto de esportacion para los pro-
duetos del interior de la Tierra del Fuego.

En la fijacion de los limites de Valdivia al sur, espe-
cialmente en las inmediaciones del paralelo 52°, ha
ocurrido sino precisamente lo mismo que en la Tierra
del Fuego, algo mui parecido, y todo por la falta de
conocimiento de la rejion que se limitaba al tanteo en
cartas jeogrificas imperfectas.

Véase si né lo que el mismo perito chileno decia en
su memorial citado:

« Cuando se celebri el tratado de limites de 1881, era
mui poco conocida la parte austral del continente al norte
del estrecho de Magallanes, o mas bien dicko, solo se cono-
cia la configuracion de las costas. Al estipularse el ar-
ticulo 2.° de ese pacto, v al trazarse en el mapa la linea
divisoria entre Chile y la Repiiblica Arjentina, se con-
vino en que la division se efectuaria dentro del conti-
nente; y en las comunicaciones cambiadas entre los
negociadores se dejé establecido que todas las costas
continentales hasta la punta Dungeness, a la salida
oriental del estrecho, eran propiedad de Chile. En el prin-
eipio, la intelijencia de este articulo no ofrecié lugar
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mo a duda. En uno y oteo pais, asi como en el

~ estranjero, se publicaron numerosos mapas grandes o

- pequedios, en que la linea divisoria estaba trazada con
~ bastante exactitud».

«Sin embargo, cinco o seis afios despues de sancio-
nado el tratado, comenzaron a publicarse en Buenos
Aires mapas diversos que trazaban lineas quiméricas y
fantdsticas que asignaban a la Repiblica Arjentina es-
tension territorial hasta las orillas del Pacifico. Uno de
esos mapas jenerales de la Repiblica (el de Duclont),
uno de los muchos que se imprimian alli como empresa
comercial, sefialaba en las costas chilenas del Pacifico,
enfre los paralelos 42 y 52 nada ménos que ocho puertos
arjentinos, o mas bien, ocho porciones de esa costa como
propiedad de aquel Estado, que habrian interrampido
la eontinuidad del terrvitorio chileno. En honor del go-
bierno arjentino debe decirse que, segun ereemos. nunca
hizo caso de esas pretensiones, ni manifesté divecta o
indirectamente propisitos de apoyarlas, pero es la ver-
dad que ellas, por desautorizadas que fuesen, contri-
buian a estraviar en aquel pais el eriterio de las per-
sonas ignorantes, o poco conocedoras de la jeografia y
de los antecedentes que prepararon el tratado de limites,
y debian despertar en Chile desconfianzas v recelos
sobre la manera cémo se intentaba cumplirlo en la Re-
piiblica Arjentinas.

«El perito chileno Barros Arana, en una nota de 18
de enero de 1892, reclamando el exacto cumplimiento
del articulo 1. del tratado de limites, habia insinuado
de paso la conveniencia de desautorizar eficazmente esas
quimeras jeogrificas, que no era posible revestir de una
aparente seriedady.

Hechos anilogos a los citados por el seiior Barros
Arana en la Tierra del Fuego vy en la Patagonia, han

podido anotarse en el eurso de los estudios y esploracio-
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nes efectuadas por las comisiones de limites de Chile ¥
de la Repliblm Arjentina, que demuestran hasta la evi-
dencia la falta de conocimiento que ann se tiene de la
rejion austral.

Es cierto que algunas de esas esploraciones han dado
ya bastante luz sobre el sistema de hoyas hidrogrificas
que se desarrolla desde las nacientes del Bio-Bio, en
donde comienza lo que podriamos llamar la rejion de
los lagos, hasta el paralelo 52°; pero falta todavia mu-
cho que esplorar v problemas mui sérios que resolver,
dintes de formar el mapa completo de las comarcas aus-
trales y de deslindar cientificamente, conforme a los
tratados, los territorios que pertenezcan en difinitiva a
uno y otro pais.

Son conoeidas las cuestiones limitrofes surjidas con el
desagiie del lago Lacar para determinar la posesion del
valle del mismo nombre, como asi mismo, la mas grave
disidencia en la cuestion de limites en el sur, entre los
paralelos 41° y 52°, nacida del desconocimiento del siste-
ma flavial y del desagiie de las hoyas hidrogrificas de
aquella rejion especialisima que ha sido lamada por al-
gunos: la Sniza Americana.

El conocimiento del semillero de lagos, v de las na-
cientes y curso del sin ndmero de rios y de sus afluentes
que corren en aquel enmarafiado territorio, estd todavia
en su infancia. Las esploraciones de Steffen, de Kriger,
de Fischer, completadas por algunas comisiones de li-
metes, no son sino el comienzo de una tarea vastisima
v penosa que requiere largos afios de estudio, de fatigas
¥ de dinero, para llegar a la formacion del mapa de esa
estensa zona a la cual solo han penetrado los caballos
baguales y los pajaros del cielo.

Ha podido observarse el hecho que venimos anotando,
en la comision chilena que estd encargada ante el Ar-
bitro ingles de la defensa de nuestros derechos. El jefe
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co dﬂﬁch& comision, ha solicitado los dltimos datos
hayan obtenido las sub-comisiones de limites en la
: porad de 1889 a 1900, para aumentar el bagaje de
W’” que ha menester para instruir mejor al
~ Arbitro de los antecedentes jeogrificos probatorios de
3 los derechos de Chile en la contienda limitrofe con la
~ Repiiblica Arjentina.

Los hechos indicados demuestran la tésis que veni-
mos analizando en érden al desconocimiento easi abso-
luto que ha existido de toda la rejion del sur. no solo
para la mayoria de las personas, sino, lo que es mucho
mas grave, para nuestros hombres de Estado v nego-
ciadores diplométicos, que entraron a ceder ierritorios
y trazar lineas jeogrificas en una rejion de que solo
tenian noficias por los imperfectos mapas de la época.

En el eurso del presente trabajo se verd que los erro-
res cometidos por dicho desconocimiento jeogrifico en
los tratados ajustados con la Repiblica Arjentina, no
‘golo han afectado la integridad nacional, la seguridad
del Estado y la regularidad de su territorio, sino que
son en el presente y serin mas tarde, principalmente,
una grave dificultad para el desarrollo tranquilo del mo-
vimiento comercial de Chile y de la Repdblica Arjenti-
na, pues han permitido dejar porciones territoriales de
formacion y produceion similares en uno y otro pais,
que constituyen una séria amenaza de competencia co-
mrc‘ialo

Por lo pronto, queremos tan solo fijar bien Ia atencion
hécia el desconocimiento jeogrifico de la rejion austral
en un 6rden internacional de consideraciones politicas.

Hai otros hechos de un cardcter meramente adminis-
 trafivo, interno, que acreditan de una manera mas
- completa dicho desconocimiento. _

En 1884, preocupado el gobierno de Chile del desa-
~ wrollo que alcanzaba la industria ganadera en Magalla-

4
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nes y de la precaria situacion en que se hallaban los
concesionarios de tierras, al propio tiempo que no co-
nocia ni aproximadamente’ los terrenos que dejabﬂ a Chile
el tratado de 81 en aquella rejion, eomisiond al injenie-
ro don Alejandro Bertrand, para que esplorara aquel
territorio entre el paralelo 52° y el Estrecho de Maga-
llanes, la peninsula de Branswick, la isla Dawson y
la Tierra del Fuego en su parte setentrional, entre las
bahias de Jente Grande y de San Sebastian.

El sefior Bertrand debia presentar una Memoria al
término de su viaje, en la que resefaria las operaciones
jeogrificas efectuadas, manifestaria el estado actnal de
los conocimientos jeogrificos acerca de aquella rejion, y
haria una deseripeion del territorio magallinico bajo las
miiltiples condiciones que presentara para el eultivo, la
ganaderia, la mineria y la colonizacion.

En desempeiio de esia importante comision, el sefior
Bertrand levé a cabo una rdpida espedicion en aquel
territorio, que duré desde el 20 de enero hasta los pri-
meros dias de abril de 1885, de la cual queda una Me-
moria acompaiiada de un plano topogrifico de la rejion
central magallinica, trabajo que podriamos llamar (ini-
co en su jénero hasta el presente. en lo que constituye
su mérito priucipal. aparte de aquellas informaciones
que contribuyeron a formar el eriterio del gobierno en
aquel tiempo, en una materia en que se hallaba poco mé-
NOS que a4 oseuras.

Por lo demas, el trabajo del sefior Bertrand es bas-
tante incompleto._ puesto que solo se refiere, en cuanto
a la jeografia, a una parte de la Patagonia chilena, a
otra parie de la peninsula de Brunswick, al estremo
norte de la Tierra del Fuego, en los alrededores de bahia
Jente Grande ¥ Bahia Indtil, y al setentrional de la isla
Dawson.
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En cuanto a los demas puntos que abarcaba la comi.
sion Bertrand, su mismo jefe dice en la Memoria aludi-
da, que habria sido su deseo completarla tratando con
alguna detencion la jeolojia, la meteorolojia, la flora v
k} fauna de .la rejion mazallinica, pero que por diversas
circunstancias, que no es del caso recordar, se ha visto
obligado a abanlonar una tarea superior a sus fuerzas
y a los medios a su alcance.

En realidad, el trabajo del sefior Bertrand es un en-
sayo recomendable aplicado al estudio de la rejion ma-
galldnica, que permitié en su época apreciar algunas
cuestiones limitrofes y en el que se consignan detalles
Interesantes, annque mui meompletos, sobre los terre-
nos recorridos por la comision esploradora.

En lo que principalmente incurrié en un ervor la co-
mision Berfrand, fué en los cdiculos hechos sobre la
estension esplotable de los terrenos magallinicos, lo que
acusa la falta de conocimiento de la rejion, que es lo que
precisamente queremos demostrar por ahora.

En efecto, dice el sefior Bertrand en la pijina 136 de
su Memoria:

«El largo total de nuestro deslinde terrestre con la
Republica Arjentina, al sar del grado 52, alcanza a 509
kilémetros, lo que representa un desarrollo igual al de
la linea divisoria de las provincias centrales desde San-
tiago hasta Concepciony.

«Dificil seria por ahora precisar la superficie del terri-
torio que queda al poniente de dichos limites y dentro
de Chile. No es imposible, por cierto, averiguar por una
engorrosa operacion planimétrica el drea que abarcan
las tierras y archipiélagos magallinicos, pero si lo es,
saber qué parte de esas tierras es o serd utilizable, por
lo imperfectamente esploradas que se hallan, sobre todo
la isla grande de la Tierra del Fuegon.
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«Como avaliio aproximado estimamos la estension de
terreno de pampa o lomas, al oriente de las cordilleras
nevadas, en 3.000,000 de hectireas, cuya drea compren-
de muchas lagunas, pantanos. bosques y dridos pedre-
gales. Bl terreno verdaderamente iitil creemos que al-
canzard a la smitap de la estension apuntada (es decir:
1.500.000 de hectireas), v de ésta, una gran parte to-
davia permanece sepultada bajo la nieve durante largos
dias de las temporadas de inviernos.

Entre tanto, diez afios despues, el Gobernador del
Territorio de Magallanes, don Manuel Sefioret, caleula-
ba en 10.000,000 de hectireas los tervenos aptos para la
ganaderia, agregando a este respecto, en la pdjina 11 de
su Memoria del afio 1895:

« El tratado de limites con la Repiiblica Arjentina dejé
en poder de Chile, al oriente de las cordilleras, una es-
tension territorial que puede avaluarse en 40,000 kili-
metros de eampos poco accidentados, pastosos y singular-
mente aptos para la crianza de ganado lanar por la
ausencia de bosques, que difiere completamente por su
clima v topografia de la parte occidental ya descritar.

« Esta estension comprende tanto las pampas conti-
nentales como las insulares de la Tierra del Fuego, Na-
varino y algunas otras islas australes»,

Por su parte, el Delegado del Gobierno en el Territorio
de Magallanes, don Mariano Guerrero Bascufan, agre-
gaba a este respecto. en su Memoria del afio 1897, lo
que sigue:

«Partiendo de la base de que la superficie total de di-
cho territorio, abarque una estension de 195,000 kils-
metros cuadrados, puede calcularse que no existen
menos de 10.000,000 de hectireas de terrenos boscosos
mui a propdsito, en su mayor parte, para la crianza del
ganado bovino: 4,000,000 de hectireas, mas o ménos,
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n terrenos pla_nos poeo accidentados, con abundaneia

jp Pastos, y mui propios para la crianza de ovejas. Los

,L' M o seis millones de hectireas restantes estin cons-
) por cerranias, lagos o terrenos pantanosos v en

~ formacion». y

~ Por fin, el seiior Ramon Serrano Montaner, en un fo-
: Heto que ha publicado en 1899 sobre la constiiucion de

h propiedad rural en Magallanes, dice al respecto lo que

sigue:

«La superficie total del Territorio de Magallanes, me-
dida desde el rio Coman (latitud 42°), que segun la lei
lo separa de la provincia de Llanquihue, es proximamente
de veinticinco millones de hectireas, de las cuales hai algo
como cuatro millones de campos llanos y sin bosques y
apropiados para la crianza de ganado lanar. Los veintiun

-~ mullones de heetireas restantes estin cubiertos de bos-
' ques o presentan la roca desnuda. No se estaria mui
lejos de la verdad al estimarse en guince millones de hee-
tdreas la estension de los terrenos cubierfos por selvas
virjenes, mas o menos utilizablesy,

Se ve, pues, por todas estas eitas, que el desconoci-
miento de la rejion magallinica es evidente. Solo por
chleulos, que desde 1.500.000 hectireas han subido has-
ta 15.000,000, se han dado estas informaciones oficiales
o extra-oficiales sobre la estension utilizable de aquella
rejion. No ha habido una opinion técnica, basada en es-
ploraciones de verdad, que permita fijar ese dato impor-
tantisimo para la riqueza industrial del pais, y para el
conocimiento de los gobernanies y lejisladores que deben
dictar disposiciones o leyes tendentes a utilizar di{‘.hl_:s
territorios, a poblarlos y a entregarlos a las mailti-
ples manifestaciones de la industria unacional o estran-
Jera. : .

ol Hasta la fecha no tiene el gobierno de Chile un dato

i )
¥ R W,
L s
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cierto acerca de la calidad y estension utilizable de las
tierras magallinicas, por la falta de esploraciones y de
un estudio sério y completo renhmdo por jebgrafos ver-
daderos y por hombres de ciencia que estudien las
diversas fases de la rejion austral del continente.

Este desconocimiento del territorio magallinico ha
influido de una manera directa en la falta de iniciativa
que ha caracterizado la aceion gubernativa para promo-
ver en ¢l una eolonizacion metddica. No conociendo mi
la estension ni la capacidad industrial del territorio, mal
puede estimular y establecer una colonizacion nacional
o estranjera que lo pueble, civilice y enriquezca.

Este desconocimiento de la rejion magallinica ha sido
la causa de que no se haya dictado una serie de medi-
das para llegar a la lei de constitucion de la propiedad
rural sobre bases debien entendido interes nacional, y de
que el gobierno se haya limitado al sistema de los apla-
zamientos indefinidos para resolver este punto capitali-
simo de prosperidad y riqueza industrial en un territorio
en que todo estd en jérmen.

De aqui han venido las leyes o disposiciones guber-
nativas para arrendar aquellas tierras a largo plazo, sin
tener planos del territorio entregado a la esplotacion in-
dustrial, circunstancia bien grave que, st no ha sido
orijen de pleitos de trascendencia entre los arrendata-
riog, habrd contribuido a ello lo considerable de las es-
tensiones arrendadas y lo precario o transitorio del
titulo,

Asi, el primer remate de arrendamientos en Magalla-
nes, efectuado en 1883, se hizo sin planos de ningun
Jénero, fijando los lotes solo por referencias jenerales de
caricter de continuidad entre un lote y otro lote o por
limitaciones naturales «ue ofrecia el terreno en determi-
nados casos,
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‘ M-a.ﬁn& de 1884 se comisiond al injeniero don
¢ o Bertrand para efectuar una esploracion en la

Mm ¥ Tierra del Fuego, entre los varios puntos
‘encomendados a su estudio, se le indicaba el mui prin-

feipal da le formacion de un plano topogrifico de la re-

jion, relacionando los puntos que fijara con los deslindes
de las hijuelas arrendadas por el Fisco.

" Cuampliendo con esta parte de su comision, decia el
sefior Bertrand en la pédjina 95 de su Memoria:

«Con el objeto de relacienar los limites asignados a
los diversos lotes de tierra dados en arviendo eon los
~ puntos triangulados, hemos sefiaiado esta division en
~ una copia del mapa hecha en la misma escala, lo eual

permitivd ubicar SIQUIERA AVROXIMADAMENTE las posesio-
nes de algunos arrendatarios que, como los de la costa de
Otway, estaban en situaciones ENTERAMENTE ERRONEAS,

“Tambien servird para hacer, enando legue el caso, una
nueva distribucion del terreno restanten.

« Hemos conservado a cada lote los limites asignados
en las actas de remate; pero como ellos encierran. segun
lo hemos hecho presente en nuestros informes al Minis-
terio, mucha mayor superficie que la que consignan las
mismas actas, hemos indicado tambien la parte que seria
necesario suprimirles de su fondo para abrazar la esten-
sion que les correspondenr.

Consideramos que no podria darse una prueba mas
concluyvente del desconocimiento absoluto con que se ha
proced'ido gobre la materia, desconocimiento que se ha
mantenido hasta el presente, pues los planos filtimamente
levantados por los injenieros de gobierno. y que figuran
en la Memoria del ex-Delegado don Mariano Guerrero
Bascuiian, contienen errores de consideracion, segun

~ datos de personas entendidas e interiorizadas en este

trabajo.
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En todo el réjimen administrativo de aquel territorio
so podrian anotar falias o errores semejantes a los ya
indicados, que atestiguarian &mpliamente lo que veni-
mos sosteniendo en 6rden al desconocimiento de la rejion
austral; pero no habria objeto en detallarlos en la pre-
sente introduccion, cuando deberemos ocuparnos con
latitud de cada uno de ellos al tratar de la actual organi-
zacion de Magallanes.

Solo queremos, para concluir con este punto, referir-
nos al fracaso que han esperimentado las diversas inten-
tonas hechas para burlar la lei que ordena construir el
cable a Punta Arenas y tender en cambio una linea te-
legrifica aérea.

Propésitos gubernativos y espectativas risueiias de
un pingiie negoeio, han estimulado la actividad dus-
trial para llegar a un resultado prictico en ese negocio,
pero han fracasado por la falta de conocimiento del te-
rreno en que debian operar.

La misma dificultad que han egperimentado las comi-
siones de limites para conocer la rejion comprendida
entre los paralelos 41 y 52, han sufrido aquellos que
han proyectado la construccion del telégrafo aéreo a
Magallanes. Exisien por lo menos 700 kilémetros en
esa rejion salvaje que jamas han sido pisados por hombre
alguno y que apenas habrin sido hollados por la ufia de
los caballos baguales.

Por esta razon, no ha podido hacerse el trazado de la
linea telegrifica aérea, ni formar presupuestos aproxi-
mativos del costo de la obra, pues no se conocen los
obstaculos que pueda ofrecer el terreno. Los marinos,
que solo tienen idea de la configuracion de esas abruptas
costas, consideran en jeneral impracticable la linea tele-
grifica terresire por la cantidad de cerros o esteros que
mmposibilitan a cada paso el trayectoy por los ventis-
queros de lonjitudes y anchuras desconocidas,
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Jefe técnico de las comisiones de limites, don Ale-

Bertrand, que ha recorrido la distancia entre
Arenas y el lago de Nahuellnapi, signiendo el
wyecto ya conm_:ido por la falda oriental de los Andes,
- ©sea por la seccion arjentina, es de opinion que la linea
= ‘aérea es impracticable teniendo en vista la configuracion
E) “de las costas ¥ la conformacion jeneral del terreno en
e Ilsialdas occidentales de los Andes patagénicos, que
no tienen solucion de continuidad, perfectamente carac-
teristica en el centro y narte de Chile hasta Atacama,
sino que, por el contrario, sufren toda clase de depre-
siones y bifurcaciones que dan a la vejion el aspecto mas
estraiio e irregular.

Por viltimo, el sefior Luis L. Zegers ha presentado un
proyecto al gobierno para establecer en la rejion de que
nos ocupamos el sistema telegrifico del célebre fisico
italiano Marconi; pero es de temer que corra la misma
suerte que las anteriores tentativas para echar por tie-
rra el cable a Punta Avenas, no solo por la falta de es-
tudios en dicha rejion, sino porque el sistema mismo es
todavia un ensayo feliz, que ha dado buenos resultados
a distancias cortas en rejiones determinadas, pero que
aun no se sabe si los dard a largas distancias y en rejio-
nes tan lluviosas y de una atmésfera constantemente
nebulosa como la rejion austral del continente.

Creemos, con lo va dicho, haber probado plena-
mente, sin entrar en otro érden de consideraciones que
nos podria haber llevado demasiado léjos en esta

'~ esposicion, que la rejion austral ha sido hasta hace poco
una tierra fgnota para la totalidad de los chilenos; y que,
hoi mismo, gran parte de esa rejion es totalmente des-
conocida por los jedgrafos, por los limitadores de Chile

" yll Repéhllcn Arjenlina Y, Idj]‘c:?:nmlt.ﬂ, por el gobierno
-y todos los habitantes de este pais.




El presente trabajo tiene por objeto estimunlar el co-
nocimiento de dicha rejion austral que, en la parte me-
dianamente reconocida, augura un brillante porvenir
industrial y una fuente poderosa de riqueza mnacional,
formulando espositivamente lo que se ha hecho hasta el
presente y lo que debiera hacerse en el futuro para lle-
gar a convertir dicha rejion en campos cultivados, en
industrias establecidas, en progreso comercial v en
asiento de una rica, floreciente y feliz poblacion de mi-
llones de hombres.
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CAPITULO 1

ESPEDICIONES PRECURSORAS
DEL
Descubrimiento del Estrecho de Magallanes. (1)

Designio de Colon al emprender su enarto vinje a América.— Vasco de
Gama llega a las Indias Orientales por el Cabo de Buena Esperanza.
~—Descubrimiento de las costas del Brasil.—Los primeros vinjes de

Américo Vespucio,—Las espediciones de Juan Diaz de Solis—Otras
el :

El descnbrimiento del Estrecho de Magallanes fué el coro-
lario lgjico e indispensable del problema que se presenti a
Colon al encontrarse en la inmensidad de los mares con el Nue-
vo Muando, a saber: la costa atlintica debe tener forzosamente
otra costa occidental, bafiada por nn oeéano que dard facil trin-
sito & las Indias Orientales, vy ambos océanos deben comnni-
carse con nn paso gne puede condncirnos a las islas de la
especeria, sin necesidnd de doblar el Cabo de Buena Esperanza,
ciyas tormentas y riesgos quitaban a las riquezas orientales nna
parte tan considerable de su brillo y esplendor.

Eun persegnimiento de este deseado paso a las Indias Ovien-
tales, enyas riquezas despertaban la codicin de espaiioles y por-
tngneses, emprendié Colon sn cnarto viaje a las tierras recien
descubiertas, que él denomind: Indins Occidentales. Como se
sabe, el gran desenbridor no obtavo éxito en sn gloriosa tenta-
tiva; pues, dirijiéndose sobre el itsmo de Darien, no pndo lograr
lo que su jenio le indicaba, debiendo volver a Espaiia tras nna
série de contratiempos, qne no son del caso recordar aqui, ¥ que
dieron por fin la muerte a aqnel espiritn superior.

Miéntras se hacia esta tentativa por el occidente, los portns
gneses lograron realizar sn viaje a las Indias Orientales por el

(1) Para estractar este capitulo nos hemos guisdo por el interesanta es-
tudio publicado en el tomo VII del Anuario Hidrogrdfico, debido al malo-
grado jiven marine don Ramon Guerrero Yergara,



80 HISTORIA ¥ JEOGRAFIA,

cabo de Bueon Esperanza, merced a in atrevida espedicion de
Vasco de Gama, que foé coronada con el mas feliz éxito. Casi
al mismo tiempo, Pedro Alvarez Cabral, descnbria casunlmente
las costas del Brasil.

Este descubrimiento, adelantindose a los reconocimientos
progresivos que en esa época llevaban a cabo los espanoles, dio

orijen a dos espediciones portnguesas que el rei don Manuel
destind al «desenbrimiento de nuevas tierras hdcia el anstron,

las que, si se ven rodeadas de cierta oscaridad e incertidumbre,
se consideran entre las precursoras de la de Hernando de Maga-
lanes, en demanda de nn paso por el occidente hacia las islas
Molueas.

La primera de dichas espediciones, compnesta de tres naves,
zarpd del puerto de Lishoa el 10 de mayo de 1501 con rambo
hicia las islas de la Gran Canaria; siguid despues por la costa
occidenta] del Africa hasta el puerto de Besilica, en la Etiopin,
desde donde atravesd el mar Atlantico. Batidas las naves por
vientos impetuosos ¥ atarbonados, reeald a la costa del Brasil a
los 5° de latitud sur, la que navegd la escuadrilla, apartindose
de elln el 13 de febrero de 1502, gobernando al SE «hasta que
el polo meridional se llevaba 52 grados sobre el horizonter,

El 3 de abril, se levantd nna gran tempestad v el 7 se des-
enbrié una tierra que se corrid por 20 leguas, cerca de Ia coal
se vid que era tan dspera e inculta qne no habia en ella ni
puerto ni jente alguna. Desde este punto se determind la vuelta
a Portugal. Pasd la esenadrilla a Sierra Leona, donde se quemd
por indtil una de Ins naves, y despnes a las Azores, para repa-
rarse y seguir a Lisboa, adonde llegd el 7 de setiembre de
1502 (2).

La segnnda de aquellas espediciones, compuesta de seis na-
ves, zarpd del puerto de Lisboa el 10 de mayo de 1503, hizo es-
cala en las islas del Cabo Verde y siguid sn viaje al SO. hasta
el 10 de agosto, en que se descubrid nna isla en medio del mar,
mui alta y maravillosa, de dos leguns de largo y noa de ancho,
sitnadn a Jos 3 grados al sur de la linea equninoceial (3).

(2) Este viaje es la Navegacion Tercora de Américo Vespucio, que fud
en ¢l como subalterno,
(3) La isla de Fernando Noroiia,
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Aqui se perdid In nave capitana (4) y lnego se desgaritaron

< m tres, siguiendo las dos naves restantes hasta la bakia de

Corrieron In costa de Vera Cruz, 260 legnas hacia el anstro,
hasta un puerto (.5) por los 18 grados de lutitud S, donde se
construyd nn mtllllu ¥ se cargaron las naves con palo brasil.
Desde esta factoria se dié In voelta o Lishoa, en donde fondea-
ron las naves el 28 de juuio de 1504 (6).

De ln.s naves estravindas de esta espedicion, se cree que,
pratand.wndo seguir vinje a lns Molucas por el oceidente, aporta-
rou al rio que despues se llamé Solis y Rio de ln Plata.

Puralizése dnrante algnnos afios el ardor de espafioles y
portugueses por los descubrimientos hicia el sur del Brasil, para
renovarse por aquellos, en 1508, en bosea de algan paso que
facilitara el comercio de lu especeria. Con este objetro se apa-
rejaron dos carabelas al maudo de Vicente Yadez Pinson v
Juan Diaz de Solis. '

Zarparon estos espedicionarios del prerto de San Liear el 20
de junio de 1508; reconocieron las islas de Cabo Verde, el cabo
de San Agastin, y signiendo al sar, lleguron casi a los 40 gra-
dos del hemisferio nllstml, tomando Iunsesiuu a nombre de los
reyes vy corona de Castilla de las tierras que iban descubrien-
do. De ahi regresaron a Espaia, a fines de octubre de 1509, sin
encontrar la via que bnscaban,

A la espedicion anterior signid ofra de tres carabelas al mando
del mismo Solis,

Nalid del pnerto de Lepe el 8 de octubre de 1515, encamindin-
dose al puerto de Sauta Crinz de Tenerife y de aqui a la costa
del Brasil, gne reconocieron prolijnmente desde el cabo San
Roque hasta Rio Juneiro. Por los 25 grados v 3 minntos sur, se
avistd el eabo de ln Cananea, gobernando Solis a la isla gne

(4) Este viaje es la Navegacion Cuarta de Américo Vespucio.

(5) Thlvez sea el puerto de Cabo Frio.

() Humboldt dice en su Histoire de ln Jeographic duw Nowrean Conlinent:
«He encontrado en Ia hermosa edicion de la Jeografia de Ptolomeo, publi-
eada en Roma el afio 1508, indicios de navegaciones portuguesas, a lo largo
de lns costas orientales do la América del Sur, hasta los 50 grados de Inti-

“tud australs, Fsta tradicion de espediciones furtivas consigna aun el dato
asombroso para aguel tiempo de que I costa se estendia todavia mas al sur,
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llamé de Ia Plata y surjiendoen I bahia de los Perdidos en 27
grados. Reconocié en segnida varios otros parajes hasta legaral
rio Solis, que despnes se llamé de la Plata, tomando posesion
de las tierras que visitaba. En nna isla (la de Martin Gareia),
los indios dieron muerte al desenbridor y & ocho de sus acom-

Las naves volvieron al mando del piloto Francisco de Torre,
perdiéndose nna de ellas con la jente que llevaba, y regresundo
Ias otras a Espafia, adonde aportaron en setiembre del afio 1516,

No faltan antecedentes para establecer que durante los afios
trasenrridos desde 1509 a 1517, se adelantaron los conoci-
mientos jeogrificos ann mas al sur del descubrimiento de Solis,
como lo atestigna Humboldt, pero dichas espediciones, por sn
cardcter clandestino, han permavecido ignoradas.

Tales fueron las espediciones precursoras del descubrimiento
del Estrecho de Magallanes.






5 ¢ CAPITULO 11,
~ Descubrimiento del Estrecho de Magallanes.

‘- - Breves datos biogrificos de Hernando de Magallanes.—Sa 1

P .—Su presentacion a
Ia Corte de Espaiia—Dificultades pars organizar la espedicion.—La

b B vz i -
partida. viaje.—El descubrimiento.—Peripecias de la espedicion.—
Llegada a las Molucas—Muerte de Magallanes,—Descripcion de He-
rrera del descubrimiento del Estrecho,

. La existencia del mar del sur, descubierto por Vasco Nuiiez
de Balbon el 15 de setiembre de 1513, los datos recojidos en las
~ navegaciones mencionadas anteriormente, v la inclinacion hicia
el occidente de lu costa del Nuevo Mundo, hicieron vislambrar a
- Hernando de Magallanes, la posibilidad de encontrar un paso
hdcin las Indias Orientales, aunque para ello fuera menester Ile-
gar hasta los 75 grados de latitnd anstral (1).
Este es el orijen de la série de viajes conocidos con el nombre
de «los descubridores del Estrechos, que empiezan con el del
insigne nanta que le legd su nombre, y terminan con el Jltimo
l practicado por el paciente y hl'.lbll marino (%) que fundé la pri-
~ mera colonia en aquellos parajes, glorioso acto de soberania y

‘de civilizacion acometido por Espafia en lus postrimerias del
- sigloXVL
k - Existe un bagaje considerable de datos y de eseritos de todo
J acerca de la espedicion de Hernando de Magallanes al
estrecho que lleva su nombre. No hai historiador antigno ui
moderno, que ocnpandose de la América, no haya recordado en
sns mas hermosas pdjinas aquel viaje colosal que produjo nna
‘revolusion tan profunda en las ciencias y en el comercio del
mando. Son numerosos tambien los trabajos biograficos de Ma-
gallanes, escritos en toaos los idiomas.

Seria dificil, por lo tanto, dar un cardcter de novedad a in-
formaciones tan jeneralizadas; pero en la necesidad de conden-

(1) Ramon Guerrero Vergara: Los precursores de Magallanes,
(2) Pedro Sarmiento de Gamboi,
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sar éstas para quo sirvan de base & nnestros datos espositivos
sobre In historia ¥ jeografia de Ia rejion anstral, nos encontra-
mos en la duda de elejir para nuestro objeto, Ias dramidticas -
jinas de Michelet, o las ernditus del historiador nacional don
Diego Barros Arana, quien publichd hace afos, In Vide y riajes
de Hernando de Magallanes, precioso libro histérico, admira-
blemeute escrito ¥ enajado de datos los mas minuciosos, proli-
jamente compulsados en archivos e historindores antignos y mo-
dernos.

Tambien podiamos hacer nso de las breves informaciones que
di Vargas y Ponee, al ocnparse de las espediciones «al Maga-
Hanes», en sn Relacion del dltimo viaje al Estrecho de Magalla-
nes de la_fragata de S. M. aSunta Maria de la Cabezar, vn
los aios 1785 y 1786,

Hemos optado por hacer esto dltimo, porque ademas de Ia
concision y colorido del relato. podemos ofrecer nna péjina poco
conocida para el comnn de Ias jentes.

Diee nsi Vargas v Ponce:

alUno de los que se distingnieron bajo Ias drdenes de Fran-
ciseo de Almevda v Alfonso de Albnguerqne en sns espediciones
o la Indin, fué Fernando de Magallanes, apellido ya acostum-
brado a darse a estimar ¥y ann a obtener mandos de bngnes y
Esqundras Portngnesas, pagando esta honra con lograr en Asia
v Africa en el lecho del honor nna mnerte gloriosan,

«Fste Fernande, destinado por la Providencia para realizar
el gran plan de Colomb, se habia eriado en servicio de la Reyna
doiin Leonor, v despnes pasi al del Rey don Mannel: fué a Ia
India en 1505 con sn primer Virrey don Francisco de Almeyda,
v nna de las acciones que le empezaron & granjear mas erédito y
honra, foé el acierto eon que contuvo por muchos dias ¥ hasta
que la socorrieron a la tripulacion de nna nao, que yendo de
Conchi a Portugal. nanfragé en los Baxos de Padnas.

«El motivo de qnedarse en ella foé mucho mas noble: pues
instdndole el Capitan a qne se salvasen en nna embareacion me-
nor, pero reusando salvar tambien a nn amigo de Magallanes,
qne no era hombre de tanta enenta como él, escogit quedarse
autes a perecer en su compailin quenbandonarles,

aNe halld con Diego Lopez en la primera Expedicion contra
Malacen, y por su esfuerzo y dilijencin saivo la vida a sn come



ereano, consolidando ana amistad que derd lo
Fué tambien ano de los tres destinados al deseubri-
to de las Molucas que verificd sn compafero Serrano; pera
ﬂnnlwehm no faevon recomendados por Alfonso de
que que tanto estimaba el valor. Siguié Magallanes
nudo el sayo, y estando en Azamor en nna salida que se
b contra los moros, fué herido de nna lanzada, de qne
quedd ulgo cojo. De Quadrillero mayor en ofra entrada volyio
e on,hmutuy noventa prisioneros v dos mil cabezas de gana-
o (Rlll tales servicios se presentd en la Corte de Portngal pi-
' Mpor toda recompensa que se le anmentase medio crazado
al mes su moradiaz peroel Rey don Manuel tan declarado protec-
tor del mérito, léjos de reconocer estos de Magallunes, le mand
~ volviese s Azamor para justificarse de la mala versacion qne se
le atribnin del ganado cogido. Obedecio y regres a Lisboa con
los instrumentos mas anténticos de su inocencia, sin que sus
~ preteusiones tuvieren éxito mas feliz, dntes sufrio el sourajo de
. ver premiados a otros que habian tenido mni poea parte en lus
. acciones de que &l habia sido Gefe, Resentido de tan injusto pro-
~ geder abandond su patrig, desnaturalizindose antes juridica-
_ mente, y se presentd en Custilla acompanndo de nn Fidalgo
~ Jawado Ruy Falero (3), hibil Cosmigeafo, v de otros pilotos
Portugueses con el duplicado intento de demostrar, que las Islas
de lus Especerias de que intentaban spoderarse sus compatrio-
E tas 8¢ internaban tanto al Oriente, qne entraban en la demarea-
© eion Espaiiola, y de verificar la wdea de Colomb de descubrir sn
g paso a ellas al S. de la Amériean.
¥ «Pars lo primero tenia cierta seguridad, pues mostraba Ias
cartas que desde Tns Molucas le eseribid sn amigo Juan Serra-
o, que era el primero que se habia establecido alli, en donde
afirmaba, que distabac aquellas Islas descubiertas por &, mas
~de seiscientas legnas de Malaca: y para lo segnndo, se apoyaba
 eon los raciocinios de Colomb y sus propias reflexiones hechas
 en sus viages y en sn serio estndio de la Cosmografia. Asi lo
wm primero a los Oficialés de la ensa de Contratacion de
~ Sevilla y despues a la Corte, donde el gran cardenal Cisne-

~ (3) Fuleiro, dice Barros Arana.
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ros (4) le reeibio graciosamente dindole grandes esperanzas,
que Mnl Rey don Cirlos de Flandes serian mui bien des-

«Tales fuﬂmn los antecedentes de la venida de Magallanes a
Espaiia; pero parece gne no podia ser en ocasion menos opor-
tuna, pues ademas de los grandes enidados que la ocnpaban con
la eleccion del Rey Cdrlos por Emperador, era la époea en que
las primeras voticias del Imperio Mexicano llevaban la atencion
h#cia el N. de la América y las del rico Peri las fixaban hicia
el Mediodia, esperando con fundameuto lograr en ambas Reg10~
nes el visge a las Molucas por el ya conocido mar del S,
mas emeute desde los establecimientos de Guatemala \
Pavami, agregindose a esto los desastres que habian experi-
mentado los que anteriormente abrazaron el proyecto de Maga-
llanes, a guien tambien desacreditaba el Rey de Portugal por
medio de sns Embaxadores, al mismo tiempo que a él le hacia
grandes partidos, todo para estorbar Ja empresa. Pero la Na-
cion entonces, emprendedora y activa qual ningana, aprobd el
Plan: el Consejo informd mui bien al Emperador y éste con-
decord a sns antores con ul Hibito de Santiago y titulo de
Capitanes: hizo con ellos sn contrata y mandd aprontar en Se-
villa ecinco Cararelass,

«Bn los tres afios qne durd esta negocincion nn exceso de
estudio trastornd la cabeza a Rui Falero, dexando en el empeiio
a solo Magallanes, gne ya se habia casado en Sevilla eon una
hija de Diego Barbosa Portugnes y pariente suyo, Alcalde de
las Atarazanas. Pronta la Esquadra ¥ nombrado por Piloto
mayor a Jnau Serrano, Marino de créditos, montd el General
la Nave Trinidad llevando consigo a Esteban Gémez, Portugues
hecho Piloto del Rey, a Francisco Alvo Contramaestre y en todo
sesenta y dos hombres de equipage: del segnndo bngne nombra-
do San Antonio era el Capitan Juan de Cartagena, Andrés de
San Martin y Juan Rodrigunez de Mafra, Pilotos del Rey, y en
todos cincaenta y cinco de tripnlacion: del tercer Navio dicho
la Concepeion era el Capitan Gaspar de Quesada, el Maestre
Juan Sebastian de Eleano, Junan Lopez de Caravallo Portugues

(4) No fué con el cardenal Cisneros con guien hizo sus tratos Magalla-
nés, sino con su sucesor, el flamenco Mr, Sauvage.~HBarros Arana,
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el Rey. v el total quarenta y qnatro personns: de
narta qne se lamaba In Victoria era el Capitan Lais de
ell"iluto del Rey Basco Gallego, v en todo pnarenta
!lﬁu‘n hombres: y de ln Santiago, tltima Nao, era Capitan el
e m-‘lﬂg’w Juan Serrano, y llevaba treinta y un individnos,
oy el total se componin de 237 persouas: de estos cinco bugues
| &mn de 130 toveladas, dos de 90, ¥ uno de 60, que queda-
~ ron del todo proutos a principios de ngosto de 1519s.
~ Despues de esta ilostrativa cita del orfjen de la espedicion de
mﬂﬂ. que trajo por consecnencia inmediata el desen-
~ brimiento del Estrecho que lleva sn nombre, vamos a dar nn
N restimen cronoldjico de lus espediciones llevadas a efecto a
~ dicha rejion, estractindolo de diversos historiadores v princi-
pu‘!mente de ln Noticia de los Espediciones al Magallanes por
Vargas y Pouce,
I Espedicion, de Hernando de Magallanes.
(1519-1522)

Los cineo hlil]llt‘-s de la espedicion: ln Dyrnidad. Sun Antonio,
Concepeion, Vietorin. y Ia Suutiago, partieron de Sevilla el 1.2
de agosto de 1519 v el 20 de setiembre de San Litcar, haciendo
rumbo a las Islas Canarias: se refrescavon en la de Tenerife v
dieron ln veln para las de Cabo Verde, dirijiéudose ala Amé-
rica enseguida, en busca del calo San Agostin, De este cabo
signieron las vaves hasta el grado 35, enfrentando el eabo de
Santa Maria, va deseubierto por Solis. donde a una montafa,
como un sombrero, Hamaron Monteerdi (Montexideo), v hallan-
do nn rio mni grande, que era el de Solis (Rio de la Plata)
wandd Magallanes la nave Sanfiego a ver si habia pasaje por él.

La Santiago tardd 15 dias, anduve 25 legnas y trajo la noti-
cia de que el rio iba hdcin el Norte. En este mismo tiempo, Ma-
gallanes, cou otras dos naves, sigiid al Sur y corrid Ia costa otras
20 leguas, pnes su intencion era recorrerln hasta que precisa-
mente se terminase si dutes no hallaba el estrecho.

Acabados estos reconocimientos, did la vela el 3 de febrero (e
1520, Continnd bajando la costa hasta que en 427 307 descubrid
una gran buhin que Hamé de San Matias. Por si daba paso al
otro mar, ln recorrid y vio que tenia de jiro 50 legnas. Saliendo
de ellu y siguiendo la costa llegd Magallunes a la bahia de
San Julian el 31 de marzo.
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En este puerto fué donde los espedicionarios trataron por pri-
mera vez con los natarales, o sea con los patagones, levando
algunos a bor.io, los gue marieron algun tiempo despues.

Los eapitanes de tres de las naves se sublevaron eontra Ma-
gullanes porque habia determivado invernar en agnellos parajes
¥, en cousecuencia, habin disminuido las raciones. No habiendo
podido tranquilizarlos, hizo josticia de ellos (5), sosegd a los de-
mas, v pasado lo crndo del invierno se echd mar afuera el 24 de
agosto,

Un recio temporal del Este hizo dar en In costa a la nave de
Juan Serranc, ln Sentiago, sulvindose su tripnlacion y sn car-
gamento, que se distribuyden los demas Ingnes. Con los enatro
restantes signié Magallaves sn esploracion, entrando el 26 de
agosto en an rio qoe lamd de Santa Cruz, a 30 leguas de San
Julian, en donde lus naves se proveyeron de agnay lefia y espe-
raron estucion mas benigoa hasta el 18 de octubre.

Vueltos al mar, signieron costeando, y el dia de las Once Mil
Virjenes, descnbrieron un cabo al gne pnsieron este nombre, Lu
nave Vietoria vit en sus inmediacioves nna abertura. que des-
puies averignada, era an estrecho, por lo que algnnos lo Hamaron
wde la Victorins. Mandsles Magallunes que lo reconociesen pro-
metiendo esperar 5.dias a las unves. Salieron todas al reconoci-
miento, ¥ nna de ellas, la San Antonio, de gne era eapitan Al-
varo Mesquita, sobrino del jeneral, se vid obligadan a desemboear
el eanal por cansa del reflujo. S tripulacion, mal contenta,
aprisiond sl capitan e hizo rumbo a Espaia, en donde dieron si-
piestros informes del Jeneral. De las dos restantes, una le trajo
Ia nueva de que solo habia descubierto nna gran bahia rodeada
de bajos v escollos: ¥ la otra. que habiendo caminado tres dias
sin embarazo, lo alto de las sierras de nno v otro lado, el mucho
fondo ¥ sus observaciones sobre lus mareas, la inclinaban a
asegurar que aguel era un estrecho por el que se comunicaban
ambos mares.

Clon esta noticia, despnes de haber esperado mnchos dias a la
nuve de Mesquita, v de consaltar el pnuto con los comandantes,

(5) Pigafetta dnce que Magallanes impuoso la pena capital a Luis de Mm
doza, capitan de la Vietoria, ¥ a Guspar Quesada, de Ia Concepeion; ¥ que a
Juan de Cartajenn, capitan de la Saw Antowis, como asi mismo a un clérigo
portugues llamado Pedro Sanchez de la Reynn, lox dejé abandonados entre
los indios patagones,
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Hunes con las tres restantes el estrec

(6), €l 1. de Noviembre de 1520, o B3 7
o el golfo que le sirve de boea oriental, dice don Diego
rann en su Historia Jenvralde Chile, la escuadrilla se
Ige?ueltamente en las primeras angosturas del eanul, si-
 siempre el mismo rumbo, el este sur, hasta legar a nua

ensenada cerea de In cnal se levantaban varias islas.
In babia de San Bartolowé de los espafioles, o Peckett.
cartas inglesass,
~ «En seguida se dirijicron en linea recta al sur. Al cabo de 15

¥

(6 oetn

¥ leguas. hallarou el estrecho dividido en dos canales por la inter-

posicion de tierras dsperas y moutafiosas. Dos de las naves fue-
ron envindas por el camino que se divijia al oriente, mientras
Magallanes recorrit la costa hasta €l cabo Frowards,
«Despues de 22 dias de navegacion legaron al cabo Deseado ¥
el 27 de noviembre de 1520 entraba Magallanes en el grande
acéanon,
- Como todo lo que se relaciona con esta célebre espedicion es
de un interes histérico inmenso, ¥y como no son bien conocidos
por la jeneralidad los documentos que la recuerdau. se nos per-
‘mitird estender un tanto el relato de ella.
En T relacion que acerca de esta espedicion =¢ hace en /os
 descubridores del Estrecho de Magallanes u sus primeros esplo-
radores, ya citada, se dau otros detulles v se fijan otras fechas que
conviene estampar aqui para mejor conocimiento del lector,

Dice laaludida relacion:

{6) A este estrecho se did diversos nombres en sus primitivas esplora-
ulnnu. whm lﬂ Tautizo con el lwmlnre de Todos los Sastos, por haberlo
emboeado el 1.2 de noviembre de 1520; Pigafetta lo Hama Steeto Patoghmien:
In JTunta de In Rays, revnida en Yelves el 24 de mayo du 1528, lo denoming

 Estrecho de lux Molucas: Pedro Sarmiento de Gambou, en el acta de pose-

sion de aquellos lugares a nombre de ln corons de Castilla, le'puso por nom-
bre: Estrecho de le Madee de Dios; en los «Viajes de Ramusior se le desig-
nn con el de: Estrecho de fa Vietorie, por el nombre de la primera
nave de Magallanes que lo descubrid; y en el siglo XVI se le dieron nom-
bres tan fantisticos como el de Cola do Dragad ¥ otros, que macian de una
verdndera confusion de los escritores estranjeros del siglo siguiente. (Estrac-
to de una nota publicada en el tomo V del Awwario Hidrogrigico de la Ma-
rvina de Chile).
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“«FEl viaje de Hernando Magallanes en demanda de las islas
Molucas, navegando por el oecidente, se emprendié en cineo na-
ves de escaso porte que eran:

La Trinidsd  de 110 toneles de porte (58 tons. de rejistro).

La 8 Antowio de 120 id. id. (63 id.  id).

La Concepeion de 90 id.  id. (47 gl ad)

La Vietoria de 85 id. il (4 id. i)

La Samtiage de 75 id.  id. (40 id. id).

esta armada, por mandato del emperador Cirlos V,
desde San Liear de Barrameda el dia 20 de setiembre de 1310
con rumbo a Tenerife, donde arribd el dia 26 y se proveyd de
agnada y combustible. Listas las naves, dieron la vela el 2 de
octubre, gobernando al 8 O hasta el medio dia signiente que
enmendaron proa al 8 y 8 1 O hasta cruzar la linea equinoceial,
cuyas calmas y ventolinas contrarins detuvieron la escuadrilla
durante nn mes veinte dias; signiendo despues con rombos mas
occidentales hasta el 8 de diciembre, din en que Magnllanes re-
cald a I costa del Brasil por los 20° de latitnd 8 v el dia 13
tomd puerto en la bahia que denomind de Santa Lucia.

El 27 de diciem bre se siguid viaje con pron al OSO hasta la
buhia de los Reyes, donde estnvieron ¢l postrer dia del afo. El
1." de enero de 1520 se continnd la navegacion con rumbo del
tercer enadrante hasta el dia 10, en que la Vietoria se encontrd
en aderecho del eabo Santa Maria». Magallanes oenpd varios
dias en recorrer In boea del rio de la Plata hasta las inmedia-
ciones de Montevideo. El 7 se hizo la espedicion a la mar, y
despnes de rnmbos diversos, el din 14 se gobernd hdcia el S
barajando la costa a una legua, v a cinco ¥ seis de noche, hasta
el dia 24, que fondearon en balia San Matias por los 42° 30°,
Signidse viaje al 3. hasta el dia 27 de febrero qne enfrentaron
la bahia qne denominaron de los Patos, por los 44° S. Aqni
fondearon y esperimentaron fuertes temporales que obligd a la
armada a buscar al dia signiente otro puerto de refujio y poder
invernar: encontraron nna espaciosa bahia gne lo Hamaron oe
los Trabajos por las borrascas que durante seis dias sufrieron,
Abandondronla, no tan luego como quisieran, y navegaron du-
rante los iltimos dias del mes de mayo por ingratos climas,
hasta el dia 31, que tomaron el puerto que, por el dia en que
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ﬁimm de San Julian, por 49° 0K v en el coal in-
” 1 hasta el 24 de ngosto,
Despues de sofocada In insurreccion que prendié entre los
~ capitanes de la espedicion, Magallaves prosignis sus reconoci-
a m y al efecto envié a la nave Santiago, In que, por espa-
cio de veinte legnas, siznié rombos meridionales ¥ encontré un
hﬂnﬂo rio, al enal Hamd de Santa Croz. Este reconocimiento
l_'d! desgraciado para la nave descubridora, pres se perdis total-
mente eon todos sus bastimentos, pero logrd escapar ta tripnla-
cion, que la componian 37 hombres.
~ El 14 de agosto de 1520 salié la escuadra de puerto San Jo-
lian y se dirijid al de Santa Croz. donde sarjio el 26 del mismo
mes. ,
En este rio dié Magallanes noa instrocciona los eapitanes de
_las paves, diciendo que habian de seguir por aqnellas costas
hasta hallar au estrecho y el fin de aquella tierra, anngne para
eso Hegasen a la altora de 75° En camplimiento de esta atre-
vidu vesolneion, se descubrid el estrecho buscado, segnn consta
del derrotero signiente, sacado del diario de Francisco Albo:
wneves 18 del dicho mes de octnbre partimos del dicho rio
de Santa Croz con vientos contrarios: andovimes dos dias vol-
teando de un bordo ¥ otro v después habimos buen viento, v
andnvimos al snsndueste dos dias, ¥ en este tiempo tomamos el
sol en 30 grados w dos tercios, v fué a los 20 del dichor.

«A los 21 del dicho tomé el sol en 52 grados limpios a 5 le-
gaas de tierra, y alif vimos nna Uberta como bahia, y tiene u la
entrada & mano derecha, una punta de arena mui larga, v el
eabo qne descubrimos dntes de esta punta se llama el Cabo de
lus Virgines: y la puuta de arevas esti en 52 grados de latitud
y de lonjitad esta 52 grados y medio, v de la punta de la arena
a laotra parte habrd obra de 5 leguas; y dentro desta bahia

~hallamos un estrecho que tendrd nna legua de ancho; y desta

~ boen n la puota de arena se mira leste oeste, y de la parte iz-
quierda de la buhia hace nu gran ancon grande, en el cual hai
muchos bajios; mas como embocais teueos en la parte del norte,
y como vos emboqueis el estrecho iros al sudueste por medio
eanal; ¥ como vos emboqueis guardaos de unas bajas dotes tres
leguas de Ia boca, y despues dellas hallareis dosisletas de arena,
y entonces ballareis la canal abierta, ir vos en ella a vnestro

T p N T o B e |-
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Placer sin duda: y pasando este estrecho hallamos otra habin
" pequedn, v despues hallamos otro estrecho de la misma manera
del otro; y de una boca a ln otra corre leste oeste, v lo angosto
corre nordeste sndueste; v despies que desembocamos las dos
bocas o angosturas hallamos nua bahia mui grande, y hallamos
unas islas, ¥ en noa de ellas surjimos y tomamos el sol, y nos
hallamos en 52 grados y un tercio y de alli venimos al susneste
v ballamos noa panta a mano izquierdn y de alli a la primern
boca habri obra de 30 de legoas, Despues foimos al sudueste obra
de 20 leguas y alli tomamos el sol, y estibamos en 36 grados ¥
dos tercios y de alli volvimos al noroeste, obra de 15 leguas, v
alli surjimos en altnra de 53 grados; y en este estrecho hai
muchos ancones, v las sierras son mui altas y vevadas y con
mncho arboledo: ¥ despnes fuimos al noroeste coarta del ovesic,
v en este camino hai muchas islas; v desembocando de este es-
trecho vnelve la costa al norte, y a ln mano izquierda vimos un
cabo con nna isla v le pusimos nombre Cabo Fermoso y Calbo
Desendo (7), v en esta altuea del mismo Cabo de las Virgines,
ques el primero del embocamiento: y del dicho Cabo Fermoso
despues fuimos ul noroeste v al norte, v al vornordeste, y por
este camino fuimes dos dins ¥ tres noches, y a la manana vimos
tierra, wnos pedazos como mogotes, v corren norte sur (asi corre
la costa del mar del sur), lésjos del Cabo Fermoso obra de 55
legnas v hasta los dos pedazos de tierra a nos, habri obra de 20
leguns, y esta tierra vimos el primer dia de diciembres.

El diario de Albo signe citando dia a dia el rumbo navegado
¥ ln Iatitud: datos preciosos que han contribnido a yne se pnedn
trazar aproximadamente la derrota seguida por Magallanes
desde ¢l cabo Pilares o Deseado hasta las islas del Malnco,
pasando por lus islas Desventuradas. archipiélago de los Ladro-
nes e islas Filipinas. Fné en nna de éstas, en Ia de Mactan o
Matau, pequeia isleta inmediata o la de Zebi, donde foé moerto
el ilustre Magallanes el dia 27 de abril de 1521 (3).

(7) Cabo Pilares.

(%) En estas dos islas perecieron a traicion 34 compaiieros del descubri-
dor, entre ellos tres ilustres nautus: Andres de San Martin, Duarte de Bar-
bosa y Juan de Serrano. Fué San Martin, segun el historiador portugues
de Barros, ehombre docto en la ciencia de ln Astr in, segun lo compro-
buron las opernciones posteriores del viajew. Serrano, shombre esperto y




co naves que formaban la espedicion de Magallanes
 habinn reducido a tres con el nanfrajio de I Santiago, wcae-
a”“ mayo de 1520, a tres legnas al sar del rio Santa
¥ con la desercion de In San Antonio. Desde el canal que
n Zebii de ?neun se dirijio I espedicion a la isla de
whol, «y alli hicieron de tres maos dos, ¥ laotra (la Concep-
- €ioR) quemamos por uo haber jentes como dice el diario de Fran-
. ﬂlﬂﬂ A."”' Aun no fué dado a ambas naves, despues de tantas
adversidades. regresar al puerto de sn destino, pues la Trini-
 dadse quedd en Tidor por sus averias, y posteriormente fué
= .F‘hemﬁd‘ por los portngueses, despues de un atrevido ¥ VAN
- ensayo de navegar por el oriente a la Noeva Espaiias.

La Vietoria fué el fwico barco de Magallanes que regresara
a Espuna y el primero que diera la voelta al mundo bajo las
drdenes de Juan Sebastian de Eleauo,
~ «Bntraron en San Lucar, dice Vargas y Ponce, el 7 de seticm-
; Tive de 1522 (otros sennlan el 6de seticmbre). a los tres afios

~ menos catoree dins de s salida, habiendo cortado 6 veees In
~ linen, solo 18 persouns, pues de las 59 que partieron de las
Molueas, de algunas por sus delitos se hizo justicia en la isla
de Timor, 13 detnvieron los portugneses y mas de 20 perecie-
ron en la travesian.

« Llegados a Sevilla, dadas gracias a Dios por haber concluido
tan dilatado viage, Elcano y los principales partierona Vallado-
]iii, donde n la sazon se hallaba ¢l Emperador, rpara que viese
los Naturales de aquellas remotas Islas, que habian sobrevivido,
los presentes de sus Reves que consistian prineipalmente en es-
N - pd.,s ¥ Mamueos Chinos, la rareza de los pixaros, ¥ mas que

todo las preciosas especerias adquiridas por los Espaiioles, con-
ducidas en sas bugues, ¥ por otro rombo gue los Portugueses.

. aprobado nauta en las cosas de la mars ( Feruamdez de (iedo), era el iltimo
" sobreviviente de los capitanes de real nombramiento: mandaba la Satiago
~ cuando naufrags, y en la salvacion de sus tripulantes y reliquias mostrs
~ gran valor y serenidad, que premié Magallanes con el mando de la Conerp-
pion. Este hombire tan prudente en In fortuna como Valerosd en los contri-
~ tiempos, se opuso tenazmente al ataque de Mactan y desembarco de Zehi:
& estos consejos hubieran sido escuchados pov Magallanes y Duarte Bar-
bosa, todos ellos habrian prestado servicios mas positivos a su patrin, que
pereciendo on nng empresa temeraris.— (! umaviv Hidrografico).
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ardiente deseo, que fud el tinico origen de tanto snceso extraor-
dhn‘l‘mlula el primer viage Colomb. Cirlos V premid a todos
entre ellos el producto de In cargu; distingnis was
a los Candillos (9) y la Nacion en general nplandii a tan insignes
Marinos, dando Ia eenerable Noo Vietoria motivo a algnuas
fibulas v toda la Expedicion digno asnuto n los poetass.

Entre los escritores del siglo XVI, se rejistra In espedicion
de Magallaues adornada con datos que no siempre fueron bien
dizentidos o qne lus ereencius relijiosas hacian inverosimiles. No
obstante, merccen citarse con veneracion lay relaciones inpar-
~ ciales, hechas en presencin del diario del cosmbgrafo Andres de
San Martin, por el escritor portngues Joio de Barros v el espa-
fiol Antonio de Herrera, cronista de lus Indins y de Castilla.
Damos a continnacion In deseripeion de Herrera, en la purte
conducente; pnes ella esclarece muches pintos sobre la travesin
por el Estrecho, descripeion que pnede considerarse como docn-
mento anténtico. Dice asi, con sn propin ortografia:

QUE PROSIGUE EL VIAJE DE EL CAPITAN HERNANIW DE MAGALLANES,
Y QUE HALLO EL ESTRECHO, QUE SE LLAMA DE SU NOMBRE.

Salid, pues, el Armada, del Rio de Sauta Cruz, en fin de Octu-
bre, ¥ fué costeando al Anstro, aunque con gran trabajo. por los
malos tiempos, y vavegd hasta el Cabo de Ins Virgenes, que asi
le nombrd Magallanes, por ser el dia de Santa Ursola, en que
le desenbris. Parecidle que ern gran caln, y que debia de haver
algnn misterio: embio las dos Naos, cadn una de por si, para
que le reconociesen, con orden, que tornasen a donde él quedaba,
dentro de cineo dins, Bolvieron al placo refiviendo los de la una.
qoe no havian hallado sino algunos Golfes de Mar baxa, con
altisimas Riberas. Los otros decian que aquel e Estrecho,
porque havian eaminado tres dias, sin descobrir salida: y que
miéntras mas caminaban adelante, mas =egnia In Mar: y annque
fneron siempre hechando la sonda, algnnas veces no hallabun
foudo: y porque les parecis, que eran muiores las corrientes, qne
las mengoantes. ern imposible, que agquel braco de Mar, o Es-

(9) Dié a Elcmo 500 ducados de juro, un esoudo de arfins, cuyos quar
teles aludian a las varias circunstancias del viaje, y la cimera era un mando
con esta letra: Primus circumdedistimer.—( Vargas y Ponee).
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Mo pasase mas adelante. Hernando de Magallaues, en-
b la rélacion de las dos Naves, haviendo andado como nua
de el Mh& mando surjir, ¥ que an Esquife, con diez
m&%m qne reconociese lo que en ella
LS S 0 o hallaron una casa, en gue habi

ﬂ*m Sepalturas de [ndios, porque el Ve:m::
> m veniree a la. Costa de la Mar, y entierran alli Jos que

m ¥ ¢l Invierno se meten la Tierra adentro: ¥ ala voelta
Vieron woa grandisima Balleon muoerta, jouto a la Mar, v
~ otros muchos hnesos de ellas, de que se jozgd que aquella era
~ Tiem de grandes Tormentas. Y siendo in veinte y ocho de Octu-
.h" ¥ estando al Hueste del Cabo de San Severin ( Posesion)
ftres Leguas, notado el Sol en su maior altura, les vino en cin-
quenta y tres Grados y medio: de los quales, sacados diez v seis
Grados y veinte seis minntos, que el Sol tenia de declinacion
Austral, restaban treinta y siete Grados, y quatro minutos, sobre
los yuales, poniende el enmplimiento a noventa, faltaban para
suplirlo,; cinquenta y dos Grados y cinquenta y seis Minutos: v
tanto se hallarou de la parte del Sur, de la Equivocial, y 1o mis-
mo alto el Polo Meridional, sobre su Origonte.

«Por lo qual, y porgue ia Hernaudo de Magallanes parecia
que se hallaba en el principio del Mes de Noviembre, ¥ que las
noches no tenian mas de cinco horas, v que el Estrecho o Braco
e mar que se descnbria, iba de Levante a Poniente. juzgando,
que era logne buscaba, lo quiso de nuevo reconocer. i para ello
embid la Nao San Aatonio: y anngque nnduvo cinquenta Leguas,
no pudo hallar salida: y juzgando que era Estrecho. paso a la
Mar del Sar, v xe bolvié, y el General, y toda la Gente recibid
contento con esta Nueva.

QUE HERNANDO DE MACALLANES HALLO EL ESTRECHO, QUE SE
LLAMA DE SU NOMBRE, Y FUE NAVEGANDO POR LA MAR DEL sUD,

«Mandé Hernando de Magallaves llamar a Consejo los Capi-
tanes, Pilotos y Gente Principal de la Armada, ordendndoles,
que se reconociesen los Bastimentos que havia, porque l4 jnz-
gaba, que tenia seguro el paso para los Malucos».

. «Y porque se hallo, que havia en cada Nuo \'it-lm:lla. para tes
~ Meses, dixeron todos, como lo vieron con tauto animo, gue e1d

£ L e
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bien pasar adelante, y acabar la demanda que se lleraba, pues
no era bien bolverse a Castilla perdidos, al cabo de sivte Meses
que habian partido. Respondié Estevan Gomez, Piloto de la
Nao Suan Antonio, que pues se havia hallado el Estrecho, pare
pasar a los Malucos, se bolviesen a Castilla, para lerar otra
Armada, porgue habia gran Golfo que pasar; y s les tomasen
algunos dias de calmas. o tormentas perecerian todos. Magalla-
nes, con semblante mai conpuesto dixo, gue ewngue supicse
comer los cueros de lax Vacus, con que lnx Entenas ihan aforra-
das, havia de pasar adelante, y descubriv lo que habia prometido
al Emperador, porque esperaba gue Dios lo aindaria, y daria
buena dickhas.

«Mandd pregonar por las Naves que so pena de vida, nadie
hablase en el Viaje, ni en los Mantenimientos, porque se queria
partir otro dia de mafana, y que las Naves, se aprestasen, en
que mostré macha pradencia, ¥ constancia, porque con el pare-
cerde Estevan Gomez, que ern tenido por gran Marinero, la
Grente mostrabn hacer mudanca. V agui se notd bien, que esta
era Tierra mui aspera, y frin: y porque viande noche muchos
Juegos, la lami la Tierra peL Furcos.

«Otro din de mafana partié el Armada. y anduvo eingnenta
Leguas por el Estrecho, siendo las Tierras, de una parte, y otra
las mas hermosas de ¢l Mundo, ¥ en unas partes tenian de an-
cho como nn tiro de Areabuz, vy mas en otras hacia noa Baias
hermosas, pero todo lo mas de &1 parecid ancho, como tiro pe-
quefio de Artillerin. —Pasadas las cingnenta Legnas, entraron
por entre unas Sierras, cubiertas de nieve, salvo en la orilin
del Estrecho, que havia grandes Bosques de altos Arholes, de
muchas maneras; ¥ hallando adelante, qne se apartaba otro
Brazo de Mar, por entre nnas Sierras, mand6 a la Nave San
Antonio, que fuese a descabrir si por alli podria dar en la Mar,
y que bolviesen dentro de tres Dias. Ida la Nao, andavo nn dia
el General con las otras, ¥ surjid para esperar a San Anfonio,
v en seis dins qne se detavo, s¢ hiso mui gran pesqueria de Sar-
dinas, y Sabalos, y tambien tomaron Agua, y Leiia, tan olorosa,
quando se quemara, que con ella s¢ recibia gran consuelo.—
Pasados los seis dia, envid In Nave Vietoria en busca de San
Antonio, ¥ porque en tres dias no parecid, y foé a buscar con
todas tres Naves: anngue Andres de San Martin le dixo, que
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e tiempo, porque entendia, qne se habia buelto a
¥ eon todo eso andnvo seis dias en busca de ella: v
lo, por I falta que le bucin la Vitaalla, prosignié sn
: ¥ quiso Dios, que al eabo de veinte dias que navegd por
A estrechara, « ceinte y siete Noviembre salic al espacioso
lar del Sur, dando infinitas gracins a Diog que le habia dera-
iw lo que tanto dexeabr, y qus hubiese sido ol primero,
_ que por aquella parte hubiexe hallado el paso tan deseado, con
. qu‘ In memoria de este exelente Capitan seri eternamente cele-
~ brada. Parecidles, que este Estrecho podin tener cien Legnas
~ de boea a boea, ¥ que estaba en el nltnra referida: venla salida
hallaron, que bolvia la Tierra al Norte, que les pareci bnena
sefal. anngne la Mar era mni escura, y brava, indicio de Gran
Golfo. Mandd Hernando de Magallanes, que diesen muchas
- gracias a Dios y qne se gobernnse In via del Norte, para salir
presto de aquellns frinldadess.

«Lin Nave San Antonio bolyié n busear n Hernado de Magalla-
nes, ¥ como fué a saejir o Paerto de Savdinns, y no le hallo a
donde le havia dexado, dispard algnnas Piecas. e hico
~ ahomadas: y annque no respondian, el Capitan Alvaro de
Mesqnita quisiera iv en busea del General; pero el Piloto Este-
van Gomez, Portngnes, v el Eserivano Gerénimo Guerra, u
gquien Magallanes habia hecho tesorero, le prendieron, ¥ dieron
una enchillada: v s0 color, que habin sido Consejero de Maga-
llanes, en las jasticias que hico, le pnsieron a bnen recado,
Hicieron Capitan de la Nao a _fh-rl'mfﬂw Ginerra, ¥ tomaron la
via de Guinea, para bolverse a Castillas,

«Governando, pues, Magallanes la via del Norte, andavieron
con gran tormenta hasta los diez y ocho de Diciembre, gne se
hallaron apartados de la Equinocial, al Sur, treinta y dos Gra-
dos, y veinte Minutos, ¥ no les hacia hasta alli tanta contrarie-
dad el viento, como la Mar. qne los corrin, porque se llegaron a
o la Tierra caliente, se les fué alargando el viento: ¥ como lo
tuvieron a Popa, mandd el General governar la vin del Nornes-
te, y al Hnesnorueste, hasta que se hallasen en Ia Linea Equi-
~ noeil. Y en veinte y enatro de Diciembre, tomada el altara del
8ol se hallaron apartados de la Equinocial, ol Sur, veinte y
seis Grados, y dos Minntos. Haviendo seguido este visje mas
de treinta dias, fin ver Tierra, con gran trabajo, porque lu falta

4 ol T
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de Vitualla era ia tanta, qne comian por oncas, y bebian Agua
hedionda, y guisaban el Arroz con Agna de la Mar, por lo
qual se murieron veinte Hombres, y otros tantos adolecieron,
que causd gran tristeca en ellos, descubrieron al fin dos Isletas
pequeiias, ¥ deshabitadas, que llamaron las desventuradas por-
que no hallaron Gente, consolacion, ni refresco alguno.

Nos hemos estendido quizds mas de lo conveniente, dada la
indole del presente trabajo, en lo que respecta a la primera
espedicion al Estrecho de Magallanes, no solo por la importan-
cia del descnbrimiento si no por dar a conocer, aunqne sea en
minima parte, los documentos relacionados.



CAPITULO I1L

ntinuadores de Hernando de Magallanes.

mahdnl[mnmu. Espedicion de Loaysa—
! m—-smdn Alcaraba.—Alonso de Camargo.—Fracaso

wmwhbhmm acerca de ellas —El diario de
; M&UM—MM de los vinjes de Loaysa y demas es—

: Wes prepnndus va en En;mnu, ya en l‘hlle\ el Peri, que
igron a completar el reconoeimiento del paso desenbierto por
| y a tomar posesion de las nuevas tierras a nombre de I
m de Espaa,

ﬂ!ilu son las espediciones de que vamos a dar suscinta cnenta,

de todas ellas no se aleanzd el provecho que se esperaba,
fﬁ In presente esposicion solo sirven para seguir el Orden
~ eronolGjico de los viajes efectnados a Magallanes,

. : II Espedicion, de Frai Garcia Jofré de Loaysa.
N (1525-1537).
1 hngnmh espedicion al estrecho de Magallanes, partid el
24de juniode 1525 del puerto de la Corniia, al mando de frui
~ Garcia Jofré de Loaysa. La escuadra se componia de las siguien-
tes naves:
 Santa Maria de la Victoria, de 300 toneles (158 toneladus de
& Jgutm), al mando de Loaysa;
~ Santi-Spiritus, de 200 toneles (105 toneladas de rejistro), al
'hlall@ de Juan Sebastian de Elcano:
Anunciada, de 170 toneles (90 toneladas de rejistro). al man-
- lo de Pedro de Vera;
 San Gabriel, de 130 toneles (68 toneladus de rejistro), al
~ mando de don Rodrigo de Acnfla:
&mta Maria del Parral, de 80 toneles (42 toneladas de re-
tro), ul mando de don Jorje Manrique de Nijera;

1



= M R T B e T
Rl nag i

b0 HISTORIA ¥ JEOGRAPLA.

8. Lesmes, de S0 toneles (42 toneludas de rejistro), al mando
de Francisco de Hoces; ¥ 2

Pataje o Galem Santiago, de 50 toneles (26 toneladas de re-
jistro), al mando de Santiago de Guevara.

Estos siete navios, tripulados por 450 hombres, fueron bien
provistos y bieu artillados, y destinados a visitar y comerciar en
las islas descabiertas por las naves de la espedicion de Maga-
llanes y descnbrir otras nnevas.

La navegacion de esta escuadra se hizo sin grandes coutra-
tiempos hasta el estrecho mismo, en el que poco despues de ser
embocado (el 14 de enero), se perdid la Santi—Spiritus. Un re-
cio viento que se dejo sentir en los dias signientes, obligd a que
se largasen las carabelas, y corriese el temporal Ja S. Lesmes,
fuera del estrecho hicia el sur hasta el grado 55, y cuando
volvieron dijeron «qne les parecia qne alli era acabamiento de
tierra» (1). Esta es la primera noticin que se tiene acerca del
descabrimiento del eabo de Hornos.

La Anunciada, sin batel, amarras ni piloto, desembocd el
estrecho el 11 de febrero y no se volvid a ver jamas. El 28 del
mismo mes se perdio la San Gabriel.

Las cuatro naves restantes consiguieron atravesar el estrecho
en 54 dias, despnes de perder algunos hombres y de sufvir
tiempos designales. El 26 de mayo de 1526 entraron al Pacifico
y marcharon nuidas hasta el 13 de junio en el que no aparecie-
ron nt las carabelas ni el Pataje.

El Pataje Santiago fué a parar a Mé&jico en donde Hernan
Cortes le prestd ansilio.

La Santa Maria del Parral siguié viajen las Molneas en don-
de los tripnlantes asesinaron al capitan don Jorje Manrigue
de Ndjera y a sus oficiales, dieron al traves con la nave y se
quedaron en aqnellas isias.

De la S2n Leames no se tavo jamas noticia alguna despues de
la dispersion de la armada, de Ia coal 2o qgnedaba ya sino Ia
capitana que, escasa de viveres y haciendo agna, signit en de-
manda de la linea eqninoccial, In que cortd el 26 de jnlio, hicia
la isla de San Bartolomé.

Bl 30 de julio murid el capitan jeneral Gareia de Loaysa, y le

(1) Vargas y Ponce,



 eaams, | 5
lo Juan Sebastian de Elcano, el que tambien
siendo reemplazado por Toribio Alonso de
© cupitan y sus oficiales resolvieron no seguir
e ¥ poner rambo a las Molucas. El 13 de setiembre
| eapitan Alouso, sucediéndole Martin Iiguez de Cas-

de diciembre de 1526 llegd la Sunta Maria de la Vie-
al puerto de Tidor, en las Molacas, con 105 hombres. Es-
-‘l'ﬁpj mal estado la nave, fué varada, aprovechdndose
AZMeEntos para constrair un pequeiio bergantio.
to el capitan Lnignez, fué reemplazado por Hernando de
e, que se vid en la obligacion de tratar con los portn-
los que lo enviaron a Lishoa junto con los demas espe-
ios. Los primeros en llegar a ese puerto fueron Andres
y el piloto Macias del Poyo, de cnyos papeles y
s fué despojudo por los portugueses,
'ﬁm-nﬁwgﬂ.ntas regresaron a KBspaiia despnes de 12 afios.
' oeo despues Hegaron Francisco de Pavis, y por dltimo, Her-
. ,gode ln Torre.

h?ﬂ termind la espedicion Loaysa de la ¢nal se conservan pre-

. doenmentos que han sido publieados en la coleccion de
] : s de Nacarrete y en la obra de Mendoza de los Rios.
_ ‘T specto al paso v descripcion del estrecho se encnentra en
£, : Fernandez de Nuvarrete el dinrio del piloto Martin de Uriarte,

- que es mui prolijo e interesante.

™ IIT Espedicion, de Sebastian Cabot.

: (1526-1530).
"~ Tras de Loaysa, el rei de Espaiia llamaba al navegante in-
 gles Sebastian Cabot, que tenia gran fama, no reconociéndosele
: j aperior sino a Cristobal Colon, para que sacediera a Américo

f ':;’ Vespucio como piloto mayor y emprendiera un nuevo visje a las

i fw recientemente descubiertas. Al efecto, se alisté la si-
~ guiente escuadra:

~ La nao Capitana, con el Capitan jeneval a su bordos
. T nao Santa Maria del Espinar, al mando de Gregorio

 Lanao Trinidad, al mando de Francisco de Roxas: y



La nao gue o su costa armé v levd en In armada Miguel

Eu esta armada se embarearon 250 hombres y salieron del
puerto de San Liear el 3 de abril de 1526,

Sebastinn Cabot no se gobernd en esta unvegacion como ma-
rinero de esperiencia, dice el historindor Herrera, ui ann como
buen capitan, porgue Je falts Ia vitualla, por ser mal repartida,
ocnrriendo murmnraciones v desirdenes en la armada. Llegd
hasta el rio Solis de la Plata, internandose hasta remontar
el Parani. Desde alli mandd a Espuila n uua de sus naves a
solicitar anxilios del Rei. a fin de conservar el dominio sobre
200 legnas descubiertas, ¥ como se los negaran, se volvio a la
Peninsulu, a los enatro afos de haber salido de ella, el 22 agosto
de 1530 (3).

IV Espedicion, de B8imon Alcazaba.
(1534-1535).

Bl caballero portngues Simon de Aleazaba, al servicio del
Rei de Espaiin, fletd los navios Madre de Dios, que sirvid e
capitanm, y el San Pedro, embareando en ellas 250 personas
entre pasajeros ¥ tripnlacion. parn conguistar ¥ poblar el estre-
mo sur de la Américn Meridional,

De esta enarta espedicion, mucho mas desgraciada que las
anteriores, se conservan dos reluciones, una del escribano de
S. M., Alonso Vehedor, ¥ la otra del altimo comandante, Juan
de Mori, en noa earta eserita o nun amigo de Sevilla que foé de
la espedicion de Magallanes.

(2) Gonailez Fernindez de Oviedo.

(3) La navegacion por el occidente a las islas de especeria tents a algun-
nos armadores estranjeros que trataron de seguir esa derrota,

En el mismo aflo en que zmrps kaespedicion de Sebastian Cabot, dos huqgoes
jenoveses trataron de pasar el estrecho, en cuya entrada sufrieron grandes
tormantas, obligindolos a dar la voelta. Uno de ellos regresé a Jénova y ¢l
otro naufragd en ¢l Rio de la Plata. salvindoss sus tripulantes, que pasaron
A nnirse a los de Schastian Cabot,

En 1527, algunos mereaderes de Galicia, equiparon tres naves para  hacer
el comereio de la especerin. Tambien zarparon otras por enenta de un frun-
oes, M, Villegagnon, que habia fundado un establecimiento en Rio Janeiro.
Tna de las maves gallegas noufragd y no se tiene conocimiento del destine
de las otras, aungque se cree que lus de Villegagnon Hegaron hasta el para-
lelo 50° 8.




s salieron del Guadalgnivir el 21 de se-
¥ solo llegaron hasta la tercera parte del Es-
vientos contrarios v lo duro de la estacion, que
Auvierno de ulli (mes de febrero!), acobardaron
! ]u _I.ripnhntu, que a fuerza de requerimientos
& Aleazaba, a sn pesar, o desembocarle, como lo hizo
llegando a la babia de Santo Domingo, que lamaron
los Leones.
se sublevd In jente, maturon a Simon de Aleazaba, a su
¥ otros, se apoderaron de las naves v de cuanto habia en
Los revoltosos se desnmicron was tarde, y nombrando unos
 de la San Pedro a Juan de Mori, daudole 80 hombres de
los mas inguietos, hicieron justicia de los principales reos. Las
penurias restantes, la prision de Mori y todos los contratiempos
dos espedicionarios hasta volver a Espada, recnerdan uno de
?-,5 tristes episodios de las espediciones al Estrecho.

= 'V Espedicion, de Don Alonso de Camargo.

o (1539-1541).

-_3_?}#4 enp'edivinn fué costeadn por el obispo de Plasencia,
i ntierrez de Vargns, quien hizo equipar tres navies o si
Alonso de Camargo, con el objeto de walrir la navega
para ¢! Peri por el Estrecho de Magallaness i, al mismo
, de busear riguezas, que eva, en jeneral, el prineipal mé-
lus expanoles parahacer sus correrias en el Nuevo Mundo,
Las tres uaves de ln espedicion de Cumargo zarparon de
i en agosto de 1530 y parece que signieron viaje directo
a el estrecho.
Al desembocarla primers angostura se perdii la nave eapi-
* tana, salvindose sn tripulacion. Otrade Ins naves volvida Fs-
- w despues de diversas peripecias en enbw de Ias \'I‘Ijlilms.
~ que por poco no dierou en tierra con ells. La tercera recojid a
smargo ¥ o su jeute que estaban en tierra despues del panfra-
de la capitana, salio ai Pacifico, v mui maltratada lego al

j'  Lopez Vaz mencionn dos bugues portugneses que infructuosamente
1 ; les y 1o
: jaron atravesar el estrecho, perdiendo en ¢1 dos bateles y regresands

rto de salida. B
amos estos vinjes como un complemento a las noticius que damos con

cto n las espediciones dirijidus al estrecho de Magallunes,( Burney).
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Perii, siendo la primera nave que diera noticia de la costa inter-
media.

Esta nave se vid obligada por los vientos a correr la costa hai-
cia ¢l znr del estrecho, y prolablemente llegd hasta la isla de
los Estados. pasando por el canal Beagle y estrecho de Le
Maire, Despnes volvio al vorte, tocando en diversos puertos
hasta que llegd al Peri.

Por la ripida noticia qne hemos dado con respecto a las es-
pediciones de Loay=a, Cabot, Aleazaba y de Camarzo, se puede
colejir la poea importancia que ellas tavieron para el progreso
de Ia jeografin o para cimentar el descnbrimiento de Magallanes
con nnevos descubrimientos u esploraciones que completaran
aqnel,

Esas espediciones no dieron el resultado que los esfuerzos he-
chos para organizarlas y las esperanzas en ellas concebidas, de-
bieron alentar a los revesde Espana o a aquellos qne les presta-
ron 8 CONENTso,

No obstaute, seria injusticia vo reconocer que a pesar de lus
desventnras safridas por algunos de los espedicionarios, algo se
adelantd el conoeimiento de la vejion nustral y del pasaje por el
estrecho como lo ancreditan los valiosos documentos dejados por
aquellos nuntas tan atrevidos como pacientes.

Asi, de la espedicion de Loaysa, se conservan interesantisimos
doenmentos qne han sido publicados especinlmente por los se-
fiores Fernandez Navarrete v Mendoza de los Rios, como ya lo
hemos indicado, De ese copioso arsenal histirico, el aventajado
marine don Ramon Guerrero Vergara, estractd el diario de via-
je de aquella espedicion, que publicd en ¢l tomo V del  Anwario
Hidrogrifico de la Marina de Chile, sirviéndose para la primera
parte, o sea, desde el puerto de la Corafia hasta la boea oriental
del estrecho, de Ia « Relacion escrita y presentada al Empera-
dor por Andres de Urdaneta de los sucesos de la armada del
Comendador Lonysa desde el 24 de julio de 1525 hasta el aio
de 1535; y para ln segnuda, o sea el paso del estrecho y su des-
eripeion, del diario del piloto Martin de Urinrte, incorporado en
el Derroterodel Viaje y Navegacion de la armada de Loaysa
desde su salida de Coruia hasta el 1.° de junio de 1826 suce-
sox do la pao « Victoriav despues de separada de la armada; y



mqmeonm ansilio se puede seguir
uoderna el derrotero de nquellos espedicionarios
us menores detalles. Poca idea se da en el diario de
e las eostas e islas recien descabiertas v de la hidro-
quella rejion, asi como de los patagones o indijenas y
de lobos: pero es de admirar ln exactitud de la ma-
de lus noticias y la rectificacion que hace a varios erro-
ne cayeron los espedicionarios de Magallanes,
pasa lo mismo con Ia espedicionde Cabot, pues, como se
o llegd hasta el Rio de In Plata, y con la de Alcazaba,
“aleanzd solo hasta la tercern parte del estrecho. Eu el
del sefior Guerrero Vergara publicado en el Anuario
ico (tomo V), se pnede consultar el detalle de estas
s usi como el dinrio de la nave de Canargo que pusa




CAPITULO 1V.

Juan Ladrillero.

Iﬂ%ym esploradores de las costas accidentales de
unh—lni capitanes Ruy Diaz, Juan Fernandez v Alonso Quintero.
Espediciones de Pastene y de Ulloa.—Juan Ladrillero. -- Breves
dutos acerca de este célebre descubridor.—Aprestos de su espedicion
a Magallanes.—Cortes Hojea v la San Sebastion.—Reconocimientos de
Ladrillero en la costa surde Chile.—Sus estudios,—Entrada al estre-
cho por el occidente.—Vuelta de Ladrillero al norte de Chile.

Con el fracasado viaje de Camargo, se suspenden las espedi-
ciones armadas por los espaioles peninsulaves o por el Rei en
demanda del estrecho de Magallanes, pura empezar entonees
otrus espediciones por la parte oceidental de las costas de Chile.

El mismo desenbridor de Chile, don Diego de Almagro, que
al par de sn espedicion por tierra, train tres naves que segman
la costa al sur, pretendid que dichos bugnes Hegaran al estrecho
¥ se comunicaran con Espaiia. En estas naves venian el capitan
Ruy Diaz, el piloto mayor Alonso Quintero y el piloto Juan
Fernandez.

«Para esta navegacion, dice Oviedo, gostd el adelantado mu-
chos pesos de oro, dando sueldos crescidos a pilotos escajidos ¢
los nas diestros que se hallaron de aquella mar anstral. Y dexé
mandado que legado un galeon que ove del adelantado don
Pedro de Alvarado (a Lima), le truxese Johan Fernandez, pi-
loto, para qne si la tierra respondiese, como pensaban, fuesen
por el Estrecho de Fernando de Magallunes a Castillax.

Parece que estos espedicionarios 1o llegaron sino hasta Tal-
canhuano, a pesar que el capitan Gomez de Alvarado pretendid
por aquellos tiempos haber legado hasta los 479 de latitud, lo
que indudablemente era un grave ertor jeogrifico. .

En tiempo de Pedro de Valdivia corrid lns costas vh1]eu:|_s el
navio Suntiaguillo al mando del piloto Diego Garcia de ¥ I.Hﬂ.—
Jobos. Mas tarde, el conquistador envio ul capitun Juan Bautista
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Pastene an desenbrir In costa desta mar del sur dcin ¢l Estrecho
de Magallanes y saber que tierra habia, y tomar posesion en el
uombre de Jesueristo, y por 8. M. y por el dicho sefior gober-
ndors. Pasteue salio con Garecia de Villalobos en dos navios, el
San Pedro y ¢l Santiaguillo, el 4 de setiewbre de 1544, Los
espedicionarios lleguron hasta el rio Valdivia (al coal asi ban-
tizaron por el nombre del conguistador) y regresaron a Valpa-
raiso el 30 de setiembre del mismo aiio.

Insistié Pedro de Valdivia en dicha navegacion, ¥ adeterming,
dice el padre Diego de Rosales, eutablar comercio con Espaiia por
el estrecho de Magallanes, y siendo practicable la naveguncion,
pasar personalmente con ¢l mayor tesoro que pudiese adquirir
vy negociar eon Sn Majestad el titnlo de Conde o Marques del
estado de Aranco. Embio a esplorar el estrecho dos baxeles vien
armados a cargo de Francisco de Ullon. Sulieron del pnertode
Valdivia el afio de 1553, corrieron todn la costa de Chiloé v
descubrieron selvas de Islas y el archipi¢lago de los Chonos y
otras muchas bahias y ensenaduas. Trataron de cojer tierra en
una punta que laman de San Andres en 47 grados al sur, pero
fireron recebidos de los indios con un torvelline tan impetnoso
de piedras, que mni a sn pesar se refiraron bien aporreados y
ml heridoss».

«Subiecon hasta 51 grados, reconocieron grandes aberturas y
quebradas del mar, ¥ acometiendo entrar por nna qne estaba
murada de altisimas cierras nevadas, que verdaderamente era
la angostnra sombria del estrecho, ventilaron sobre sn conoci-
miento con cerrada porfia los Pilotos vy marineros, especial-
mente nn flamenco que avia pasado en la jornada de Magalla-
nes y se preciaba de que conacia aquel parage. Este aseverd no
ser aquella ln entrads; vencid sn opinion a la de todos, y desa-
tentados di-enrrieron por aquellos mares asta que no padiendo
contrastar con las tormentas, volvieron la proa a Chile, v des-
pues de seis meses coxieron el puerto de Valdivia, sin mas
efecto que el mérito de obedecer y el conocimiento de los archi-
piélagos de Chiloé y de los Chonoss,

Estos son los vinjes o espediciones precursoras de la emboca-
dura del estrecho de Magallanes por el oceidente, que realizarn
algunos afos despues, la espedicion mandada por Juan Ladri-
Ilero, con la cual reanudamos el drden cronoldjico de las espe-
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s del descubrimiento y esploracion de aquel pasaje mari-

- VI Espedicion, de Juan Ladrillero.
7 _ (1557-1558).

" El eapitan jeneralde la provincinde Chile, don Garcia Hortado
-~ deMendoza, comisiond al eapitanJnan Ladrillero, piloto recibido
en Sevilla en 1333, y que tenia fama de gran marino por haber
‘hecho once visjes a las Indias, para que con los bugues San
Luis y San Sehastion, adelantase los reconocimientos de las re-
‘_jimaa anstrales y esplorase ¢l estrecho de Magallanes.

~ Ladrillero moutd el S2n Luis, llevando por pilote a Hernan
Gallego: mientras que sn segundo, Franciseo Cortes Hojea
(tl Haojeda ), mandaba el San Sebastion, teniendo por piloto a nn
hermano de aqnel, Pedro Gallego,

Los espedicionarios salieron del prerto de Valdivia, en donde
se aprovisionaron, con rumbo al snr. Despues de ocho dias de
~navegacion, esperimentd la escuadrilly nna violenta tempestad

que la levd cerca de tierra en una bahin que denominaron de

Nuestra Sefiorn del Valle, situnda en ln costa oviental de la isla

de ln Campana, y sobre el canal Fallos, que la separa de la isla

Wellington.

Ladrillero bajo a tierra y entrd en relacion con los indios, El

6 de diciembre continud su esploracion y el 4, se separarou am-

bos buques por efecto de nn temporal. La San Sebastian <c hallo

perdida en el laberinto de islas y canales que rodean la costa
oceidental de In Patagonin, Segun se deduce de su diario de na-
vegacion, eu encro de 1558 se hallé posiblemente al sur del ca-
nal Nelson, Hegando hasta el archipiélago de la Reina Adelai-
da, volviendo en seguida al norte (el 27 de enero), despues de
haber estado en la boca, puede decirse, del estrecho de Magn-

Hanes, sin desenbrirlo.

Despues de grandes peligros y quebrantos en el buque. la Sau

Sebastian se encoutro el 15 de febrero, probablemente en una de
s islas al occidente de la de Wellington, en donde. por el 1l
.~ estado de Ta nave, se resolyié aprovechar sumadera y sus clavos
~ en hacer un bergantin congue continuur el vigje al norte. Des-
pues de dos meses de un trabajo activisimo, estnvo concluido el
Dergantin, Bl 25 de julio fué lanzado al agua, emburcandose la

i
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tripulacion. El viaje de regreso se hizo en medio de grandes

- penalidades. A fines de setiembre lleguron a ln perte norte de
Chiloé con sus provisiones agotadas. Alli los indios les dieron
algo de las snyas en cambio de algnoas bagatelas. con lo cual
pudieron continnar su derrota hasta legar a Valdivia el 1.° de
vctnbre de 1555,

Tal fué el fin de In San Sebastian y de lu espedicion de Cortes
Hojea.

En cuanto o Ladrillero, despues de sepurado de Cortes Hojen
en la noche del 9 de diciembre, recorrié en toda sn estension el
canal Fallos, reconocit las costas occidentales del archipiélago
de ln Madre de Dios, penetrd en el canal de la Concepeion y
continnd sn esploracion en él con rumbo al norte.

Ladrillero avanzd hasta el estremo del canal Eyre, y no ha-
Hando paso por él, did la vaelta y penetrd por el canal Messier,
que describe so diario con mucha precision. Ese largo canal
que separa el continente de la isla Wellington, levd a los es-
ploradores al golfo de Penas v de alli o la estremidad vorte de
la isha de la Campana, desde donde habian comenzado el reco-
nocimiento de dichas islas (1),

Hasta entdnces Ladrillero solo habia cirennuavegado los ar-
chipiélagos qne hai cercanos a la costa de Chile entre los para-
lelos 47 y 51: pero como el objeto de sn vigje era ir mucho mas
adelante, signid viaje hicia el sur en los altimos dins de diciem-
bre. linsta llegar al canal Nelson, v creyendo encoutrar Ia boca
del estrecho, penetrd en &l continnando sn reconocimiento hiicia
el norveste. Visitd los canales de San Esteban y de Sarmiento,
v entrando en el estrecho conocido shora con el nombre de Co-
Hingwood, s¢ encontrd en medio de ese dédalo de canales sin
salida que solo volvieron a ser esplorados por los jedgrafos de
nnestro siglo, recibiendo algunos los significativos nombres de
canal de In Ultima Esperanza y de la Obstraecion y Ia bahia del
Desengafio,

« Ladrillero reconocié esa rejion con todo el tino de un jed-
grfo esperimentado. Levendo sn derrotero de navegacion de-

- —— = =

(1) Para hacer este estracto nos hemos servido de los datos consignados
por don Fraueisco Vidal Gormaz en los Descubridores de las costas avetden-
talew de Chile g wus primeros esploradores (tomo V del Awwario Hidrogrifion),
¥ de la Historie Jeneral de Chile por don Diego Barros Arvana.
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lante de una buena carta Jeogrifica, se puede seguir paso a

paso sn itinerario a pesar de algnnos erroreillos de detalle que

mas que al autor deben atribuirse o las copias imperfectas que
conocemos. La hidrografia, Ia descripeion jeneral de las tierras
vecinas, la direccion de las cordilleras y de las montanas, el as-
pecto de las llanaras, la condiciones climatoldjicas, los animales
que vieron los esploradores v las costnmbres de los habitantes,
estdn estudiadas con nna prolija exactitud que es raro encontrar
en los esploradores del siglo XVI. Los reconocimientos practi-
cados tres siglos mas tarde por eminentes esploradores han ve-
nido a confirmar la exactitud de las notas jeograficas de aquel
viejo piloto.

Convencido Ladrillero que aquellos canales . no le daban sali-
da al Atlintico, volvit sobre sus pasos. A su salida del estrecho
de Nelson debi6 encontrar a la San Sebastian, que hasta el 27
de enero habia permanecido en nna isla del archipiélago vecino,
que no reconocio, quizis porque el verano era ya avanzado.
Enmendo rumbo al sar y en esta tercera tentativa, allegin-
dose a la costa de la isla [lamada de la Desolacion, penetrd en
el estrecho y comenzd su prolijo reconocimiento.

Despues de esplorar la primera parte de esos canales, fué
fondear a nn puerto «qne estd a cincuenta y tres y medio lar-
gosy, y que denomind de Nuestra Sefiora de los Remedios (qui-
zas sea la bahia de Sonwy del canal de See Shell, que ann no se
conoce bien). Llegados ahi el 22 de marzo se detuvieron hasta
el 22 de Julio.

BEn este punto, un portugues Hamado Sevastian Hernandez.
traté de persnadir a Ladrillero para que se volviesea Chile, pro-
nosticindole que segnir adelante era ira una muerte segura,
Tadrillero se mostrd inflexible y Hernandez intentd producir una
sublevacion. Descnbierta la trama, el jefe hizo ahorcar al
portugues en una entena y restablecié la quietud en su tripu-
lacion (2).

El 23 de julio se hizo a la vela hiecia el occidente recono-
cido prolijamente todas las inflecciones y contornos del estl_‘t‘vhﬂ.
Bl martes 9 de agosto de 1338, habiendo llegado al golfo que
el canal forma t.fespm&s de la Ilamada Primera A}\gOﬂl}l‘:t. el
capitan Jnan Ladrillero tomd posesion, con las formalidades

ille si S ‘ho en la relaci : su viaje.
(2) Ladrillero no consigna este hecho en la relacion de su viaj
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usadas por los espafioles, del estrecho y de las tierras colin-
dantes en nombre del Rey de Espaiia del Virrey del Peri y
del gobernador de Chile don Garcin Hurtado de Mendoza. Con-
sumado este acto posesorio, did la vuelta a Chile para comuni-
car su descabrimiento.

Las peripecias de esta segnuda parte del viaje de Ladrillero
son enteramente desconocidas, El importante derrotero del en-
pitan esplorador, duico docamento digno de fé gne exista sobre
esta espedicion, no dice nada a este respecto. Solo se sabe que
Ladrillero estaba en la cindad de Concepcion a mediados del
afio 1559,

La esploracion llevada a término por ese intrépido piloto
habia resuelto mas de un importante problema. Habia demos-
trado yne la navegacion del estrecho de Magallanes, en un
sentido opuesto a agnel en que hasta enténces se habia
hecho, anngue dificil y penosa, era practicable (3). Las obser-
vaciones recojidas por Ladrillero, por otra parte, probaban el
ningnn fundamento de las ilusiones que los consejeros del rei
se habinn forzado neerca de la riquesza de esa rejion, en qne se
esperaba hallar las valiosas producciones de los archipiélagos
del Asia, El elima rigoroso de la rejion In hacia poco apta
parm tener una agricnltura productiva y floreciente. Los indios
ernnt los salvajes mas miserables v groseros del continente ame-
ricano.

Eu el Diccionario Maritimo Espaiiol de Fernandez de Nava-
rrete, aparece una Relacion del viaje que hizo (Ladrillero) hasta
el estrecho de Magallanes en 1558, desde Valparaiso. En esta

(3) Esta espedicion desvanecii las falsas ideas que se alimentaban por
aquella época sobre no ser posible emborear el estrecho por el mar Pacifico,
pues habia llegado a tomar cuerpo la ficcion de Ercilla, que decia en el
canto 1.* parte 1.* de su Aroucowa:

«Por falta de Piloto, o encubierta
cansa, quizd importante y no sabida,
osta secreta senda descubierta
quedé para nosotros escondida:

ora sea yerro de la altura cierta,

o que alguna islita removida

del tempetucso mar y viento airado
encallando en la boea la ha cerradoy,
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m los puertos, bahins, canales, cabos, islas y la-
.01 puerto de Corral hasta el estrecho; deseribe tam-
i .Tmtmpm que reinan en lu costa oecidental de la Pata-

“'_ Mnllﬂo eseribio tambien wna Relacion de los vinjes y des-
 cubrimientos en que se habia hallado por los mares del norte ¥

el sur desde el aio 1535,

Ei _ Aum!ue a esta célebre espedicion de Juan Ladrillero, signie-
: ron varias otras organizadas por el gobernador de Chile y ¢l
~ Virreydel Perii, 1o se conservan de ellas otras noticias que las
| de haberse perdido alguuos bugues en las muchas bocas ¥ cana-
~ les de lu costa occidental de la Patagonin. Otros espedicionarios

volvieron a Valdivia, Valparaiso o Ualluo, sin haber conseguido

embocar el estrecho ni allegar mayores datos al conocimiento
: de dicha costa.

Con estas frustradas espediciones, cesaron las tentativas de
los espanoles parn adelantar el conocimicnto de la rejion aus-
tral del continente por ellos descubierto. El silencio se hizo
alrededor de estas lejanas comareas, los marinos cobraron horror
a lus borrascas del sur, v el fracaso de los espedicionarios para
encontrar el paso de Magallanes, fueron motivos suficientes para

. ereer que el estrecho se habia cerrado por alguna convulsion
terrestre, opinion que cobré mucho erédito por aquellos aiios,
eomo lo acredita el mismo Ercilla en su drawvcana.

Estas dudas vinieron a desvanecerse algnnos afios mas tarde,
enando com snzaron las correrins de los corsarios ingleses con el
atrevido viaje de Drake.

b Para la hilacion cronolijica de las espediciones al estrecho
de Magallanes, debiéramos ocuparnos de la entrada de los in-
gleses en él, en 1577; pero preferimos concluir con esta primera
parte de dichas espediciones, que hemos calificado del descu-
brimiento y de las primitivas esploraciones, dando noticia
somera de las dos célebres espediciones de Pedro Sarmiento de
Gamboa.




CAPITULO V.

Pedro Sarmiento de Gamboa.

Efecto que causa en el Perti el corso de Drake.—FEl Virrey organiza una
espedicion para batirlo.—Primer viaje de Sarmiento.—Reconocimientos
en el sur de Chile.—Notables observaciones niuticas y cientificas de
Sarmiento.—Sus cartas y planos.—Se resuelve ir a Espaiia a dar
cuenta de su espedicion al Rey.—Presentacion ante Felipe IT—Plan
de Sarmiento para fortificar y poblar el estrecho.—Su segundo viaje.—
Dificultades con que tropieza.—Llegada al estrecho.—Fundacion de

la colonia del Rey don Felipe.—Triste fin de la espedicion y de la
colonia,

Las depredaciones de todo jénero cometidas por el corsario
ingles en las costas de Chile y del Perd, apresando buques,
asaltando poblaciones indefensas y entregdndose al pillaje, de
que se dard cnenta en el capitnlo signiente, produjeron las mas
justificadas zozobras en el espiritu de todos los espafioles resi-
dentes en (‘hile y el Per.

«Es ficil de conocer, dice Vargas y Ponce, quan de sobresalto
cogeria este Corso a los espaiioles del Pert, acostnmbrados por
el espacio de 60 aiios a ser los inicos dueiios de aquellos mares,
que navegaban con muchamas confianza que los de las costas
de la Peninsula. Para resarcir las grandes pérdidas que habia
caunsado Drake, armé el Virrey D. Francisco de Toledo, nna Es-
gquadra que fuese a snencuentro y que volvié sin conseguirlo.
Creyendo que acaso habria poblado en el Estrecho de Magalla-
nes y que regresando por él se habia detenido, aprestd dos Na-
vios que le buscasen y lo reconociesen de nuevo, avisando a la
Metrépoli y a él del éxito de su reconocimientoy.

«Asi se empez6 a entablar otra vez la navegacion Espaiiola
del Estrecho. Nombribase la capitana Nuestra Serora de lo Es-
peranza, en donde iban los Pilotos Hernan Alonso y Anton
Pablos con 54 personas de equipage: el otro Sun Francisco, en
donde iba el Almirante Juan de Villalobos con Hernando La-
meros, Piloto mayor, y alguna mas tripulacion, componiéndose

5
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ambas de 112 personas. El mando en Gefe se dié a Pedro Sar-
miento de Gamboa, Caballero de Galicin, que habia peleado dos
veces contra Drake en aquellos mares; la primera en el Callao,
donde le represé una Nave Espaiiola, y In segunda pocos dias
despues siguiéndole hasta Panamd, y que se distingaia por sns
conocimientos nduticos, como lo acreditd en éste v otros viages,
¥ se debia esperar de nn marino estudioso, que confiesa de sf en
su relacion haber navegado mas de 180° de lonjitud y mas de
1507 de latitads (1).

VII Espedicion, 1. de Pedro Sarmiento de Gamboa.
(1579-1580).

Esta primera espedicion de Pedro Sarmiento de Gamboa, salid
del Callao el 11 de octubre de 1579, areconocio la costa occiden-
{al de Ia Patagonia por los 46°4: se interné enella por nn canal,
que llamd Golfo de la Trinidad: dié foudo en el Puerto del Rosa-
rio ¥y mandé desde él el Bote a reconocer el canal que segnia
al SE: se hallé que despnes volvié al SO hasta salir otra
vez a la mar: nombrd a este canal del S0, brazo de la Con-
cepeion : reconocit en él an buen Puerto donde transferir las em-
barcaciones, que denominé «Puoerto Bermejo de la Concep-
cion» (2).

aDe estereconocimiento hecho con grandes trabajos, resalt ser
un Archi¢lago aquel en que navegaban, en ¢l qne contaron 85
Islas entre grandes y pequedas, de coyo Gropo (3) tomaron
posesion y empezaron a trazar la carta. Despues de nuevos traba-
jos v desazones entre los Gefes, anclaron los bngues en el Puerto
Bermejo: desde él destacd por dos veces embarcaciones menores
para caminar s reconocimiento, intentando hallar paso al Maga-
llanes por lo interior de la tierras que tenia al O. En el primer
viage fué el mismo Sarmiento, signié por el brazo de la Concep-
cion: guiso internar por el canal de San Blas, que hall6 sin sali-
da, ¥ tcmaudo por el canal de Santa Clara al brazo de la Con-
cepeion, regresd a bordo sin alimento algnuo, pues habia durado
13 dias lo qne sacaron para S».

(1) Relacion y Derrotero del Viage y Deseubrimiento del Estrecho Madre
de Digs, dntes llamado de Magallanes, por Pedro Sarmiento de Gamboa.

(2) Vargas y Ponce.
(3) Archipiélago de la Madre de Dios y grupo de islis que siguen al
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f_..‘-?qﬂp:inh “hallé mui adelantado nwn Bergantin que habia
- mandado coustruir, y por teutar sien otra salida tenia mejor

- fortuna de hallar Puertos, la verifics, dirigiéndose a una boca al
. SE: tomd un canal que corrin SSE;y despnes de haber inter-

uiidose hasta los 52° si i
el mismo canal hasta l:. e;'ﬁ“;";‘;ll"gﬂ"[?l?:l ("‘ i
. 3 qui por el rumbo
opuesto encontrd otra boea al mar de 8. Signib por el canal de
San Esteban, que empieza en la punta de nuestra Sefiora de las
Virtudes, y va a dar por el Canal del SE. por donde habia
entrado u hacer este tercer reconocimiento, por lo que satisfe-
chas sus dudas, y transidos de necesidad regresaron a bordos.
«Ya conclnido el Bergantin y tripulado, sin dudar que no
habia paso por el interior, y desecha la trama del Almirante
(Villalobos) que trataba de volverse, suponiendo perdido al Ge-
veral, y otras maguinaciones suyas, determinaron la salida al
mar por el 8. del cabo de Santa Luncia, pues no habia ni canales
claras, ni Pnertos segaros para ir por entre las Islas. Dieron la
vela y despaes de indecibles apuros de tormentas en que zozo-
brd el Bergantin, y de la separacion voluntaria del almirante
Villalobos, se halld cerca de tierra, al parecer junto a los islotes
que hoi se llaman los Apdstoles, y entrd en el Magallanes por
si boea occidental, llamando Cabo del Espiritu Santo al que se

" eonoce hoi por Cabo Pilaress (23 de enero de 1580).

«Fondeado en el Puerto de la Misericordia, tanted la observa-
cion de un eclipse de Luna, levise y pasé al de la Candelaria,
mas interior, con dnimo de cumplir los quince dias, que en caso
de separacion, convino con el Almirante: estavo para perderse,
hablé con los Indios de quienes entendié habian visto otros dos
Navios con gente, que tenia barbas y dagas como el mismo Alférez
que hablaba: se conocié eran los Ingleses, pues mostraban tirss
de un lienzo y alganas heridas que recibieron peleando. No
accedi6 Sarmiento a la representacion que le hicieron los pilo-
tos en nombre de todos, de que no era posible continvar: dib
Ja vela complidos los 15 dias y fondo en el Puerto Santa Mé-
nican,

«8iguid su prolixo reconocimiento, tomando posesion de las
Bahias y tierras, informindose de los Natarales, dando a todo
nombre segun le pareci6 hasta Ja Angostura de Nuestra Sefiora
de Gracin, en donde estavo en nn inminente peligro sobre unos



[ HISTORIA ¥ JEOGRAFIA.

baxos. Eu la punta de San Gregorio, haciendo nn reconoci-
miento, fué herido levemente. Coutinud, y en la Angostura de
Nnestra Sefiora de la Esperanza, volvid a estar estrechisimo por
haber dado en mevos de tres brazas, quando su buque quasi las
calaba: siguid con el mismo escrupuloso reconocimiento y cai-
dado hasta desembocar el Estrecho» (25 de marzo de 1580).

Hemuos seguido con mas detenimiento la espedicion realizada
por Sarmiento, por coanto ella es la mas notable de todas las
gque se hicieron hasta su época, y porque sus descubrimientos y
relacion de viaje, constituyen hasta hoi un verdadero mounmento
de jeografin e hidrografia.

«En su viaje a Espaiia, Sarmiento, estando segun su observa-
cion en el trdpico de Capricoruio, vid an Arveo Iris blanco, a media
noche, en contraposicion de la Luna que se iba a poner, cuyos
rayos le cansaron hiriendo en las nubes opnestas, cosa tan rara
dice, que ni la hn visto ni oido de otra persona, sino en lu rela-
cion de Américo Vespueio, que en ln misma altura le sneedid
otro tanto en 1501w,

Sarmiento navegaba sin tener instrumento algnno con gue
medir la lonjitnd. «La necesidad le hizo constrnir un género de
bdculo o ballestilla, y con ella un dia al amanecer, tomd Ia lon-
gitud por la Luna y nacimiento del Sol, y se hallé 15° al O, de
Sevilla, por donde entendio que las corrientes habian sido al E.
v la habinn tirado al Golfo 220 leguas». Surmiento comnnicd
esto a los pilotos, los gue no le ereyeron y le declararon que ague-
llo era imposible.

Despnes de pasar la linea se batié con un corsario frances, y
el 22 de mayo de 1580 entrd en la isla Santiago de las de Cabo
Verde, donde tampoco le creyeron que veuia del 8 por el estre-
cho de Magalianes; y tras de diversos contratiempos y comba-
tes con fos corsarios ingleses, llegd a Espana llevando consigo sla
mejor deseripeion que hubo hasta entonces del Estrecho de Maga-
llanes, ¥ la mejor que pudo hacerse,» segun los medios de ln
época.

«Presentdse Sarmiento con sn exacto Diario ¥ observaciones
a Felipe 11, que estaba en Badajoz, fundando en ellos, gue era
tan necesario como fdacil fortificar por ambas costas la primer

. Amgostura, y poblar el Estrecho mas adelante. Anngue encontrd
grandes opositores y entre ellos al Dugue de Alba, que afirmaba
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iuzblib]e,'imitti: tadnm, que persuadido aqnel Monarea.
.. brd en sus miras, ¥ dando sus drdenes desde Lishoa,
‘hm a aprestar la Espedicion, enyo mando en G.:f:':f::t
~ tregd a Diego Flores de Valdés con el titulode (‘upitan General
- deaquella Armada y de Ias Costas del Brasil: condecordse a
Barmiento con el de Capitan Geueral del Estrecho de Magalla-
) nes ¥ Gobernador de lo que én él e poblase, ordenando a estos
- dos Comandantes que se auxiliasen reciprocamente. y desde este
punto empezaron sus divisiones para no terminarse mientras
estuvieron juntos. Provistosde todo, nombrado Almirante a Diego
de Rivera, construidos por Sarmiento los Astrolabios, cartas v
demas Instrnmentos Ninticos v repartidos entre quienes debian
usarlos, se hallaron pronto en Sevilla pura dar la velan.

VIII Espedicion, 2.* de Pedro S8armiento de Gamboa.
(1581-1596).

De esta octava armada espanola destivada al estrechio de Ma-
gallunes, para hacer en €l nnevas esploraciones, poblarlo y forti-
ficarlo, como era el grandioso plan de Pedro Sarmiento de Gam-
boa, existe noa larga relacion y una deseripeion completa de su
viaje, debida a ese mismo jefe y a sa cuerpo de oficiales.

Vamos a estractarla de las pajinas que a ella dedica el histo-
riador espaiiol Vargas vy Ponce, que la ha tenido a sn vista.

Esta notable armada salid de Sevilla en wimero de 23
naves, el 25 de setiembre de 1551, «por drden del desgra-
cindo duque de Medina-Sidonia, contra I representacion de to-
dos los pilotos, que con mui acertados juicios marineros le re-
presentaban lo priximo del Equinoceio, los bendabales que
reynaban en aquellos dias, ¥ la confignracion de la Costa de En-
ropa ¥ Afriea, que imposibilitaba correrloss.

Como los pilotos decian sucedid, «pnes estando entre Cabos les
cogid nn temporal furioso que les obligd a volver a Cddiz con
pérdida total de la Nao Gallegn ¥ de otras qnatro, entre ellas
Nuestra Sefora de la Esperanza, qne traxo a Surmiento en e]
vinge anterior, ahogdndose en todo 800 hombres. Otra Nao, lla-
mada la Baraona, arribé desmantelada a San Liears.

Miéntras se reparaban las naves restautes, fué Sarmiento a
Gibraltar & conferenciar con el Dugue de Medina—Sidonia sobre
donde se invernaria en el Brasil; y aunque se le manifesté que no
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convenia hacerlo en Rio Janeiro, el Rey ordend que alli se in-
vernara,

Salieron de nnevo las naves. Un levante hizo perderse a va-
rios de los buques de Ja armada, pero los restantes se hicieron a
la mar, despues de muchos altercados entre Flores, que no que-
ria continnar, y Sarmiento. Entre las islas de Cabo Verde y las
costas del Brasil, mnrieron mas de 150 tripulantes, y en la in-
vernada perecieron otros tantos. En Rio Janeiro constroyeron
dos casas portitiles que sirvieron mas tarde en el estrecho. Hn
esta escala crecieron lus dificnltades entre Flores y Sarmiento,
separindose en diversos bngues. En este estado se dieron a la vela
16 naves, Al primer viento fresco se perdieron el bergantin y la
lancha qune se llevaba en piezas para armarlas en el estrecho, y
que Flores habia hecho unir en Rio Janeiro. La nave Riola, de
mas de 500 toneladas y 350 tripnlantes empezd a hacer agna, y
zozobrd, pereciendo totalmente. Flores, sobrecojido con esta des-
gracia, volvid atras hasta el grado 28, en donde se perdid otra
nave, la Santa Marta,

En la costa del puerto de Don Rodrigo, donde acaeciera este
snceso, encontraron los espedicionarios un barco con unos reli-
jiosos que dijeron habian sido robados por tres naves inglesas,
las que se dirijian, segun ellos, al estrecho de Magallanes, Pa-
saron a la isla inmediata de Santa CUatalina, en donde se avivaron
ann mas las discordias entre Flores y Sarmiento, porque aqnel
no queria seguir el viaje. Despues de varios alborotos y levanta-
miento de la jente y de los frailes, Flores hizo esparcir la noti-
cia de que tres de las mejores naves de la escuadra, la Almi-
ranta, la Concepeion y la Begoiia, no podian mantenerse, y las
dej6 con 300 tripnlantes para que se fueran al Brasil.

Despues de tantos contratiempos, las naves restantes hicieron
vela el 11 de enero de 1583, Al salir, la nave Proveedora se per-
dié en un bajo, sin qne nadie la socorriese. En segnida navega-
ron al Rio de la Plata. En el grado 34 se descubrié nna via de
agoa en la nave Galeaza, en que iban Sarmiento y el almirante
Rivera. Por esto se celebrd junta de comandantes y pilotos en la
fragata del General, quien, despues de muchos debates, se con-
formd con el parecer de Sarmiento que era el de confinuar el
viaje: apero prometio se separase al proximo Rio D). Alonso de
Sotomayor para emprender el camino por tierra a su gobierno de
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3 esto contra las drdenes de la Corte isponi i
_ : . que disponian auxi-
linse antes las operaciones 1del Estrecho. Separise con tres Na-

- ves en las que llevé muchas municiones, y aun gentes de las de

quol establecimiento, quedando para esta Expedicion solo otras
dos y tres Fragatasn.

«A principios de Febrero llegaron al Estrecho de Magallanes
¥ empezaron n embocarle con felicidad; pero no ayndados de la
mares, se les frastrd por dos veces, y a ln tercera, levantindose
un poco de viento contrario 'di6 todas las velas el General sin
fondear, como pndiera, al abrigo del Cabo de las Virgenes e hizo
m-:nbo al Brasil sin atender a las representaciones de Sar-
mienton.

aDurante la travesia, en qne no quiso aprovecharse de las
brisas, que repetidas veces le favorecieron para volver, se separd
con otra Fragata, y los tres bugnes restantes llegaron por Abril
al puerto de 8. Vicente, donde hallaron las tres Naves que se
habian dexado en Santa Cataling; la una barada y abandonada,
despnes de un combate que tuvo con dos Inglesas. Estas Ingle-
sa8 eran las mismas que habian despojado a los Frayles, de las
quales se perdié una e la Costa y las dos restantes estaban en
este Puerto quando aportaron aquellas Castellanas, del que par-
tieron acabado el combate. Tambien salié Sarmiento con las su-
yas para el Janeyro, ¥ a la salida llegd Diego de Flores, y In
otra Fragata a enconar mas las pasadas disputas, pues puso en
tierra los pobladores que Sarmiento habia recogido de las tres
naves que halld alli, y sin ellos partieron todos para el Janeyro.
donde llegaron a principios de Mayo no sin desgraciase.

«Hallaron en este Puerto a D. Diego de Aleega con 4 Navios
de bastimentos que mandaba Felipe 11 de socorro: entregolos
por cuenta y los despachos para los Gefes, en que se les animaba
a la concordia entre si y llevar al fin la importante empresa, y
se les avisaba que se disponian en Francia baxeles para el Es-
trecho. Flores, resuelto a volverse a Espafia, hizo desembarcar
a Pedro Sarmiento v el corto resto de prevenciones que le perte-
necian, y pablicd su regreso. Estando para executarlo llegd nua
de las tres Nuos, quese separaron con el gobernador de Chile, ¥
dixo se habian perdido las otras: tratose de carenarla porque ve-
nia enteramente desmanteladas.

«Partié Flores para Espafia (en junio de 1583) dexando al
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M&MMHDW& todo para la Expedicion
de Sarmiento: éste aderezi los bugues, auxilid a la gente como
pudoy se hizo a la mar con 5 Naves, Tocé en 8. Vicente y salid
Is vuelta del Estrecho (S de diciembre de 1583): llegaron con
felicidad, embocironle, pasaron la primera angostura v dieron
foudo a 4 leguas de la segunda; pero la fuerza de la marea les
rompié las amarras ¢ hizo desembocar hasta dar fondo al socay-
re del Uabo de las Virgenes: saltaron a tierra 300 personas y
empezaron a alojarse, v sin poder continuar el desembarco un
temporal les obligd a levarse y salir al mar. Los gue gue-
daban fundaron la Ciudad del Nombre de «Jesusy en un Valle
inmediato proviste de agua (5 de febrero de 1583).—Vol-
vieron lus Nuos, y dadas disposiciones para su alixo, nn
80. las forzd a dar la vela, azar que se repitié por quatro ve-
ces, corriendo la dltima hasta los 49° Vaeltos al Estrecho se
vard exprofeso, aungue no con inteligencia, la Nao Trinidad para
sacarle guanto contenia y aprovecharse de so tublazon. Las tres
Fragatas en que estaban Diego de Rivera y Anton Pablos, sin
drden de Sarmiento, y sin noticidrselo siquiera tomaron nna no-
che la vuelta de Espafia, dexando zolo de servicio la nao Meria.
Se asegurd este bnque rastreando las avelas perdidas en las an-
teriores eutradas v Expediciones; y mientras se descargaba la
Trinidad sufrieron los del nuevo Pueblo nn asalto de los Indios,
a quienes pusieron en huidar.

«Dispisose que la nao Maria continuase hasta la punta de
Santa Aua, donde se debia poblar; ¥y annque por tres veces la
marea vy el viento le impidieron embocar la primera angostura,
¥ In hicieron correr hasta la mar, cousignidlo al fin. Pedro Sar-
miento dando ériden en las cosas de la nneva Poblacion, que se
adelantaba, partié por tierra en pos del Navio con 100 arcabn-
ceros y rodeleross,

«En ¢l camino, que fué penosisimo por los rodeos y por falta
de snstento, hubo nu pequeio combate entre Espanoles e Indios
¥ los perros des ambas partes: los Espafioles perdieron un sol-
ado y salieron heridos 10: los Indios a su Capitan y al fin  hu-
yeron, Continnd el camino y las miserias hasta mas de 70 le-
guas, que por la Costa del Estrecho si se hubiera podido segnir
serian apenas 30, Pasado el término de la gente grande hallaron
mejor tierra y eaza; pero abrumados de trabajos no querian ir
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e nte y se amotinaron de modo que solo pudo sosegarlos
e del Batel de la Nao Maria que ya Hegaba a su socorro:
> 61 Tos Md‘m al cansancio y los otros por tierra se juntaron
i -.ih los del Navio, que estaba surto en un Puerto inmediato, y
: .:-w se contaron reciprocamente las muchas veces que hasta
‘- __'M alli estuvieron para PETECEr HUOS ¥ olrose.
- «Reconocidoeste parage que creyiel mas oportuno para poblar,
tanto por lo que abundaba de caza y pesca, como por estar en la
 milad del Estrecho y poderse ir en una marea a la primer angos-
tura, que solo distaba 25 leguas, fundi (Sarmiento) con las
mismas solemnidades que la primera otra ciudad, que llams del
Rey D, Felipe, y hasta principios de Abril se continué dandole
Jorma y aumentando sus edificios, entonces todos de maderay.
«Entrd el Iovierno tan de golpe que en 15 dias no cesd de
nevar: se embared Pedro Sarmiento con 30 hombres para visi-
tar a los de In Cindad de Jesns, como se los habia prometido, v
entender en fortificar lns angosturas, Fste dia hubo un eclipse
total de Lona, que advierte Sarmiento no estaba calenlado, ni
notado en las Efemérides trabajada para aquellas partes. Llegd
al fondeadero de la primera Cindad; pero un furioso viento, fal-
tandole la amarra, le hizo salir a la war y durando mas de 20
dias, le forzé a volverse al Brasil, 8. Vicente, y Rio! Janeyro,
donde llegd con solo media pipa de harina de raices, y con
hombres ciegos por el frio. y otros partidos los dedos de los
pies. Taubien aqni estuvo encallada la Nao. Mandé au Barco
con harinas para el Estrecho, y ¢l partid a Pernambneo a tomar
otros mas grandes que condneir a sus Poblaciones. Proveydse en
efecto. salié para la Bahia con designio de recorrer sn Nao: llegd
a estar a la vista; pero un recio viento arrojo el Nayio a la Costa
y le hizo pedazos: lo mismo a los Bateles al llevar la primera
barcada a la orilla: v Pedro Sarmiento escapd en una tabla
harto maltratado. Volvié a la Bahia, y empezd a rehabilitarse
de nuevo, siempre constante en iral Estrecho; a enyo fin ad-
quirié an bugue de 50 a 60 toneladas, que cargd de armas y de
quanto juzgd que alli fuese de servicio; partid de este Puerto,
fué al del Espiritu Sauto a tomar algnuas ropas cou el mis-
mo objeto. Bn todas estas escalus duba cnenta a la Clorte de sns
aeaceimientos. Partio para el Janeyro, de donde habia salido el
Barco de socorro para las nnebas Colonias habia nn mes; signidle
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con ignal intento; y estando en los 39° le sobrevino tan fuerte
borrasca, que le parecia que todos los Elementos ar.crlaban hechos
un ovillo. Hizo quanto pudo, a costo de sacrificar q“m.'t"
llevaba, para salvar la Nao, con lo que al cabo de 51 dias arribd
al Janeyro, en donde tambien hallé de arribada el Barco que
habia enviado con harina. Tardé en recorrer su Navio en el que
castigd un motin de los gue ya mo querian obedecer; y pasada
enteramente la estacion favorable para la navegacion del Estre-
cho, tomé la resolucion de volverse a Espafia, y con este desig-
nio di6 la vela. Toco en la Bahia: salié para seguir su derrota, y
estando entre Terceras fué hecho prisionero por tres baxeles In-
gleses, a que por su estado Tno pudo hacer la menor resistencia,
contentdndose con la precancions de echar todos sus papeles al
agua: le trataron al principio mui mal; pero averignado quien
era, a él y a un Piloto llevaron a Inglaterra dexando al Barqui-
chuelo con los restantes».

«Despues de haber mudado vérias prisiones y Pueblos, le pre-
sentaron a la Reyna Isabel, a la que hablo, usando ambos del
Latin. Pasdronle virias aventnras hasta darle pasaporte para
Espaiia y nn presente de 1000 escudos».

«Partiose de Londres y por Flandes llegé a Paris: tomando la
posta, le prendi6é en Burdeos un Capitan del Vizconde de Bear-
ne, que por las desavenencias que ‘habia en la Comarca entres
Catdlicos y Hereges hacia la guerra a aquellos. Padecié muchas
y estrechas prisiones, hasta que Felipe 1L, despues de la dltima,
de dondz salié cano y sin dientes, didzporque le libertasen 6,000
ducados y quatro Caballos. Vino a Espana, y en el Escorial es-
cribid la relacion circnnstanciada de todo (15 de setiembre de
1590). Este fin puso a sn infeliz Expedicion al Magallanes Pe-
dro Sarmiento, y con ella cesaron por entonces las de los Espa-
fioles, haciéndose todos del dictamen del iDuqune de Alba, gue
quando los Navios no llevasen mas que amarras para sustentar-
86 y no perder lo navegado irian harto cargados. Mas infeliz
suerte tnvieron los pobladoresique quedaron en el Estrecho, cu-
yos infortanios tocan al viage de los-ingleses, que’ sigui¢ inme-
diatamente a la espedicion de Drakey.



CAPITULO VI

Los corsarios ingleses

El castigo de Dios.—Entrada de los ingleses en el Pacifico.—Francisco
Drake. — Primera espedicion de Tomas Cavendish.—Juan Chidley y
Andres Merrick.—Segunda espedicion de Cavendish—Ricardo Hawkins,
—Resultados jeogrificos de estas espediciones.

Las dudas e incertidumbres orijinadas por el fracaso de las
espediciones posteriores a la de Ladrillero, con respecto al desa-
parecimiento del estrecho de Magallanes por algnna convulsion
volednica o cnalquiera otra causu, vinieron a ser desvanecidas
por los atrevidos viajes de los corsarios ingleses, iniciados en
1577 con la espedicion del célebre marino sir Francisco Dralke.

Los ingleses (1), que comenzaban a conocer en aquella época
sus verdaderos intereses y pretendian echar las bases de nna
formidable potencia maritima, se aprovecharon de las dificnlta-
des que trajo consigo la muerte del Rei don Sebastian y la suce-
sion al trono, del abandono en que quedaron las Molucas y de lo
preocupadas que se hallaban las potencias continentales con los
asuntos del Portngal, para lanzar sus buques y marinos tras los
descubrimientos de los espafioles en el estrecho de Magallanes
y en el Grande Océano, y empezar sus famosas correrias que, al
par de una pingiie ganancia para sus armadores, trajeron por
consecuencia un conocimiento mas perfecto de las tierras y mares
de las Indias Occidentales y horizontes mas dmplios para el
desarrollo de la hasta enténces incipiente marina inglesa.

La entrada de los ingleses en el Pacifico fué considerada por
los espaiioles de Ia peninsula y de las colonias americanas, espe-
cialmente en Chile y el Perd, como nna de las mayores calami-
dades que hubiera podido caer sobre estas rejiones y como uno
de los peligros mas evidentes para las naves que las habian des-
cubierto.

-Asi, «un caracterizado escritor de aquella época, dice el seior

(1) Vargas y Ponce.
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Barros Arana en su Historia Jeneval de Chile, frai Baltasar de
Ovando, gue despues faé obispo de la Tmperial, escribio en 1605
una Descripeion del Peri y Chile, en la yne empieza la relacion
de la primera entrada de los ingleses o protestautes en el Puci-
fico, con las signientes palabras:

«El afo 1577, asi como en Espuita y tods ln Europa parecio
« en ln misma rejion del aire el mas famoso cometa que se ha
« visto en estos reinos (Chile), o los 7 de octubre, con una cola
« mui larga gue seinlaba al Estrecho de Magallanes, que dard
« casi dos meses, el enal parecié que por el Estrecho habria de
« entrar algun castigo enviado por la mane de Dios por nuestros
« pecadoss.

Ese castigo era la eutrada de los protestantes o ingleses en el *
Pacifico, que indudablemente se guiaron por la cola del cometa
para reconocer el estrecho de Magallanes perdido para los espe-
dicionarios espaioles...

De esta. mavera juzgaban los espafioles de aquella lejana
época, la espedicion de sir Francisco Drake y demas que siguie-
ron su ruta.

IX Espedicion, de Francisco Drake
(1577-1580).

El jefe de esta espedicion ha sido uno de los mas notables
marinos que ha prodocido Ian Inglaterra, El caballero Drake
habia hecho cuatro viajes a las Indins y se habia batido comeo
nu héroe, realizavdo las empresas mas drdoas y peligrosas.
Habia jurado nn odio eterno a los espafioles por las crueldades
de Felipe Il coutra algnnos prisioneros ingleses, v por las
luchas relijiosas del siglo X VI, que tanto apasiovaban los espi-
ritus (2).

La Reina Isabel protejio a Druke y le did su consentimiento
para la empresa que deseabn llevar a efecto en América: pero
sus protectoves reales fueron nnos cuautos negociantes y arin-
dores gue buscaban beneficios de la empresa.

Drake aprestd con gean misterio sn escuadra de einco navios,
¢l mayor de los cuales tenin 100 toneladas, tripulados por 164
personas, divalgando que iba con destino a Alejaudrin, u fin de

(2) Barros Aruna,
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iists &j.h“m Partit de Plymonth el 13 de diciem-
m egando en el mes de abril al Rio de Ia Plata v
‘, en el prerto de San Julian. Ann permanecian en
Ml b Inl]ndbnlm erijidos por Magallanes para conservar
SaR atoridad, vel mismo Drake los empled para castigar a Tho-
m Duu‘kun, que habin pretendido amotinar a la jente para
) m; Inglaterra, en vista de las dificnltades de la esnedi-

- Cootinud Drake sn vinje al estrecho y antes de embocarlo, el

& m de l‘lblo de 15?8._:3 le separaron dos de las cineo naves que
Wlm sn esenadrilla, como muestra de que Ia rebelion de
Dm!glma habia prendido en sn egnipaje y que sn eastigo no
habia sido bastante para estirparla. Esas dos naves regresaron n
Tuglaterru. Con las tres restantes, Drake signid sn viaje por el
estrecho con rava felicidad. El 24 toco en una isla a que dis el
nombre de Isabel, en recnerdo de su soberana v proteetora. Allj
renovd sus provisiones continnundo en segnida sn viaje al grande
océano,

Bl 6 de setiembre desemboed In esenadrilla el estrecho de
Magallanes, despues de 16 dias del viaje mas feliz y mas ripido
qne se hubiera hecho en agnelln angostura en gque los marinos
_'aep.ﬂo’sal, sus predecesores, habian snfrido tantas calamidades.
Pero esa snerte no debin acompanarla en los dias signientes.
Apeuus entrd en el Pacifico, una gran tormenta, que durd casi
dos meses, estuyo a punto de concluir con los espedicionarios
ingleses. Uuo de los bagnes de la escuadrilla se perdid total-
mente: otro, el qne mandaba Winter, logrd volver a embocar el
estrecho y dar su voelta a Inglaterra (3). Solo quedd el navio
de Deake, la Pelican, que aquel le habia cambiado su nombre
en el estrecho por el de Golden Hind.,

La nave de Drake fué arrastrada mncho mas al sur del es-
trecho por Ia fuerza de la tormenta, llegundo hasta el grado 55,
La suerte le depard numerosas islas ¢ islotes en donde pudo

(3) Argensola dice que al Tegar Winter a Inglaterra ¢ impuesta la Reina
de lo sudedido, mandé shorear a aquel capitan por haber abandonado a su
jefe, reservando la ejecucion para cuando éste volviese, Drake se empeiid
mas tarde con la Reina para que perdonuse o Winter, quien habia vuelto,
dijo, porque erein que sus companeros habian perecido,
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encontrar refajio a las furias de aquells prolongada tormenta.
«Drake y sus companeros (4) reconocieron algunas de las nome-
rosas islas que cirenndan la estremidad austral del continente y
seguramente llegaron hasta el cabo de Hornos; pero las noticias
que han consignado los diarios de navegacion, no bastan para
trazar exactamente sn itinerario ni In estension de estas esplo-
raciones, que por esto mismo las ciencias jeogrificas no pudieron
aprovechar por aquel entdnces».

«Drake y sas compaiieros anuncisron claramente sus descu-
brimientos, revelando que al sur del estrecho de Magallanes no
existia, como se habia creido, un continente anstral, sino archi-
piélagos e islas, masalld de los coales se estendia el mar libre y
abierto. Pero estos informes no fueron creidos y en los mapas
de ln época’ signié trazdndose por muchos afios aguel mismo
continente. El padre José de Acosta, que publicaba en 1590 su
célebre Historia natural y moral de las Indias, manifiesta que
conocia los informes y noticias suministradas por Drake, pero
creia aque la verdad no estaba averiguadas,

En 1628 se publicé en Londres una relacion minnciosa de to-
das las noticias acerca de esta espedicion de Drake, bajo el titulo
de The world encompassed by Sir Francis Drake, en la que se
afirmaban los anteriores datos ¥ se daba una cuenta cabal de to-
dos los desenbrimientos hechos y de todas las peripecias de tan
célebre cunanto atrevido viaje.

El resto del viaje de Drake, desde que caped el temporal en
los archipiélagos e islas de la costa oceidental de la Tierrn del
Fuego, nocabe dentro de los limites de este trabajo. Solo dire-
mos que el 30 de octnbre, Drake se lanzd al norte a desafiar a
la esenadraespafiola con nn bugue de 100 toneladas, sagueando
a Valparaiso, apresando barcos y sembrando el espanto entre
los espaiioles de Chile y del Peri.

Duorante nueve meses, Drake hizo un corso tan feliz como
fructifero, pues levanté un inmenso botin; llegd hasta Califor-
nia, descabriendo esas tierras, y volvit a Inglaterra el 3 de no-
viembre de 1580 por el cabo de Buena Esperanza, a contar sus
hazafias y descubrimientos que fueron el usombro de la Ingla-
terrs (5).

(4) Barros Arana.
(5) Vargas y Ponce,
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X Espedicion, 1.* de Thomas Cavendish.
(1586-1588).

‘ ¥y las riquezas (6) que adquirié Drake con sn viaje,

~ estimularona Thomas Cavendish (mas conocido con el nombre

o d Mllh), a emprender otro semejante. Armd a sus espensas

- tres navios, el mayor de los cnales no tenia 100 toneladas, que

I‘.’_ -;'nov.lh-ln 123 personas, con los cuales a.nli:’:.de Plymonth el 21

~ de julio de 1586 en direccion a las Indias Occidentales, con el

' designio de abatir las colonias espaiiolas del Pacifico y de hacer
cuanta presa fuera dable. ]

Despues de tocar en Sierra Leona y de destroir nna aldea de

negros en la costa de Africa, aportd a las islas de Cabo Verde, ¢l

10 de setiembre del mismo afo. Reconocid en seguida las costas

del Brasil por el grado 47 y llegd a un puerto que llamé De-

seado, por el nombre de uno de sus buques, el Desirve, en donde

tuvo una refriegn con los patagones.

Bl 3 de enero de 1587 zarpd de puerto Deseado, y barajando
la costa, monté el cabo de las Virjenes en donde tavo que so-
portar nna tempestad que durd 70 horas. El 6 del mismo mes
emboct el estrecho y fué reconociendo su costa setentrional.
Uerea del establecimiento de Jesus, fundado por Pedro Sarmien-
tode Gamboa, divisé Cavendish nnas grandes fogatas, y-habien-
do enviado nna embarcacion para saber lo gue era, los ingleses
recojieron & uno de los espafioles que ann quedaban vivos en
aquel intento de colonizacion.

Bste individuo, Hamado Thomé Herndndez, refirid losucecido
en toda la espedicion hasta la ida de Sarmiento, y afiadié: «que
habiéndose ¢l qnedado en la Cindad de D. Felipe, al cabo de
dos meses llegd por tierra Ia gente de la otra, que contd lo acae-
cido & Sarmiento. No pndiendo alimentarse todos, determind
Biedma (o Viedma), que era el Gefe, volviesen 200 a la pri-

(6) Fueron tantas las riguezas que pilld Drake, que el sefior de Vache-
lles, traductor de un diario de su viaje en 1613, asegura en la dedicatoria,
que en regalos a la Reina y otros seiiores de la Corte, dié aquel marino uns
gran cantidad de escudos; y Bouganville afirma que ¢l navio Pelican, en que
aquel hizo su atrevida espedicion, fué enidadosamente conservado en Dep-
fort con una honrosa inscripeion en el palo mayor para recordar sus hazafias,
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mera Cindad del Nombre de Jesus por si embocaba algun Nuvio,
pedirle socorro, quedindose ¢l con los demas pobladores. Pa-
sado este Invierno y eutrado el siguiente, a causa de que la gente
se iba muriendo de hambre, determind Biedma embarearse con
50 que quedaban en dos Barcos que construyé al intento: per-
didse el nno en los arrecifes de la Panta de Santa Brigida, y vo
eabiendo todos en el otro, se volvié Biedma con 20, dexando 30
con Hernandez, a que mariscasen en aquella playa para poderse
sustentar. Pasado este segundo Invierno, se juntaron los de
ambas divisiones en nimero de 15 y 3 mugeres, pues los demas
habian perecido de hambre, y se dirigieron a la primera pobla-
cion, hallando en su trinsito muchos cadiiveres de Espaiioles,
Pasada la Panta de 8. Gerdnimo descubrieron tres Navios gue
venian corriendo nu tiempo (eran los de Cavendish): se hicieron
reciprocas sefinles y en un Batel llegd el Comandante. Oidas
estas ldstimas quedose con Herndndes, y dixo a los que le
acompanaban fuesen a los otros para decirles que alli lo espe-
rabar.

«Pero legado a sn Navio, aprovechdndose del tiempo favora-
ble, signid sin agonardar la direccion del Estrecho. En la isla
de los Patos hizo mai breoa provision de ellos: did fondo en I
Cindad de D. Felipe, que denomind Puerto de la Hambre: hizo
agna ¥ lefia aprovechdndose de In rninn de aquella poblacion:
esperd para tomar su Artilleria, ya que no habia esperado para
salvar sns miseros habitantes, Did la vela y paso con algnna
detencion lo que qnedaba del Estrecho (7): padecio borrascas, y
en 108 45° se le separd nn Navio. Tocd en Ia Isla de Santa Ma-
rin que faé la primera tierra que vid: aqui se le reunié el Navio
separado: proveyéronse de vitnallas, y uo habiendo podido tomar
por la cerrazon & Valparaiso, que era a donde se dirigian, se
hallaron sobre el Puerto Quintero, donde se mostraron 3 Espa-
fioles & reconocerles. Quisieron engufiarles por medio de Her-
nandez; pero éste dixo quiénes eran, v se lo ocaltd a Cavendish,
por lo que mandd gente para hacer bastimentos con el mismo

(7) El 14 de enero de 1587 1a tripulacion dobld el cabo Freward (por-
findo, pertinaz) con grandes dificultades por los vientos reinantes, El 24 de
febirero penetrd Cavendish en el Pacifico, demorando 53 dins en atravesar
el estrecho.
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: ez, dindole ocasion de huirse a los snyos, que
b8 por &l dievon sobre los Ingleses, matando 12 y pren-
9, de los quales tratdndolos como Piratas se ahorcaron

m para qué seguir el corso de Cavendish a 1o largo
' L costa del Pacifico, hasta que volvid a Inglaterra en 1588
Izj“: 'l'ﬂhﬂ de Buena .Esperanm, ¥ si hemos entrado en los
s dﬂlllz llla stt'io tan solo pars dar a econocer el tér-
k ._Mdmt'u" * la primera colonizacion del estrecho de Ma-
-?-._‘ I - b
I Bspedicion, de Juan Chidley y Andres Merrick
e (1589-1591)
L] [ Tras de Cavendish, y siguiendo siempre las aguas de Drake,
- enyo corso habia dado tan buenos fratos, se organizé nna nueva
: ,;upuﬁoion, eqnipnda. y armada a espeusas de un individuo 1la-
~ mado Juan Chidley, que buscaba tesoros y presas mas o ménos
fileiles al dirijirse por el estrecho de Mugallanes al Pacifico.
La espedicion de Chidley constaba de einco naves, dos de las
cunles eran enormes para esos tiempos, pues median 300 tone-
ladas, y llevaba a su bordo 400 tripulantes. E1 5 de agosto de
1580 salit esta espedicion del puerto de Plymonth. Eun la costa
~de Berberia se dispersé la escuadrilla y solo nna, la Delygth (1a
Delicia), con 91 hombres de tripulacion, continnd sn viaje al
mando de Andres Merrick (%),

~ Con la esperanza de renuirse con sus compaiieros. el eapitan
Merrick se dirijié a puerto Deseado, en lus costas orientales de
la Patagonia. Permanecio alli 17 dias sin encontrar a ninguuo
de los bngues que buscaba, resolviendo entiuces continnar su
viaje. El 1.° de enero de 1590 penetrd en el estrecho, deteniéu-
dose alganos dias en algnnos puntos que le permitieron renovar
sus provisiones. En esta operacion perdié un bote tripnlado por
19 hombres.

A pesar de este contratiempo, no desistié Merrick de sn arries-
gado intento y continud su vinje. Al llegar al punuto en que se

(8) Paroce que las demas naves volvieron a Inglaterra despues del fracase
@ Jns costas de Berberin, sin atreverse # seguir In campuia. Vargas y Ponce

dice que Chidley naufrags en los costas de Normandin, y
41 i
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habia fundado la ciadad del Rey Don Felipe, encontrd alli nn
espafiol bambriento y estennado, iiltimo resto de la desgraciada
colonizacion emprendida por Sarmiento, al canl tomd a sn bordo.
Eun otra ocasion mandd Merrick 7 hombres a tierra, siendo ase-
sinados por los indijenas, Tratd en seguida de segnir sn derrota,
pero nn tejido de aventuras y desgracias se lo impidio.

Con todo, aleanzd a doblar el eabo Froward. Los vientos y
tempestades lo rechazaban siempre de su acercamiento al Paci-
fico. En esta lucha diarin perdid tres anclas y 30 hombres, El
resto de ln tripulacion se impnso a Merrick, manifestindole que
era vano intento querer seguir adelante.  Accedid éste, dando In
vielta a Baropa. El 30 de agosto llegd ln Delicia a Cherborgo
( Franeia), con 6 hombres de tripulacion, de los 91 con que habin
partido.

Se comprende qne esta desgracinda espedicion no dejara otras
huellas de su viaje al estrecho, que los ecos de sus terribles sn-
frimientos (9).

XII Espedicion, 2.* de Tomas Cavendish.—John Davis.
(1591-1593)

El botin alcanzado en su primera espedicion, estimuld a Tho-
mas Cavendish a emprender un segundo viaje al mar del sur.
Al efecto, equipd cinco naves con las cnales parfic de Plymouth
el 26 de agosto de 1501, en direceion al estrecho de Magallanes.

Despies de nua série de contratiempos. enfermedades, suble-
vaciones de la tripulacion y borrascas esperimentadas desde lns
islas Canarias hasta lns costas del Brasil y del Rio de la Plata,
los bugues espedicionarios, qne se habian separado, lograron
renhirse en puerto Deseado. En seguida salieron en busen del
estrecho, el coal embocaron con felicidad, legando hasta el
pnerto del Hambre, en donde padecieron bastante los espedicio-
narios por Ia falta de bastimentos y por el frio. La tripulacion
sé negd a seguir viaje. amotinindose y obligando a Cavendish a
regresar al Brasil. En esta travesia perdio dos buques, otro se

(9) Los accidentes de este viaje ban sido consignados en una relacion es-
erita por William Magoths, de Bristol, compaiero de Merrick en la espedi-
cion, y uno de los seis individuos gue tuvieron la fortuna de regresar a
Europa. Ha sido igualmente publicada en el tomo I de In coleceion de
Harkluyt,
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lurante nna borrasea, quedando solo el qie moutaba el
e, que llegd a San Vicente, Aqui se le junts el bugne que se
bin separado, le dejé sns enfermos y heridos y lo sbandond
_' "“Wllldﬂ_eomigo los médicos de la espedicion.
¢ Gl'endmha'iuteutnr el paso del estrecho, pero de
B0OVO s sublevd sn tripulacion, obligandolo a volver. Alzunos
i PREIAROres ereen que Cavendish murid en ¢l estrecho o en la
) m ¥ otros que foé asesinado: pero el hecho es que uo
regresd a Inglaterra ni se supo mas de &1
El buque de Cavendish, que se le separd en San Vicente, era
3 et m por John Davis. Despues de capear el temporal, Davis
~ volvidal sur con el desiguio de coutinuar las correrias de su jefe
Rl ,m para si la gloria de los desenbrimientos y el botin de
- las presas. Los vientos y borrascas lo llevaron hasta descubrir
~ las islas Falkland, o Malvinas, el 14 de agosto de 1592, de las
it enales tomd posesion a nombre de Inglaterra. En seguida puso
prow al continente, Ioﬁ-mudo embocar y reconocer el estrecho
con rarn felicidad, Hizo varias teutativas para entrar en el mar
Pacifico, pero lo furioso de los temporales en el cabo Pilar, se
1o impidi.
~ Tras de penosas aventuras, Davis regresé a Enropa, llegando
al puerto de Bearhaven, en [rlanda, el 11 de junio de 1593, con
solo 16 compaferos de 76 con que habia partido en busca de
gloria y riguezas que uo obtave, escepto el casnal desenbri-
_ miento de las islas Falkland.

XIIL Espedicion, de Sir Ricardo Hawkins.
(1593-1594).

8ir Ricardo Hawkins, caballero de 35 afios de edad, hijo de
uno de los mas ilustres marinos de Inglaterra, equipd a su costa
dos navios y una pinasa, el mayor de los cnales tenia 300 tone-
ladas y 32 cafiones, para emprender un viaje al estrecho de Ma-

allanes. oo
" Los historiadores espaiioles atribuyen a esta espedicion fines
euternmente comercinles y pi vaticos, Sin embargo, ha pmlitiu
‘comprobarse que esta espedicion, que era ln'ulfjida_ por la Reina
Tsabel, tuvo objetos mas nobles, El mismo Hawkinos, en la his-
~ toria de su espedicion, dice gne su proposito «era hacer un
‘ ~ perfecto descubrimiento de todas aquellas partes adonde llega-

s
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se, con sns lonjitndes, latitudes, la et;nﬁgnmion de sns costas,
sns puertos, cindades y pnebloss.

La Reyoa Isabel misma bautizd o Ia nave almirante que 4

montaba Hawkins, con el nombre de The Dainty (La Linda).

Sulid In espedicion de Plymouth el 13 de junio de 1593, Mas
de tres meses demord en la travesin hasta las islas Canarias,
por efecto de continuos temporales y por la mala calidad de su
jente. En Cabo Verde, asi como al pasar la linea, perdio como
la mitad de la tripulacion. En el mes de octubre se halld en el
puerto de Santos (Brasil) en busea de viveres, y como no pudiera
obtenerlos comercialmente, se apoderd de an bugue portugues
que iba cargado de muchos articnlos de primera necesidad. Alli
quemd una de sus naves, que se hallaba en mal estado, y
ademas, por la falta de jente. La otra, que mandaba Ricardo
Tharlton lo abandond, asi como fintes este mismo capitan habia
abandonado a Cavendish, volviéndose a luglaterra.

Hawkins no se desanimd con estos contratiempos, ¥ conti-
nuaido su vigje con la Dainty, llegs el 2 de febrevo de 1594 o
Ins islas Malvinas, de las euales tomd posesion, ereyéndose sudes-
cubridor, pues no tenia conocimiento del viaje v desenbrimiento
de Davis. En segnida, haciendo rumbo al Oeste, emboed el es-
trecho el 19 de febrero, atravesdndolo en 40 dias. El 29 de
marzo se hallaba en el Pacifico despues de grandes contratiem-
pos safridos en la travesia. Tocd en Valdivia y en las islas de la
Mocha y de Juan Fernindez. En Valparaiso, apresé Hawkins
los bugues espaiioles que estaban alli, ¥ continnd sembrando
lIa desolacion en las costas de Chile y del Perd, hasta qne nna
escaadr organizada en el Callao sulid en su busea y lo apresd
en las costas cercanas al Ecnador.

Es digno de observar qne todos estos viajes de los primeros
corsarios ingleses en el Pacifico, que no tuvieron en su orijen,
por lo jeneral, ideales o propdsitos de un érden superior. sino nn
deseo comereinl o de lnero, hayan dejado, sin embargo, una
hnelln bastante lnminosa en el progreso de la jeografia y hayan
ejercido nna iuflnencia poderosa en el desarrollo de la navega-
cion y de los faturos desenbrimientos,

Desde lnego, el atrevido viaje de Drake sirvid para destroir
la especie que habia tomado tanto evddito en Bspafia como en
Chile y el Pert, acerca del desaparecimiento del estrecho de
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Enseguida. la publicacion de dicho vinje y del de
, Vino & probar que los jedgrafos ¥ eartdgrafos espa-

ban en nu error al presentar como nn continente las
8 que se entendian al sur de aquel estrecho.

b CUFI0s0 seguir (10) en estas viejas relaciones y en los ma-
que los acompaiian, el progreso lento pero constante de la
ngrafia y de la hidrozrafia. Upa relacion de los viajes de Drake
Th de Cavendish, pnblicada en holandes por Cornelins (larz, —
oot Amsterdan, 1598, — contiene un mapa de la estremidad anstral
[ li.Aménra, en que estin trazados los derroteros de esos dos
- bavegautes,
- Era entdnces creencia jeneral que el estrecho de Magallanes
A ﬂp&ﬂh la. América de un vasto continente anstral que debia
~ estenderse hasta ¢l polo. Pero como estos viajeros comunica-
~ ban voticias diferentes, segnn lus cnales, las tierras del estrecho
- erau muchas islas grandes y pequenas, el autor de la carta
colocada en aquella edicion. puso muchas islas de mera inven-
~ cion en Ingar de la Tievra del Fuego, y al sur de ellas, mas o
~ ménos donde estd el eabo de Hornos, ln pegueda isla o que
~ Drake habin dado el nombre de Isabel, la cnal, como sabemos,
~ estd situada en el estrecho de Magallanes, Como seis grados
mas al sar de estas isias el dibujante colocaba el coutinente
anstral (11).

(10) Barros Amna.
(11) Ademas de las obras citadas, pueden consultarse sobre estas espedi-
ciones los siguientes libros:
The prosperous coyage of Mr. Cowdish (Cavendish), Ery., ctc, Firts colu-
mie of Navigantiom at Ttinerantium Bibliothecs, y The last amd disasterons
woyuge of tht famous wavigator Mr. Tho. Candish, de la citada biblioteca,
—Dan Diego Barros Arana dice en sa Historia Jeweral de Chile:
«La primera noticia que se tuvo del viaje de Cavendish fué una corta re-
seitw publicada con las iniciales N, H. y con ¢l titulo de Waorthy umf_;irm:lam
#in vugage of Master Thomos Candish. en 1589, en ¢l tomo ITI de la coleccion
Y de Harkluyt, (Collection voyages and narigations) donde mln‘ ocupa cl:iatru
e grandes pijinas, de 809 a 813, Es una relacion ripida y sumaria, lqsn_ﬁcwnte
] para dir una idea exacta de esa campado, Pero en 1600, al reimprimirse esy
~ misma coleccion de Harkluyt, se insorto ot mucho mas estensa y completa,
~ eserita por Francis Pretty, uno de los que hicieron ln campadia naval con
Cavendish. Esta relacion forma la mejor fuente de informaciones acerca de




&ui _.I’dn,dgukmu dibnjando el estrecho de Ma-
gallanes con algnnas islas pequenas, pero cerrado al sur por

q&lmﬁuﬂcn&ﬂm

esa espedicion. Las tablas de Iatitudes, anclajes, sondajes y otras indicacio-
nes, son la obra de Thomas Fuller, piloto del Desire.

Otras noticias se pueden tener en relaciones modernas, como en la bistoria
de Burney, en ol libro del jedgrafo aleman J. G. Kohl, y en algunas bio-
grafias de Cavendish, como la que Ueva por titulo: Lives and coyages of
Divalee, Cavenlish and Dampier.

Algunos eseritores v poetas espafioles han contado tambien la espedicion
de Cavendish pero con datos i

—Sir Richard Hawkins escribio Ia historia de su espedicion en un voli-
men que leva por titulo: The oluervations of Sir K. Hawking Kmight, in-
hix cagage into the South sea, con 169 pijinas en folio, impreso en Londres en
1622, ¢l mismo atio de la muerte de su autor. Este libro habia legado a ser
mui raro, pero en 1857 fué reimpreso en Londres, 128 unn relacion difusa y
de poco mérito histirico y jeogrifico,




CAPITULO VII.
Viajes de los holandeses

e

ias holandesas inician el comervio con el Oriente.— La prime-
espedicion.—Jacobo Mahu.—Simon de Corders—Espedicion de
Miverio Noort.—Viaje del almirante Spilberg.—Descubrimiento del
abo de Hornos—Espedicion de Schouten y Le Maire.—Diversos
mientos.—Espedicion de Jacobo de L'Hermite—Enrique

de las espediciones holandesas al estrecho de Ma-
y el océano Pacifico, debe buscarse en el afan con que

_Wt{cﬂhm que se formaron para busear en los mares de
: y en las Molueas, lo que no podian obtener en Europa.
) e ;I prineipio estos comerciantes v nrmadores ha-

. S0 ]mmu tentativa habia salido frustrada, ]leusamu en
ruta del estrecho de Magallanes a finde conseguir sn intento.
| efecto (1), alguuos comerciantes de Rotterdam, bajo la
cion de uno de ellos llamalo Baltasar Moncheron, orgaui-
ot fina asociacion conocida con el nombre de éste, o con el
«Compania de Magallaness. En 1598 esa compadia equipo
naves para llevar a cabo su primer viaje. Uno de los so-
Ilunulo Jucobo Mahu, debia mandar la espedicion. Auuqm
to era esencislmente comercial, los CIMPresarios equipa-
sus naves militarmente para ponerlas en estado de resisti
whhwntnlus bugnes espaioles, y para ejercer en las
ds éstos las hostilidades que puduernn convenir, Con
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nes y arcabnees, municiones tan abnndantes como variadas, y
547 hombres entre pilotos, marinos y soldudos. Las naves ear-
garon ademas noa gran cantidad de mercaderins europens que
debian servir para los cambios comercinless,

Asi se orgunizi la primera espedicion de los holandeses de que
vamos u dar cnenta.

XIV Espedicion, de Jacobo Mahu.— Simon de Cordes.
(1598-1600).

Este primer viaje de los holandeses al estrecho de Magalia-
nes, so inicid el 27 de junio de 1598, La escnadra, compnesta de
cinco naves de 500 a 150 toneladas, zarpd del puerto de Goeree
con rambo a las [ndias Occidentales, Cada non de estas naves
fué bantizada con nombres tan simbolicos como los de Fé, Es-
peranza, Carvidad, Buena Nueeca y Fidelidad, que no corres-
pondieron a ellos, pnes la espedicion, como se verd, tuvo un fin
verdaderamente desastroso.

Fn la noche del 23 de setiembre, estando la escnadra al frente
de las costas de Ginea, fallecid de escorbuto el almirante Ja-
eobo Mahn, sucediéndole en el mando, el vice-almirante Simon
de Cordes, rico comereciante de Amsterdam, enérjico, animoso y
con grande ascendiente en la tripulacion. Bajo las drdenes de
este jefe, los holandeses penetraron en el estrecho de Magalla-
nes en I tarde del 6 de abril de 1599, despues de cerca de diez
meses de navegacion en que no escasearon los padecimientos v
las aventaras (2).

Apesar de los frios y vieutos reinantes, los espedicionarios
avanzaron resueltamente en el estrecho, hasta que echaron an-
cla en noa espaciosa bahia situada en la costa del norte, donde
hallaron tres islas pequefias ¥ nn regalar fondeadero (3).

(2) Para hacer este estracto nos valemos de la historia de Vargas y Ponee
tantas veces citada v de la Historia Jeweral de Chile de don Diego Barros
Arana.

(3) No es ficil fijar con certidumbre eudl fudé la bahin en gque estuvieron
fondeados los holandeses, pero debe ser Inde Galan o la de Gaston, situadas
ambas o corta distancia en lu costa sor de la peninsula de Brunswick, al
noroeste del eabo Frownrd. Las cartas inglesas dun desde el siglo pasado el
nombre de Cordes o In babia de Gaston de los espaiioles, como puede verse
en los escelentes mapas que acompaiinn el vinje del comodoro Byron (17565),
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Los holandeses dieron a ese lugar el nombre de bahia de Cor-
des, y-alli permanecieron hasta el 23 de agosto a cansa de los
vientos contrarios, a pesar de que el piloto Adams, declara que
tuvieron vientos favorables que no quiso aprovechar el almiran-
te para salir del estrecho.

La estacion de invierno, dice el historiador de la espedicion,
hacia que las tripulaciones sufriesen macho. Murieron mas de
100 hombres, y entre otros, Jurien van Bockholt, capitan de una
de las naves, a quien sucedié Baltasar de Cordes, hermano del
jefe espedicionario. Las tempestades eran frecuentes, y algunas
tan violentas, que algunos de los buques cortaron sus cnatro an-
clas. Ademas, el hambre se mezclaba a estos sufrimientos, los
tripulantes comian las raices crudas que encontraban en los de-
sembarcos que hacian para recojer lefia y hacer provision de
agua dnlee. La falta de vestuario y los continnos ataques de los
salvajes contribnian a hacer mas penosa la sitnacion.

Sin embargo, los jefes no se desalentaron y se mantuvieron
firmes en sus planes. El 23 de agosto levaron anclas con viento
favorable, pero lnego se les contrarid, obligdndolos a retroceder
hasta otro puerto grande, situado mas al sur (4), donde perma-
necieron cuatro dias. En esta bahfa fundaron una érden de ca-
balleria, o cofradia, para perpetuar «la memoria de un viaje tau
estraordinario y peligroso, en un estrecho que ninguna otra Na-
cion habia emprendido pasar con tantos y tan grandes buquesy.
Eutre varios capitulos que debian observar los ccaballeros», era
uno: «esponer libremente su vida y hacer todos sus esfuerzos
para que las armas holandesas triunfasen en el pais en dondeel
Rey de Espana sacaba tantos tesoros empleados por tantos afos
en hacer la guerra y oprimir a los Paises Bajos». A esta drden
se le di6 el nombre del: Leon Desencadenado, y al lngar en que
estaban, el de bahia de los « Caballerosy, dejando en él nna tabla
conmemorativa que mas tarde fué destruida por los indios.

Despues de convertir la chalupa del almirante en pinaza, esto

Esta designacion, fundada en la concordancia que hai entre ese lugar y la
breve descripcion que se halla en el libro de Jansz, Recueil des voyages, es
causa de que haya sido adoptada por los hidrografos modernos, segun puede
verse en la magnifica carta del estrecho del capitan Mayne. (Bar.ms Arana).
(4) Bahia Solano, de los espaioles, o puerto Holanda de los ingleses.
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es, en uns embareacion que podia navegar a veln o remo, con-
tinuaron viaje. Al anochecer del 3 de setiembre penctraron fe-
lizmente en el Pacifico, y durante los tres primeros dias tuvieron
vientos favorables; pero Inego sobrevinieron grandes tempesta-
des que dispersaros completamente In escoadrilla.

Solo la Fé v In Fidelidad padieron volver, despues de muchos
sacrificios, a embocar el estrecho, dando fondo enalgunas bahias,
y separdndose en seguida para 1o volverse u ver jamas. La F7,
al maudo de Sebastian Van Weert, se diri)ié a In bahia de Cor-
des en donde encontrd la segnuda espedicion holandesa al
mando de Oliverio Van Noort, de que daremos noticia en se-
goida. Van Noort socorrié a sus compatriotas de la mejor ma-
nera que pndo y convino con ellos continnar la espedicion. En
efecto, la #¢ navegd en conserva con los bugnes de Noort du-
rante algunos dias: pero. en segnida, po pndiendo doblar an
cubo que habia en la costa sur del canal, se separd de la flota de
aquel, permanecié como nn mes en el estrecho, haciendo provi-
sion de apdjuros ninose para el muntenimiento de su jente, y did
rimbo al oriente para volver a Europn, Por fin, despnes de 25
meses de fatigas v sufrimientos de todo jénero, Van Weert en-
traba al puerto de Goeree con solo 36 de sus companeros, el 13
de julio de 1,600,

Del otro buque, In Fidelidad, parece gne se dirijio a las Mo-
Inens en donde fué apresado por los portngueses,

En cuanto al navio, Caridad, qne mandaba Jerardo Van Beu-
ningen, quien desempeiaba, ademas, el cargo de segundo jefe de
Ia flota, llegd a la isla de la Mocha, en donde el jefe desembared
con 26 hombres, a todos los enales dieron muerte los indijenas.
El resto de la tripnlacion decidid segnir vinje a isla Santa Maria
para encontrarse, segun sns esperanzas, con el resto de los
buques. La  Caridad sufrid talvez algun vanfrajio. pues no
se ha tenido otra noticia de este barco.

El navio Esperanza, que mandaba Simon de Cordes, llegd al
archipiélago de los Chonos. En un desembarco que hizo en nua
de sus islus, Cordes fié muerto con 23 de sus compaferos. Des-
pnes de este sangriento desastre, ln Esperanza signio viaje a la
isla de Santa Maria, elejida por el jefe como punto de ren-
nion al salir del estrecho. En segnida se divijié ol oriente, lle-
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de gran fama por sus conocimientos ndanticos, fué
por los vientos «hasta la latitnd de 64° al sur del
.indn los navegantes vieron nua tierm alta, con mon-
ta Mdn uieve como el pais de Nornegas. Esa tierm
er mh lns islas del archipiélago conocido mas tarde con el
ombre de Shetland anstral (5).
.m.l tiempo hubo mejorado, la Buena Nueea, impul-
sadn por los vientos de primavera, se dirijié a las costas de
- Chile, y en Valparaiso fué apresada por los espafioles y condu-
cida al Callao. ;
~ En cnanto a la Pinaza, fué apresada por los indijenas de nua
- isla que encontraron los espedicionarios a los 16% de la latitnd
~ «Tal fué el destino de la drden de enballerin que se erijio en
~ lus 52° de latituds, dice Vargas y Ponce con bastaute gracia,
~ pero con poea justicia, pues los esfuerzos, Ius penalidades y
~ safrimientos de aqnellos marinos, merecian nn reenerdo histd-
~ rico mas sério y mas desapasionado.

XV. Expedicion, de Oliverio Van Noort
(1598-1601).

Casi el mismo tiempo qne ln espedicion antenor, otra
~ compaiia holandesa, de que era jefe Pedro Van Beveren, comer-
 cinnte de Rotterdam, preparaba nna nueva espedicion al estrecho.
~ Esa compaiia equipé coatro naves, dos de ellas de gran porte:
el Mauricio y el Enrigue Federico, ¥ las otras dos, simples

~ yates 0 bagues menores: y puso a sa bordo 248 hombres bien

~ (5) Lanoticia del deseubrimiento jeogrifico hecho por Dirick Gherritz
~ fué consignada en el Recucil des mivigativey de 'estroit de Magellan, publi
© cada en Amsterdam en 1622 como apéndice de la traduceion francesa de la
 desoripeion de las Indias de Antonio de Herrera, Sin cmbargo, pocos jed-
~ grafos daban erédito o este descubrimiento, enunde mas de dos siglos des-

~ pues fué confirmado de la manern mas satisfuctovia, En 1819, un marino

~ ingles apellidudo Smith, capitan de unu vave mercante que viajaba entre
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provistos de armas y municiones. Bl mando de esa pequefin
flota se confié a Oliverio Van Noort, antigno wmarino, qoe
vivia retirndo en agnella cindad.

Esta espedicion salié el 13 de setiembre de 1597 del puerto
de Goeree. Al pasar por Plymonth, contrataron n un piloto ingles
Namado Mellish, que habia dado la voelta al munde con Ca-
vendish. De ese puerto se dirijieron a ln isla del Principe. en
doude los portugueses mataron al piloto, a un hermano del
jefe y a varios otros, lo cual ha sido uno de los orijénes del odip
profundo gue ha existido entre Portugal ¥ Holanda.

Van Noort sigui6 viaje a las costas del Brasil, corriendo duran-
te un afio las mas estrafias aventuras, atacando los bugques v
estublecimientos portngneses. En una de esas correrias se vio
obligado a abandonar nne de sns bugnes menores, que hacia
agan por todas partes. El 20 de setiembre de 1599, tocd en
puerto Deseado, en la costa oriental de la Patagonia, para reno-
var Ing provisiones con una cantidad considerable de apijaros
uifios» que conservo en sal. Al murid de escorbuto uno de sus
capitanes, y habiendo bajado a tierra algunos tripulantes, tres
fueron asesinados por los patagones. Por fin, ¢l 24 de noviem-
bre, despnes de varias tentativas infructuosas, penetrd en el
estrecho, siguiendo los canales en bnsen de nn paso hacia los
mares del sor.

La navegacion del estrecho de Magallanes para las naves de
Yun Noort, ofrecid las mayores dificultades, que han sido minu-
ciosamente contadas por el historindor de ln espedicion, asi
como le merecieron tedo jénero de observaciones ln naturaleza
de las costas v las costambres de los indijenns (6). En una isla

Montevideo y Valparaiso, fué llevado por vientos contrarios y avisté aque
las islas de que dié noticia bastante cabal. Esploradas en seguida por otros
marinos, por Barnsfield y por Weddell, sobre todo. recibieron el nombre de
Nueva Shetland o Shetland del sur. En febrero y marzo de 1838, ¢l mari-
no frances Dumont I'Urlille, las reconocié com mas prolijidad y las des-
eribié en su oflebre Vognge wnd pole wud. en donde ha publicado una carta
hidrografica del archipiélage que por primera vez desenbrid Dirick Gherrita,
—Barros Arana,

(6) La relacion del viaje de Oliverio Van Noort fué publicada en holan-
des en 1601, en Amsterdam, y tradocida despues o varios idiomas. La tra-
duecion francesa, yue es I mas conocidu, tione por titalo: Deseription du
penible coyage fiuit a Ceatour de 1 wnivers o globe tevvestre par. 8. Ollivier
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ot Ialoh, r que segurainente es In Santa Maria de
\ -m modernas, los holandeses trabaron combate con los

. qulijous, matindoles mas de 40, Mas adelante, al salir del
~ estrecho, a fines de febrero del afio 1600, Van Noort sometio

~ a juicio al segando jefe de In espedicion, Hamado Jacobo Van
Claasz, por haberse insubordinado, condendndolo a ser abando-
naido en nquellas soledades. «Eu complimiento de esta sentencia,

dice la relacion holandesa, Van Clansz, fué levado o Ia ribera

el 26 de febrero (1600) en nna chalupa, con un poco de pan

¥ de vino, alimentos que no podian prolongar su vida mui largo
tiempo, de modo que era preciso que en pocos dias mas mu-
riese de hambre o que fuere cojido y comido por los salvajesn,

E1 16 de diciembre se encontrd Van Noort, como va se ha
dicho en la espedicion auterior, con el bague la #4 de Simon
Cordes. Se sabe cdmo se separd la 4, despues que habia  con-
venido con Van Noort continnar viaje en conserv a. En enantoa
ln esenadrilla de este jefe, entrd al grande océano el 29 de fe-
brervo. Bl 14 de marzo se perdio de vista el Enrigue Federico,
que montaba el vice-almirante Pedro Van Lint, y sin doda nau-
fragd, pues no se supo mas de ¢l ni de sus tripulantes. Los otros
dos buques se acercaron a la costa de ln Imperial y Inego wau-
tuvieron tratos con los indios de la isla de la Mocha (21 y 23 de
marzo de 1600). «Los insulares, dice la relacion holandesa, du-
ban una oveja por nna hacha, una gallioa y a veces dos, por un
cuchillo, y por otras mercaderias daban maiz, papas, melones v
otras fratas que crecen en la isla,

El resto de la espedicion de Van Noort no pertenece al ohjeto
del presente trabajo. Solo diremos parn terminar esta espedi-
cion, que despues de correr diversas aventuras en las costas de
Chile, tuvo nu combate con una flotilla espaiiola en los mares
de Filipinas, recorrié las costas del Asia y regresia Rotterdam
el 26 de agosto de 1601 con una sola de sus naves, el Mawricio,
despues de tres afos de peregrinaciones y aventuras de todo pé-
nero, sin provecho pecuniario, pero con la gloria de haber sido
el primer holandes que hubiera dado la vaelta al mundo.

du Nort & Utrech, general de quatre navires...... pour traversant le destroi
de Magellanes, descowvvir les costes de Ciga, Chili et Pévu ef y trafiequer puiv
passant le Moluoque ot civeunswavigant le globe du monde, cetourner a la
patrie 1508-1001, —Barros Arana.
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«La espedicion de Van Noort (7) no produjo ningan progreso
real para la jeografia, puesto que no descubrié paises descono-
cidos. Pero la relacion de su viaje, escrita con claridad, con ani-
macion y con abundancia de noticias sobre los paises visitados,
despert un gran interes en Europa. En Holanda se produjo un
sentimiento de orgullo nacional, recordando que un marino de
esa pequefia repiiblica, era el cuarto navegante que hubiera dado
una vuelta entera al globo tervestren.

XVI Espedicion, de Spilberg
(1614-1617).

En 1613, la compaiia holandesa de las Indias Orientales,
resolvid enviar a las Molucas por la via del estrecho de Maga-
llanes, una escuadrilla de seis naves, de 1,400 toneladas el navio
almiraute y de 1,260 el del vice-almirante, bien provista de ar-
mas y maniciones, y con nna numerosa tripulacion. Di6 el
mando de ella, con el titulo de almirante, a Joris Vau Spilber-
gen (Jorje de Spilberg), marino intelijente y esperimentado que
se habia hecho famoso por nna feliz espedicion a los mares del
Asia durante los afios 1601 a 1604,

Terminados los aprestos, sali6 la escuadrilla de Texel el 8 de
agosto de 1614. Paso las islas de ("fabo Verde, avistando en se-
guida las costas del Brasil. En Rio Janeiro, se ajusticid a varios
que querian sublevarse, y mas tarde, tuvo que esperimentar algun-
nos combates con los portngneses y los indios. Recald en Rio
Gallego y despues de diversas tentativas para embocar el es-
trecho, eché fondo en el cabo de las Virjenes,

Como la estacion parecia algo avanzada para penetrar en el
estrecho, se hicieron sentir quejas y marmuraciones de parte de
las tripulaciones, por creerse qne no era posible pasar ese canal
con grandes buques como los gue montaban el almirante y
el vice-almirante. Algunos deseaban invernar en algun puerto
de la Patagonia, otros seguir viaje a las Indias Orientales por el
cabo de Buena Esperanza. Spilberg, sin embargo, se mantuvo
incontrastable. A los oficiales que fueron a preguntarle cndles
eran sus propositos, contest6 con la mas resuelta firmeza: «Te-
nemos orden de pasar por el estrecho de Magallanes, y yo uo
tengo otro camino que indicaros».

(7) Barros Arana.
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A fines de marzo, la escuadrilla emboces el estrecho, y des-
pues de vencer diversas dificnltades, se encontré reunida en la
bahia de Cordes el 16 de abril siguiente, escepto nma de las na-
ves que se separd y di6 la vuelta a Enropa. Las demas siguie-
ron viaje hasta entrar al mar Pacifico. Despues de recorrer las
costas de Chile y del Pert, de visitar a Acapuleo, continnaron
la derrota hasta las Molueas. Durante sn demora en estas islas,
ocurri6 la detencion del navio Concordia de Horn, mandado por
Jacobo Le Maire, por no ser de la misma compaiia de navega-
cion holandesa, a enyo benemérito capitan, ademas de este agra-
vio, le hicieron la injusticia de no creer en sn descubrimiento
del cabo de Horuos.

Spilberg, con sus dos principales buques, di6 la voelta a Ho-
landa despunes de este suceso, llevindose consigo a Le Maire,
quien murié a los pocos dias. Eu julio de 1617 llego Spilberg
al puerto de su salida por la via del cabo de Buena Esperanza,
en medio de grandes muestras de regocijo de los habitantes.

Bl viaje de Jorje de Spilberg alrededor del mundo, si bien no
fué orijen de nuevos descubrimientos ni contribuyd a los progre-
sos de la jeografia, fué an gran honor para la pequeiia y nacien-
te Repiblica que se aventuraba en campaiias tan arriesgadas en
mares casi desconocidos.

La relacion del viaje de la escnadrilla de Spilberg fué pu-
blicada en holandes, en la cindad de Leide, en 1619, tradacida en
seguida al latin y publicada nnevamente en Amsterdan con las
mismas ldminas y mapas de la edicion orijinal. Se atribuye Ila
redaccion del importante viaje de Spilberg, a Jan Cornelis-
zoon May. El es tambieu el autor de los mapas alli intercalados
en que figuran palmeras como drboles del estrecho de Magalla-
nes! A pesar de este error, dichos mapas son valiosos documen-
tos jeogrificos, superiores a todas las cartas del estrecho que se
conocian hasta enténces.

XVII Espedicion, de Le Maire y Schouten.
(1615-1616).

A pesar de que el gobierno de Holanda habia concedido pri-
vilejios a la compania de las Indias Ovientales para asegurar a
esta el monopolio del comercio maritimo, prohibiendo a todos los
holandeses que no estuvieran al servicio de ella, doblar el
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eabo de Buena Esperanza o llegar a las Iudias pasando por
el estrecho de Magallanes, algunos comerciantes, a cuya cabe-
za estaba Isaae Le Maire, organizaron otra asociacion a la que
dieron el nombre de «Compaiia Anstrals,

La nneva compaiia (8) equipd dos naves que tripuld con
jente animosa y resuelta y que proveyd convenientemeunte. La
mas grande de ellas era de 360 toneladas, y la otra de 110, El
mando de la espedicion fué confiado a Jacob Le Maire, ponién-
dose a sa lado nun piloto de grande esperiencia, Uamado Guiller-
mo Cornelio Schouten,

Terminadas los aprestos de esta espedicion, zarparon los bu-
ques del puerto de Texel el 14 de junio de 1615, El plan del
viaje era conocido solo de los jefes de la espedicion; pero enan-
do el 25 de octubre, despnes de atravesar la linea equinoccial,
anunciaron a sus compaiieros que iban a busear nn nuevo paso
para los mares del sar, a fin de llegar a la India, las tripalacio-
nes se llenaron de contento sofinndo en los beneficios gne podian
reportar de aquella empresa,

En unestro tiempo nos parece tan sencilla ln ejecucion del
proyecto de los marinos holandeses, qne casi no acertamos n
ereer que hubiera ofrecido dificultades de ningan jénero. Algu-
nos de los esploradores anteriores habian recojido los datos sufi-
cientes parn pensar qne al sur de la Tierra del Fuego se esten-
dia an mar abierto. Magallanes habia creido que las tierras qne
se levantaban al sur del estrecho éran una isla. Otros navegan-
tes posteriores, y entre ellos, Francisco Drake, habian tenido
motivos mas fandados todavia para confirmarse en esta opinion.
Uno de los pilotos de la espedicion de Cordes, Dirick Gherritz
como ya se ha dicho, habia navegado en ese mar en 1599 y lle-
gado hasta la latitud anstral de 64°, Pero esas esploraciones eran
imperfectamente conocidas o desconocidas del todo. Los jedgrafos
coutinnaban representando la Tierra del Fuego como parte de
un vasto continente anstral que se estendin hasta el polo, ¥
que no ofrecia paso algnno eutre los dos grandes océanos. Le
Maire y Shouten, intentaron buscar ese camino, y la fortnua
recompensd su perseverancia v sns esfnerzos.

No ofrecié particular interes la navegacion de Le Maire

(%) Barros Arana.

Ve e U TE SERell £ AR 5 e B SR



e beud =i e R R
="M W M IS

MAGALLANES, 97

desde Ia linea equinoceial hicin el sur. El 19 de diciembre de
E - aquel afio, se encontraron los espedicionarios en pnerto Deseado,
- perdiendo alli el menor de sns buques miéutras lo carenaban, a
- cansa de an incendio que en €l se prodnjo. Pero esta desgracia
no los desanimd en sus propdsitos. El 13 de enero de 1616,
enando habieron renovado sn provision de agna y recojido todo
lo que fué posible salvar del buqne incendiado, se hicieron nne-
vamente a la vela.

Signiendo la prolongacion de la costa oriental de la Tierra
del Fuego, los espedicionarios se encontraron el 24 de enero a
la entrada de nn canal que parecia medir ocho legnas de ancho.
La corriente les hizo comprender que habia alli nn paso para
el otro mar. A la izquierda, la tierra estaba cnbierta de yerbas
verdes, recibiendo el nombre de los Estados, en honor de 1a Re-
piblica o Estados de las provineias unidas de Holanda, Esas
tierras formaban la isla que hasta ahora conserva ese nombre,
A la derecha, no se veian mas que rocas cnbiertas de nieve,
pais triste, al cual Hamaron Mauricio de Nussaw, en memoria
del jefe de In Repiblica, denominacion que el tiempo no ha
conservado, como se sabe, pnes ha mantenido el nombre de
Tierra del Fuego, dado por los primeros descubridores en sn
parte setentrional.

Favorecidos por el viento norte, los esploradores penetraron
al dia siguiente por ese canal, y continnando su navegacion
hécia el sur oeste, se hallaron el 20 de enero delante de un
eabo formado por dos montafas puntiagndas, En honor de Ia
cindad holandesa de Horn. en donde se habia organizado la espe-
dicion, los esploradores dieron a ese promontorio, que parecia ser
el término austral de la América, el nombre de Cabo de Horn.
Habiéndolo doblado con toda felicidad, se encontraron por fin
en el océano Pacifico. En consejo de los capitanes y pilotos de
de la espedicion, celebrado el 12 de febrero de 1616, se acordd
que el estrecho que les habia dado paso, se llamara de Le Maire,
para honrar asi al Jefe que los habia guiado por ese camino,

Schouten y Le Maire signieron su viaje al norte del Pacifico
gin tocar en puerto alguno. ElI 1. de marzo se encontraron
frente u las islas de Jnan Ferndndez, poniendo desde ahf rambo
hécin los maves del Asia, donde, como ya se sabe, les fué confis-
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eada sn nave de Grden de las autoridades. En diciembre de
1616 se embarearon en la escnadrilla de Spilberg para regresar
a Holanda. Le Maire fallecio a los pocos dins (el 31 de diciem-
bre): pero Schonten y sns compaiieros, con la sola pérdida de
4 hombres, mnertos en el curso de la navegacion, llegaron a ln
patrin el 1.° de julio de 1617, despues de un viaje de dos afios
en el que habian dado la vaelta al mnndo, esplorado muchas islas
desconocidas en los mares orientales, y hallado un caminoe nnevo
para pasar al océane Pacifico, que no ofrecia los peligros ¥
dilaciones del estrecho de Magallanes, Ese descabrimiento fué
salndado en todas partes como un suceso que honraba a la ma-
rina naciente de Holanda, que importaba nn gran progreso para
las-ciencias jeogrificas y que abria nn paso mas ficil y espedito
al somercio del mundo.

Este viaje produjo gran resonancia en Earopa. Las relaciones
de él se tradujeron al latin, al frances, aleman, ingles v espa-
fiol, circalando con gran profusion por todas partes y despertan-
do el mas vivo interes por los descubrimientos hechos por los
marinos holandeses,

XVIII Espedicion (Y), de Jacobo L'Hermite
(1623-1624)

A, Espirada la tregna de 12 afios entre Espaiia y Holanda (10),
durante la enal este pais desarrolld tan considerablemente sn
poder naval, el Principe Mauricio de Nassan, que lo gobernaba,
concibid el atrevido proyecto de despachar slgnnas espediciones
y de hacer la gnerra a aquella nacion, tratando, al mismo tiem-
po, de arrebatarle alguna de sus mas ricas colonias americanas.
Con este intento preparé dos espediciones: una destinada al
Brasil y otra al Pacifico.

Esta tiltima, que es la que nos importa conocer, anngne es-
trictamente no fué una espedicion al estrecho de Magallanes,
pnes signid la rata del cabo de Hornos, estuvo lista para zarpar

(9) Para seguir el irden cronoldjico de las espediciones al estrecho de
Magallanes, debiéramos anteponer a esta espedicion ln de los Nodales
(1618-1619); pero hemos creido preferible concluir con esta parte de las
espodiciones holandesas, de manera que en seguida anticiparomos  tambien
la de Enrigue Brouwer (1642-1643),

(10) Barros Arann.
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al Peri a principios del afio 1623. Se componia de 11 naves, al-
gunas de ellas de gran porte para aquella época, siendo armada
con 294 caiiones, llevando 1,039 hombres de tripulacion y 600 sol-
dados. Se di6 el mando de esta escnadra, con el titulo de almi-
rante, a Jacobo L'Hermite, marino intelijente e ilustrado, que en
1605 habia hecho otros viajes a las Indias Orientales. El cargo
de vice-almirante foé dado a Hugo Shapenham, y el de piloto, a
Valentin Tansz, que en 1618 habia hecho el viaje al cabo de
Hornos con los Nodales. )

La escnadra holandesa partio del puerto de Goeree el 29 de
abril de 1623. Demorada por diversos accidentes en el Atlduti-
co, solo el 2 de febrero de 1624 pudo embocar el estrecho de Te
Maire para pasar al Pacifico. Durante un mes entero, en qué los
vientos contrarios no les permitian avanzar, esosintelijentes ma-
rinos esploraron con mucho cuidado las costas australes de la
Tierra del Fuego y los archipiélagos vecinos, levantaron cartas
hidrogrificas verdaderamente notables de toda esa rejion y re-
cojieron muchas noticias acerca de las costumbres de los salva-
jes que la poblaban. Cuando a principios de marzo tuvieron
vientos favorables, dirijieron sn rambo al norte, despues de caer
muchos tripulantes en manos de los indijenas de la Tierra del
Fnego.

No cabe dentro del espiritu de esta obra continnar la ruta se-
guida por los espedicionarios, y solo diremos que el 8 de mayo
de aquel afio se encontraban frente al Callao, atacindolo re-
sueltamente. El 2 de jonio muri6 el almirante L’Hermite, a
cansa de una antigua enfermedad, siendo sepultado con grandes
honores en la isla de San Lorenzo. El mando de la escnadra pa-
s6 al vice-almirante, Hugo Shapenham. Durante tres meses
mantuvo el bloqueo de aquella plaza, dirijiéndose en segnida a
las costas de la Nueva Espaiia y a los archipié¢lagos holandeses
del Asia.

Las primeras relaciones que se publicaron en Europa sobre
la espedicion de L'Hermite, fueron de orijen espatiol. En 1616 se
publicé en Amsterdam el diarvio de la navegacion con numero-
sas ldminas y mapas. Se cree que el autor de esta relacion fué
Juan Van Welbeeck, el matemitico encargado de levantar las
cartas de los lugares esplorados por los espedicionarios. La tra-
duccion alemana, publicada en Estraburgo en 1629, contiene
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todavia mayores agregaciones, y se atribnye a Adolfo Decker,
que servin en la flota holandesa.

XIX Espedicion, de Enrique Brouwer
(1642-1643).

Despnes del desastroso fin de la espedicion de  L'Hermite,
los holandeses se habian abstenido de acometer empresa alguna
contra las colonias espanolas de las costas del Pacifico; pero en
1641, dada la sitnacion embarazosa de la Espafia por sus gue-
rras esternas e internas, se creyd conveniente hacer nua nneva
tentativa para fandar an establecimiento holandes en Amériea,
si fnera posible en Chile.

El promotor de esta idea fué un viejo navegante y soldado de
gran reputacion, Eurigune Brouwer, quien la propuso a la com-
paiiia holandesa de las Indias Occidentales. Aceptada que fué,
se le confid el mando de tres baques bien tripulados con el en-
cargo de pasar al DBrasil para consultarse con el principe
Mauricio de Nassan, gobernador de las posesiones holandesas
en aquel pais.

La escaadrilla de Bronwer salié de Texel el 6 de noviembre de
1642, llegnndo a Peruambuco ¢l 22 de diciembre signiente, Man-
ricio de Nassanaprobd el plan de Brouwer y permitié qune toma-
ran servicio en la espedicion varios oficiales que conocian el
idioma castellano. La Hota fué engrosada con otras dos naves y
se elevin 350 el nimero de los soldados de desembarco. Con el
rango de vice-almirante se embared alli el capitan, Elias
Herckmans. soldado y poeta de mucho prestijio.

L1 15 de enero de 1643, los espedicionarios dejaron las costas
del Brasil, encontrandose a principios de marzo a la altnra del
estrecho de Magallanes. Pero bnscando el derrotero segnido
por Schouten y Le Maire en 1616, pasaron un poco mas al sur,
y dando la vaelta a la tierra de los BEstados, reconocieron que
edta era nod isla y no la porcion de un continente austral como
snponian los jedgrafos (11).

(11) Los jedgrafos holandeses llamaron por algun tiempo Brouwerszee
(mar de Brouwer) la parte del océano vecino a la isla de los Estados, por
donde este esplorador encontrdé un paso hasta enténces desconocido,—

Barros Arana.
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< ﬂpm ¢n Tos mares veeinos al cabo de Hornos, los espe-

% se vieron asaltados por furiosas tormentas que dis-
g ron las naves y que obligaron s una de ellas a volver atras,
& Pernambueo a principios de diciembre de 1643, Los
qhmu boques, arrastrados por los vientos del norte hasta la
Jatitnd de 61° 59", en un mar cnbierto de témpanos de hielo,
los holandeses sufrieron grandes penalidades hasta que el 7 de
abril, nu fnerte viento del sar, les permitio seguir su viaje a las
costas de Chile.

A fines de abril, los holandeses avistaron las costas oceiden-
| tales de Chiloé, v al dia siguiente divisaron nnas hnmaredas
con que, sin duda, se daba aviso de sn presencia en esos pira-
jes, ¥ unos cnantos hombres de a pié o de a caballo que corrian
de nn punto a otro, a corta distancia del mar.

Los pilotos de la escnadrilla tenian un conocimiento regular
de ln hidrografin de esta rejion por las indicaciones dadas por
los compaiieros de Baltasar de (ordes, v trataron de hnsear In
entrada de los canales que separan lu isla de Chiloé del con-
tinente. Despues de practicar diversos reconocimientos, fondea-
rou €l 9 de marzo en an puerto que ya entdnces se lamaba el
Ingles, y al cual los holandeses denominaron: Brouwerhaven
(bahin de Brouwer), en honor de su jeneral. Alli tuvieron un
lijero combate con los espafioles y lnego despues otro en el
puerto de Carelmapu, situndo en la costa opnestadel canal, al que
incendiaron, Continnaron sus escarsiones contra los espaiio-
les de Castro, cindad que destruyeron, siguiendo viaje al norte,
el 8 de junio. Despues de diversas peripecias, volvid la escon-
drilln a puerto Ingles v a Carelmapu, en donde fallecid el
almirante el 7 de agosto, siendo aclamado como jefe. Elas
Herksmans, que hacia de seguudo.

Los espedicionarios signieron visje hasta Valdivia, en donde
entraron en tratos con los indijenas para establecer alli la domi-
nacion holandesa, pero la falta de viveres y ofros contratiempos,
los obligd a dar la vueita a Pernambueo, a donde lezaron el 23
de diciembre, sin haber logrado el objeto de su mision.

En 1646 se publics en Amsterdam un opiscnlode 95 pijinas
~ conel titulo de «Diario y narracion histirica del viaje ejecu-
Z tado por el este del estrecho de Le Maire hicia las costas de
Chile al mando del seior Jeneral Hendrick Brouwer en el afio

rn.( =11
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Tou _hmmﬁmdem espediciones holan-
jptnqlmk Chile, acreditan los servicios inapreciables
que prestaron aquellos intrépidos marinos a la jeografia de la
parte mas anstral del continente y al mejor conocimiento de

m-llu rejiones inesploradas hasta enténces.







CAPITULO VI
Nuevas espediciones de espafoles e ingleses

Reanudacion del drden eronolijico en las espediciones al estrecho de Maga-
Nanes.—Efectos que producen en Espaiia las espedici bolandesas —

El vinje de los Nodales.—Sus descubrimientos.—John Narborough—
esploraciones.—Espediciones de don Antonio de Vea y de

don Pascual de Iriarte—Otras espodiciones—El padre jesuita Mas-
cardi.—8us esploraciones en la Patagonia.—La ciudad de los Césares.

Conviene reanudar el drden cronoldjico de las espediciones al
estrecho de Magallanes, a fin de no perder ¢l encadenamiento
que tuvieron mnchas de ellas, al punto de ser aleunas la conse-
enencin ljica de ofras anterioves, sistema que solo hemos
alterndo momentaneamente para concluir con un periodo de
expediciones bajo noa misma bandera y con propdsitos idénticos.

Tal es lo que hemos hecho interealundo en el capitnlo ante-
rior las espediciones de L'Hermite y de Brouwer, posteriores
al célebre viaje de los Nodales, que fué el resnltado inmedinto
de los desenbrimientos hechos por la espedicion de los holan-
deses Schouten y Le Maire, en la estremidad anstral del
continente snd-Americano.

La noticia de dichos desenbrimientos (1) produjo en Espadia
mas impresion que las depredaciones ejecntadas por los holan-
deses en afios anteriores en las costas del Pacifico. La nueva
ruta del cabo de Hornos, que Schouten y Le Maire habian
descnbierto, si bien podia facilitar el comercio de la Metropoli
con sus colonias, abria a la vez a la navegacion de todas las
banderas la entrada de las mares en que la Espajia queria
dominar sola v sin competidores.

Deseando el gobierno espafiol conocer exactamente la verdad
de dichos descubrimientos. resolvid el ano 1671 gue se despa-
chara noa espedicion a seguir la nueva ruta hallada por los
holandeses. Este es el orijen de la novena espedicion espuiiola
a los mares del sur.

(1) Barros Arvana.
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XX Espedicion, de los Nodales
(1618-1619).

Para verificar esta espedicion el gobierno espanol hizo cons-
trnir en Lisbos dos embarcaciones de 80 toneladas cada una
provistas de cuatro piezas de artilleria y de 40 hombres de tri-
pulncion. Se les bantizo con los nombres de Nuestra seiora de
Atocha y Nuestra seiora del Buen Suceso, poniéndose a las
drdenes de Bartolemé Garcia de Nodal v de Gonzalo de Nodal,
sn hermano, «marinos de eréditos ¥ qne quando faeron elejidos
« habian ignalmente sefislado su valor con haber despues de
« muchas ncciones en tierra rennido, quemndo o echado a fondo
« 76 buques enemigos» (2).

Al frente de la marineria portngunesa, enganchada por fuerza
y a la cual se le pagd anticipadamente 10 meses de trabajos,
se pnso o don Diego Ramirez Arellano, cosmdgrafo espanol de
cierta reputacion, quien llevaba el titulo de Piloto Mayor. Se
embarearon ademas alganos pilotos flamencos que tenian gran
repntacion de bnenos marinos, y se proveyeron los espediciona-
rios de los diarios del viaje de Schonten y Le Maire que ncabn-
ban de publicarse en Holanda, con indicacion de sn derrotern
y con mapas qne, dado el estado de la cartografin en aquells
época, pueden considerarse excelentes,

Hechos va todos los preparativos del viaje, las dos earabelas
partieron de Lishoa el 27 de setiembre de 1618, El 15 de no-
viembre entraban en la bahia de Rio Javeiro para reparar algu-
nas averias y renovar sus provisiones. Alli encontraron los
espedicionarios 16 navios, viéndose obligados sus jefes a ence-
rrar a sus marineros en la circel de In cindad a fin de evitar lus
deserciones.

El 1." de diciembre signieron viaje despues de nna pequeiia
sublevacion a bordo, A pesar de que navegaban por un mar bas-
tante conocido, los esploradores espaiioles no descnidaban nin-
guna precancion, practicaban frecuentes sondajes y hacian toda
clase de observaciones, A mediados de enero de 1619 se halla-
ron frente a la boea oriental del estrecho de Mugallanes y el 22
del mismo mes o ln entruda del canul que iban a buscar. Ese

(2) Vargas y Ponce y Barros Arana.
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se encontraron el 6 de febrero frente al cabo de
0%, al coal dieron el nombre de San Ildefonso, que tam-
ha prevalecido (3); pero bajando nn poco mas al sur,
una latitud que estimaron en 36° 407, los esploradores
fioles descubrieron un grupo de islas, a las cnales llamaron
&Dhgo Ramirez, en honor del cosmigrafo de lu espedicion.
~ Hasta siglo y medio mas tarde, esas islas eran representadas

- en las cartas jeogrificas comp las tierras mas anstrales entonces
o Los Nodales eambiaron alli sn rumbo hicia el noroeste. Todo
gl o "h&m fuvorecer lu suerte de esta espedicion, Bl 25 de febrero

e hallaban las dos earabelas en la boea occidental del estrecho
- de Magallunes, sin haber esperimentado otros inconvenientes
~gue las Hovias y granizo que en aquellas latitades son tan fre-
‘enentes. Penetrando en el estrecho sin mayores contrariedades,
‘continnaron la navegacion de esos eanales en donde otros es—

habian tenido tanto que sofrir.

El 13 de marzo llegaron con toda felicidad a la boea oriental
del estrecho signiendo su viaje al Brasil y Inego al puerto de
San Liear de Barrameda, en doude entraron el 9 de julio 1619,
I «Funé Dios servido, dice la relacion oficial de este viaje, que
~ con pasar tanta diversidad de temples, variedades de cielos, mn-

_danzas e inclemencias de sns movimientos por tan varias rejio-
nes, ya frias, ya cilidas, ya con exesivas destemplanzas, no solo
‘no murié ningnuo, pero los que iban enfermos volvieron sanose.
Las jentes que oian estas relaciones no podian persuadirse de
que en menos de diez meses, las dos carabelas que mandaban los
!mnm.nm Nodales, hubieran hecho nnn esploracion tan le;mm

(3) Estas esploraciones distaban mucho de ser tan pl’olljl! COmO SO Nece-
~ sitaba para conocer las complicadas ondulaci de aquellas costas. Segun
los itinerarios de Schouten y Le Maire, y de los Nodales, el cabode Hornos
era el promontario austral de la Tierra del Fuego, y asi se encuentra dibu-
y en sus cartas respectivas. L'Hermite adelantd mucho la esploracion de

archipidlagos.— Barros Arini.
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Felipe 111, que se hallaba en Lisboa, recibio alli a los hermanos
Nodules y al cosmégrafo Diego Ramirez, escachindoles la rela-
cion del viaje. Presentaron éstos al Soberano muchas pieles de
lobos marinos, algunas aves vivas y las armas y adornos que
habian obtenide de los salvajes de la Tierra del Fuego.

En el primer momento, el gobierno espadiol pensd en aprove-
char el camino recien esplorado, para el envio de flotas a Filipi
pas y para el comercio de la Metropoli con sus colonias del Pa-
cifico, y ann se habld de eqnipar nua escoadra para que hiciera
este viaje: pero luego se olvidaron esos proyectos, y se pasd
cerca de medio siglo dntes que el comercio espafiol utilizara esa
rata.

En 1621 se publicé en Madrid In Relacion del rviaje que por
drdende S. M. y acuerdo del real consejo de Indias hicieron los
capitanes Bartolomé Garcia de Nodal y Gonzalo de Nodal, her-
manos, naturales de Pontevedra, al descubrimiento del estrecho
de San Vieente y veconocimiento del de Magallanes, con una
eartn jeogrifien de In rejion esploradu. Esta relacion es el diurio
Hevado por los jefes de la espedicion,

Diego Ramirez de Arellano, piloto de esta espedicion, y mas
tarde piloto y cosmigrafo mayor del Rey en la Casa de Contra-
tacion de Sevilla, hizo tambien unn detallada relacion de
ella, de In enal cirenlaron varias copias entre los estran-
jeros, segun Vargas v Ponce. Esta relacion lleva por titnlo:
Reconocimiento de los estrechos de Magallanes y S. Vicente y
algunas cosas curiosas de navegacion. Por el capitan Diego Ra-
mirez de Arellano, Cosmografoy Piloto mayor del Rey nuestro
Seiior de la Contratacion de Serilla. Aio de nuestra salud
de 1621.

XXI Espedicion, de John Narborough
(1669-1671)

Esta notable espedicion inglesa al estrecho de Magallanes ¥
mares del sur, mitad cientifica, mitad comercial, fué preparada
bajo el reinado de Cirlos IL por el hermano de éste, el dogue
de York, que tenia la direccion de la marina con el cardcter de
primer almirante.

Desde hacia tiempo, venian suministrandose al gobierno in-
gles, ya sea durante la Repitblica (1655), ya sen ante la corte de
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. ﬁims informaciones tendentes u demostrar lo que
& la Inglaterra el fomentar su comercio con el Noevo
b (4). El duque de York, dejindose persnadir por esas su-

iones, hizo equipar dos embarcaciones: el navio Swipstakes,

de 300 toneladas (5), con 36 eafiones y 80 hombres de tripula-
ﬂﬂ, ¥ el pingue o urea, el Backiller, de 70 toneladas. armado
eon 4 cafiones y tripulado con 20 hombres. Se les suministraron

X\ viveres para 14 meses, y mercaderias y chucherias por valor de

- 300 libras esterlinas, que sirvieran para ¢l comercio con los na-
turales del Nuevo Mando.

- El mando de esta espedicion foé confindo al eaballero John
Nurborough, que habix ilustrado su nombre en el mar de las
Auntillas y en la goerra de Holanda. Segun las instrucciones que
se le dieron, debia esplorar las costas de ln América del Sur,
estadiar sn hidrografia, su clima y sus producciones, pero le
estaba prohibido tomar tierra al norte del Rio de la Plata. «Ob-
servareis, decinn esas instruceiones, ln naturaleza y las inclina-
cianea de los indios que habitan esos paises; y enando podais
entrar en relacion con ellos, les hareis conocer el poder y las
riquezas del Principe y de la nacion de que dependeis... Nues-
tro designio es hacer nuevos descubrimientos en los mares y en
las costas de esta parte del mundo que estd al sur, y si es posi-
ble, establecer comercio en ellas... No hareis ningun insulto a
los espafioles que encontreis, evitando todo motivo de quejar.

Narboronzh partié del pnerto de Deptford, sobre el Timesis,
el 26 de setiembre de 1669, llevando a sa bordo a don Cirlos
Henrignez, uno de los instigadores de la espedicion. Despnes
de nua navegacion feliz y de tocar en las islas de Madera y Cabo
Verde, encoutrd una escnadra portnguesa que se dirijia al Bra-
sil, compuesta de 36 velas, cuyo navio almirante se llamaba
el Padre Eterno, constaba de 3 puentes, tenin 1,700 toneladas y

(4) Un espaiiol llamado Simon de Casseres propuso 3 Cromwell un plan
de ataque contra Chile con cuatro navios y 1000 hombres de desembarco:
mas, éste no acepts, y en cambio mands la espedicion que se apoders de Ja-
maica en las Antillas. Otros dos espaiioles, Diego de Peftalosa Bricefio y Cir
los Henriquez, fueron los que incitaron mas 4 la corte de Cirles 11 para que
enviara In espedicion de que tratamos.—Estracto de uua nota de don Diego
Barros Arann en su Historia Jenoral de Chile,

(5) Vargas y Ponce y Barros Arana,
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montaba 80 cafones. El jefe ingles comunico el objeto de su es-
pedicion a los portugueses y siguid viaje al estrecho de Magallu-
ues.

El 21 de febrero de 1670, los espedicionarios se hallaron fren-
te a las costas orientales de la Patagonia. Despues de practicar
;lw reconocimientos, fondearon en puerto  Deseado, esplo-

ij aquellas costas, encontraron noa inscripeion
dquil alli en 1616 por los marinos holandeses Schouten y Le
Maire, y el 25 de marzo, con las solemaidades de estiloy con
salvas de artilleria, tomaron posesion de esas tierras a nombre
del Rey de la Gran Bretania. Adelantando sn espedicion hicin
¢l sar, fondearon el 2 de abril en la bahia de San Julian, en
donde Magallanes pasd el invierno de 1520. En esas costas
Narborough perdié de vista al Baokiller y no supo mas de él.

En In bahia de San Jalian permanecieron los espedicionarios
ingleses durante el invierno de 1670, A pesar de los frios rei-
nantes, Narborongh y algunos de sus oficiales, continnaron sns
esploraciones, A este respecto, sus diavios de navegacion con-
tienen los datos mas abundantes ¥ prolijos sobre el pais, su eli-
ma, sus producciones, sus animales e indijenas. El1 13 de octu-
bre se hicieron a la vela hdcia el sur con tiempo mas favorable,
penetrando en el estrecho de Magallanes el 22 del mismo mes.

«Aqni comienza, dice Barros Arana, la parte mas notavle y
mas itil de ln esploracion de Narborongh. Sn diario de navega-
cion eoutiene noticias mui prolijas ¥ en jeneral exactas sobre el
estrecho, su hidrografia, su clima, sus costas ¥ sus producciones.
Narborongh, eficazmente ayndado por algunos de sus sabalter-
nos, ¥ en especial por su teniente Nataniel Pecket, observa y
fija In direccion y forma de las costas y de los canales, sondea
el fondo del mar, describe con cnidudo In natnraleza de las tie-
rras vecinas, sns animales v sn vejetacion, ¥ da a conocer, en
cnanto le era posible, la vida miserable de los pobres salvajes
que pueblan Jas islas del sor, ¥ a los cuales hizo muchos obse-
quios esperando obtener en retorno el oro que los enropeos creian
tan abundante en las tierras de Chile. La carta del estrecho le-
vantada por Naborongh y sus compafieros, no solo es la mejor,
ln mas exacta v la mas detallada que hasta entinces existia,
sino que sirvié de modelo s la mayor parte de las que se
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posteriormente, conservando por |

d sobre todas ellasy (6). i

ough dié & alganos de esos lugares los nombres de

 personajes notables de Inglaterr, o los de algnnos de

'_gnp'.&mu, como [::er‘llu Wood, bahia Pecket, bahin For-

e, asi como mas tarde dié el suyo propio a una de las i

| archipiélago de los Chonos, o lesl aml;nu denomin::izI::

~ que, como la de Tierra de Desolacion, aplicada a la isla grande

d que forma por el sur la boea occidental del estrecho de Maga-
Hanes, hieren la imajinacion y dejar conocer la natnraleza v
condiciones del pais de que se trata. Mnchas de esas uléuom;_
naciones se conservan hasta hoi, pero otras han caido en desnso.
_ Despues de 35 dias de Iaboriosa esploracion en el estrecho,
Nurborough lo desemboed en el Pacifico, a enyo mar penetrs el
26.de noviembre. Favorecido por un vieuto bonancible siguié a
norte, desembarcando en varias de las islas de la costa occiden-
talde la Patagonia, hasta legar a Valdivia el 14 de diciembre.

No eabe dentro de este libro relatar las diversas peripecias,
traiciones y dificultades de todo jénero que sufrieron alli los
espedicionarios ingleses, de parte de los espanioles, sin que Nai-
borough tomara represalias, como bien pudo hacerlo imitando
con éxito a Drake. Sujetdndose a sus instrucciones, prefirié vol-
ver a Inglaterra. 3
Su viaje de vaelta foé mai atil para los progresas de la jeo-

geafia por las numerosas observaciones que hizo, llegando al
Tamesis el 10 de janio de 1671, no con un valioso cargamento,
pero sicon abundantes noticias, tan curiosas como exactas, de

() «La carta del estrecho de Magallanes construida por el capitan Narbo-
rough, puede ser considerada el fundamento de todas las cartas subsiguien-
tes, aunque en la construccion de éstas, la de Narborough no haya sido sufi-
cientemente consultadas, dice un juez mui competente, el capitan James
Burney (despues almirante) en su Chronoligical history of the voyages amd
discoveries in the South sea, vol. ITI, pij. 376.—El diario de navegacion del
eélebre almirante Anson tributa ignalmente grandes elojios a Ia carta de
Narborough, segun puede verse en el eap. 9 del libro I de la relacion desu
vinje. Los mas prolijos esploradores del estrecho de Magallanes y de las
Jislas vecinas, los capitanes Parker King y Fitz Roy, que lo han estudiado
eon tanto esmero en el presente siglo, citan con estimacion y respeto lns
‘observaciones y noticias consignadas por Narborough.—Barros Arana,

- A
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los paises qne habia visitado ¥ de sn dificil navegacion por los
mares del sar, !

La espedicion de Naborongh dié orijen en Chile, en el Periy
en Espafia, amuchas informaciones v documentos que se man-
tuvieron estrictamente reservados. En Inglaterra quedd tam-
bien, porientdénces, casi enteramente desconocida. Don Francisco
de Seijas y Lovera, qne en 1690 did a luz en Madrid sa Deserip-
cion jeogrdfica y derrotero de la rejion austral magalldrica, ha-
bla de un derrotero de la espedicion de Narborongh, eserito por
ano de sns compaiieros, llamado John Templemant, ¥ pablicado
en Inglaterra en 1673,

En 1604 se pablicd en Londres, en noa pequedia coleccion de
vinjes, o estracto de la espedicion de Narborough. Esta colec-
cion publich tambien la abreviacion de un viaje hecho en 1670
al estrecho de Magallanes por el eapitan John Wood, gne ha-
bin sido companero de Narborongh ¢n su espedicion a Chile, y
que para varios historiadores, ann para Vargas y Ponce, es un
viaje distinto al practicado por Narborough, cnando en realidald
es el mismo.

Existe, ademas, el diario del teniente Pecket, de gran valor
jeogrifico y que sin embargo, se mantiene en gran parte inédito.
Otras relaciones se han hecho del eélebre viaje de Narborongh,
qne demnestran el mérito innegable de sus trabajos de esplo-
racion en los mares del sar.

XXII Espedicion, de don Antonio de Vea y Pascual de Iriarte
(1675-1676)

Las noticias que tavo el Virrey del Perii de la presencia de los
ingleses en el sur de Chile, y las correrias qne empezaban a
verifiear los filibusteros o corsarios que bajando de las Anti-
lins se aventuraban en los mares del sur, determinaron el pronto
envio de nna espedicion qne desalojura a los ingleses estable-
cidos en las vecindades del Pacifico, segun aquellas noticias.

Al efecto, el Virrey don Baltasar de la Cneva, hizo equipar
un navio, Nuestra Seiora del Rosario, y dos barcos menores,
el Rosarioy ln Trinidad, los coales puso a las drdenes del capi-
tan don Autonio de Vea. Embarcd éste ocho pilotos esperimen-
tados en la navegacion y al indio que habin dado noticia de la
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- ' "‘m “‘5‘"" en el archipiélago de los Chonos, y que
. de servir de prictico en los canales, Al mismo tiempo se
“embared gran cantidad de viveres.
~ El 21 de setiembre de 1675 zarps del Callao 1a espedicion,
F )l‘andod puerto de Chacao, en Chiloé, el 13 de octabre, Alli
- choed en nna roea ¢l navio que montaba Vea, viéndose obligado
a vararlo en la playa para bacerle las reparaciones necesarias,
En segnida se embared en uno de los otros dos barcos, v con
:tlgllltl piraguas, €l atrevido esplorador se lanzd a los mares
del gur acompaiado de 70 hombres. Darante mas de  dos meses,
Vea esplord sin resultado algano aquellos intrincados labe-
~ rintos hasta la altitad 497 15, sin hallar por ninguna parte
In menor noticia de los ingleses, El aspecto de esa rejion, In
frialdad de su clima, la naturaleza pobre del suelo v la falta
absoluta de produceiones vejetales dtiles parn el alimento del
hombre, le hicieron comprender qne era impozsible establecer
alli colonias (7). Por otra parte. el indio que servia de prie-
tico, mostrabn desconocer agquellos lngares, y todo hacia ver gue
las noticias que daba eran simples invenciones, El capitan Ven
Hegd a persnadirse de ésto y se resolvid a regresar al Peri.
Al dar la vaelta hieia el norte, el capitan Vea fijo en la isla
de San Esteban (13 de enero de 1676) una plancha de bronee
con una inseripeion en que hacia constar que aquellas posesiones
pertenecian al Rey de Bspada (3). EI 28 de enero estaba el
eapitan de regreso en el puerto de (Chacao, despnes de fatigosas
y estériles esploraciones.
Al partir para los mares del sur, Vea habia dejado su navio
a cargo de sn segando, el capitan Pascnal de Iriarte. Como
tardaran las reparaciones de este buque, Iriarte tomd otro de
los que quedaban en Chiloé, ¥ emprendid a sn vez el viaje de
reconocimiento que habia ordenado el Virrey, avanzando mncho
mas al sar que el capitan Vea. Llegh hasta Ia latitnd de 52°
es decir, hasta la boca occidental del estrecho de Magallanes,
sin encontrar tampoco noticia de los ingleses. En los Evanjelis-

-

(7) Barros Arana. .

(R) Laisla lamada de San Esteban por el capitan Vea, es la que tiene
ol nombre de Javier en las cartas modernas, o alguna de las que estin situa-
dits en ol Golfo de Penas, talves ln W ager.
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tas quizo dejar nna inseripeion, para lo enal mandd un esquife
qne pronto se perdié en medio de nna borrasea que sobrevino.
Despues de este accidente regresé al norte, renniéndose a Vea
el 6 de marzo de 1076, y emprendiendo juntos la vuelta al
Peri. Liegaron al Callno el 19 de abril con la buenn nneva de
que uo existian los piratas en el sar, lo cnal fué mai celebrado
en Lima.

El sefior Barros Arana da cuenta en su Historia Jeneral de
Chile que en los archivos espafioles ha encontrado nn groeso cnn-
derno snserito por el capitan don Antonio de Vea, que lleva el
titulo signiente: Relacion dinria del viaje que hizo alas costas
del FEstrecho de Magallanes, con recelo de enemigos, saliendo
del puerto del Callno a 21 de setiembre de 1675, dirijida al
Presidente del Consejo de Indios y dedicada al virrei del Peri.
El ex-Director de Ia Oficina Hidrogrifica y distingnido marino,
don Francisco Vidal Gormaz, obtuvo en Madrid una copia
integra de este viaje, que aun permanece inédita

Otras espediciones. —El padre Mascardi.
(1577-1703).

Para completar esta noticia de las espediciones a la rejion
anstral, ya sea en sus costas, ya sea en sus islas mas cercanas o
en el continente, eabe recordar aqui otras espediciones enviadas
por los gobernadores de Chile, organizadas por los lmﬂlt,lllll.r(‘!!
o por los jesnitas.

Se sabe que desde 1577 se organizaron espediciones en Val-
divin para ir & busear la fubulosa cindad de los Césares.

Posteriormente, el capitan Juan Velasquez Aleman, gran pi-
loto, entrds por nn rio candaloso de la costa y llegd a nua laguua
sitnada en los 45°, gue [e parecii era la de los Césares.

El gobernador don Jnan Verdngo envié mas tarde otra espe-
dicion, con el objeto de esplorar la rejion austral, sin obtener
resnltado alguno.

Esta nltima espedicion determiné al padre jesnita, Nicolas
Mascardi, a proyectar nn viaje a la Patagonia con el fin de ha-
Har las poblaciones qne se snponian fondadas por los espafioles
nénfragos de las primeras espediciones al estrecho de Magalla-
nes, o por los restos de la espedicion de Sarmiento, v sobre lus
cnnles cirenlaban los cuentos mas fantdsticos.



D 86 n consignados en los historindores de la com-
RS 3 JTICHY "lt en In historia indicada, tienen algo

n 1667 habia hecho nna espedicion preliminar al otro lado
ue los Aundes, y marchando hicia el sar, llegs hasta las orillas
¥ 4 gnn lngana situndn en el centro de la Patagonia a los

6° de latitud.

Bl padre Maseardi hizo sns vinjes desde 1670 hasta 1673,
~ annque sobre este puuto hai alguna discrepancia en las techas,

- Despnes de haber instalado sn mision en las orillas del lago de
~ Nahuelhnapi, recorrié en 1670 la falda oriental de la cadena de
'I_UI_ Andes hasta el estrecho de Magallanes, Al afo signiente,
~ 1671, recorrid los mismos terrenos, v atravesando la cordillera
‘mui al sar, volvio a las costas del Pacifico. En 1672 fué de
i Nahnelhuapi hasta el Atlintico, mui cerea del eabo de las Vir-
;r Jjenes, en la boea oriental del estrecho, banstizando en s espe-
~ dicion. 8o enarto v dltimo vinge fué del aio 1672, Saliendo de sn
~ mision, siempre en busca de ln cindad de los Césares, dirijid su
~ rambo por el medio de la Patagonia para legar al centro del es-
~ trecho, sinlograr el éxito de sns afunes, pues jamas pudo hallar
~ sn fabulosa poblacion.

El padre Mascardi pereciit a manos de los indios en febrero
de 1673, segan los datos mas prolijos, dejando las noticias mas
contradictorias sobre sus vinjes. Por esto mismo, los pocos an-
tecedentes jeogrificos recojidos, no afadieron a los conocimien-
tos de la rejion nada de notable.

Pon Miguel Luis Amandtegni ha aprovechado en su obra
sobre La cuestion de limites (con la Repibliea Arjentina). las
cartas del padre Mascardi consignadas en I Conguista espivitual
del reina de Chile por el padre Rosales.

Mas tarde, en 1703, el padre de Ia Laguna. ayndado por el
padre Guillermo, ambos jesnitas, pretendieron fundar otra mi-
sion en Nahuelhuapi, y tambien fracasaron, no dejando huellas
mayores de sus esploraciones, como puede verse en la Historia
de log jesuitas en Chile por el padre Mignel de Olivares. «Los
jesnitas hallaron caminos desconocidos, visitaron una comar-
8




 ca m iﬂmp’buds, y, sin dnda.. adqmmmn S0-
- bre ella noticias que habria convenido conservar; pero el aban-
dono de la mision hizo que se descnidaran esas noticias, y los
cronistas que nos han referido esos sncesos, solo nos han deJado
relaciones mas o menos vagas bajo el aspecto jeogrifico, insn-
ficientes para darnos nna idea cabal de ese paisy. Bl padre Gui-
llermo escribié una vida del padre de la Laguna, que quizds se
perdié sin publicarse. Solo se tiene noticia de esos viajes por
los datos algo confusos consignados por el padre Olivares en sn
recordada historia.




CAPITULO 1X
Filibusteros, corsarios y contrabandistas

La campaida de Anson

Orijen de los filibusteros.—Sus campaias en el Pacifioo,—Bartolomé Sharp.

~ —Cook y Davis.—Espedicion de Juan Strong.—E) corsario Guillermo
Dampier.—Woodes Rogers.—Espedicion de Juan Clipperton y Jorje
Shelvocke. —Paralizacion de los viajes de los ingleses al mar del sur.—
Vaelta de los holandeses al Pacifico,— Espedicion de Jacob Rogge-
ween.—-Naves contrabandistas — Los bogues de « Rejistros —La Cam-
paia de Anson en €l Pacifico.—Espedicion de Pizarro.—Don Jorje
Juan y don Antounio de Ulloa.

La terrible asociacion de aventureros de todas nacionalidades
(1), especialmente ingleses, que se unieron con el objeto de
fomentar el contrabando y evitar asi lns trabas impuestas o
los estrajeros que negociaban en Ins colonias espuiiolas, sobre
todo en Ins Antillas, ejercid nna influencia. considerable en el
comereio del Nuevo Mundo, Esos aventureros se daban el nom-
bre de freehooters, o traficantes libres, de donde los franceses
formaron la palabra #libustiers o filibusteros, en castellano,
Otros los llamaban bucaneros, enyo significado es, repiblica flo-
tante.

Estos piratas, saliendo del mar de las Aatillas, estendieron
Inego sus correrias al Pacifico y mares del sor. sin allegar ma-
yores esplornciones al conocimiento de la jeografia, pero reann-
dando los viajes de los estranjeros en esias costas, que durante
el decenio de 1670 a 1680 no fueron visitadas por ningnna nave
de otro pais (2).

Nos oenparemos tan solo de aquellas espedicioves mas califica-

das y que se refieren principalmente al pasaje por el estrecho de

Magallanes o por el Cabo de Hornos y estrecho de Le Maire.

(1) Para estructar este capitulo nos hemos servido principalmente de la
Historia Jenwral de Ohite por don Diego Barros Arana.

(2) Seixas y Lobera, ensu Descripeion jeogrifica y dereotero de la rejion
austral magallanica (Madrid, 1690), dice que en ese periodo entraron

Pucifico algunas naves inglesas y holandesas; mas, esto no esti probado,



(1680-1681)

ﬂnumapuhnunum la primem campaia de los fili-
basteros en el Pacifico.

En 1680 se rennieron en las islas de San Blos, cosia de Da-
rien, siete buqaes filibnsteros tripulados por 306 hombres. Casi
Ia totalidad de éstos desembarcaron en la costa veciva a la isln
del Oro, el 5 de abril de agnel afo, dejundo 35 al cnidado de
las embarcaciones. Los espedionarios veniau al mando de Barto-
lomé Sharp, quien buscd 600 indios anxiliares, EI 19 del mis-
meo mes llegaron al Pacifico, se spoderaron en la costa de dos
bugnes pequefios pertenecientes s espafioles, atacaron a Pana-
mi, v signieron al Pera y Chile.

El 7 de diciembre de 1680 legaron los espedicionarios
In isla de Juan Fernaundez, despues de cometer en las costus
todo jénero de tropelias.

Sharp v algnnos de sus allegados pretendieron volver a las
Antillas por el estrecho de Magallanes, para dar asf Ta vielta o
1n América Meridional ¥ continnar en ella sus correrius: pere
la mayoria se opnso a este designio y obligd a Sharp a volver
al norte. Asi se hizo, en efecto, continnando los filibusteros sns
asaltos a los puertos ¥ bugues espaioles,

Deéspries de recorrer la costa norte hasta el Peri, volvid a
intentar Sharp el propdsito de dar la voelta por el estrecho de
Magallanes. Esta vez tnvo mejor éxito, pres obtnvo el bene-
pliicito de sus compaiieros. Eu agosto de 1681 dieron la vela
hicia el sur.

Un mes mas tarde, se hallaban los filibusteros en In boea
occidental del estrecho. en medio de un laberinto de islas y
canales que los historiadores de la espedicion (3), han deserito
confnsamente. Las noticias que dan de esas islas y canales son
tan imperfectas, que es casi imposible segnir por ellas snitinera-
rio, Sns mapas mismios oo bastan para dar una idea del visje,
porgne carecen de todas las indicaciones necesarias para hacer
conocer In sitnacion y las demnas condiciones jeogrificas de
aquellas islas v canales. Ringrose, cuya relacion es mas noti-

(9) Sharp y Ringrose,



hwma que en esos logares los

laron algunos indios fuegninos nqwenupom-
i poder eatrar en relacion cou ellos. La corta descrip-
“hace de esos indios, de sus embarcaciones y de su bar-
corresponde con la que nos ha dado ln wayoria de los

 espedicionarios no padieron penetrar en el estrecho a
uss de losvientos contrarios, eucontrindose obligados a doblar
el eabo de Hornos. En el mes de noviembre, viéndose armstrado
B! ]lshhhlﬂ 55° Sharp halld «dos islas de hielo que eran
i altas, y que tenian casi dos leguas de circanferencia. Asi,
i mﬂ frio era entdnees exesivo y cain mucha nieves Habia
a bordo un negro joven que perdio lns dos piernas de frio v que
‘muriée, Despnes de muchas penalidades, que no son del caso
recordar aqui, Sharp llegé a la isla Barbada el 28 de enero
de 1682,
Sharp publicd en 1684, en Londres, una relacion de su viaje.
Ringrose, aveuturero ingles, que hizo toda la campana a lus dr-
denes de Sharp, publict en aquella cindad, en 1685, otra relu-
cion en la que probablemente tuyo injerencin agquel eélehre
COTSATio,

ol

el

XXIV Espedicion, de Cook y Davis
(1683-1688)

Varios de los aventureros yne habinn hecho la campaiia con
Sharp en el Pacifico, rennidos con vtros corsarios en wimero de
70, equiparon un buque de I8 cafiones para hacer nna preva
~ espedicion eu los mares del sur.

A El 23 de agosto de 1682 zarparon los espedicionarios de lu
= bahia de Chesapeak. en las costas de Virjinia, llevando por
jefe a John Cook, eriolle ingles de la isla de San Cristébal, que
 en otras eampaiias se habia distinguido por su andacia y por sus
X dotes para el mando.
= Desde los primeros dias de su vinje los espedicionarios empe-
 zarona ejecatar sus piraterias, En las costas de Africa, cerca
de Sierra Leona, se apoderaron de nn excelente buque danés, y
trashordando a €1 sns ropas, sns armas y sus viveres, prendieron
~ fuego a la nave que habian traido de Virjinia, apara gue no pu-
~ diese contar enentosr, A mediados de noviembre se hacian de




HISTORIA Y JKOGRAFIA.

nnevo  In vela para buscar Ia entrada del estrecho de Magallu-
nes; pero cambiando lnego de rumbo, doblaron el cabo de Hor-
nos el 14 de febrero de 1634, dirijiéudose en via recta a la isha
de Juan Fernindez, que maches de los espedicionarios habinn

En In matiana del 19 de marzo, hallindose en la latitnd de
36°, fueron aleanzados por otro bngue que, tomdndolo por espa-
fiol, quisieron apresar. Era sin embargo, otro navio ingles al
mando de John Eaton, que segnia las huellas de los corsarios
anteriores. Eaton se avino a seguir con Cook v lo informé de
que habia navegado en nnion con un bugne ingles, al mando
del capitan Swan, con patente del almirantazgo para comer-
ciar en América, pero que nua tempestad los habia separado a
la salida del estrecho de Magallanes.

Cook y Eaton siguieron su marcha en conserva hasta Juan
Fernnndez, en donde encontraron a nn indio que los filibusteros
habian dejado alli abandonado y que se habin mantenido de I
manera mas orijinal. Cook murié en julio de 1684, sneediéndo-
le en el mando Edoardo Davis, hombre de raro mérito, a pesar
de ser filibnstero. Sus foerzas anmentaron en el istmo de Do-
rien, hastn contar 10 embarcaciones y 1,000 hombres de tripu-
lacion. Con ellas desolaron las costas del Pacifico; hicieron huir
una escnndra espafiols compnesta de 14 buqnes, que habia sido
envinda en su contra; v volvieron a atravesar el cabo de Hornos
en 1687 despues de ejecutar todo jénero de fechorias en las cos-
tas de Chile. En mayo de 1688 llegaron a las Antillas, aco-
jiéndose a la amuistia acordada por Jacobo Il en favor de los
filibnsteros,

Esta fué la altima campaiia de los filibnsteros en el Paci-
fieo.

Es cierto, dice el seiior Barros Araua, qne alas espediciones
mas 0 ménos organizadas de los filibusteros, habian abandonado
el Pacifico en 1687: pero la fama de los beneficios aleanzados
por ellos ¥ la mayor facilidad con que enténces se hacian esos
vinjes, merced a los progresos de la navegacion v de la jeografia,
comenzaron 4 atraer a estos mares algnnos bogues ingleses o
franceses que viajabau sin patente y sin permiso. Mitad contra-
bandistas, mitad piratas, estas espediciones frandulentas no de-
jaban mwas hoellas que el recnerdo de sus depredaciones; pero
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ose publicaban y talvez ui se eseribian sus diarios de navegi-
~cion, ¥, por lo tanto, la historia no puede individoalizarlas ni
~ sefalar los nombres de sus jefess.

Para completar estas noticias, diremos que en abril de 1692
se divisd en el puerto de Huasco nn bugue pirata.

El 27 de enero de 1604 se vio otra nave sospechosa en Con-
espeion, sin saberse adonde fué a parar,

XXV Espedicion. de Juan Strong
(1689-1691)

Algunos mereaderes de Londres, crevendo que las bnenas re-
laciones existentes entre Inglaterra y Espafia por la liga de
Ansburgo, que tendid a poner nn digne a la ambicion de Luis
X1V, era nna ocasion propicin para comerciar con América,
equiparon nn bugue, armado de buena artilleria v tripnlado por
00 hombres, y 1o proveyeron de nn valioso cargnmento de telas,
armas y ferreteria,

Fin noviembre de 16580 salié este bugne de Plymonth, bajo el
mwando del eapitan Juan Strong, con patente del almirantazgo,
pero sin permiso del gobierno espaiiol, el gque se considerd in-
necesario por la cirennstancin anteriormente apuntada de las
buenas relaciones existentes entre dmbos paises.

Despues de una navegacion feliz. Strong pevetrd en estrecho
de Magallanes el 12 de felrero de 1690, en el cual se vid obli-
gado & permanecer tres meses, sin duda por la falta de vieoto-
El 23 de mayo embocaba el Pacifico, dirijiéndose sobre la isla
de la Mocha. Catorce dias despues se presentaba delante del
puerto de Valdivia, siendo recibido a cafionazos por los fnertes
de la plaza. Obligado a darse a la vela, arribd al puerto de Co-
quimbo, en donde pidio a las autoridades viveres para 15 dias-
Se le concedieron, pero no se le permitié comunicar con tierra-

Dirijiéndose al vorte, el capitan Strong fiué rechazado en
todos los pnertos del Perii. Llegd hasta Tombes, regresando en
el mes de octubre a la isla de Juan Fernandez, en donde recojio
otros filibusteros ingleses dejados ahi por Davis. Volvid a inten-
tar el comereio con Chile en Concepeion, siendo ignalmente re-
chazado.

Habiendo fracasado en su intento, Strong hizo la vela al
estrecho de Magallanes, adonde llegd el 15 de diciembre. Atra-



vowi ol estrecho on sicte diss y en junio de 1691 regresaba a

Existen dos relaciones inéditas del vinje de Strong: el diavio
de navegucion del capitan y otra escrita por uuo de sus compa-
fieros, Simson, El eapitan Buorney lis utiliza en su Chronologi-
dﬂﬂl,m&imidudemﬁqjeqna,wmo seve, no
ha dejado huellas para el mmmwnto Jeogrifico de la rejion
austral del coutinente.

XXVI Espedicion. de Guillermo Dampier
(1703-1705)

El 30 de abril de 1703 salid del Tdmesis una nueva espedicion
dirijida contra las costas del Pacifico. Se componia de tres naves
armadas, entre ambas, de 42 cafiones y tripnladas por 180 hom-
bres, bujo el mando de Guillermo Dumpier, marino de gran
reputacion.

El vinje se hizo sin mayores contratiempos hasta las costas
del Brasil, en donde hubo contratiempos y difienitades en las
tripulaciones. En seguida se dirijid. Dampier al Pacifico por ln
ruta del cabo de Hornos, Hegando a Juan Fernndez en los pri-
meros dias de febrevo de 1704, Alli surjieron nnevos trastornos
entre los espedicionarios, uno de los coales fué abandonado en
lu isla, dirijiéndose por dltimo a las costas del norte y a los
mares del Asia para volver a Iuglaterra sin haber obtenido gran
provecho y sin dejar mayores datos de las rejiones que atrave-
saron.

XXVII Espedicion, de Woodes Rogers
(1705-1711)

A principios del afio 1709, tuvo noticia el gobervador de Chile
de que se estaba organizando en Loudres npa escoadra de siete
grandes bugues con destino a los mares del Sar, al mando de
un autigno filibustero de macho renombre llamado Dampier (4).
Esta noticia era en parte exacta, pero ln espedicion solo constaba
de dos bagues, armados nne con 30 cafiones y el otro con 26, tri-
pulados por 334 hombres. Venian al mando del capitan Woodes

(4) Barros Arana,



‘médico Tomas Dover, s segundo. Guillermo
1 cargo de primer piloto de la espedicion.
rso se did a la vela el 1.° de setiembre de 1708, par-
del puerto de Cork, en Irlanda. El viaje se efectud sin
gun contrariedad, doblando el cabo de Hornos y encontrin-

lgl-,al-.q_l:o enero de 1709 a la vista de Joau Fernandez, que

. el refujio obligado de todos los corsarios. Alli hallaron al

pees Alejandro Selkirk (o Selerag), que habia sido contra-

estre en nno de los baques del £oTs0 anterior y a quien el

‘capitan Stradlig habia abandouado en esta isla. La historia de

m ha sido contada varias veces, hasta hacerse célebre con Ia
- famosa obra de Daniel de Foe titulada: Robinson Crusoe.

- Los espediciouarios signieron viaje al norte, hostilizando los
~ puertos del Perd, tomindose a Guayaquil y llegando hasta la
~ Nueva Espana, para dirijirse eu seguida a molestar a los espa-
~ foles en los mares del Asia. Bl 14 de octubre de 1711 regresa-
~ ban con toda felicidad o Inglaterra. Los capitanes Rogers y
~ took (este ltimo venia como oficinl en la espedicion) escri-
~bieron Ja relacion del viaje, dando mayor desarrallo a los sucesos

militares qne a las noticias jeogrificns o hidrogrificas.

- XXVIII Espedicion, de Juan Clipperton y Jorje Shelvocke
F- (1719-1722)

iy Eu 1718 alguaos comerciantes ingleses prepararon nna es-
~ pedieion corsaria para venir a hostilizar el comercio espafiol en

el Pacifico, con patente dada por el gobieruo de Inglaterra.
- Se componia esta espedicion de dos buenos bagues, el Swecess
¥ el Speedieell, armados con 60 cadones y tripulados por cerca de

300 hombres, Se dio el mawdo en jefe a Juan Clipperton, com-
padiero de Dampier, reconociendo como segundo a Jorje Shel-
~ vocke, que habia servido como teniente en Ja marina real.
35 El 13 de febrero de 1719 se dieron a la mar, separindose
- seis dias despues, mas que por una tempestad que sobrevino.
por resentimientos entre ambos jefes, pries el uuo no gneria ser-
vir'a las drdenes del otro. _
Clipperton, que mandaba ol Succrss, llegd ¢l 29 de mayo a
1l boea oriental del estrecho, embocindolo sin mayor dificnltad.
 Durante was de dos meses permanceid en él, reconociendo
el canal de Suuta Birbara, que habia sido descubierto de una

a
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manera casnal por nm bugne frances, en 1713, Clipperton mands
algnnos botes a esplorar ese canal, los que tardaron nueve dias
en volver con la voticia de que era mui aventarado navegar en
&, En los primeros dias de agosto, Clipperton did la vela por el
canal con el Success, a pesar de los datos que le habian sumi-
nistrado sas oficiales; lo reconocid solo en purte, pues tomod 1n
brazo distinto sl canal principal. Descubierto el error, volvid
sobre sns pasos y tomando el estrecho lo desembocd el 8 del
mismo mes, Clipperton signid viaje a la isla de Jnan Fervandexz,
que era el pnnto de renvion con Shelvocke, caso de separarse.

Eu cuanto a ésie, que montaba el Speedicell, Hegaba ala isla
de Santa Cataliva en las costas del Brasil el 19 de junio, cnan-
do Clipperton se hallabs ya en el estrecho. Alli celebré 1n
couvenio cou sn jente para la distribucion de las presas que
hicieran; y contiunando su viaje al sur, esquivo la entrada al
estrecho de Magallanes y fué a doblar el cabo de Hornos. El
25 de setiembre pasaba el estrecho de Le Maire y doblaba el
ceabo con no pocas difienltades, avistando las costas anstrales
de Chile a mediados del mes de noviembre,

Shelvocke llevaba consigo nna tradnceion inglesa del libro
de Frezier, publicada en Londres en 1718, y cuyos mapas y
descripeiones debian serle de grande ntilidad. Tambien traia o
su bordo & un frances, M. de La Foutaine, que conocia el pais.

Habiéudose acercado a la estremidad norte de la isla de
Chiloé, el 30 de noviembre, penetrd con bandera francesa en el
canal que la separa del continente. Frente n Carelmapn sufrid
nn tiempo llavioso y fuertes marens, llegando el 1.* de diciem-
bre cerca de la pequeinia aldea de Chaeno que se proponia ata-
car, Una de las lanchas del Speedwell dio la vuelta a la isla,
aque se entiende dos grados en la latituds, dice el historiador
de la espedicion, para procurarse viveres y huir del peligro de
ser cortada por las embarcaciones espaiiolas.

En enero de 1619, Shelvocke llegd al  pnerto de Concepeion
con dos embarcaciones espaiiolas que hubin espresado. Fn la
bahia de Colinmo apresid otro buque espaiol, el San Fermin,
que iba cargndo con rico botin, dirijiéndose enseguida a Juoan
Fernandez y a las costas del Perd, haciendo nn corso tan atrevi-
do como fruetifero. E1 11 de mayo recalaba nuevamente en
Juan Fernandez para sustraerse a la persecucion de las naves
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las y dar descanso a su tripulacion. Cutoree dins despues
el 25 de mayo, nua violenta tempestad arrojé el bﬁqne crml:r;
 rocas Inmtndol? pedazos. Con los vestos del Speeduwell cons-
_ trnyeron los corsarios un gran lanchon que estuvo listo para
m a ln vela el 5 de octubre. Una piedra grande, amarrada
! .uuble, le servia de aucla, vy todos los demas i[mtm v
|4 Iﬂil.ﬂ correspondian a esa carencia de elementos, Ese Sanchin
= ﬂuﬂlﬂ el nombre de Recorery (Restablecimiento). En él se
~ embared Shelvocke con 47 hombres y se hizo o la mar el 6 de
~ octabre, quedando voluntarinmente en la isla 11 ingleses y 13
indios americanos. j
Shelvocke desembarcs en Iquigue, v en Piseo apresd an bngue
espanol con el enal fué hasta Panawd. Alli se reunid con Clip-
perton e hicieron juntos varios correring, pero separdindose luego
para regresar o Buropa por los mares del Asia el ano 1822,
$ Jorje Shelvocke, de voelta a Inglaterra, publied la relacion de
sns vinjes en 1726, varrando sus aventuras pero sin dedicarse n
los estudios jeogrificos. Uno de sns subalternos, Guillermo
Betagh, publicd en 1728 otro libro para refutar a aquel. En
enanto a la relacion del viaje de Clipperton, no existe ninguna
especial, pero Betagh ha dado en sa libro un resimen del diario
del oficial Jorje Taylor, gue servia o lns drdenes de aguel. Vien-
fin Mackena hace nu resimen de estos vinjes en sn Historia de
Valparaiso y eusu Historia de la Isla de Juan Fernande:.

Despues de las espedicion de Clipperton y e Shelvocke, se
paralizaron por algnuos afios las empresas inglesas de corso o
comercinles que se llevaban a efecto en los wares dal sur, con
‘motivo del fracaso de la gran negociacion conocida con el nom-
bre de «Compaiia del mar del surs, que so pretesto de verificar
nna empresa mercantil estraordinaria, fué tan solo um especi-

 lacion escandalosamente fraudulents que arroind a muchas
jentes, Por muchos afios no se gueria oir hablar en loglaterra
de comerciar con las colonins nmericanas por esa fatal nego-
cincion que solo enrrigueci u sns directores.
Pero si el triste y vergonzoso fracaso deaquella compaiia did
“orfjen a que por entdnces se suspendieran lus espediciones ingle-
 uas & las costas del Puacifico, en exi misma época volvian los
holandeses a reanudar sus espediciones, Lu mas famosa de
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ellas, no tauto por el comercio que hizo, cnanto por sn valor
jeografico, fué la siguiente.
XXIX Espedicion, de Jacob Roggeween
(1721-1723)

Jucob Roggeween era un marino holandes que habia nave-
gado enls lndia. De vuelta a Holandn, en posecion de una fortn-
na considerable, Roggeween, haciendo revivir un proyecto de sn
padre, presentd a prineipios de 1721 un memorial a la compa-
fiade las Indias Oceidentales, en el que proponia nn plan de des-
cabrimientos en las tierras australes, conocidas hasta enténces
solo por las indicaciones raras e inciertas de algnnos jeogrifos,
pero que podian ser una fuente de rigneza como algunos de los
otros paises descobiertos por los enropeos en los dltimos dos
siglos, Agqnella compaiia, enyos negocios se hallaban en mal
estado, aceptd el ofrecimiento y mundd preparar tres unaves
para que, bajo el mando del mismo Roggeween, salieran en
brsen de los paises desconocidos.

El propisito declarado de In espedicion ern hacer un vigje de
descubrimiento, pero seguramente ln compaiiin crein resacirse
de sus gustos, sen esplotando las rejiones que se hallaran, sea
haciendo por otra via el comercio de las Indias Occidentales,
En esa época la navegacion habin hecho tales progresos, que
los lnrgos vinjes nrredraban o poca jente. Bajo la andaz inicia-
tiva de los filibnsteros v corsarios, el dar nnn vuelta al globo
habia Hegado o ser nna empresa que casi podria decirse valgar,
desde que en el corto espacio de treinta ¥ cinco afios (de 1686
a 1722) se habian hecho, a lo ménos, seis espediciones de esa
naturaleza, algnnas de ellas en embarcaciones débiles v de mui
pequedio porte. La empresa de Roggeween tenin sobre todas
ellas el prestijio de ser nan viaje principnlmente cientifico, en
vez de una campadia de aventuras v de piraterias.

El viaje de Roggeween vo correspondié, sin embargo, a las
esperanzas que se habian concebido en &l Partiendo de Texel
el 21 de agosto de 1721, tnvo que soportar diversas contrarie-
dades qne no tenemos para qué referiv, v despues de esplorar
algnnas islas vecinas al estrecho de Magallanes, que los histo-
rindores de la espedicion deseriben con mucha vaguedad, dobld
el cabo de Hornos y legd al Pacifico, foudeando el 10 de marzo



1a Mocha v poco despues en In isla de

e marzo partié Roggeween con rantbo al oecidente.
I (Tines de Pasenn) avists una isla observada va
* elpﬁnl&nru (entre ellos por Davis en 1687), pero q.ne
: fé ohjeto de un reconacimiento mas detenido v mere-
nombre de Pasena, con que se le conoce hasta ahora, El
del viaje de Roggeween fué an tejido de aventaras. Apre-
Ins mismas antoridades holandesas en Batavia, fué
ma de todo orden de contrariedades hasta que pndo regre-
st patrin en jalio de 1723,
~ Dos de sus oficiales eseribieron la relacion de este visje de
~ escaso valor histbrico y jeogrifico,

~ En 1724 pasaron el cabo de Hornos otras tres naves holan-
~ desas para hacer el comercio de contrabando en las costas de
Chile. No se tiene el nombre del jefe de esta espedicion v pro-
~ bablemente eran naves que se habian nnido tan solo para pro-
~ tejerse mitnamente mientras hacian su comercio. Una de estas
naves fné apresada por los espuiioles,
~ Por este tiempo empesaron « doblar el enbo de Hornos los bi-
mercantesne se llamaron de « Rejistron, los enales, con per-
miso del gobierno espaiiol. comenzaron u desarrollar su conercio
~ eon Buenos Aires y las costas del Paeifico. El primer bugue de
~ esta clase qne dobld el cabo de Hornos, fué el navio Zelarn,
~ mandado por don Antonio Grang y Arraez. Estos baques de
~ «Rejistro» quitaron la casi totalidad de sn comercio a las naves
holandesas y francesas que continuaban haciendo el contra-
- bande.

XXX Espedicion, de Jorje Anson

. (1740-1744)

pu Bsta notable espedicion inglesa tavo por objeto hostilizar las

costas oceidentales de América v abatir el comercio espaiiol en

;‘f siis colonias, despnes de declarada la gnerra entre Inglaterra y
- 2e

- Espafia en octubre de 1739,

Nulit esta espedicion el 18 de setiembre de 1740 del prerto
de Portsmonth al mando del acreditado y viejo marino, Jorje
~ Anson, que contabin mas de 20 aiios de buenos servicios. La es-

~ caadrilla se componia de seis buques de diversos portes, arma-
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dnlmﬂallnﬂﬂ,ydedm trasportes provistos de viveres
para ana larga campaiia. Se embarcaron, ademas, mercaderins
por valor de 15,000 libras esterlinas que podrian cambiarse,
segun se creia, en los paises americanos, por mantenimientos
frescos. Las tripulaciones y tropas embarcadas en esas naves
subian a 1,980 hombres, entre los enales figneaban 500 invili-
dos de un asilo, que sirvieron para completar la dotacion por
falta de jente joven ¥ robusta.

Despnes de nua navegacion bastante lenta, la escoadrilla lle-
gaba el 25 de octubre a la isla de Madera y segnia a la de Santa
Catalina, en la costa sar del Brasil, a donde aports el 18 de di-
ciembre, a objeto de renovar sus provisiones. Alli perecieron al-
gunos oficiales ¥ muochos marineros. Los espedicionarios si-
guieron viaje el 18 de enero de 1741 tocando eun el puerto de
San Jaolian, en la costa patagénica. En este lngar permanecio
Anson hasta el 27 de febrero, tomando las medidas necesarias
para pasar ¢l eabo de Hornos y dictando las instracciones para
reanirse en el Pacifico, caso de que alguna tempestad disper-
sara las naves,

La escoadrilla del comodoro Anson ernzd el estrecho de Le
Maire sin difienltad, pero acercindose a los mares australes en
In proximidad del equinoxio de otofio, en gne frecaentemente
se levantan alli las mas desastrosas tempestades, la ecojid una
de éstas v luego otras mas prodociendo nna catdstrofe casi je-
neral. Los buques se dispersaron en todas direcciones. Dos de
ellos, considerablemente estropeados, no pudieron doblar el
eabo de Hornos, v se vieron forzados a volver a Rio Janeiro a
reparar sas averias. Otro, la fragata Wager, de 26 caiiones y
150 hombres de tripulacion, se hizo pedazos en las rocas que
rodean por el norte las islas de Guayaneco, situadas entre los
paralelos 47 y 48, al sar del golfo de Peons, v sus tripulantes,
salvadas de ln mnerte, tuvieron que pasar por pennrias terri-
bles ¥ morir poco mas tarde, machos de ellos, de la manera mas
trijica. El navio almirante, el Centurion, hermoso buque de 60
eafiones, mandado por el mismo Anson, arrastrado por la tem-
pestad v las corrientes del mar, deseribié en su marcha un ver-
dadero laberinto de vaeltas v revaeltas eapaces de hacer perder
todn ides de rombo a marinos ménos esperimentados,




v 127

X oro Anson se dirijia al Pacifico a intento de a
A plaza de Valdivia, que debia servir de centro :mi]:;
e Darn s futures operaciones, pero ln disperion de la
e . imoso en que se hallaban sas tripn-
: siones hun imposible la ejecncion de este proyecto. El Centu-
- rion se dirijio a ln isla de Junn Fernandez, & donde llegd el 10
_.?’Q,jlnio en el estado mas desastroso. En ese punto seu le ren-
: ‘nieron las naves que se salvaron de las tempestades, que eran
. tres _mvioc‘y nu trasporte. De 961 hombres de que se componia
~ Iatripulacion de esos tres navios, habian mnerto de escorbuto, o
- por otras caunsas, 626, principalmente invalidos o soldados de
‘desembarco.

Despues de reparar sus averins y de hacer que las tripnlaciones
recnperaran sns fnerzas en aquella isla, Anson se hizo a la mar
a mediados de setiembre de 1741 para hacer nn corso tan feliz
como frnetifero a lo largo de las costas de Chile v del Pern
hasta In Noeva Espafia. Siguié mas tavde viaje o los archipié-
lagos del Asia y practicd su espedicion de corso en esos mares
hasta que dio ln voelta a Inglaterra el 15 de junio de 1744,
siendo recibido por el gobierno ingles v por el pueblo con gran-
des honores por su atrevido cnanto provechoso viaje.

Existen numerosas pnblicaciones y relaciones de la espedi-
cion de Anson a los mares anstrales y al Pacifico, como el libro

_de Pascal Thomas, profesor de matemsticas a bordo del Confu-
rion, titnlado: A true and impartial journal of a royage to th.
South Seas and round the globe in H. M.’ 3 the « Centurion, un-
der the command of commodore George Anson (1743), i como la
relacion de Benjamin Robins, hecha sobre los apuntes de Ri-
cardo Walter, capellan de la espedicion, y qnien durante muchos
afios pasé por verdadero antor de ells. Tiene por titulo: A ro-
yage round the world in the years 174044 by George Anson esqe

* comander—in-chief of a squadron of his Majesty's ships, sent
upon au expedition to the South Seas. Hai otras relaciones tauto
juglesas como espafiolas de este importante viaje, asi como del
nanfrajio de la fragata Wager, que no anotamos por no alargar
esta noticia bibliogrifica, gne para mayores datos pnede consul-
tarse ln Historia Jeneral de Chile por don Diego Barros Arana,
pijinas 119 y 120 del tomo VL



Al mismo tiempo qne el gobierno ingles despachaba la escna-
drilla de Anson al Pacifico, el gobierno espaiiol, que habia estado
al cabo de sns aprestos y habia tenido tiempo para precaverse,
habia equipado una escoadra de cinco navios de guerra, armados
con 308 cafiones v tripulados por 2,600 hombres, fuera de un
rejimiento de infanteria, con el objeto de impedir el paso de la
escnadrs inglesa al sar del océano Athintico, y en easo de no
lograrlo, seguirla hasts el Pacifico.

Esta escundra espafiola fué puesta a las dGrdenes del teniente
jeneral de marina don José Alfonso Pizarro, y salid en persecn-
cion de aqoella ian Inego como se hizo a la war. Las dos esena-
dras estnvieron cast a la vista frente a laisla de Madera, y como
In inglesa continnase sa viaje hicia el sur, la espafiola la signio
en cnmplimiento a sns instrucciones. En la isla de Saunta Cata-
lins, sitonda libein el sur del Brasil, estovieron a punto de avis-
turse las dos escnadras por segunda vez,

Lios espedicionarios espaiioles, despnes de toear en el Rio de
I Plata (5 de enero de 1741), signieron su derrota al cabo de
Hornos, pasando el estrecho de Le Maire con corta diferencia
a los ingleses. Las terribles tempestades que sufrieron ellos,
fueron todavia mas desastrosas parn los espaiioles. Dispersados
los buogques de éstos y mui estropeados, pevdieron gran parte
de sus tripnlaciones a cansa de esos contratiempos, de las en-
fermedades y de la falta de bastimentos. Uno de sns bngues,
la fr.g'l.h Hermione, con 500 tri plllnntea, llmmreciﬁ.. sin e
jamas se supiera sn suerte. Otra, la Guipiizcon, despues de su-
frimientos inanditos, de arrojar a la mar sns cafiones, para ali-
jerar la nave qne hacia agna por todas partes, y de perder 250
hombres a cansa del hambre, llegd al snr de la isla de Santa
Catalina. La tripnlacion. dejando abandonada la nave, bosed
descanso a sns grandes fatigas en las costas vecinas. Ningona
de las otras paves consigaid doblar el eabo de Hornos, volviendo
al Rio de In Plata en el estado mas desastroso.

El almirante Pizarro hizo coanto pndo por reparar las tres
naves que aportaron al Rio de Ia Plata, consigniendo que dos
se pusieran en movimiento, La tercera, que era una fragata de



cafiones, lamada la Esperanza, foé dejada en Montevideo
mmit::u “:l reparaciones. En octubre de 1741, los
i e ron al mar én aquellos dos bugues, wmo Jde los
*Mﬂ bajar el Rio de ls Plata, sieado sbandonado:
¥ el otro, asaltado por nuevas tempestades en los mares del sur,
- tampoco pudo doblar el cabo de Horuos, viéndose obligado s
~ yolver al puerto de donde habia partido ew enero de 1742,
b_]" En la primavera signiente hizo Pizarro la tercera tentativa
~ para Hegar al Pacifico. Unode los oficiales de Ia escnadra, el
) eapitan don Pedro de Meudinueta, tomé el mando de la Espe-
ranza, convenientemente reparada, y saliendo del Rio de la
Plata el 20 de noviembre de 1742, doblé felizmente el cabo de
Hornos y llegd a Concepeion el 26 de evero de 1743, Bl almi-
rante Pizarro llegd por tierra a Chile en los primeros dias de
enero de aquel ano, siendo objeto de barlas eu los periodicos
enropeos que decian que habin dobludo el cabo de Hornos en
carreta.

Parw conocer el resto de laespedicion de Pizarro es necesario
recordar ln notable espedicion cientifica de don Jorje Juan }'\lll?
don Auntonio de Ulloa, que a pesar de no haber tenido comision
directa alguva con relacion a los mares anstrales, utilizaron
sus vigjes en provecho de la jeografin y de las ciencias en jeue-
ral, mucho mejor que gran nimero de espédicionarios especin-
les a aquellas rejiones. sefinlando el comienzo de nua era de
estudios y de trabajos para la marina espaiola y para los pro-

gresos de la navegacion.
XXXIT Espedicion, de Don Jorje Juan y de Don Antonio de Ulloa
(1743-1744)

Al mismo tiempo que la escuadrilla de Pizarro perseguia a
In de Anson por los mares del sur, el Virrey del Peri equipaba
dos bugnes mercantes de 700 y 600 toneladas, los armaba con
30 cafiones y los equipaba con 350 hombres para que fneran a
batir en aquella miswa direccion a las naves inglesas, miéntras
despachaba otras escuadrilla a los mares del norte con ignal ob-
jeto. Aquellos buques fueron puestos bajo las n'a'nlenes de los
capitaies don Jorje Juan y don Antonio t‘l(' U llnn..‘uﬁum]eﬂ
de mérito que ayndaban en Quito a la comision cientifica fran-

9



\ v
_l“‘

130 HISTORIA ¥ JEOGRAFIA, _
'mmdnmdinm arco de meridiano para conocer la
figura exacta de la tierra.

El 4 de diciembre de 1742 salieron esas naves del (allao,
tocando en Joan Fernandez, islas que reconocieron prolijamente,
y dirijiéndose en seguida a Taleahnavo, en donde se unieron u
Ia fragata Esperanza. Las tres naves signieron viaje a Valpa-
raiso a donde llegaron el 24 de febrero para recibir a s bordo
al jeneral Pizarro.

Los sncesos signientes de esta espedicion, no tienen atinjen-
cin algnna al propasito de este libro. Solo diremos, para conelnir,
que el almirante Pizarro signié viaje al Perd, en coyas costus
perdid mas de un afio sin encontrarse jamas con las naves de
la escondrilla iuglesn. A fines de 1744, volvia el almirante Pi-
zarro al sur, dejando en el Callao In fragata Esperanza para el
res o de esas costas. Atravesd en seguida la cordillers para
llegar al Rio de la Plata, miéntras don Jorje Juan y don Antonio
de Ulloa doblaban el cabo de Hornos, haciendo estudios jeogri-
ficps y de todo jénero de las costas y puises que atravesaron, que
les sirvieron mas tarde para sns interesautes libros sobre la
Amériea meridional,

El almirante Pizarro se embarcd en Montevideo en la fragata
Asia de 66 cafiones, que habia quedado repardndose. A media-
dos de octabre de 1745, se hacia  Ia vela para Espafia el dlti-
mo resto de la poderosa escnadra que cinco afios dntes habia
venido & América. Despues de diferentes peripecias llegaba el
almirante Pizarro al pequefio puerto de Corcubion, en Galicia,
& principios de 1746, a dar cneuta de los inanditos desastres qne
habia safrido aquella escuadra, sin dejar huella alguna ni de
gloria para la marioa espafiola ni de esploraciones o estundios
jeogrificos o hidrogrificos.

Don Jorje Juan y don Antonio de Ulloa publicaron varios li-
bros sobre su visje a la América meridional, con observaciones
jeogrificas y cientificas mui dignas de recordarse, asi como se pu-
blicaron algunas otras relaciones de sus viajes y biografias, en que
se dun detalles interesantes sobre los mares australes y algunos
puntos de las costas; pero de aquellos libros solo dos tienen
atinjencin a Chile y al objeto primordial del presente trabajo,
In Relacion histirica del viaje a la América meridional hecho
de érden de S. M. para medir algunos grados del meridiano te-
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CAPITULO X.
Los franceses en el Pacifico.

Lios primeros espedicionarios franceses.—Los filibusteros —Espedicion de
l-& Gennes. — M. Beanchesne. —Coudray Pérde Fouquet.— ¥l
vhedd padre Luis Feuillée. —Escursion cientifien de Frezier—La
Barbiouis le Gentil.—Consideraciones jenerales.—Los viajes de Bon-
gainville. —Espedicion de La Pérouse.

Los primeros espedicionarios franceses qne atravesaron el
estrecho de Magallanes o doblaron el eabo de Hornos, pertene-
cieron n la temible asociacion de log filibnsteros o fneron co-
merciantes clandestinos, cnyos propisitos no podinn ser otros que
los del Inero, ¥ qne, por lo tanto, en manera algnna contribnyveron
a los progresos de la jeografin. Corsarios desconocidos, no lian de-
Jndo mas huellas de sn paso por esos mares que los actos de
violencia cometidos para hacer sn negocio de contrabando,

La mas remota noticia que se tenga de algnna espedicion
francesa al Pacifico se refiere al afio 1636, El injeniero frances
M. Froger, antor de la Relation du voyage de M. de Gennes au
ditroit de Magellan (Paris 1698), dice a este respecto lo que
!igl'le:

«Por los anos de 1686, algnnos filibnsteros de Ia isla de Santo
Domingo, despnes de haber recorrido durante algunos afos Ias
costas de Carak (Caracas), de Nueva Espaiia v de Cuba, sin
haber podido hacer fortnua. resolvieron pasar u las del mar del
sur, que, segun sabian, eran mas ricas ¥ menos fortificadas...
El paso del estrecho de Magallanes les parecié mas seguro; i
por alli entraron en niimero de SO hombres al mar del sur,
donde se hicieron temer por sus frecaentes desembarcos en di-
versos lugares y por el gran nimero de naves ricamente car-
gadas que tomaron... Habiendo pasado esta vida fonesta du-
rante siete afios, resolvieron repasar sl mar del norte, con el
deseo de volver a la patria. Se reunieron n este efecto en la
isla Fernand (Juan Fernandez), donde se repartieron su botin
¥ encontraron que cada uno de ellos tenia ocho a nueve mil
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habian ganado en tauto tiempo, resolvieron quedarse en esta
isla con una piragna, v se trasladaron a las costas del Peri
resneltos a perecer o ganar lo que habian perdido. Se hicieron
dueiios de cineo naves, de entre las cuales elijieron la qne les
parecid mas nparente para terminar el viajes,

Este buque se perdid en el estrecho de Magallaves. Los
espedicionarios estuvieron alli diez meses constrnyendo otra
barca. La cargaron eon caanto pudieron salvar de los restos de
In otra y lograron llegar a Cayena despues de grandes saeri-
ficios.

La relacion de M. Froger ha sido puesta en dada por va-
rios historindores, pero compnlsados diferentes docnmentos, es
indadable que estas noticias son exactas,

Otros corsarios o contrabandistas franceses signieron a agque-
llos, hasta qne en 1695 se formd en Francia la primera espe-
dicion formal a los mares del sary de ln cual nos oenparemos
en seguida.

XXXIII Espedicion, de M. de Gennes
(1695-1697)

A principios de 1695 (1), nn jentil-hombre frances v capitan
de la flota real, lamado de Gennes, alentado por los nformes
que acerca de las colonias espafiolas del mar del sur le habia
dado un antigno filibnstero llamado Macerty, se presents en
Paris para demostrar a la Corte Ins ventajas que podian alean-
zarse de nua espedicion contra esos paises, ofreciéndose él
mismo para llevarla a eabo. «Las proposiciones de M. de Gen-
nes, dice el historindor de esta empresa. fueron recibidas con
el buen éxito que él podia espernr. El Rey (Luis XIV) le sn-
ministré los buques a sa eleccion; y la noticia del viaje tuvo
tanto crédito que muchas personas de la primera calidad se
hicieron no placer en interesarse en sn armamento. Encontrd
muchos jivenes que, impnlsados ignalmente por la curiosidad
de ver tan hermosos paises y por el deseo de adquirir algnna
fortuna, se ofrecieron empefiosamente para hacer la eampaia,

(1) Barros Arana,




‘ ira de un A
00N resistible en las colonias
bien eran hombres intrépidos § resueltos, eareciun,
rece, de las dotes especialmente necesarias para em-
de este jénero. Partieron de la Rochela el 3 de junio de
pero en vez de dirijirse ripidamente u su destino, perdie-
tiempo precioso en las islas de Cabo Verde y en el rio
- hlh los primeros dias de octubre, ¥ habiendo Hegado
ndos de diciembre a Rio Janeiro, permanecieron en ese
basta el 5 de enero de 1696,
principios de febrero penetraron los espedicionarios fran-
s en el estrecho de Magallanes. Venciendo no pocas difi-
des y sulviendo un frio estraordivario, lograron doblar el
o Froward v llegar hasta el puerto Galan, en donde esty-
'Ol a.l--lin'igc de los fuertes vientos del oeste e lesimpedian
nzur ul Pacifico.
~ «El mar ¥ los vientos, dice el historindor o qne nos hemos
erido, no cosaban de contrariar nuestro provecto. El 3 de
il, como comenzibuinos a estar eseasos de viveres ¥ como
: pr estur mui avanzada [a estacion no hubin esperanza de hallar
 vientos favorables para entrar én el mar del sar, se resolvio qne
~ #i en dos dias los vieutos no enmbiaban, volveriamos atras para
enrarnos viveres v busear fortunn en otra parte. Puede juz-
L Pn de endnto pesar v de cninta desesperncion serian capaces
~ en tales circanstancias las jentes que aguardaban toda su for-
- de aguella empresa. No habia nn solo marinero que no
» preferido morir de hambre antes que retroceder. Ya e
acostumbrado a comer ratas, ¥ como precio ordinario
aban quince sueldos por cada una... El 5, siéodonos siempre
rios los vientos, nos preparamos para salir al war del
orte como habin sido resuelto dos diss dntess,

B X pesar de todo, hicieron noevas tentativas para seguir ade-
Jante, siendo forzados a retroceder. E1 11 de abril de 1696 de-
‘sembocaron ¢l estrecho los espedicionarios franceses, demos-

s poea andacia y poca pericia. De Geunes volvit a Francia




en 1697, despues de ejecntar algunas correring en el mar de las
Auntillas,

Esta espedicion ha sido recordada en el dinrio de viaje escrito
por el injeniero Franciseo Froger y publicado en Paris en 1695
" con el titulo de Relation du voyage de M. de Gennes au déitroit
de Magellan. Es una relaciou noticiosa de los paises visitados.
Sus mapas ¥ planos son meros bosquejos v las descripeiones
que hace de las costas son tan someras que apénas da idea de
ellas.

XXXIV Espedicion, de Beauchesne
(1698-1701)

Esta espedicion tuvo por objeto echar las bases de un esta-
blecimiento frances en el estrecho de Magallanes y ocupar las
demnas tierras que no reconociéran nacionnlidad, para lo cnal se
habin organizado una gran compafiin que compré muchos na-
vios y reclutd tropa y jente en bastante nimero; pero habién-
dose conelnido los fondos, se tavo que disminuir la espedicion
u dos navios de 50 eafones, nna fragata y un buque de 200 to-
neladas, de manera que la iden de una gran couguista se rednjo
tan solo a la de nn descubrimiento, Se did el mando de esta
espedicion u M. Beauchesve, haciéndose a la mar el 17 de se-
tiembre de 1698 del puerto de la Rochela. Solo los dos navios
llegaron al estrecho despues de nn sin nimero de contratiem-
pos, el 23 de junio del aio signiente, invernando en el puerto del
Hambre; y sunque se pusieron a la vela sin niimero de veces, no
salieron del estrecho, por los vientos contrarios, hasta siete me-
ses despnes, En evero de 1700 embocaron el Pacifico signiendo
hasta las islas Galipagos; volvieron por ¢l cabo de Hornos, re-
gresando al puerto de partida en junio de 1701. El diario de
este vinje nose ha pablicado, pero un estracto de él corre en la
coleceion de Prevost.

XXXV Espedicion, de Coudray-Pérée y Fouquet
(1704-1705)
Casi al mismo tiempo que el corsario Dampier preparaba sn

espedicion, de que nos hemos oenpado en ¢l capitnlo anterior, se
organizaba otra en Francia a lns drdenes de los eapitanes Con-
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d ée y ?‘onquet, «hombres hibiles
en la navegaciony.

Al efecto, se equiparon dos naves en el
p.meyéndolas de las armas necesarias y de un cargamento sur-
tido de mercaderias, que deberian comercial en América, para
lo cual se les dié una patente firmada por el e
gran almirante de Francia,

Bl 26 de diciembre de 1703 se hicieron a la vela. Sin sufrir
graves contrariedades en el viaje, los espedic
ron en el estrecho de Magallanes; pero habiendo esperimentado
alli nn viento impetuoso que les corté sus cables v cadenas, se
resolvieron a volver atris, v, dando la vuelta por el estrecho de
Le Maire y por el cabo de Hornos, llegaron a Concepeion el 13
de mayo de 1704, en donde se encontraron con otros buques
franceses. Todas estas naves hicieron sn comercio de contra-
bando en las costas de Chile y del Peri, volviendo luego des-
pues a Francia, sin ligar su nombre a descubrimientos n esplo-
raciones de cardcter jeogrifico.

Yy mui esperimentados

puerto de Saint Malo,
onde de Tolosa,

lonarios peuetra-

XXXVI Espedicion, del padre Luis Feuillée
(1707-1711)

A las anteriores espediciones francesas, regnlarmente forma-
das y dirijidas al estrecho de Magallanes o cabo de Hornos, si-
guieron los viajes de muchos armadores o comerciantes qne
venian a las costas oceidentales de América a hacer sn comercio
de contrabando. Ademas de las naves salidas de Fraucia con
este objeto, algunas de las que componian la escunadrilla del
célebre almirante Dugnay—Trouin, despues de apoderarse de
Rio Janeiro, se lanzaron al Pacifico para espender en sus costas
el rico botin adquirido en aquel andaz ataque, no dejando otras
lnellas de su paso por el cabo de Hornos.

Pero si todos estos buques de corso o mercantes no contri-
buyeron de nna manera eficaz al progreso de la jeografia y del
Illc.j()l' conocimiento de los mares v costas anstrales, facilitaron
en cambio la venida de aleunos hombres de ciencia que fueron
los primeros en hacer estudios de cardcter cientifico en nuestro
pads. .

Asi, el padre Luis Feuillée, matennitico y hotdnico de ]a
corte de Francia, salio de Marsella el 14 de diciembre de 1707



en uno de esos bugques mercantes, A fines de 1708 dobld el eabo
de Hornos y el 20 de enero de 1700 llegaba o Concepeion. En
esta cindad como en Valparaiso, hizo toda cluse de estudios as-
trondémicos y botanicos, fijé las coordenndas jeogriticas de dm-
bos puntas y colecciond abundantes muestras de la flora chile-
pa. Levautd ademas. los planos de Valparaiso, y otros lngares
de la costa, signiendo despues su viaje hasta ¢l Peri. Regresoa
Francia el 27 de agosto de 1711 por la ruta del cabo de Hor-
nos, desembarcando en el pnerto de Brest.

El padre Fenillée ha trazado la historia de sn viaje en nn
libro que publied poco tiempo despues de sn llegada a Francia
con eltitnlo de: Journal des observations phisiques, mathematiques
et botaniques, faites par Uordre du Koi sur les cites orientales
de I Amerigue Meridionale, et dans les Indes Occidentales, des-
puis Uannde 1707 jusques en 1712, El padre Feuillée se detiene
poco en la descripeion pintoresea de los puntos que recorrid,
pero en cambio asienta con la mayor prolijidad las observacio-
nes cientiticas principalmente lus astropdmicas,

XXXVII Espedicion, de Amadeo Francisco Frezier
(1712-1714)

El 6 de enero de 1712 salié de Francia el navio Saint Joseph,
de 36 cafioues y 135 hombres de tripalacion, al mando del capi-
tan Daochesne Battas. En este buque venia el injeniero frances
Amadeo Francisco Frezier, qne habrin de ilastrar sn nombre con
estadios mni interesantes de los puises occidentales de la Amé-
rica Meridional,

El Saint Joseph toch en las islas de San Vicente y de Santa
Cataling, en las costas del Brasil, ¥ doblando en segnida el cabo
de Hornos con toda felicidad, legd a Concepeion el 18 de junio
del mismo afno. En este punto, cuenta el mismo Frezier, halld
tres bonques franceses preparindose «para hacer sus ventas en
la costar, v agrega en su libro, que en los meses de diciembre de
IS13 ¥ enero de 1714, se juntaron alli otras siete naves que
venian de Francia con idéntico propdsito, v que ese niimero al-
canzd poco despues u gaince bugues mercantes, todos franceses. lo
qne prieba lo desarvollado gne  estabn el comercio de contra-
bando y el anmento considerable que habia tomado el movi-
miento de las naves en los mares australes,




gran parte del pais tanto en el interior
tas, haciendo estudios de todo jénero mt;-::
5o los. de . : Y 2
omo | qumml__no, Valpuraiso, Concepeion Valdivia
cho de Le Maire. En seguida puss al Perii v regresd a
i por el cabo de Hornos, el 13 de febrero de 1714.
_.*“" afios mas tarde, dice el sefior Barros Arana, publicé
lu obra que le ha dado fama entre los jedgrafos y vinjeros
1o coloca en el rango de uno de los primeros sabios qneu:
pn estos paises con un propdsito cientificor. Dicha obra
a por titnlo: Relation du voyage de la mer du sud awr cites
Chili et du Pérou, jait pendant les années 1712, 1713, 17 14-
este libro se hallan interealados 14 liminas y 23 mapas, mui
108 para conocer el progreso de la jeografia a traves de los
ipos pusudos.
“alnferior Frezier a Feuillée en astronomin y botdunica, agregn
el senor Barros Arana, le ers superior en conoeimientos de otro
k- rden y sobre todo en el arte literavio. Las eartas jeogrificas
i w Tevantd de algunas partes de ln costa, nsi como los planos v
 vistas de cindades, dejan ver nn injeniero distingunido.  Deseribe
~ los terrenos segun la ciencia de la época, y en las noticias que
~dade las plantas y de los minerales, manifiestn que no era estra-
fio a la botdnica y a la zoolojian.

XXXVIII Espedicion, de La Barbinais le Gentil
(1714-1715)

i. 3
&
o= Mucho ménos importante gne losrdos anteriores, fué el viaje
i" que practicd ¢l comerciante frances M. La Barbinais le Gentil
~en los mares anstrales y costas de Chile: pero habremos de ano-
~ tarlo para el comelemento de estas informaciones.
" La Barbinais le Gentil, salid de, Cherburgo el 8 de agosto de
1714 en un bugne mercante. Despues de doblar el cabo de Hor-
~ nos y recorrer las costas de Chile ¥ el Perii, se dirijid a los mares
 de la China dando Ta voelta a Francia por el cabo de Buena Ex-
peranza. Publicd en Paris en 1725 una relacion de su espedi-
miou con el titnlo de: Noweeau royoge auwtonr du monde. enrichi
e plusienrs plans, mers et perspeetives, ete. L parte que se re-
; a Chile denota un gran talento descriptive, pero sin mérito
algano jeogrifico o cientifico,

s
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XXXIX Espedicion, de M. Marcant
(1718)

Pero todos estos viajes se habian hecho por el eabo de Horvos
abandonando Ia ruta del estrecho de Magallanes, que la mayo-

L cupo a un capitan frances, M. Marcant, reanudar esa na-
vegacion, obligado por las cirenustancias, pues, considerando gue
s débil bugue, la tartana Santa Birbara, no podria resistir los

mures del cabo de Horuos, resolvid arrostrar los vientos
del estrecho, en el deseo, ademas, de tener parte en las riquezas
qne producia o sns connacionsles el comercio de los paises occi-
dentales de la América.

La fortana lo favorecit, a pesar de qne no tenia noticias segn-
rus de In navegacion de aqnel pasaje maritimo, al punto gne en
Ingar de seguirlo en toda sn estension, tomd uno de los mnchos
cannles qne se le presentaron en la costa sur, ay sin saber como
se halld a poeas horas de navegacion en el Pacificos, Didel nom-
bre de Santa Bérbara a ese canal, en reenerdo del nombre de sn
bugue, v sin allegar mayores datos o sn descubrimiento ni hacer
esploraciones de ningan jénero, se lanzd a Ins costas de (hile
hacer sn comercio de contrabando (2).

Todos estos vinjeros, juntos con don Jorje Juan ¥ don Antonio
de Ulloa, marcan el comienzo de las esploraciones cientificas en
el territorio o costas chilenas, iniciadas en fa primera mitad del
siglo XVIII y robustecidas en la seganda mitad. Antes gue es-
tos dos vinjeros espafioles hnbieran visitado estos paises, algu-
nos pilotos pricticos, habian formado derroteros mas o ménos
imperfectos que servian para la navegacion. Existe manuserito,
thee el sefior Barros Arana, un hibro titalado ferrotero Jeneral
del mar del sur del capitan Pedro Hurtado de Mendoza heckho
porel capitan Manuel José Hurtado en el puerto del Callao,
Aiio de 1730, Eu él se halla toscamente dibnjada toda In costa
del Pacifico desde mas al norte de Pavamd hasta el estrecho de
Magallanes, con abundantes y prolijas notas qne indican las
distancias, rumbos y sefinles pura reconocer los pnertos, cerros,
rios, ete., asi como los recursos que podian hallarse en eada
paerto,

(2) Frezier, Relacion du Voyage, ete,



E ploradores de los tres tiltimos siglos abundan en noticins
de nn eavicter jeogrifico que habian operado en esta ciencia i

_Wumhcm Los oscuros v andaces aventoreros de diversas
- nacionalidades reanidos en los mares de América para robar

- los buques espafioles y para saquear las pobluciones sitnadas en
~ In costa del continente, habian contribuido tambien poderosa-
~mente al progreso de la jeogratin con la publicacion de mapas
¥ de libros en que agraparon sobre las colonins del Rey de Es-
pafia noticias y observaciones de todo drden, muchas veces exue-
tas ¥ joiciosas, pero siempre desligadas e inconexas entre si y
de ordivario vagas o desprovistas de toda garantin. Solo en los
trabajos sabsignientes se ven desaparecer estos defectos. ) ee-
pirita cientifico que desde wediados del siglo XVI1T penetra en
todo drden de investigaciones, fué tambien aplicado u los estu-
dios jeogrificos. Desde entiuces, al Indo de las espediciones
militares o comerciales, ¥ muchas veces conjuntamente con és-
tas, se organizan lus espediciones cientifiens a cnyos trabajos se
ereen obligados a coutribuir todos los gobiernos. de tal snerte
que ni la guerra misma puede embarazarins. Sns investigneio-
nes abrazan nn programa mucho mas vasto, s verdadera sitna-
cion de los lugares, fijada por observaciones astrnnfsmi‘cas. y por
la conexion y el enlace de los itinerarios, ln configuracion exacta
de las tierras y sus accidentes topogrificos, sus producciones
animales y vejetales, su meteorolojin, su clima, las costnmbres
de sns habitautes, asi como las lenguns, la etnografia v Ins an-
tigiiedades de cads pais. Los viajeros y esploradores de esta
nueva era, comienzan s ser verdaderos sabios, y se acompaian
ademas ordinariasmente de hombres especisles en cadn Grden de
conocimientos; ¥ si bien no todos ellos responden o las exijen
cins de una época mucho mas calta, solo a ese precio a‘dq:mren
Jos mas potables de eutre ellos el prestijio y Ia antoridad que
nr. '

m::lmﬁﬂer y lns tendencias de las nuevas espedu"mwn
al estrecho de Magallunes, al eabo de Hurum: Y costas tlt;fl‘lll!lll-
tales de la América, o las coales debemos referirnos en lo snee-

SV,
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XL Espedicion, 1.* de Bougainville
(1763-1765)

Despues de la pérdida de sus colonias del Canadd. pensaron
los franceses en fundar en las islas de Falkland, en las inme-
diaciones del estrecho de Magallanes, una colonia que en cierto
modo pudiera ser up panto de refujio para los boques des-
tinados al océano Pacifico (3). «Los corsarios de Saint-Mald,
dando a esas islas el nombre de Malonivas, tomado del de sn
cindad natal, parecian haber adquoirido un derecho vago ¥y mal
definido & sn posesious (4). Un distingaido oficial que se habia
ilustrado en la guerra, Luis Antonio de Bongainville, cambid
sn titnlo de coronel por el de capitan de navio, y se hizo el pro-
motor de esa empresa, mandando construir a su propia costa
dos bugques, nua fragata y noa corbeta, para llevarla a cabo.

Anxilindo con la proteccion del gobierno, Bougainville partid
de Francia el 15 de setiembre de 1763, y despues de tocar en
Ins costas del Brasil y en Montevideo, llegaba el 3 de febrero
del afio signiente a las Malvinas, y un mes mas tarde fundaba
una modesta eolonia en la parte oviental de In mas grande de
esus islns. Terminados esos trabajos, v acercdndose el invierno
qne podia embarazar sn regreso, Bougainville se hacia de nuevo
a la vela en abril signiente y entraba a Saint Malé el 26 de
junio, lleno de esperanzas en el establecimiento que acababa de
fundar.

Al verano siguiente hizo Bougainville un segundo viaje a las
Malvinas, partiendo de Francia en octabre de 1764 y liegando
a la coloniu el 5 de enerode 1763, en donde dejd nuevos colonos
y provisiones. Ea segaida se diriji6 al estrecho de Magallanes
en busca de madera que faltaba en ayuellas islas. Tanto él
como alguuos de sus compadieros que peuelraron en estos cana-
les, hicieron dtiles y prolijas observaciones sobre la hidrogra-
fia y el clima de aquella rejion, asi como sobre la vida y cardic-
ter de los habitantes que hallaron en sus riberas. Por fin, eu
abril, Bongainville daba la voelta a Francia, llevando una can-

(3) Barros Arana.

{4) w. Dﬂbﬂfon‘h C-uoley, Histoire yéndriile den royages, Del nombre
de Malouinas, hicieron los espaiioles ¢l de Malvinas, con que las islas son
designadas ahora,



e cneros de lohos marinos, como primeros
colonia que tenia tanto interes en fomentar.

XLI Espedicion, 2 de Bougainville
(1766-1769)

usi ol mismo tiempo que los ingleses esploraban cientifica-
los mares y costas anstrales, Bongaiuville emprendia sn
» visje a esas rejiones con el objeto de entregar a los in-
a colonia que habia fandado en las Malvinas el ado
pues el gobierno espadiol reclamé al de Francia de ese
 de soberania que habia efectuado en tierras que, coing co-
respondientes a Amériea, le pertenecinn de derecho. El zobierno
frances comisiond al mismo Bongainville para efectnar es en-
h::ﬁ;%tﬂmiuadn la cual debin emprender un viaje al rededor del
ndo.

) Al efecto, se aprestaron dos biques, ln fragata la Boudeuse y
-ﬁ Ja flute 2 Etoile, alistindolos con todos los elementos que fne-
- ran necesurios para tal empresa, Se agregaron a los espedicio-
~ narios el médico y naturalista Filiberto Commerson vy el prin-
~ ¢cipe Cirlos Enrique de Nassan Siegen. El 5 de diciembre de
1766 partié Bougainville del puerto de Brest. En Montevideo
- &e rennit a los comisarios espuiioles a quienes debia entregar
~ las islas Malvivas y ln pequefin colonin que habia establecido
~ en ellas, lo enal se verified el 1.° de abril de 1767, En segnida
regresd a Rio Janeiro para juntarse con el bugue qoe les traia
Jas provisiones y otros aprestos para el viaje, Allf permanecid
hasta el mes de jalio, trasladdndose » Montevideo con el fin de
. esperar en este puerto Ia estacion propicia para emprender sn

- derrota en los mares australes,
El 14 de noviembre zarpd de Montevideo hicia el sur, penes
~ trando en el estrecho de Magallanes el 4 de diciembre y yendo
~ afondear en bahin Posesion. Desde este punto empezd Bon-
~ gainville sus estadios y observaciones sobre tctdn enanto se
- 1. relacionaba con la jeografia de esa rejion. L‘-uutnnmudo.sn re-
I[i “eonocimiento con toda la prulijillml posible, hl\'tﬁ) ocasion de
 tratar alternativamente a los patagones de la orilla norte |l:=l
"'\T&W‘w v it los fuegninos puhlud‘ores t.h: las islas del sur. Ilull
:{ varing partes de la costa, los marinos franceses reconocieron losg

-
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poatos en donde hahian estado los esploradores ingleses Wallis
v Carteret duraute el afio anterior. Despues de safrir tiempos
coutrarios, logrd peuetrar en el océano Pacifico el 26 de enero
de 1768, habiendo empleado 52 dias en atravesar el estrecho,
al enal asignaba 114 legnas de largo desde el cabo de las Vir-
jenes hasta el cabo Pilar. Atravesando el océano encontrd mu-
chas islas. esploradas nnas, desconocidas otras, vy estuvo de
vunelta en Francia el 16 de marzo de 1769,

Bongainville pnblici en Paris en 1771 la historia completa de
su viaje, con el titnlo de: Voyage au tour du monde par la friqate
du Roi «aLa Boudeuses ot la flite « L’ Etoile» en 1766, 67, 68
ot 69. Este libro tavo pronto gran popularidad por su mérito
literario y por sit valor jeogrifico; sin embargo, Bongainville, no
habin adelantado mucho el-candal de noticias sobre las costas v
mares del sur, aungue las que daba sobre el estrecho de Maga-
llanes, sirvieron para completar el conovimiento de ciertos acei-
dentes jeogrificos, Sns mapas no son ordinariamente el fruto de
un estndio eientifico, y en jeneral solo valen como una vepre-
sentacion aproximativa de In topografin de los Ingares que re-
conocid. Asi, si carta del estrecho, publieada por primera vex
en 1771, es mucho ménos prolija, ménos completa y ménos se-
gara que la qne foé impresa en Londres el afio signiente como
resultado de los trabajos v observaciones de Byron. Wallis v
Carteret,

XLII Espedicion, de La Pérouse
(1785-1789)

Los viajes del capitan Cook (5) habian dado a la Inglaterra una
preemivencia incontestable en el campo de Ia esploracion cienti-
fica de los mares y archipiélagos del sar mal conocidos hasta en-
tonces. El ilnstre navegante, en una tercera espedicion en gne
esplord las costas oceidentales de la América del wvorte, habia
perecido asesinado el 14 de febrero de 1779 por los salvajes de
las islas de Sandwich, pero sus uuevos descubrimientos esti-
maularon las empresas consagradas al progreso de la jeografia.

Al terminarse la guerra a que dib orijen la independencia de
los Estados Unidos (1788), el gobierno frances hizo equipar nna
espedicion compnesta de dos bugues de gnerra, cayo mando fnd

() Barros Arama,



PRIed f*‘h@dﬁ La Péronse, oficial de talento
bia. distingnido en las iltimas campafias navales por
de marino. Las instruceiones dadas a La Péronse de-
 iin plan vasto de operaciones, Debia llenar todos los
 disipar todas las dudas que habiau dejado subsistentes
Gltim u;_-lonu?m en la jeografia maritima, para lo cual
mnierou varios sabios, aptos para todos los trabajos de Ja es-
« El Re, de E‘l‘ﬁ‘ la favorecit tambien ordenando a
sas gobernadores en América que le prestasen todo jénero de
- Laespedicion partié de Brest el 1.* de agosto de 1785, y des-
- pues de tocar en las islas de Madera y de Tenerife, y en Ja costa
it del Brasil, doblaba el cabo de Hornos u fines de enero del aio
: : _Q‘r‘_, mm con la mayor felicidad. «Jamas navio algnno, dice la
~ relacion oficial, habia doblado el eabo de Hornos ni llegado a
~ (hile sin tener enfermos: en nnestros dos buques no habia uno
~ solon, Despues de tocar en el puerto de Coneepeion se dirijie-
~ ron los espedicionarios franceses a los mares setentrionales de
América y o la Occeania. En enero de 1788 se hallaba La Pé-
touse en las costas orientales de ln Nueva Holanda, desde donde
dirijin sus dltimas comunicaciones al gobierno frances. «Des-
pues, dice un célebre jedgrafo, nn velo finebre se estiende sobre
la espedicion, que ya en diversos encnentros desgraciados, ha-
bin visto perecer una parte de sus tripulaciones y de sns mejo-
res oficiales. Se ignora en qué circunstancias se perdieron sus
dos bugnes en medio de las islas sitnadas entre la Nueva Ze-
Janda y Ia Nueva Guines. Los restos encontrados mas tarde
L han probado que la catistrofe habia tenido lugar al norte de
. Jas Nuevas Hébridas. cerca de la isla de Vanicoso. Pero ni nn
solo hombre volvié a Europa para contar los episodios de este
| desastrer.
Ly Este fin desastroso de la espedicion de La Pérouse es la cansa
| ~ de que no se couozean sino en parte los trabajos ejecutados; sin
~ embargo, se publicaron las relaciones de sn viaje y los mapas o
e liminas que iba enviando al gobierno a medida que avanzaba
en sus investigaciones, en las que se dan detalles interesantes ¥
eban la contraccion de los espedicionarios en sus pacientes
trabajos. La Péronse se sitvié en gran parte en las costas de
10
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Chile de los libros y mapas de Jorje Juan, Antonio de Ulloa
y de Frezier.

No habria para qué dar cuenta de numerosas otras espedicio-
nes o viajes al estrecho de Magallanes o mares del sur en aque-
lla época, que no tavieron nn fin cientifico, pnes esa pave-
gacion empezaba a ser tan jeneral y tan frecuente el pasaje de
buques de todas nacionalidades, que ello importaba un hecho
comun y sin imporfancia calificada. Venian buques ingleses, n
pretesto de hacer la pesea deballena; norte-nmericanos, que pa-
saban a lus costas occidentales de la América del norte a hacer
el comercio de pieles; franceses y de todas las banderas, en fin,
coyo principal objeto gl doblar el cabo de Hornos y tocar en
esas costas, era hacer el contrabando de mercaderias. De
manera que en lo sucesivo solo daremos cuenta de aquellas es-

pediciones organizadas especialmente a los mares del sur con
un propdsito de estudio o con fines meramente cientificos,
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CAPITULO XI

Espediciones cientificas inglesas
El movimiento mmtiﬂao en las esploraciones maritimas.— Espedicion de
Jﬂn. llymn..—-l'nh:io de Byron sobre las costas magallinicas—Samuel
Wallu‘ ¥ Felipe Carteret.—Los viajes del capitan Cook.—Espedicion
de Jorje Vancouver.—Los estudios jeogrificos al finalizar el siglo

Ei movimiento cientifico operado en todos los paises enropeos
en el siglo XVIIL se tradujo en las esploraciones jeogrificas e
hidrogrificas por un jeneroso afan y un estimunlo constante entre
las marinas de los paises mas adelantados, para conocer los
paises lejanos, para estadiar sus costas y para verificar nneyos
descubrimientos.

Casi simultdneamente, los franceses, los ingleses y los espa-
foles se lanzaron en espediciones tan andaces como bien conce-
bidas para adelantar los conocimientos jeogrificos, y si no todas
ellas dieron los frutos qne se esperaban, contribnyeron en ma-
yor o menor escala al jeneroso fin que las guiaba.

Entre todas esas espediciones merecen recordarse las de di-
versos marinos ingleses que forman época gloriosa en los anales
hidrogrificos del siglo XVIII y de las cuales daremos ripida
noticia.

XLIII Espedicion, de John Byron
(1764-1766)

Esta es la primera espedicion inglesa con cariicter cientifico
o jeogrifico, al propio tiempo que de descubrimiento y de con-
quista, que se dirijié a los mares anstrales del continente. En
las instrucciones dadas a su jefe, nombrado por el Rey, se decia
eutre otras cosas, lo siguiente:

«Considerando que nada puede contribuir mas al honor de
« nuestra nacion como potencia maritima, a la dignidad de Ia
a corona britdnica y a los progresos del comercio y .de la na ve-
« gacion, que descubrir paises Lasta ahora desconocidos: consi-
« derando que es razonable creer que se pueden encontrar en el

¢
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« Océano Atliutico, entre el cabo de Buena Esperanza y el
« estrecho de Magallanes, tierras e islas de una grande esten-
« sion que hasta ahora no ha visitado ninguna potencia enro-
« pea, islas y tierras sitaadas bajo Iatitudes que permiten el
« accesoa la navegacion y enyo clima convendria a la produc-
« cion de los fratos que apetece el comercio: considerando que
« las islas de 8. M., llamadas islas Pepys e islas Falkland, co-
« locadas en los parajes arriba indicados, anngque foeron descu-
« biertas por la primera vez y visitadas despues por navegantes
« ingleses, no han sido jamas examinadas, de manera que se
« pueda juzgar exactamente del valor de sus tierras y de la
« naturaleza de sns productos, 8. M. (Jorje 111 de la Gran Bre-
« tafia), por los motivos espuestos, y juzgando una coynntura
« mui favorable a nna empresa de este jénero la era de paz de
a que al presente gozan sus reinos, ha encontrado conveniente
@ que salga nna espedicion con este objetos,

Se dit el mando de esta comision al comodoro John Byron,
qne 23 afios dntes habia estado prisionero en Chile, despnes del
nanfrajio de la fragata Wager, de Anson, en la enal servia como
gnardia marina. Byron montaba el Dolphine, bugue forrado en
cobre, circunstancia que marca nna époen en la hissoria de los
progresos de las construcciones navales. Era éste nno de los
primeros ensayos que hacia el Almirantazgo ingles para deter-
minar la eficacia de esta forradnra de cobre [lamada a preservar
el casco de los bagnes contra los ataques de los gusanos de mar,
sistema qne se habia recomendado al Almirantazgo en 1708 y
qne solo por entéuces (1764) se hacian los primeros ensayos (1).

Byron salié de Inglaterra el 24 de junio de 1764, detenién-
dose como un mes en Rio Javeiro, en donde hizo saber a su
tripnlacion el objeto del viaje, que hasta entdnces desconocia.
Desde ese pnerto se dirijié resneltamente sobre las costas de la
Patagonia el 22 de octubre, en cuyo punerto Deseado fonded,
empleando en segnida algunos dias en buscar infructnosamente
Ia imajinaria isla de Pepys, de que hablaba el diario de uno de
los antignos capitanes filibusteros, dando qnizis ese nombre a
una de las Malvinas. El 21 de diciembre, Byron llegd a
la boea oriental del estrecho de Magallanes, Acercdindose a la

(1) Barros Arana,



s s divisaron desde sns buques un uimero consi-
Jinetes que ajitaban nna especie de bandera b
. e ] era blanea
08 invitaran a bajar a tierra. Byron desembared con la
ta de un destacamento bien armado: v por medic de j
= ¢ ; :) Jestos
mﬂ amistosas tuvo una conferencia con aquellas
: ;tﬂtﬂ. a quienes obsequid cuentas de vidrio, cintas y
$ bujerias que los salvajes recibian con regocijo.
Eran los patagon tall
f Zones, caya talla corpnlenta los presentaba de
MArio nlmmjame.nmpem como verdaderos jigantes. Byron
_}mmpﬁem. participando de esta ilusion, los descrihe;l, en
» M como hombres de un tamafio colosal. «Nos parecié, dice
el historiador de la espedicion, que tendrian eomo ocho pis, y
~ los mayores algo mas. Es verdad que no empleamos medida
para asegurarnos de ésto; pero tenemos razounes para
=~ T que nosotros hemos disminnido mas bien que exajerado su

Penetrando en el estrecho, y adelantando su esploracion, Byron
v los suyos avanzaron hasta el pnerto del Hambre, donde renova-
“ron sus provisiones de agun y lefin. Reconocieron aguellos canales

en los dias mas largo del verano, apero bujo nna temperatura casi
glacial que, sin embargo, no embarazaba el desarrollo de nna
 yejetacion exuberante. 8i no fuera por el rigor del frio y la du-
racion del invierno, dice Byron. este pais bien culticado podria, «
_ mi parecer, llegar a ser uno de los mas hermosos del mundoy.

- Los esploradores no se detavieron alli largo tiempo. Dando la
vuelta hicia el este el 5 de enero de 1765, se dirijieron en busca
de las islas de Falkland, o Malvinas, de que debian tomar pose-
gion en nombre la Gran Bretaiia. Habiendo desempediado satis-
factoriamente esa comision, los espedicionarios volvieron al es-
trecho el 17 de febrero, atravesandolo en siete semanas, Alli
tavieron nnevas relaciones con los salvajes, estndiaron la hidro-
grafia y la climatolojia de esa rejion, recojiendo preciosos datos
cientificos que debian ser de suma utilidad para la jeografia y
“para la navegacion. Byron, queen 1741 habia esperimentado las
terribles tempestades del cabo de Hornos, soportaba contento
las fatigas de este viaje. « Es probable, dice, que despues de haber
¢ leido la relacion de las dificultades y peligros que han acom-
« pafado nuestro paso por el estrecho de Magallanes, todos
@ crean que nodebe emprenderse jumas este viaje, pero yo, que
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« he doblado dos veces el cabo de Hornos, soi de parecer con-
« trario. Pienso que elijiendo una estacion conveniente, no solo un
« bugue sino una escuadra podria recorrer todo el estrecho en
« menos de tres semanas.» Sin embargo, esta opinion no fué
aceptada por la mayoria de los navegantes posteriores.

Al penetrar en el Pacifico el 9 de abril, los marinos ingleses
estaban estennados de cansancio y de fatiga. Byron quiso pro-
cararles algan descanso en las islas de Juan Fernandez. Impe.
dido de reconocer la mayor de ellas solo le fué dado tocar en la
de Mas-Afuera. Continud en segunida sn viaje por el grande
océano. sin hacer ningnn desenbrimiento jeogrifico de verdadera
trascendencia, no dando, asi, los resultados que esperaba de esta
espedicion. Byron regresaba a Inglaterra el 9 de mayo de 1766,
despues de nna navegacion de 22 meses completos.

XLIV Espedicion, de Samuel Wallis y Felipe Carteret
(1766-1779)

El 11 de agosto de ese mismo afio, partia nna nneva espedi-
cion a los mares australes, estimulada por el viaje de Byron y
movida por el deseo de adelantar las esploraciones. Se componia
de dos bnques, confiados al mando de los capitanes Samuel Wallis
y Felipe Carteret, el altimo de los cuales habia acompanado a
Byron en su reciente viaje (2).

Despues de nna navegacion feliz, penetraron los espedicionarios
en el estrecho de Magallanes el 17 de de diciembre y cargaron de
madera un baquecillo que los acompanaba, despachdndolo para
la colonia qne Byron habia establecido en las Malvinas, miéntras
ellos continnaron sn viaje hdcia el occidente. A pesar de que aque-
lla era la época que creian mas favorable para la navegacion del
estrecho, se vieron detenidos alli casi cnatro meses completos
soportando todo érden de molestias. Esta demora les permiti
adelantar el reconocimiento de aqnellos canales. conocer las
costnmbres de los salvajes islefios de la costa del sur, que por sn
desnudez, por su barbarie y hasta por su hambre, dejaban ver
qne eran los mas miserables de los hombres.

Al salir del estrecho, el 11 de abril de 1767, los dos buques
espedicionarios se separaron a causa de los vientos, siguiendo

+(2) Barros Arana.
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rambos diferentes v sin volverse g encoutrar en el grande
: ocdano, lo que les permitio reconocer por diversos lados nglrlchas

islas desconocidas o mal esploradas y prestar un continiente no
despreciable de noticias para el prog.reso de la jeo"ra.ﬁaJ )

El capitan Carteret con su buque The Swalow?la G’.alondn'-
m’t)‘ tocd en Juan Fernandez y signio su viaje a la Oceania
teniendo que sufrir grandes penalidades y la muerte de mucho;
d? sus companeros. Regrest a Inglaterra el 20 marzo de 1769,
diez meses despues que habia llegado el capitan Wallis, su
compaiero de espedicion.

E.stos primeros viajes emprendidos con un objeto cientifico,
habian distado mucho de corresponder a las esperanzas que
habian hecho coucebir, pero no fueron en manera ulguna infroe-
tuosos. Los esploradores pudieron dar nneva luz sobre la jeogra-
fia de algunos archipiélagos del grande océanos; pero quizds la
parte mas util de sus trabajos es la que se vefiere al estrecho de
Magallanes, que describieron con bastante prolijidad y exacti-
tud. Hasta entdnces, el mapa mejor que se conocia de aquel

_estrecho, era el del capitan Narborongh, que, sin embargo, data-
ba de 1670. Las observaciones de Byron, de Wallis y de Carte-
ret sirvieron para levantar una carta en escala mayor, mucho
mas prolija, y de nna seguridad que, sin ser absoluta, debia
inspirar mas confianza que cuanto se conocia acerca de aquella
rejion. Estos navegantes se habian limitado a esplorar el canal
principal, descuidando las ramificaciones que parten de él;
mas, ese trabajo deja ver un notable progreso cu la hidrografia
y debid prestar (itiles servicio a los navegantes posteriores.

Bl viaje de Byron es conocido por dos relaciones, la primera,
publicada en Londres en 1767 con el titulo de: A voyage round
the world in his majestij’s ship « The Dolphine», commanded by
the honourable comodore Byron, que tuvo gran circulacion por
sn interes jeogrifico y por las noticias que daba de los patago-
nes; v la segunda, mandada escribir por el Rey Jorje I1I, se
titula: An account of the voyage undertaken by the order of H.
M., for making discoveriesin this soulhern hemisphere and suc-
cessively performed by comodore Byron Cap, Wallis, cap. Car-
tered and cap. Cook. Este libro consta de tres gruesos voliime-
nes acompafiados de muchos mapas y l[4minas. Fué redactado
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‘por Yohn Hawksworth, e vista de los diarios de navegacion de
XLV Espedicion, 1.+ de James Cook
(1768-1771)

Aunque los primeros vinjes cientificos de los marinos ingle-
ses alrededor del mando, vo habian dado los resultados
que se imajinaron sus iniciadores, no por eso produjeron desa-
liento, pues, en 1768, dntes que regresaran Wallis y Carteret,
ya se preparaba otra espedicion destinada principalmente a
observar en alguna de las islas del grande océano el paso del
planeta Vénus por el disco del sol, suceso que debia efectnarse
el 8 de junio de 1769, La Sceiedud Real de Londres, promotora
de esta empresa, obtuvo el apoyo decidido de la corona, y el 26
de agosto de 1768 zarpaba la espedicion del puerto de Plymonth
en un buque de comercio, Resolution, ul mando del teniente
Jumes Cook.

Este marino, que debia adquirir mas tarde tan merecida
celebridad, era de orfjen humilde, simple marinero en el comien-
zo de snearrera, estaba dotado de nna notable intelijencia y de
un gran cardeter. A su lado iban el astronomo Charles Green,
designado por la Sociedad Real; el natnralista sneco, Daniel
Solander, discipulo del Liveo; y John Banks, natoralista
tambien, qne con varios dibnjantes, serian nn gran anxiliar del
jefe de la espedicion.

Despnes de nua navegacion sin grandes contratiempos y de
haberse detenido en la isla de Madera y en Rio Janeiro, Cook
avistaba las costas de la Tierra del Funego eu los primeros dias
de enero de 1769, El 14 de ese mismo mes penetraba en el éstre-
cho de Le Maire, v desde ese mismo dia, &l v sns compaiieros
dieron principios a sus trabajos de esploracion, estudiando la
configaracion de esas islas, sondando el mar, recojiendo plan-
tas de todas clases y atrayendo a los salvajes, dindoles amisto-
£08 agasajos para observar sn cardcter y sus costumbres, El 16
de enero los naturalistas bajaron a tierra, viéndose envueltos en
una gran tempestad de nieve que por poeo no da cnenta de
todos ellos, aleanzando a morir dos de los hombres que los
acompafiaban.

Cook y sns compaiieros no podian detenerse mucho en ague-




' se dieron tiempo pars levantar una bnens
m‘t h; Tierra del Fuego vecina al estrecho de
¥ para recojer importantes y enriosas noticias sobre

ﬂﬁ“ sus prodaeciones y sus habitantes, Doblando
if el_n!no' de Hornos, continuaron al traves de la Ocen-
. dalolﬂnjes mas portentosos y mas iitiles para los pro-
b8 de lus ciencias y de la jeografis. En medio de fatigas
itas, soportando los estragos de la fiebre amarilla tomada
. Mﬂl-. que ecansé la muoerte de nua gran parte de la

tripulacion y la de alganos de sus colaboradores mas dtiles,
Coc dupleg& las dotes de un gran caricter v de un insigne
- m y al regresar a Inglaterra el 1.° de junio de 1771, pudo
\ 4 aﬁmmr al mundo sabio an eonjunto de noticias prolijamente
- recojidas y observadas qne eran otras tantas revelaciones.
oy Desde dos siglos atras se crein jeneralmente entre los jedgra-

—"ﬁt en la existencia de un gran continente anstral, cuyas costas
T mas  setentrionales habrian sido lns partes hasta  entonces
| “eonocidas de la Nueva Holanda y de la Nueva Zelanda. La pro-

* lijn esploracion de las costas de esas islas. efectuada por Cook
~ en sn primer viaje. habrin debido destrair para siempre seme-
jantes errores. «8in embargo, dice uno de los historiadores de
~ esos viajes, una opinion que data de 1¢jos no puede ser destrui-
_ daen nn solo dia, por mas qne sea destituida de todo fundamen-
tov. Necesitabause de otra espedicion que hiciese desaparecer
toda duds; y el gobierno ingles, solicitado al efecto por In Socie-
dad Real de Loudres, y dispuesto a poner los recarsos naciona-
les al servicio de la ciencia, equipd dos naves, enyo mando confio
" al mismo Cook. poniendo a su lado astrénomos y vatnralistas
de un mérito distingnido para que no perdieran oportnnidad
alguua de hacer toda clase de observaciones.

XLVI Espedicion, 2.* de James Cook
(1772-1775)

Esta segnnda espedicion de Cook, salit de Plymouth e_l 15de
julio de 1772 para dar non vielta al mundo en sentido inverso
~ al que se habia segnido eu el viaje anterior, esto es, de occi-
~ dente u oriente, pero ancercindose cnanto fuese posible al polo
 austral, y continuando la navegacion en los mas altos pfaru.lelus
- que le fuere dado alcanzar, segun s¢ le indicaba en sns instroe-

- ciones.




Cook recorrio toda la parte sar del grande océano en medio
de grandes t-illl]‘nﬂl de hielo, desenbrié numerosas islas, v
continnando sn viaje al oriente, se encontrd el 17 de diciembre
de 1774 a la vista de un grupo de islotes. «La tierra que esta-
ba delante de nosotros, dice Cook, no podia ser otra que la costa
occidental de la Tierra del Fuego, cerea de la boea del estrecho
de Magallanes». Esasislas, en efecto, formaban parte de los
nnmerosos grapos que, como fragmentos de un continente des-
trozado, se levantan al sur del countinente americano. Reco-
rriendo las costas anstrales de la Tierra del Fuego, desembar-
cando frecientemente para ensanchar sus observaciones, Cook
«dobld el cabo de Horuos, visité ln isla de los Estados y continng
en seguida su viaje por el Atldutico del sur, descabriendo nue-
vas islas que en esa estacion, en medio del verano, estaban cu-
biertas de nieve y hielo. Por fin, el 13 de julio de 1775 estaba
de voelta en Inglaterra.

En 1776 publieo Cook la relacion de sus viajes en dos tomos
que llevan por titalo: A voyage towards the south pole ond
round the world, con 63 ldminas o mapas. Al afo signiente pu-
blieo otra relacion el naturalista de la espedicion, Jorje Forster,
que lleva por titulo: A zoyage round the world in H. B. M's
sloop « Resolution» command by cap. James Cook, ete. Estas
dos relaciones han sido tradneidas al frances con el titulo de:

“oyage dan Uliémisphire austral et autour du monde, Paris 1778,

«Joamas ciencin alguna, diee nn célebre marino, fué llevada
por los trabajos de un solo hombre, a tan alto grado de perfec-
cion como la jeografia ndntica por los del capitan Cook». En
efecto, ala carta del grande océano, casi vacia hasta entonces,
quedd, despues de los dos vrimeros viajes del gran esplorador,
en nn estado que vodifiere macho de como se halla al presente.
Todos los navegantes que han venido despues de él, estin de
acuerdo en decir que no hai nada que correjir en aquello que
Cook esploré (3). En estos viajes, Cook estudid las costas
anstrales de Chile y del continente sud americano. Ellos nos
han suministrado voticias valiosas sobre la hidrografiade aque-
Ila rejion, sobre su clima y sns producciones y habitantes, so-

(3) Vivien de Saint Mactin, Hist. de la Géoyraphie, citado por Barros
Arana,



Por esos marinos, se distingne por un estndio escru-
80 de las costas. «No se puede dejur de reconocer, dice
ont d’Urville, que Cook figurari eternamente a la cabeza

08 naveguntes y esploradores de todos los tiempos y de to-
~ das las naciones, puesto que nadie prestd tan grandes servicios
& Ia navegacion, de tal modo qne el estado actual de nuestros
~ conocimientos no permitiria a un hombre, ann snperior a Cook,

~ llegar a tan alto grado de superioridads (4).

XLVII Espedicion, de Vancouver
(1791-1795).

Deseoso el gobierno ingles de esplorar las costas occidentales
de Ia América del Norte, a fin de verificar si existia el estrecho
que, segun se contaba, unia los dos océanos, falsa woticia
que habia inspirado el reconocimiento de esa misma rejion por
la especicon espanola de Malasping, ordend el equipo de dos
buques para que hicieran un viaje a aquellas costas, a las orde-
nes del capitan Jorje Vancouver, marino de gran mérito, que
habia navegado a las drdenes de Cook y se habia hecho estimar
por sus dotes de mando. por sus cnalidades de esplorador y por
sn perseverancia en el trabajo.

Vanconver salid de Inglaterra el 1.° abril de 1791, y se dirijié
a ln América del Norte por el cabo de Buena Esperanza, reco-
rriendo mas de 9,000 millas de costa y penetrando por canales en
que de ordinario no se podia navegar mas que en pequefias cha-
Inpas. Mediante un trabajo asiduo de tres afios, logri establecer
los fandamentos de la verdadera hidrografia de aquella rejion
en cartas que son un monumento de constancia ¥ labor. Cnm-
pliendo con sus instrucciones, que le ordenaban volver a Europa
por el cabo de Hornos. y estudiar la costa occidental de la Amé-
riea del Sar desde la latitud de 44° hasta la estremidad austral
del continente, Vanconver dié la vela para el sur, llegando a
Valparaiso el 23 de marzo de 1595, con el objeto de renovar las

(4) Barros Arana. Debemos advertir aqui, por regla jeneral, para no
citar a cada paso a este historiador, que la mayori de los datos ¥ ml‘n’lu
rodaccion de muchos puntos de estas espediciones, le pertenecen, ?!ﬂblt‘rl-
donos incambide a nosotros tan golo In taren de estractarlos y coordinarlos,
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mwmnmydﬁpoum para continuar sn
viaje.

Despues de visitar a Suntiago, de hacer diversas observacio-
pes jeogrificas y de recojer camuta noticia pudo del pais, conti-
nud la espedicion a los mares australes. Al acercarse a aquellas
latitndes empezd a esperimentar frecnentes tempestades, ejer-
ciendo el clima un efecto considerable en su salnd, loque
lo obligh & hacer nn estndio mui somero de la coufignracion
de las costas. y de sn red tan complicada de canales en medio
de un laberino de islas. Vancouver salid de aquellos peligrosos
parajes lo mas lnego que pudo, doblé el cabo de Hornos y se
dirijié a Inglaterra, a donde llegd el 13 de setiembre de 1795,
mariendo poco despues. en mayo de 1798,

Vancouver alcanzo a redactar la mayor parte de la relacion
de su viaje, que se publico en ese afio en tres grandes volime-
nes y unatlas. Dedica un largo eapitulo a Chile y a sns costas
anstrales.

e, an—

El impulso jeneral dado a los estudios jeogrificos en el siglo
XVIII, como lo acredita la serie de esploraciones hechas a los
mares australes, de qne hemos dado cuenta, no solo se refleju en
las obras parciales pnblicadas al efecto, sino en trabajos de
conjunto que empezaron a publicarse en aquella época.

Eutre estas obras jenerales, ocnpa nn_Ingar preferente, en el
drden eronoldjico, la Jeografia Historica del padre jesnita Pedro
Murillo Velarde, publicada en Madrid en 1772, en 10 volime-
nes. El dltimo tomo estd dedicado a la jeografin de América,
de escaso valor hoi, pero que en aquellos afios denotaba un
esfuerzo considerable para dar a conocer estas rejiones.

En 1760 se publicaba en Paris un Atlas jeogrifico de la Amd-
rica Septentrional y Meridional, con 40 mapas o planos y 116
pdjinas descriptivas debidas a don Tomas Lopez. Los mapas
no demnestran grande adelanto en la cartografia y la deserip-
cion es demasiado somera.

El injeniero hidrégrafo frances, Jacques Nicolas Bellin, pu-
blicaba en Paris, por aquellos afios, nn Atlas con 575 mapas de
todo el mundo, Los que dediea a la vejion anstral del continente
americano son bastante defectuosos y denotan nu atraso cousi-
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e en loa progresos de la Jeoo'lafla y en el conocimiento

...,*m Jeégra.fo espaiiol don J nan de la Croz Cano y Olmedilla,
wﬁpﬁ‘é en 1769 una carta del estrecho de Magallanes y canales
gdyaeentes para la traduccion castellana del viaje de Byron,
‘que dista mucho de ser perfecta, y ann es mui inferior a las que
sobre esos mismos canales se pubhmban en esa época en In-
glaterra. Mas tarde, en 1775, el mismo sefior Cano y Olmedilla
publicaba en Madrid nna gran carta de la América, basada sobre
un estndio estenso y prolijo de todos los materiales reunidos
hasta entouces.

Don Cosme Bueno y don Antonio de Alecedo publicaron tam-
bien estudios interesantes de la América que, aunque con mu-
chos errores sobre los mares australes, fueron durante muchos
afios una fnente lo mas segura de datos sobre estas rejiones.



CAPITULO XII
Espediciones cientificas espafolas

El viaje de h fragata Saata Maria de la Cabeza, —Objeto de este viaje.—
Los espedicionarios.—Derrotero de la espedicion,—Descubrimientos
le..—lnmtlmimm de planos.—Resaltados del visje.— Nueva
espedicion de don Antonio de Ciordoba —Laos pagquebotes Santa Cosil-
da y Santa Eulalia.—El viaje.—Estudios en el estrecho de Magallanes.
—Levantamiento total del plano del estrecho, - Resultados de esta espe-
dicion.—Resolucion del problema de poblar el estrecho.—Espedicion
de Malaspina.— Viajes del frai José Garcia.—Mancilla y Ugarte.—
Sotomayor y Machado.—Gonzalez y Domonte.—Otras espediciones
secundarias,

Pero si los ingleses habian llevado al estrecho de Magalla-
nes y mares anstrales espediciones eientificas tan notables
para la época, los espafioles no les fueron en zaga, pues, las que
despacharon en esa direccion, realizaron los estudios y esplora-
ciones mas completas que hasta a fines del siglo XVIII se
hubieren hecho en el sar del continente. Es a estas espedicio-
nes a los que nos referiremos en el presente capitulo.

XLVIII Espedicion, de don Antonio de Cérdoba
(1785-1786)

Deseoso el Rey de Espaiia de adelantar el reconocimiento del
estrecho de Magallanes y levantar sn plano, de modo que desa-
parecieran los mil errores que acerca de su derrotero existian y
que constituian tan sério peligro para la navegacion, al mismo
tiempo que de saber si era posible la poblacion de aquellas remo-
tas;tierras, comisiond al capitan de navio don Antonio de Cérdo-
ba para que realizase el viaje en la fragata Sanfa Maria de la
Cabeza, de feliz recuerdo (1).

La oficialidad de esta fragata era de lo mas distinguido, eleji-
da especialmente por;su jefe. Se designé como segnudo, al capi-
tan de fragata don Fernando de Miera. Los tenientes de fragata,

(1) Vargas y Ponce, felacion del altimo viaje al estrecho de Magallanes
de la fragata de 8. M. aSanta Mavia de la Cabesav, en los aios de 1785 y
1780,



160 _ HISTORIA ¥ JEOIRAFIA.

D. Dionisio Aleald Galisno y D. Alejandro Belmonte, que ya
habian trabajado en el Atlas Hidrogrifico de las costas de
Espaia, fueron encargados de las observaciones astrondmicas,
de las operaciones jeogrificas y del cnidado o uso de los relojes
e instrumentos. Por tltimo, el piloto D. Joaquin Camacho,
debia levantar los planos de los puertos, bahias y ensenadas.
La tripulacion constaba de 277 plazas, Se embarearon en In
fragata los mejores instrumentos nduticos conocidos a la fecha,
e hicieron sus oficiales nna compilacion de enantos viajes y rela-
ciones a Magallanes y al Pacifico se habian publicado, debido
priucipalmente al eelo del capitan de fragata don Algjandro
Malaspina.

Salié de Cidiz la Senta Maria de la Cabeza, el 9 de octubre
de 1785; llegd a las Canarias; pasd por las costas del Brasil y
fué pricticando diversos estndios a lo largo de la costas pata-
gonica, hasta que el 19 de diciembre de aquel afio di6 fondo en
el cabo de las Virjenes. El viaje hasta este punto se habia
hecho con toda felicidad en 70 dias, La tripulacion gozaba de
mui buena salud y estaba deseosa de seguir adelante.

Desde ese dia se empezi el reconocimiento de la costa y el
trato con los thdios, deseosos los espedicionarios de comprobar
las noticias de los viajeros anteriores. Uno de los indios habla-
ba nn poco el espafiol, nombraba al eapitan Antonio Viedma, v
dijo llamarse Francisco Javier. Llevaba un sable o machete que
en sn vaina tenia grabado este letrero: Por L Rer CArros I11.
El 22 de diciembre se embocd el estrecho y se dié fondo en la
bahia Posesion, signiendo el trato con los indios. El 27 se levantd
gran marejada v fuerte viento, que tuvo en gran peligro a la
fragata, obligindola, despues de una arriesgada maniobra, a
salir a ln mar y desembocar el estrecho. Por tres veces sncesivas
hnbieron de embocarle despres, pues los malos vientos obligaban
a la fragata a retirarse de la costa. Al fin lograron embocarlo de
nnevo y anclar en cabo Posesion el 3 de enero de 1786. La fra-
gata paso la primera angostura y el cabo San Gregorio, y se di-
rijio al canal formado por la isla de Santa Isabel y los islotes de
Santa Magdalena y Santa Marta, «que es el pasaje mas critico
de todo el estrecho por las muchas restingas qne salen de la isla
y de los islotes». El 10 de enero fondearon en pnerto del Hambre,
en donde los espedicionarios repararon algunas averfas y se pro-
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- yeyeron de agua, lefia, pescado y algnnos refrescos. Ahf recono-
cieron y examinaron los habitantes de esa parte del estrecho, se

hicieron diversas observaciones y se levantd el plano del puerto.
En seguida se envié el bote a continnar los reconocimientos, el
que costed hasta bahia francesa, levanté los planos intermedios,

- y atravesé hdcia la costa de la Tierra del Fuego, en donde reco-
nocié un escelente puerto y una bahia que los espedicionarios
baatizaron con el nombre de San Autonio, el primero, y de
Valdes, la segunda.

Ll 24 la fragata monto el cabo Froward y anclé en el puerto
de Solano, haciendo reconocimientos de todos los puertos y bahias
intermedias. El 29 llegaron los espedicionarios a la bahia del
cabo Galan, areconociendo con placer y trabando conocimiento
con 63 indios que llegaron en siete canoas.

Siguieron al puerto de San José y bahia del cabo Galan, cuyo
plano levantaron. Hasta el 12 de febrero, reconocieron la cns.tu
del contineute para continnar las marcaciones que debian servir
para formar la cavta jeneral. En seguida esploraron la bahia
Gaston y el puerto de San Miguel.

Siendo uno de los deseos mas persistentes de los navegantes
de aquella época, el de encontrar algun canal que comunicara
el estrecho con el mar del sur, para evitarse los peligros de la
navegacion en la parte oeste de aquel paraje, se destiné al bote
para hacer ese reconocimiento con instrucciones para llegar al
puerto de la Candelaria o del Mirtes, ya que no se queria espo-
ner a la fragata. Bl bote esplord la bahia de San Simon, encon-
trandose despues en nn archipiélago, que llamé de Cordoba, en
honor del comandante de la fragata y pasd por un canal (ue
no parecié ser el de Santa Birbara de M. Marcaut. Despues
reconoci6 la boca interior del canal de Santa Bidrbara y con-
tinué otros reconocimientos mui prolijos del canal principal
y sus costas.

Todo el mes de febrero se mantuvo la fragata en el puerto de
San José, practicando toda clase de estudios, y considerando su
jefe que ya estaba en las proximidades del invierno y que se
habia cumplido el objeto primario de la espedicion, resolvio vol-
ver a Espaia. Asi se hizo, en efecto, continuando y rectificando,
al regreso, todos los trabajos hechos anteriormente. Bl 18 de
marzo de 1786, desembocd el estrecho la fragata y despues de

11



muchas zozobras, el 11 de jouio de 1786, foudeaba en Ciddiz
habiendo durado la navegacion 8 meses y 2 dias.

Este viaje ha sido contado por el veridico historiador Vargas
¥ Ponce, teniendo a la vista los diarios de navegacion y todos
lus estudios practieados por la oficialidad de In fragata Sonta
Maria de la Cabeza, La relacion fué publicada en Madrid el afio
de 1788, con nn exelente retrato de Magallanes y cou varias
cartas de ln América Meridional, del estrecho de Magallanes,
planos de puertos y buhias, tablas termométricas, etc. La im-
presion es de lo mas esmerado.

Bu esta relacion se indican lag instruceiones que recibio don
Antonio de Cordoba y que espresan el motivo del viaje de la Senta
Maria de la Cabeza; los preparativos para el vinje; la navega-
cion desde (iidiz hasta el cabo Virjenes; acaccimientos y nave-
gacion del estrecho; regreso al puerto de salida; tablas de la
derrota; resultado de las observaciones v demas operaciones
hechas en el estrecho; tabla de los rumbos y distancias de los
puertos del estrecho que determinan sn derrota y la resolucion
del problema de la navegacion gne debe preferivse para ir al
Pacifico, elijiéndose con tal motivoe la ruta del eabo de Hornos
como ln mas exenta de peligros,

En la segunda parte de este admirsble trabajo, se da nna no-
ticia sumaria de todas las espediciones verificadas al estrecho de
Magallanes desde su desecabrimiento, de la cnal nos hemos ser-
vido en gran parte para dar el estracto que hemos hecho por
nuestra parte en el presente libro. Se insertan, ademas, en aquel
trabajo, un estudio sobre el suelo, clima v producciones de Ma-
gallanes; tablas termométricas, noticias sobre los indios pata-
gones y fueguinos, y por iiltimo, nua resolucios sobre el proble-
ma de poblur el estrecho, que reproducimos mas adelante como
muestra de las ideas dominautes en Espada en el siglo pasado
acerea de esos parajes.

XLIX BEspedicion, de D. Antonio de Cérdoba yde D. Fernando Miera
(1788-1789)

Esta espedicion tuvo por objeto completar el reconocimiento
del estrecho de Magallanes y ¢l levantamiento de su plano
hasta el cabo Pilar, Se confié al mismo don Antonio de Cdrdoba
v a don Fernando de Miera, su segundo en la espedicion ante-
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 silda se embarco el teniente de navio doun Cosme Damian Chu

~ reaea, de célebre memoria mas tarde, encargado de Ia
. ; E . : ] parte
~ astrondmica ¥ jeodésica de la espedicion.

_ Iﬁupgdiciuqarimnliemn de Cidiz el 5 de oetubre de 1788,
‘tocando en las Canarias y signiendo su derrota sin contratiempo
mayor hasta el cabo Virjenes v el estrecho de Magallanes, el
cual embocaron el 19 de diciembre. No ocurrié novedad alguna
en la navegacion hasta el cabo Lines, desde donde debia co-
menzarse el prolijo reconocimiento del canal hasta el eubo Pilar.
Los oficinles se dedicaron en aquel trayecto a verificar la exac-
titnd de los anteriores datos acnmnlados en el viaje de la Santa
Maria de la Cabeza.

Fondeados ambos bugnes espedicionarios en la bahia de San
José, dispuso el jefe que la mitad de los oficiales, con las dos
lanchas de los paquebotes, bien armadas y equipadas, practi-
ensen el reconocimiento del cunal de San Jerdnimo y de la parte
del estrecho que faltaba. Cordoba y Miern quedaban snma-
mente enfermos a bordo.

Se conserva el Diario de las ocurrencias del reconocimiento
de la parte occidental del estrecho desde cabo Lunes a cabo Pi-
lares, del teniente don Cosme Churruca, que es sumamente in-
teresante por los prolijos datos que coutiene.

Negnn &, los espediciouarios reconocieron ln bahin de Albu-
querque y embocaronel canal de San Jeronimo, al cual le bosca-
rou la comunieacion gue Sarmiento dijo gue tenia con el canal
Buckley, no encontriudoseln. Pasaron lus islas de Cirlos TIT y
de Ulloa, de las cuales hacen su descripeion a graudes rasgos, v
en seguida montaron los eabos Quad y Notch, Hegaudo a Playa
Parda. Despues doblarou los cabos Tomas y Providencia, recono-
ciendo un puerto no fijado por Sarmiento, hasta llegar al cabo
San Iidefonso, esplorando esa parte de la Tierra del Fuego y for-
mando el plano de un puerto que se llamé de Uriarte. El 27
enero llegaron al puerto de Santa Monica, desde donde divisu-
ron perfectumente el cabo Pilar y lu isla Santa Ana. EI 20 fué
an din mui laborioso. Charrnea, refiriéndose a él, dice en su

diario:



i

- i maa - Ca " - X
" | ! b -4 >

164 MISTORIA ¥ JEOGRAFIA.

«No podemos abandonar al silencio la singularidad de este
dia, que fué ¢l segondo de nuestra navegacion en qne fos ilo-
winé el 20l con tods su claridad por algunas horas seguidas;
este accidente, que aqui es tan raro, pareceri talvez de poca
entidad; pero es inesplicable cudnto influyd en nnestros dnimos:
I8 dias de una perpétua Havia, de dormir siempre mojados,
nnas veces en la estrechez de nuestras lnuchas v otras sobre nna
playa de piedras poco ménos que a cielo raso; los cuidados de
nua comision que prolongaban la contrariedad de los vientos, y
finalmente la fragalidad a que nos habia redncido la pérdida de
nna gran parte de nnestras provisiones, formaban nna combi-
nacion de circunstancias tales, que bastaba cnalguiera de ellas
para abatir el dnimo del mas esforzado y debilitar aun la cons-
titneion was robusta; pero este din templado y de serenidad,
que nos condujo a los limites de nuestro cargo, permitid tam-
bien enjugar las ropas, y did nuevos resortes a nuestros espiri-
tus con el placer de haber vencido obsticnlos, gne ereimos supe-
riores a los mayores esfuerzos».

«A las tres de In tarde, despnes de haber andado cerea de 20
millas seguidas, a costa de remar 11 horas, llegamos a la ea-
beza del eabo Pilar, limite occidental del estrecho en la costa
del Fuego, enya felicidad celebramos arbolando la bandera, y
saludindola con siete voces de riva ol Rey: es inesplicable el
afan con que remaban nuestros marineros palla legar aqui a
este Cabo, que las continnas tempestades nos habian hecho creer
de imposible acceso; pero no fué menor el premio que tuvieron
sns fatigas en la satisfaccion de legar, pues fué tants, que ni
aun de comer se acordabans.

En segnida describe Charruea con gran minuciosidad el cabo
Pilur, el enal reconocieron en todos sns detalles, llegando hasta
las tres islas que hai sobre la punta occidental del pnerto de la
Misericordia, donde desembarcaron y se detnvieron hasta mar-
car los Evanjelistas y todos los demas puntos que debian entrar
en la cudena de triangaulos para formar el plano. En esa isla
dejaron nna botella con un papel, euyo tenor era el signiente:

Ex gL avausto Reysapo pe CAnvos [1I, Rey pe Espa®a

Y DE LAs INDIAS

Por drden de S. M. salierondel puerto de Cidiz en el mes de

Octubre de 1788 dos baxeles de su armada naval con el objeto de
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er todos los susjideros, radas, puertos  baxros del Estre-
x‘f‘u‘“ﬂv Jormando una exactisima carta en beneficio

rgacion y del comercio. Detenidos estos buques en el
g W“ Sun Joseph o Cabo de Galante por la contrariedad de
= 3 mdu, destinaron dos pequeiias embarcaciones de remos con
o diez oficiales para la conclusion de esta obra importante; y ha-
. m desempeiiado en todas sus partes, deraron a la posteri-
; M esle monvwmento para eterna memoria. A 29 de Enero de
1789: Tenientes de Naxio Don Miguel de Zaipiain, Don Fran-
ciseo de Uriarte y Don Cosme Churrueas los de Fragata Don
Lino Trurillo, Don Franciscodel Rivero. Don Cirinco Cerallos
y Don Andres Orive: el Alférez de Navio Don Claudio Coig:
los de Fragata Don Francisco Pineda y Don Joseph Vertiz el
los Pilotos Don Antonio Casiellanos v Don Franciseo Sanchez-

Los espedicionarios denominaron esa isla de la Botella y se
dirijieron al puerto de la Misericordia. Al dia siguie ute pns.-u.ruu
al puerto del Mirtes, Namado asi por los Nodales, y Nnestra
Senora de la Candelarin, por Sarmiento. Ahi quedd terminado
el reconocimiento de la Tierra del Fuego desde cabo Lines
hasta el océuno Pacifico, asin que quedase por examinar el rin-
con mas despreciables, dice Churruca. De ahi regresaron para
jantarse con los que habian quedado en los bugues, logue ocn-
rrid sin contratiempos mayores algnnos dias despues.

Tras de esta espedicion tan feliz y provechosa para el levan-
tamiento del plano de las costas mas occidentales del estrecho,
don Auntonio de Cérdoba, envid ofra n reconocer uua abra des-
conocida que se divisaba entre Ia bahia de la Campava y el
canal de Santa Birbara en la Tierra del Fuego. Esta nneva
espedicion reconocid dos puertos levantando sus planos.

Euseguida se practicaron algunos ofros reconocimientos, ¥
habiendo obtenido el logro del viaje encomendado a los pague-
botes Santa Casilda y Santa Eulalia, se resolvib emprender el
vinje de regreso a Espaiia, lo que se hizo el 14 de febrero de
1789. La navegacion se verificd con buena fortuna llegando al
punto de partida el 13 de mayo del mismo afio.

Vargas y Ponce ha publicado la relncion de este interesante
viaje como nn Apéndice a la relacion del viaje al Magallanes de
la fragata de guerra «Santa Maria de la Cabeza», que contiene




el de los paguebotes « Santa Casilday y « Santa Eulaliav para
completar el veconocimiento del estrecho en los anos 1788 y 1789,
en vista de los diarios de los dos comandantes y los de los ofi-
ciales encargados de las espediciones parciales, con nna carta
de la parte del estrecho reconoeidn por éstos,

Resolucion del Problema sobre poblar el Estrecho (2).

La seria lectura de todo lo antecedente es la mejor solucion
de este Problema. El triste éxito de las colonias estrablecidas
por Sarmiento es un argaweoto irrefragable de quan dificultoso
es mantener ana poblacion en la parte mejor del Estrecho y
san es menos a propdsito el terreno montuoso para producir las
cosns necesarins para a la vida que hayan menester ealor y
sequedad. Annque a esfuerzos del arte y con grandes dispen-
dios se formase un establecimiente, lo dificil de ser socorrido
continnamente no lo haria permanente, y mas no siendo de
alguna ntilidad.

Muchos uo obstante han opinado qie se poblase el Estrecho,
y entre varios proyectos existe uno en lu Biblioteea Real (3)
qne se presentd a Felipe V' por Mr. Manuel Govin, Presbitero,
Balliller de la Facnltad de Paris, Comendador de las Ordenes
Militares del Cdrmen y 8, Lizaro, Arcediano de la Catedral de
Dol, ect. ete. en yne hace presente que habiendo sido de Ia pri-
mern Espedicion Francesa de Mr. Gennes y de otras dos a la
Costa Patagdnica hasta el afio de 1709, con el designio Aposti-
lico de convertir o los Indios del Magallanes se preparaba a
volver en 1714, y teniendo para ello embarcada sn Libreria y
baxilla de plata fué detenido por wie Lettre de Cachet: pero
dexando y vendiendo todos sus empleos se habia presentado u

(2) Vargas y Ponece. En el citado libro de este historiador, aparece esta
resolucion como uno de los frutes obtenidos por ¢l viaje de la Sawta Maria
de la Cabeza, la cual reproducimos integra y con su propia ortografia, por lo
eurioso del documento y para que se vea, en presencia de los grandes pro-
gresos realizados por Ia colonizacion chilena en el estrecho, lo profundamen-
te equivoeados que estaban aquellos intelijentes espedicionarios de fines del
siglo pasado,

(3) Sala de M. 8. 8., estante 8, en un legajo rotulndo: «Varias copias
pertenecientes 0 Indiase; esti en primer lugnr esta con 22 pijinas y se
tituli: Observaciones sobre la necesidad de poblar en el Estrecho de Magallanes.
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liendo anxiliase tan
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n ‘:ﬁﬂ“ﬁ que han tf::i:h el mismo pensamiento, las

sus obvias satisfacel it

serlo demasiado no lo necesitan, R R A

--I. La conversion de un sin wimero de almas tan recomendada

b en la Bula de Alexandro VI.— Ya se ha visto quan corta es la

~ poblacion del Magallanes y quan distantes sus miseros Colonos

- de redneirse a sociedad.

A IL Que es adadir a la Corona de Espaia otro Reyno y la
‘mejor de las Indias.—La antecedente lectura es lu mejm.- contes-
tacion de una hipérbole tan desmedida:

ML Quitar a los Extranjeros que se establezean baxo el pre-
Atexto de PRINO OCCUPANTI, como yi lo tenian concedido d varias
Companias los Ingleses en el art. 10 de su Compania de Indias

- Orientales. Holanda lo mismo y Francia tomd cn 1699 posesion
del Estrecho en nombre de su Compaiia del S.— El éxito de estas
Posesiones tantas veces repetidas por los Ingleses, y el ver que
con tantos anhelos desde el viaje de Drake jamas han empren-
dido hacer nn establecimiento, es una proeba convicente de qne
temen tenga un fin tan desgracindo como el de Sarmiento con
tantas menos proporciones de ser socorridos, pudiéndose asegn-
rar que nadie envidiaria el caro blason de tener havitantes en
los filtimos confines del Continente austral, mui seguros como
hasta ahara lo ha manifestado ln experiencin, que ninguna
Nacion Enropea medita en nsurpar los derechos incontrastables
que tenemos sobre esta parte la mas desprecinble y desdichada
del Orbe.

IV. Que establecidos los Hereges lo serian los Indios.

V. Unidos unos y otros se rebelarian en la primera guerra, se
harian dentro de poco ducios de Chile: y ;qui se hace el Peri,
que saca toda su manutencion de este Reyno?—El que conozen
el pais que tendrian qne atravesar este miserable peloton de
Indios desnndos v de Enropeos tan infelices como ellos, con las

* demas circaustancias locales y estando del Reyno que debia ser
presa de estos enemigos, conocerd al punto quan lejos de vero-
similitud estd este temor.

V1. La introduccion del Comercio ilieito.—Si fuera este solo



el condneto del contrabando, no costaria tanto al Gobierno sos-
tener los medios de quitarle.

VIL. En tiempo de Guerra podrdn apresar quantas embarea-
ciones tiene el Mar del S, asi por estar indefensos, como por que
no hai un solo Puerto, solo Valparaiso y Valdicia en Chile y
es0 en mal estado.—Es bien notorio que no son las Esquadras
qne puede mantener el Magallanes las qne originan tales sustos,
ni que se desvanecerian con poblarle. Mientras mas se adelante
la navegaecion, mas horror se cobrard a este tortuoso pasage.

VIIL Que con esto los del Peri se verian precisados d alla-
narse d lo que quisiosen.

XI. Los riesgos i que quedaba expuesta la Nao de Filipinas.

X. Que se debian arreglar a esta Colonia 2 Narvichuelos,
uno de 300, y otro de 200 loneladas que le llevasen lo preciso y
mas que todo para fibrica de sus Navios, y por si 8. M. quiere
fabricar alld los suyos, pues no hay parte en el mundo donde e
pucda tener mejor astillero—Seria agraviar la intelijencia de
los lectores contestar a esta snpuesta ventaja, pnes estd de
balto la desproporcion entre nna Colonia gne se mantendria con
dos Navichnelos al afio, y los gigantes proyectos que debin veri-
ficar. De un sitio ¢l mejor del mando para astillero solo se sabe
hasta ahora qne hay buena leiin para gnemar,

Dice Mr. Jovin mui bien, que no debia ser obsticulo para
poblar el Magallanes no descubrir este camino a los Extranje-
ros, pnes entonces le sabian mejor que los Espaiioles; y el nin-
gun nso gne han hecho de esta noticia conviene de su ninguns
importancia.

Se olvida en este eatdlogo del tnico motivo qne pndiera
hacer costear una Colonia: vy era mantener Pricticos y auxilios
para los que atravesasen el Estrecho; pero demostrado ya pirra-
fo VI1I de la Primera Parte que no conviene escoger este rumbo
para el Pacifico, no qneda razon algona ni de utilidad ni de
conveniencia, ni de politica, que obligne a nadie a! duro castigo
de renunciar a su patria para poblar en ¢l Estrecko de Magalla-

g L Espedicion, de Malaspina
(1789-1794)
El 30 de julio de 1789, parti6 de Cidiz nna uneva espedicion
espafola a los mares del sor, solicitada primeramente por el co-
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e del ejército espaiiol en la frontera arancana y despues

§ " '- Uhlh, don Ambrosio O nggms, yeén aggnldg' por

. m iano al servicio de la escuadra espafiola, don Ale-

WWM quien elevd an memorial al Ministro de Ma-

r::? rinn ofrulzﬁndma para dirijir noa espedicion cientifiea, si-

. el derrotero de Cook y de La Péronse, y para constrair
~eartas hidrogrificas, ete.

Por real Orden de 14 de octubre de 1788 se decretaba la or-
‘ganizacion de esta espedicion (4), aprobindose el plan de
Malaspina que consistia en reconocer Ins Malvinas v la bahia
del Buen Suceso, en el estrecho de Le Maire, montar el cabo de
Hornos y el Victoria ¥ alguna tierra del archipiélago de los
(*honos, continnando enseguida la derrota a puntos que no son
del easo recordar aqni.

Para este objeto se prepararon dos buenas corbetas de gnerra,
recientemente coustruidas, la Descubierta v la Atrevida, de
ignal porte y con la misma dotacion de oficiales y marineria
(102 hombres cada nna), dindose el mando de la primera a
Malasping, y de la segnnda, al capitan de fragata don José
de Bustamante y Guerra. Prepardronse con todo esmero los
viveres, las ropas y los instrnmentos de observacion cientifica.
Al lado de aquellos jefes se organizé una comision de astrono-
mos, de injenieros hidrigrafos, de natnralistas y de dibnjantes,
encargados especinlmente de los trabajos de sn competencia.

Asi provistos partieron los espedicionarios en la fecha ya in-
dicada, llegando el 20 de setiembre a Montevideo. Alli se
detnvieron cerea de dos meses ocupados en levantar la carta del
Rio de la Plata. El 13 de noviembre se dieron nnevamente a la
vela, acercindose a la costa de la desembocadura del rio Negro
hicia el sur, a fin de observarla v hacer en ella las esploracio-
nos necesarias, Visitaron en seguida las islas Malvinas y de los
Estados, y pasando el estrecho de Le Maire para doblar el eabo
de Hornos, se hallaron el 190 de enero de 1790 en el Pacifico, en
In latitud de la boea occidental del estrecho de Magallanes,
fondeando el 1.0 de febrero en el puerto de San Cirlos de
Anend,

(4) En esta como en las espediciones siguientes, nos guinmos para hacer
ol estracto, por ln Historia Jeneral de Chile de don Diego Barros Arana.



En esta parte de su esploracion, los marinos espafoles ha-
bisn pasado con mas o ménos rapidez, esperando consagrarle
mas tiempo al regreso de su visje. En Chiloé encontraron los
espafioles a un hibil piloto, don José Moraleda, quien esploraba
aquellns islas y canales por érden del Virrey del Perit y tenian
gran conocimiento de todas aquellas costas. Este piloto sumi-
nistrd a Malaspina los plu.nos que habin levantado, que simplifi-
caban considersblemente los trabajos de su espedicion.

La Descubierta y ln Atrevida continnaron su vinje al uvorte,
haciendo su cuerpo de oficinles todo jénero de observaciones
cientifieas, levantando planos de I costa v de varios pnntos del
interior. Siguieron viaje al Perit y Eenador y pasaron mas tarde
a los archipiélagos asidticos. «Reconocieron bujo la linea v hicia
¢l oriente 500 leguas de mares no trilladoss, dice el historiador
de la espedicion, volviendo al Perit en julio de 1793, Comple-
tando sus estudios en estas costas y en las de Chile, Malaspina
resolvid volver a Espaiia, llegando a Cidiz ¢l 21 de setiembre
de 1794, despues de nn viaje que habia durado cinco afios y dos
meses.,

El vinje de Malaspina se frustrd en gran parte, pues, envuel-
to su jefe en nna intriga de corte, fué procesado ¥ encarceludo
durante 9 ados, prohibiéndosele publicar In relncion de suespe-
dicion y sns carfas y planos, Poco tiempo despnes de saliv en
libertad, Malaspina murid en Italia, y solo ceren de un siglo
mas tarde se poblicd sn diavio de navegacion, por el teniente de
la mariva espafiols don Pedro de Novo v Colson con el titulo
de: Viaje politico—cientifico al rededor del munde por las corbetas
« Descubiertas y a Atrevidav al mando de los capitanes de navio
don Alejandro Malaspina y don José de Bustumante y Guerra,
desde 1789 hasta 1794.—Madrid 1885,

Los trabajos de Malaspiua v de sn enerpo de oficiales no son
de escaso valor para la época en que se llevaron a efecto. pero
han sido aunlados por los trabajos posteriores de Parker King
y de Fitz Roy y por otros llevados a cabo por marinos de otras
nacionalidades,

LI Espedicion, de fray José Garcia
(1766-1767)
En diversas ocasiones los gobernantes de Chile y del Peri
habian mandado hacer reconocimientos jeogrificos en Ias costas



MAGALLANES, 171

tlagos que existen al snr de Chiloé, Se recordardn los
de Francisco de Ulloa (1533), de Ladrillero (1558). de
miento de Gamboa (1380) y de don Antonio de Vea (1675),
u lns cuales nos hemos referido en capitulos auteriores, asi como
'i%l-.de.llm importancia practicado en 1620 por el piloto Juan
T &l.t?'ho, que solo liegd hasta el istmo de Ofqui; pero las
- uoticins recojidas en cada o de esos vinjes eran escrupulosa-
- mente gusrdadas, de tal snerte, que podian considerarse como
~ desconocidas aquellas rejiones. En cambio, In publicacion del
viaje y aventaras de la escuadrilla de Anson en 1741, habia lla-
mado sobre ella la atencion de los jedgrafos ingleses, al punto
que en aquellos afos se habld en Tuglaterra de ocnpar el puerto
que los ndufragos de la Ana (5) lamaron de Inchin, en la parte
norte de la peninsula de Taitao, latitud 45° 51°, y que en las
curtas modernas es conoeido con ¢l nombre de bahin del Refu-
- jio. Be recordard tambien que Vanconver recibit encargo de
esplorar esas costas, pero que no pudo hacerlo a eansa del mwal
tiempo y otras contrarviedades,

Esta actividad de los esplovadores estranjeros habia estimu-
lado la aceion del gobierno espaiiol, como lo proeban las comi-
sioires encargndns a don Autonio de Cordoba v o Malaspina, v
de los gobernadores de Chile. que favorecieron los diversos via-
jes emprendidos por los jesnitas n otros esploradores de aque-
llos mares y costas ¥ de los conles daremos cuenta en segnida,
recordando los principales o los que dieron frotos mas posi-
tivos,

Habiéndose fundado en 1765 una mision en la pequena isla
de Caillin, situada a corta distauncia de Ja estremidad sur de In
isla grande de Chiloé, los jesuitas enviaron algnnos indios es-
ploradores a reconocer los archipiélagos del sor; y al afio si-
guiente, con la antorizacion del presidente Guill y Gonzaga, se
dispuso nna espedicion mas formal, El padre José Gareia, con
cineo piragnas tripnladas por 40 hombres, partié de Caillin el
93 de octnbre «hicia el sur, no solo para lograr la conversion
de los jeutiles que se pudiese, sino para esplorar el pais y certi-
ficurse de lo que prometia la tierra para poder continnar con

(5) Pequeiio buque de la espedicion de Anson que llevaba los viveres y
que nanfragd como la Wager.
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mayor certidambre estas empresass. En tres meses de navega-
cion esplord la costa, las islas ¥ los canales hasta la latitod de
los 45°, hasta el sitio mismo en que habia nanfragado ln fra-
gata Wager en 1741, anotando prolijnmente todos los incidentes
del viaje, describiendo del wejor modo que le era posible las
tierras que reconocia ¥ levantando una carta jeogrifica que, n
pesar de sus defectos, revela en su autor un espiritn obser-
vador,
El padre Garcia publicé sn [iario del viaje y sarvegacion
hecho desde la mision de Callin hicia ¢l sur en 1766, del cual
existe una tradnccion alemana, hecha en 1811, Don Diego Ba-
rros Arana reprodujo el diario del padre Gareia, con sn mnpa,
en los ANaLEs DE LA UNIVERSIDAD, afio de IST].

Los padres franciscanos, sucesores de los jesnitas en las mi-
siones de Chiloé, continuaron esos vinjes, pero no adelantaron
nadu el conocimiento jeogrifico de la rejion.

LII Espedicion, de Mancilla y Ugarte
(1767-1768)

Mas importante que estos viajes fueron los reconocimientos
Jeogrificos qne por esos aios encomendd el gobernador de Chi-
loé w algunos pilotos esperimentados en la navegacion, En 1767
se crein en Chile y el Pern, que los ingleses, despues de fundar
un establecimiento en las islas Malvinas, pretendian ocunpar
uno o varios pnotos de las costas oceidentales de la Patago-
nia (6).

C'on este motivo, ¥ por encargo del gobernador don Mauuel
de Casteblanco, partio de Chiloé a fines de aqunel afio, una es-
pedicion esploradora a eargo del teniente don Pedro Mancilla y
del piloto don Cosme Ugarte, qne avanzd hacia el sur hasta la
latitud de 53° 19°, desde donde dié Ia vuelta el 10 de febrero de
1768, Las voticins de este viaje, que han llegado hasta noso-
tros, son simples notas tomadas de sn diario, o referencias (e
los esploradores subsiguientes, que no bastan en mauera algnua

(6) Antes de este vinje, los frailes jesuitas José Garcin y Juan Vienfia,
hicieron en 1762 una esploracion en Palena, que segun Moraleda, s la pri-
mera que se haya practicado en ese rio, y de la cual no guedan sino relacio-
nes orales, recoftdas por los afios 1792 a 1706,




; ﬁnu a conocer el itinerario -ni el valor de los reconoei-
tos hechos por Mancilln y Ugarte, ik

LIII Espedicion, de Sotomayor y Machado
(1768-1769)

4 EI In primavera signiente prepard el gobernador de Chiloé,
teniente coronel don Cdrlos de Beranger, nna nneva espedicion
que sin duda fué nna esploracion mas itil que la anterior.
ﬂ'quipﬁ para ello ana pequeiin goleta llamada: Nvestra Seiora
d}'ﬂ Monserrate, y dos pivagnas, que debinn gervir como ST Pil-
vias de ella para el reconocimiento de los canales, poniéndolas
a las drdenes del teniente de milicias don José de Sotomavor,
que no tenia prictica algnna en la navegacion: pero coloct o
st Jado a un piloto de mérito sobresaliente, don Fraucisco Hipo-
lito Machado y Rijo, orijinario de Venezuela, que desde veinte
uiios abras navegabn en el Pacifico v habia obtenido en Lima el
- titulo de piloto despues de dar les exdmenes del caso.

Los espedicionarios zarparon del puerto de Chacao el 17 de
diciembre de 1768, y signieron esplorando la costa del sar con
toda prolijidad y sin esperimentar grandes dificultades. El 24
de enero del aiio signiente, se hallaron al norte de la peninsnla
de Tres Montes, que Machado se proponia doblar para continnar
su esploracion; pero las jentes que lo acompaniaban en la goleta se
negaron a pasar adelante y bajaron a tievra, ménos dos marineros.
Se vieron asiobligados a fondear la goleta nn poco hicia el norte,
miéutras Machado eontinunba adelante con las piragnas, las que
trasportaron & brazos de hombre a traves del istmo de Ofgni,
para coutinvar la esploracion en el golfo de Penas y en lasislas
v eanales que se abren al sur.

Machado, con fnimo resuelto y con Ia intelijencia de un hibil
esplorador, proseguin sus trabajos de reconocimiento sin arre-
drarse por las privaciones y fatigas de toda clase ni por las Ilu-
vins qne tenia gue soportar. «Hoi, escribia e s diario con fecha
« de 3 de marzo, se han lamentado todos los milicianos y han
« hecho su representacion de no podir pasar adelante, alegando
« se hallan rendgidos y desnudos para resistir los agunaceros que
« casi son continuos, ¥ todas las tierras donde hemos puesto el
« pié, desde Guaitecas, no son otra cosa que agua. No obstante,



S R . N e T R T M TS Ve

174 HIRTORIA Y JEOGRAFIA.

« se redujeron a tomar otro canal, qoe es el que llaman de
« Fallos».

Entrando en este canal, Machado continud sn viaje de esplo-
racion, ¥ en seguida penetrd en otro que se abria a sa derecha,
déndole el nombre de scanal del Castillo, por nno tan natnral
que forman los pedrones que tiene en su orillas, hasta llegar al
mar abierto. El reconocimiento se continnd todavis algunos dias
mas; pero las lavias se hacian cada vez mas copiosas. Las pira-
guas se hallaban en mal estado v hacian temer nna averia dntes
de rennirse a la goleta, ¥ ln jente se hallaba rendida de cansan-
cio por tanto remar, todo lo cual obligd a Machado, «con harto
dolor de su corazon de no conseguir el finw, decia ¢l mismo en
earta de 14 de marzo, o volver atras. Por fin, recojiendo unevas
observaciones ttiles para la hidrografia de aquella rejion, ese
esperto navegante se rennit con su goleta el 16 de abril, y el 8
de mayo de 1769 estaba de yuelta en (Chiloé, donde él ¥y Soto-
mayor foeron sometidos a jnicio por no haber cnmplido del todo
la comision y por no haber obligado a la tripulacion a continnar
el viaje.

A pesar de que esta espedicion no dié todo el resnltado ape-
tecido, dejd, no obstante, nna descripeion bien detallada en
sn diario de viaje de todas las costas esploradas; did a conocer
latitudes bastante correctas de muchos lugares, azimutes mig-
néticos v la declinacion de lu agnja imantada, lo enal no habian
hecho sns predecesores. Ademas, dejé un bosquejo de mapa o
crdquis del archipiélago de los Chonos, de la peninsnla de Tai-
tao, gulfu de Penas ¥ canal de Fallos, qne ha servido a los
esploradores snbsignientes, entre ellos a Malaspina. Con fecha
11 de junio de de 1760 dié Machado al gobernador de Chiloé, un
informe jeneral v sumario sobire el resnltado de su viaje, ademas
del diario gue se encuentra orijinal en el Depdsito Hidrogrifico
de Madrid, y del coal hizo sacar una copia el ex-Director de la
Oficina. Hidrogrifica de Chile don Frantiseo Vidal Gormaz (7).

(7) Para seguir eon provecho la lectura del derrotero de Machado, eon-
viene tener o la vista las esploruciones de esas localidades y los mapas levan-
tados por algunos oficiales de la marina de Chile, y publicados por la Oficina
Hidrogrifica en 1874 y 18R,
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LIV Espedicion, de Gonzilez y Domonte
(1770-1771)

3 Temiendo el Virrey del Perii don Mannel de Amat, que los

- inglm pretendieron fundar o habieran fuudado un estableci-

miento en las costas del sur del Pacifico, ignal temor que teian
If“ gobernudores de Chile, como se ha visto, equipd en el Callao
uun escamdra compuesta del navio San Lorenzo y de la fragata
Sante Rosalia, v ln pnso bajo las Grdenes de los capitanes de
fragata don Felipe Gonzilez y don Autonio Domonte. Segun las
iustrucciones que les dio el Virrey, debizn buscar v reconocer la
isla descubierta por el iugles Davis en 1687, y explorada en 1722
por el holandes Roggeween, quien dio a esa isla el nombre de
Pascua, con que nosotros la conocemos. Llevaban aquellos ma-
rinos el encargo de arrojar, si les era posible, a los ingleses que
se hubiesen establecido alli, y en seguida, continuar esploracio-
nes semejantes en lns islas y costas gue estin sitnadas al sur
de Chiloé,

Los espedicionarios salieron del Callao el 10 de octubre de
1770, y el 15 de noviembre tocaron en la isla de Pascua. £l 21
del mismo mes levaron anclas y se divijieron a Chiloé. No se
conoce eésta segunda parte de In espedicion de los capitanes
Gonzilez y Domonte, ya sea porque suspendieran In esplora-
cion, ya sen porque el inico documento gue existe de este viaje,
el diario del piloto don Juan de Herbe, esti interrmmpido en
esa parte, encontriudose incompleto el manunserito. Solo se sabe
que los espedicionarios estuvieron de vuelta en el Callao a me-
diados de 1771,

Eu 1775, don Diego Barrientos, en compaiiia de sos tres hi-
jos José, Diego y Dionisio, hicieron el segundo reconocimiento
del Palena, entusinsmados por la narracion del padre José
Garcia; pero sus trabajos no adelantaron el conocimiento de la
hidrografin y jeografia de aquellos Ingares.

Eun 1778 .79, los misioneros franciscanos Norberto Fernin-
dez y Felipe Sanchez, dirijidos por Nahuelguin, indio de la Ca-
pilla Tei, practicaron el tercer vinje nl rio Palena, del cnal se
conserva nna sencilla relacion, con nnotaciones de rumbos ¥ dis-
tancias por el pasdre Norberto, quien advierte que «los pone co-
mo le purecion,
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Varias otras espediciones se llevaron a aquellos parajes,
como la de don Ignacio Pinver (1774): la de don Maunel José
de Orejuela (1782); la de fray Tomas Tallevoire (1783), qnien
bused la cindad de los Césares remontando el estero de Coman;
In de Francisco Delgndo, organizada por don Lizaro de Perez,
enra de San Cirlos de Chilod (1785), con el ohjeto de encontrar
la cindad de los Césares, todas las enales no atlegaron nada al
conocimiento jeogrifico de aquellas rejiones, por lo cualsolo lns
anotamos a titnlo de euriosidad.

Mejor conocidos y mucho mas importantes son los viajes de
los franciscanos frai Benito Marin y frai Julinn Real, que en el
aio 1778 salieron a recorrer los archipi¢lagos de Guayaneco y
de las Guaitecas, habiendo llegado hasta los 47° de latitnd ans-
tral, al sar de Chiloé.

En 1779 hicieron otro viaje los padres frai Frauncisco Menen-
dez, del cnal nos ocaparemos mas tarde, y frai Ignacio Vargas,
llegando hasta In misma latitud.

Estos visjes se hacian en débiles piraguas, espuestos los
valientes misioneros a grandes riesgos por los furiosos tempo-
rales de aquellos mares.

LV Espedicion, 1* de Moraleda
(1786-1790)

Solo a titnlo de enriosidad se pnede recordar, que tras del pi-
loto Machado, nn oficial de injenieros. don Lézaro de Ribera,
hizo en 1780 una esploracion en Chiloé y archipiélago de
Ias Guaitecas, de la enal queda nna memoria y un libro de ma-
pas o eroquis de aquellas costas.

Corresponde mejor a los propdsitos de este libro recordar los
notables trabajos hidrogrificos del injeniero don José de Mora-
leda y Moutero, alférez de tragata y primer piloto de la real
armada, que recibié la comision, juuto con el gobernador de
Chiloé don Francisco Hurtado, de reconocer las islas y archi-
piélagos del sur, levantar planos y tomar todas las noticias ne-
cesarias para el mejor conocimiento de aqnellas costas.

Moraleda salid del Callao el 4 de noviembre de 1786 en In
fragata particular Nuestra Seiora de los Dolores, llegando a San
Ciirlos de Ancud el 17 de diciembre. All{ hizo preparar una pi-
ragna de unas catorce varas de largo, y otra de menor porte,
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m‘lllreé en ella sus instrumentos y viveres, y acompafiado de
dgnno- individnos pricticos en In nnvegncic;u de los canales

didse & In vela el 3 de enero de 1787 con rumbo al oeste pln:
cireunnavegur toda la isla grande de Chiloé.

Despues de desempeniar esta comision con todo el esmero po-
sible, Moraleda llegaba a San Cirlos de Anead el 27 de abril
dedicindose a la coordinacion de los datos recojidos y al dibujo
de los planos y mapas, desempeniando en segnida otras comisio-
nes jeogrificas o estadisticas. El 11 de febrero de 1788, ol go-
bernador Hurtado eucargd a Moraleda que esplorase los par-
tidos de Calbaco y Carelmapn y toda la costa continental que
bordea el archipiélago. Esta es sin duda la parte que mas nos
interesa conocer de las esploraciones de Moraleda.

Desde el 20 de febrero hasta el 16 de abril, reconocié con la
mas esmerada prolijidad toda ln rejion qne media entre el
rio Maullin, por el norte, y el rio Pulena, por el sur, levautando
In carta de todas las islas, cunales y costas de esa vejion, al mismo
tiempo que planos especiales de los pnertos y caletas de algana
importancia. Un afio se demord en arreglar todos estos traba-
jos, en la formacion de nn derrotero para la navegacion del ar-
chipiélago de Chiloé y en una memoria o noticia jeogrifica de
ese ferritorio. (‘oncluidos estos trabajos, Moraleda se embared
pura el Perii el 18 de abril de 1790, a donde llegd el 3 de junio
signiente

Moraleds dejé nna copin de sus diarios y mapas en la gober-
nacion de Chiloé y alli quedaron hasta 1826. El jeueral Freire
trajo a Santingo esos docnmentos tan importantes, que formaban
dos voldmenes escritos con el mayor esmero y adornados con vi-
fietas y vistas dibnjadas a plama. De esos maunscritos, gie se-

| gUn Creemos yano se conservan completos, se sacd la copia que

existe en la Biblioteea Nacional de Santiago. La Oficina Hidro-

ca tiene otra copin sacada del ejemplar que existe en Ma-
drid. El jeneral don José Sauntiago Aldunate, que fué el primer
intendente de aquella proviucia bajo el réjimen de la Repibli-
ca, recojio esos docnmentos dejados en Chiloé por Moraleda y
los trajo & la capital. El primero de los wapas fué publicado
litogrificamente en Santiago en 1545. Parece que los demas
s han estravindo, pues, hasta la fecha no se ha tenido conoci

miento de ellos. 10
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El presidente de Chile, temeroso de las espediciones de algu-
nos-buques ingleses que entraban al Pacifico so pretesto de I
pesca de ballena, comisiond al capitan don Nicolas Lobato y
Cnenca, comandante de la fragata espafoln Saata Bidrbara,

para que pasase a las costas del sor a observar las operaciones
Ba.dmbﬁl buqnes.

- En enmplimiento de esa comision, Lohl.to v Unenea recorrid
lo. maves anstrales, recojiendo noticias mas o ménos valiosas
sobre lu jeografia de esa rejion, principalmente entre Chiloé y Ia
bahia de Inche o Tnchin. o sea, entre los 45 ¥ 46 grados, de la
caal levanté mapas ¥ planos, acompaidndolos de los diarios de
viaje que no son conocidos sino por la referencia que de ellos
Jincen tres reales drdeues.

La fragata Santa Barbare nanfragd en Joun Ferndndez en
1704, No se tienen otros datos de esa espedicion ni de su jefe,
el uplta.n Lobato y Cnenca,

LVII Espedicion, 2* de Moraleda
(1792-1796)

Informado ¢l Rey de Espaiia de los trubajos de Moraleda,
dispuso por real drded de 25 de diciembre de 1790, qne se ade-
Inutasen los reconocimientos de los cannles y archipiélagos
sitnados mas al sar Jde Chiloé, para lo enal el Virrey del Peri,
Gil y Lemos, cou fecha 29 de agosto de 1792, encargd al piloto
Moraleda gue sin tardanza hiciera los aprestos necesarios para
su nneva espedicion. «Habilitado de las dos piraguas y demas
« itiles necesarios a la espedicion, decian las instruceiones que
« el Virrey did a Moraleda, saldri del pnerio de San Cirlos, y
« por la parte oriental de Ia isla grande, se dirijink a la boea
w del Aisen, en la costa firme frontera a las islas Huoaitecas, y
« enteando por ella examinari con la mayor prolijidad la es-
« tension que tiene ese cauval, estero o rio, circnnstancias de sn
@ terrens vecino v coanto condozea a dur uun idea exacta del
« parajes, Debia, ademas, adelantar ln esploracion de las
costas, canules e islas de mas al sur, levantar los planos y for-
mar descripeiones eabales de enanto observase. «Sien la es-

e whavy
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plora de los canales y esteros, decia ¢l Virre ‘
¢ ! on 3 y mas ade-
‘& lante, hallase que alguno de ellos presta paso al Occéano

~ « Atldotico meridional. ya sea desembocando en el golfo de San

& Jorje, cuya esteusion no estd ann determinada, o en cual-

e « quiers otro panto de la costa oriental pataginica, retrocederd

« por nun derrota opuesta a la que hayn llevado, dirijiéndose
« inmediatamente a esta capital, observando inviolablemente
« lo prevenido respecto a la reserva con que debe guardar el
« resultado de sus esploracioness.

Eun camplimiento de esta comision, zarpd Moraleda del Ca-
lao el 20 de setiembre de 1792, llegando un mes mas tarde a
San Cirlos de Ancud. Se equiparon dos piraguas grandes en
forma de goletas, que se bautizaron con los nombres de Ciir-
men ¥ Rosario, tripuladas cada una por 13 marineres, nnos
cnantos soldados y los pricticos que fué posible procurarse.
Moraleda tomé el maudo de una de esas goletillas, y confid In
otra a don José de Torres, pilotin de la real armada, dindose a
la velu el 21 de enero de 1793 con rumbo al sur,
~ Bsta esploracion durd hasta el 2 de mayo siguiente, dia en
gque las dos piragnas estaban de vuelta en San Cdrlos, despnes
de navegar hasta el rio Aysen, cnya emboeadura y enyo curso
habian estudiado con bastante prolijidad, al mismo tiempo gue
habian reconocido una gran parte del archipiélago de los Chonos
recojiendo preciosos datos jeogrificos.

Al verano siguiente, Moraleda continud su esploracion de los
archipi¢lagos y canales del sur de Chiloé, recibiendo, ademas,
la comision del gobernador de esa provineia de ponerse en comu-
nicacion con las cindades de los Césares, en enya existencia crein
a pié juntillas, al punto de entregarle para los habitantes de
esas cindades nn pliego cerrado, en cuyo sobre escrito se leia lo
siguiente: Por gL Rer.— A los seiiores espaiioles establecidos al
sur de la laguna de Nahuelhuapi.—Del gobernador de (astro,
Calbuco y procincia de Chilod.

El 11 de febrero de 1794, emprendin Moraleda su segundo
viaje para continuar los estudios de la costa v de lus islas del
sar, sin pasar mas adelante de la latitnd de 44 grados, contra-
yéudose especinlmente al reconocimiento del rio Palena, haciendo
sobre esa rejion mui dtiles observaciones jeogrificas y dando un
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golpe decisivo a la antigna creencia de que existin una o varias
cindades de los (Césares.

Moraleda permanecié dos afios mwas en Chiloé, durante los
cunles emprendié nn nnevo reconocimiento en el golfo de Relon-
cavi. Remountindose por el estero de este nombre, se internd en
lus tierras continentales hasta Ia lagunn de Todos los Santos, ¥
continnd en segnida ¢l estudio atento ¥ prolijo de las costas de
la parte del continente qne bordea por el norte y por el este el
archipiélago de Chiloé, Este estndio le sirvié para perfeccionar
sns mapas y observaciones auteriores.

En abril de 1796 volvio Moraleda al Perit como director de
In Esenela Néntica del Virreynato, despnes de escribir los dia-
rios de sus dltimas esploraciones y de constroir sus mapas tan
itiles para el conocimiento de la jeografin del snrde Chile. La
politica recelosa de Espufia no did a esos trabajos de Moraleda
In poblicidad necesaria para hacerlos iitiles a la navegacion,
permitiendo asi qne algnnos de esos mapas se perdieran.

El ex-Director de la Oficina Hidrogrifica de Chile, capitan
de navio don Francisco Vidal Gormaz, hizo sacar copin en
Muadrid de los diarios ¥ mapns de Moraleda, pnblicindolos en
*hile en 1888 eon una introdaecion de don Diego Barros Aramn,
Este precioso libro de 550 pijinas, contiene los diarios de nave-
gncion de Moraleda desde 1786 a 1788 y de 1702 a 1796, y ana
copia litogrifica de la Carra Esrfrion quwe contiene la costa
oceidental pataginica comprendida entre los 41 y 46 grados de
latitud meridional con inclusion del pequeio archipiélago de
Chilod y parte del grande de Los Croxog, reconocida y levan-
tadua de real orden y Comision del Ervcelentisimo Seior Baylio
Frey Don Francisco Gil y Lemus, Virrey del Peri, por el Alfe-
rex de Fragata, Primer Pilotode la real Armada, don José de
Moraleda. en los anos de 1792 a 1796, El libro pnblicado por la
Oficina  Hidrogrifica bajo la direccion de don Francisco Vidul
Gormaz, se titnla: Esploraciones Jeogrificas ¢ Hidrogrificas
de José Moraleda y Montero.

Otras Espediciones.--El Padre Menéndez
(1766-1794)

En el ano avterior a la espulsion de los jesuitas, el padre Sejis-
mando Guell habin intentado llegar al lago Nahuelhuapi,
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M liempl"a de la cindad de los Césares, que constituia la
- gran preocapacion de aquellos viajeros; pero las dificnltades del

- terreno le impidieron Hegar a aquel punto. Otras tentativas

~ hechas mas tarde por otros esploradores, tampoeo tnvieron
€xito, sin desanimar por eso a los turistas que continnaban so-
finudo con aquella fabulosa cindad.

A principios de 1772 legaron a Chiloé quinee frailes franeis-
eanos envindos del colejio de Santa Rosa de Ocopa en el Peri,
para tomar a sn cargo las misiones de aquel archipiélago, entre
los cnales venia frai Francisco Menéndez, que lnego habria de
hacerse célebre por sus viajes a la Patagonin.

Todos estos frailes recorrieron ios archipiélagos del sur en
desempeiio de sn mision, distingui¢udose el padre Menéndez
por los cnatro viajes emprendidos en el continente para llegar
al lago Nahuelhuapi y cindad de los Césares, que coutribuyeron
u los progresos de lu jeografin de aquella rejion y hoi mismo
son temi de estudio en ln cuestion limitrofe con lu Repiblica
Arjeutina.

Fstos viajes emprendidos desde 1791 a 1794, ademas de los
qne habia hecho desde 1773 a 1756, no sirvieron para desvane-
cer por completo Ia idea de la existencia de la cindad de los Cé-
sares ni para redncir a los indijenas.

No tenemos para qué ocuparnos de esos viajes, que salen de
In esfern de este libro, pues se verificaron al vorte del actual
territorio de Magallaues. Quien quiern mavores datos sobre
ellos puede consultar Ia publicacion que acaba de hacer el
sefior Fraucisco Fonk acerca de los dinrios del padre Menéndez.

Anuqne parece que se volvié a hablar de unevos viajes a
‘qngu. rejion, es lo cierto gue no se acomet i6 empresa algnna
de este jénero, y que solo 60 afios max tarde, algunos esplora-
dores tan atrevidos como intelijentes, renovaron las espedicio-
nes de esa clase, estimulados por nn interes puramente cienti-
fico, como la de los senores Fonk y Hess, en 1836, y la de don
Guillermo Cox en 1862-1563.



ESTRECHO de MAGALLANES
Canales de Smith, Latitud Cove

¥otagr s Levism W



CAPITULO X111

Las esploraciones modernas en las costas
Y mares australes

Paralizacion de las espediciones al Pacifico.—Sus capsas.— Renscimiento de
los estudios cientificos cn los mares y costas del sur.— Las espediciones
~ cientificas inglesas. —Parker King y Fitz Roy.— Los viajes de la Ad
venture ¥ de la Beagle—Sus notables trabajos.—Dumont 1 Urville.
—Espedici de la .V, ydela dlert y de In Sylrio —Los vinjes
cientificos de los franceses —Espediciones de ln Caraeciolo, Vettor Pira-

wi y Christaphorn Colombo.—El viaje de la Romanche.

Hemos segnido_ puso a !mmr el desenvolvimiento de las espe-
diciones de todo jénero Hevadus a cabo o lus rejiones anstrales en
el trasenrso de varios siglos, desde ngqnellas memorables y casi
fubulosas campanias de sus primeros descubridores y esplorado-
res, hasta lus qlie cimentaron sobre sdlidas bases el conoctmiento
de gran parte de sns costas, de su jeografia e hidrografia. Hemos
recordado a los descubridores del estrecho de Magallanes y a los
que iniciaron su esploracion v s peblacion; a los que continna-
ron los desecubrimientos en la Tierra del Fuego. en el estrecho
de Le Maire y en le cabo de Hornos; a los gue siguieron sns
aguns en las costas occidentales de I Patagonia, en ese intrin-
eado lnberinto de archipiélngos, islas ¥ cannles; a los navegantes
de todas nacionalidades que con mnos fines w otros, atravesaron
aquellas inhospitalarias rejiones en frijiles barquichnelos, apor-
tando casi siempre algun conocimiento, o facilitando la pavega-
cion de esos mares al comercio del mundo, Hemos segnido mas
tarde con particalar atencion, el comienzo de los estudios cien-
tificos en esas costas, iniciados pornarinos n hombres de ciencia
frauceses, iugleses y espaiioles, husta que esos estndios recibie-
ron Si cONSAgracion mas completa con la espedicion de la fraguta
Santa Maria de la Cabeza.al mando de don Antonio de Cordoba
v de sa distingnido cuerpo de oficinles, quienes empezaron el
verdadero levantamiento de planos haciendo triangalaciones,
fijando posiciones astrondmicas, veconociendo los fondeaderos
de puertos y bahins, delineando, en nna palabra, con gran exac-
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titnd las costas del estrecho de Magallanes, y renniendo en el
libro de sus diarins observaciones y en sus cartas, todas las
noticias de que se tenia recuerdo y todos los antecedentes jeo-
grificos e hidrogrdficos de esa rejion, ordendndolos y exami-
ndndolos a la luz de los conocimientos cientificos de fines del
siglo pasado.

Despues de este viaje cientifico de Ja fragata espafioln Santa
Maria de la Cabeza, completado con el que al aio siguiente
(1788-1789) practicaron los paquebotes Santa Casilda y Santa
Eulalia, con gque terminan las espediciones a los mares anstra-
les en el siglo XVIII, viene un largo periodo de paralizacion
en los viajes a esas rejiones, a causa de las gnerras napolednicas
y las de la independencia americana, que absorvieron porentero
las preocupaciones de la totalidad de los paises enropeos y ame-
ricanos,

Es necesario esperar que pase ese periodo de gnerra que ab-
sorvio los iltimos afios del siglo pasado y, puede decirse, el
primer cnarto de siglo del presente, para que se abran nuevos
horizontes a las naves de aquellos paises que venian a dispu-
tarse el imperio del occéanoy del mundo, tras de la caida de la
gran monarquia espaiiola, y para qne veamos surcar las aguas del
estrecho de Magallanes, del cabo de Hornos v de lus costas
occidentales de ln Tierra del Fuego v de la Patagonia, por na-
ves de esploracion y de estndio que, si no llevaban en sus mis-
tiles el glorioso pendon bajo cuyo gran poder se descubrieran
esas rejiones, tenian por divisa principios mas nobles y por re-
sultado bienes mas positivos para el progreso de In humanidad.
qne la mayor parte de lus qne las habian precedido.

Este es el periodo de viajes al estremo anstral del continente
qne nos proponemos recordar en el presente capitulo.

LVIII Espedicion, de Parker King
(1826-1830)

Tocdle a la marina inglesa el insigne honor de reanudar las
esploraciones cientificas en el estrecho de Magallanes, con dos
espediciones tan importantes que marcan nna fecha memorable
en los fastos mas gloriosos de los estndios jeogrificos. No de
otra manera se puede considerar la obra monnmental que lle-
varon a efecto la Adventure y la Beagle, con sus capitanes Par-
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kﬂ" ]?'.mg ¥ Fitz-Roy y sn distinguido cuerpo de oficiales, re-
conociendo, estudiando, levantando planos, fijando puntos
jeogrificos, avalizando, ete., ete., en la vasta rejion austral, desde
las islas Malvinas, estrecho de Magallanes, islas de In Tierra
del Fuego y costas occidentales de In Patagonia, hasta Chiloé.

Los estudios de todo jénero practicados por aqnellos ilonstres
espedicionarios asi como las cartas levantadas de toda la rejion
austral, forman la base del conocimiento qne se tiene de sn hi-
drografin maritima, de sus costas, de muchas de sus islas y de
nna parte del estremo meridional del continente, al punto de
que esos estndios y esas cartas son los guias mas seguros que
hasta hoi tienen los hombres de cieucin y los navegautes, para
practicar nnevos estudios sobre In menciovada rejion o para
surcar sus mares y canales y para fondear en sus puertos y
bahias. Puede decirse que no se ha adelantado mucho mas el
conocimiento de los trabajos practicados por los marinos ingle-
ses de la Adventure y de la Beagle, los cuales permanecerin
como las tablas de derrotero para los hombres de ciencin y ma-
rinos de todas pacionalidades, Se poded completar en detalles
y modificar en parte los estudios jeogrificos y las carfas de
aquellos, pero no se podrdn alterar en sn fundamento, porqne
estdn busados en principios cientificos inconmmovibles.

La Inglaterra, que habia cooperado de nua manera tan efi-
eaz al afianzamiento de ln independencin de los paises Iatino-
americanos, y que tenia interes tan positivo en crearse cn ellos
un mercado amplisimo, no solo reconoeid mul prouto esi mnde-
pendeneia, sino que estimnld el comercio britdnico en América
v lo apoyd o lo protejid, enviando a estos paises consules que
ejercitaron con patriotico celosn mision, w la vez que desarro-
llaron corrientes mmistosas entre las nacientes nacionalidades
y ln Gran Bretana.

Pero el gobierno inglés no limits solo a esto sn aeeion. ging
gque movido por nn gran espivitn civilizador y progresista, al
Pmpiu tiempo que buscabn merveados  putra su pabellon, prepa-
raba una espedicion cientifica a los wares australes, encargada
de conocer sn hidrografin, de estudinr sus ecostas, de levantar
curtas y de hacer toda clase de observaciones cientificas de los
paises que visitara o esplorari.
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Al efecto, el almirantazgo britdnico hizo preparur y equipar
dos corbetas, In Adeenture, de 330 toneladns, y ln Beagle, de
235, proveyéndolas de coantos instrnmentos, ditiles y viveres
faeran necesarios para la comision que debian de desempefiar v
para la larga eampafin que debian scometer. El comando de
estos dos bugnes se confid a an hdbil marivo, el capitan Phillip
Parker King, ¥ a un cnerpo de oficiales tan nnmeroso como
distinguido, entre los enales fignraban el capitan Stokes, los
tenientes Skyring, Kirke, Pecket ¥ muchos otros que debian ligar
sa nombre a notables v gloriosas esploraciones, -

Esta espedicion zarpd de Plymouth el 22 de mayo de 1526,
Toch en Ins islas de Madern v en lns Cnnarias, en el puerto de
Rio Janeiro v en las riberas del Rio de la Plata, a donde llegd
el 18 de octubre del mismo afio. Segun lus instrueciones
dadas por el almirantazgo, el capitan Parker King debia em-
pezar el reconocimiento de las costas desde el Rio de la Plata
hicin el snr; pero como ln estacion era ya un tanto avanzada,
resolvid eambinr su derrrota v lunzarse directnmente hicia el
estrecho parn iniciar alli sus esploraciones,

El 20 de diciembre llegabun ln Adreentwre y In Beagle a la
boes oriental del estrecho de Magallanes, montaban el eabo
Virjenes y embocaban en segnida el estrecho con toda felicidad,
vendo a fondear cerca del cabo Posesion. Despues de hacer des-
cansar sus tripulaciones y de preparar sus elementos para em-
pezar la esploracion, el capitan Parker King se dirijia en los
primercs dins de enero de 1527 al puerto del Hambre, para esta-
blecer en él el centro de sus faturas operaciones,

Al efecto, despaché a In Beagle para qune hiciera el levanta-
miento jeneral de la parte occidental del estrecho, al mismo
tiempo que encargo a In lancha Hope (Esperanza) la esploracion
del canal San Sebastian v el gran seno o esters que se halla al
S E del eabo San Valentin, qne mas tarde recibié sn nombre.

El 15 de enero salia la Beagle, reconociendo diversos fondea-
deros v Ias inflecciones de la costa anstral del estrecho, o sea la
Tierra del Fuego, hasta llegar a la bahin  Misericordia (Merey)
despues de 30 dias de navegacion, Aqui se inicio el prolijo levan-
tamiento de esa parte del estrecho, midiendo nna base entre In
pequenn isla que estd situada a lo entrada deé la bahia Miseri-
cordia, ¥ ln costa norte, fijundo la posicion del eabo Victoria, de
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las igl?.? de Direccion y del cabo Pilar. A fines de febrero la Beagle
se dirijia a bahia Mirtes y en seguida a la costa norte del esfre-
cho, que esplord hasta puerto Galan. De alli se despacharon botes
para el reconocimiento del canal de Santa Birbara, el cual na-
vegaron hasta la ensenada Fary.

‘Miéntras la Beagle o sus botes haeian estos reconocimientos,
la lancha Hope atravesaba el estrecho y fondeaba en la balia
que dejan las dos puntas del cabo San Valentin, dirijiéndose en
seguida a puerto Willes para esplorar los esteros que se des-
prenden hécia la bahia Lomas. Esplord los canales que parecian
dirijirse al S E y tomando por el angosto canal que desemboca
al sur del puerto de San Antounio., peunetrs en el estrécho al
oriente del seno de la Magdalena, despues de vecorrer el canal
San Gabriel. La Hope volvié a esplorar este canal, reconocio el
seno del Almirantazgo y el canal Magdalena hasta mas-al sur
de las islas del Laberinto, siguiendo sus inflecciones costaneras.

Ln estas diversas esploraciones de la Beagle y de la lancha
Hope, emplearon los espedicionarios  hasta fines de marzo, si-
guiendo las instroceiones que habian recibido. Entrado ya el
mes de abril, y creyendo Parker King que la estacion estaba
mui avanzada, resolvid suspender los trabajos de esploracion en
el estrecho v regresar a Montevideo para pasar alli el invierno,
lo que hizo a fines del mismo mes. :

Durante esta temporada de invierno se ocuparon los espedi-
cionarios en ordenar sus anotaciones y observaciones y en cons-
truir los planos enyos eroquis habian levantado.

En la primavera siguiente, Parker King hizo los preparativos
para emprender su segunda eampaiia de esploracion en el estre-
cho, compré nuna goleta que banstizé con el nombre de Advlaidu,
para que le sirviera de almacen de la espedicion, y se hizo a la
mar el 23 de diciembre con rambo al sur.

La Adrenture emboco el estrecho en los primeros dias de enero,
viéndose obligada a permanecer algunos dias eu la bahia I’n.lse-
sion, miéntras que la Beagle estuvo acnpada en el levantamien-
to de la costa oriental patagonica, desde puerto Deseado hasta
cabo Vicjenes, Ambos buques se reanieron despues en la .lmln':m
de San Gregorio continnando desde este punto sas trabajos de
esploracion. Al llegar al puerto del qunhr'e encontraron la
goleta Uwbridge, que venia del Pacifico y habia penetrado en el
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estrecho por el canal Magdaleua, que habia sido lijeramente re-
conocido en la temporada anterior por la lancha Hape.

Parker Kiug resolvié habilitar ln golets Adelaida para que
reconociera de ln manera mas prolija posible el canal San Se-
bastian que debin comunicar, seguu los hermaunos Nodales, Ia
escotadura existente en la costa oriental de la Tierra del Fuego
con el estrecho, a la altora de In grande abra que Sarmicnto,
Narborough, Byron, Wallis, Bougainville y Cérdola, habian
seialando entre Jos cabos San Valeutin ¥y Monmonth. Por sn
parte, el capitan Stokes, con la Beagle, debia proceder al levan-
tamiento de las costas occidentales de ln Patagonia entre el
estrecho de Magallanes y el parnlelo 47, 0 sea en In peniusula
de Tres Montes.

Miéutras Parker King despachubn estos bugues con  las
instrucciones dadas, ¢l mismo preparaba un reconocimiento, que
debin practicur en In costa de In Tierra del Fuego v despues en
las costas occidentales. En efeeto, tan luego como regresi In
Adetaida de sn comision sl canal San Sebustian, se embarcaba
en ella el jefe de la espedicion v atravesaba el estrecho parn
reconocer bahin Tnitil y buscar sn comumicacion con la de
San Sebastinn, en lus costas orientales de la Tierra del Fuego,
qie pars muchos marinos se hulluban upidas por nu canal. En
vano bused Parker King esa supnesta comnnicacion, y viendo
frustrada su esploracion, se dirijid al puerto de San Autonio, en
le seccion occidental, reconociendo la bahin Sau Nicolas, la
eusennda Wood, la cala Brundley y el puerto Gullaut, hasta el 11
de abril que. con el objeto de aprovechar lo qne quedaba de baen
tiempo y de esperar el regreso de la Beagle. se dirijio a recouo-
cer las inflecciones de la costa austral del estrecho. Por diltimo,
la Adelaida, fué comisiovnda para proceder al levantamiento de
la peninsula de Bruuswick, eotre puerto Gallant y el cabo Fro-
ward, dirijiéndose en seguida al puerto del Hambre punto de
rennion de Ia escoadrilla.

Lo Beagle, en enmplimiento de su comision, zarpéd del puerto
del Humbre el 18 de marzo, foudeando sucesivamente en puer-
to Gallant, buhin Bova, buhin Stuart, cala Marion, eusenada
Medio Puerto y bahin Uprigth, husta qune el 31 del mismo mes
penetraba en el Pacifico pura verificar en lus costus occidenta-
les de la Patagonia las importantes esploraciones que le habian
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confindns. Reconocit, nl efecto, los islotes de los Evanjelis-
entrada al golfo Trinidad, lu costa occidental de los
urchipiélngos de ln Madre de Dios v de Wellington, las islas de
- Guayaneco, ¢l golfo de Penas y ln eosta de Ia peninsula de
- Taitwo hasta mas alli de lo qne sns insteneciones Je indicabau,
~ pues Hegd hasta ln latitud de 460 5,
La Beagle reconocié, ademas, la costa norte del rolfo de
Penns, pero como In estacion estaba mui avanzada, v segun sus
instroceioues debia estar de vuelta n fines de Julio, el 29 de junio
dejaba aquel golfo y regresaba al estrecho tan lijero como se lo
permitian los vientos, renniéndose con el resto de la escuadrilla
en el pnerto del Hambre, en los primeros dias de agosto.
Tomedintamente que todos los buqnes se encontraron renni-
dos, Parker King did la vela para Montevideo, a fin de inver-
nar en & como la temporada pasada, y de acumular, ordenar y
distribuir convenientemente los trabajos realizados dorante el
verano, En los primeros dins de setiembre Hegaba In escuadri-
Ha inglesa o Montevideo, despues de ocho meses de una tan
ernda como provechosa campaiia en el estrecho de Magallaues
¥ en Ins costas oceidentales e la Patagonia.

Un nuevo y valioso continjente se agregaba a los espedicio-
narios con el Capitan Roberto Fitz Roy, qne duraute la perma-
uencin en Montevideo, tomaba el mundo de lu Beagle para
emprender en la temporada de 1820 nna nueva y fructifera
enmpaiia e el estrecho, miéntras que la Adrenture, siempre a
las Ordenes inmedintas del jefe de In espedicion, el capitan
Parker King, debia verificar nna notable esploracion al rededor
de la Tierra del Fuego.

Ambos bugues se sepuraron el 1.” de abril de aquel afio, freute
al cabo Virjeues, siguiendo la Adrenture hicis el sur, costeando
la parte oriental de la Tierra del Fnego hasta llegara la 1sln
de los Estados. Despnes de recouoeerla, signid a la ensenada
de San Martin, en las inmedinciones del cabo de Horuos, a la
buhia de Sau Fravcisco v ensenada de San Joachin. Los oficia-
les de la Adventure hicieron nn levauntamieuto de todos estos
puntos asi como del puerto Maxwell, de las islns 'Woll'usfml'
Tahin Kendall y canal Franklin. Continnando sus reconocimien-
tos, ln Adventure fué arrastrada por los vieutos hasta los 60
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de latitnd sur, haciendo en seguida Ja vela con rumbo al norte,
hasta legar nl puerto de Valparaiso el 22 de junio de 1829,

Por sn parte, In Beagle, en camplimiento de la comision que
habia recibido al separarse de la Adrenture a la altura del cabo
Virjenes, embocé el estrecho e hizo reconocer por sus botes el
eanal de San Jerdnimo, miéutras otra partida de esploradores
peuetraba al seno de Otway y descubrin el caual que nne estas
aguas con el seno de Skyring, al caal bantizaron cou el nombre
del comandaunte de ln Beagle, o sea, del capitan Fitz Roy. Por
altimo, penetraban en aguel seno que recibid el nombre de nno
de los oficinles espedicionarios.

La goleta Adelaida, que habia sido puesta bajo las drdenes
del comandante de la Beagle, habia recibido la comision de
hacer el levantamiento del canal Magdalena, imperfectamente
reconocido en las esploraciones anteriores, v el de Santa Bérba-
ra, lo cnal verificd con éxito volviendo al estrecho para unirse a
In Beagle en el puerto Gallant.

Despues de estos importantes trabujos hidrogrificos, el capi-
tan Fitz Roy, encomendd al teniente Skyring que practicarn
en ln goleta Adelazda, un importante reconocimiento de los
canules que corrian hasta el golfo Trinidad. En desempeio de
esta comision, ln Adelaida, despues de separarse de la Beagle
a la alturn del cabo Upright, dié Is vela hdeia Ia bahia Bean-
fort ¥ emboed los canales a que did el nombre de Smith, con que
hasta hoi son tan couocidos por los navegantes. El teniente Sky-
ring reconoeid todas las inflecciones de nquellas costas, embar-
endo en los botes de su goleta, hasta llegar el I8 de agosto a la
bahin Escape en el canal de San Esteban, de dounde se dirijié al
canal Coucepcion, penetrando, por fin, en el golfo de Trinidad,
el 10 de setiembre, para continnar sn viaje a Chiloé, segnn sus
instruceiones,

La Adreenture, ln Beagle v In Adelaida, se hallaron renuidas
en el puerto de Aucud a fines de octubre, El jefe de la espedi-
cion, capitan Parker King, ordend que ln Beagle se dirijiera n
Ia Tierra del Fuego parn que hiciera un levantamiento jeneral
desde eabo Pilar hasta la boea oriental del estrecho, miédutras
que la goleta Adelaida debin levantar ln costa continental
desde la peninsula de Tres Montes hidein el sur, reconociendo
todus las inflexiones de ella y los canales Fullos y Messier,
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 Beag! Siguid sus insteneciones al pié de la letra, esplo-

ido “l islas, senos, canales, lmhias y poertos que encontraba

- asn paso. El 14 de abril de 1830 descubrié el canal a que dié

s mmlm. Dealplles de deuempehnr esia larga ¥ fructifera mi-

L jon, . la Beagle lleguba a Montevideo y poco despues a Rio
4 all!ll'o, en donde se nuid con la Adeenture el 2 de agosto, Alli

-m:allem‘u la goleta Adelaida, que tanto les habin servido en sns
esploraciones, y dindose a la vela con direccion a Enropa el 6
de ese mismo wmes, llegaban a Plymonth el 14 de octubre
de 1830, despues de nna campaiia de mas de enatro aios tan
feliz como froctifera y provechosa para la jeografia e hidrogra-
fin, para Ia navegacion y las ciencias en jeneral.

El capitan Parker Kiug public en 1832 un notable voliimen
titulado Znstrucciones nduticas para las costas orvientales y orci-
dentales de la Patagonia. Posteriormente se pulalicarnu. otros
trabajos sobre las esploraciones del capitan Parker King, de
que davemos cuenta mas adelante.

LIX Espedicion, de Fitz Roy
(1831-1836)

A pesar de que las esploraciones, desenbrimientos y observa-
ciones hechas desde 1826 a 1830, habian adelantado considera-
blemente el bagaje de conocimientos de la rejion aunstral, el
gobierno ingles quiso completar esos estudios, para lo cnal or-
dend el nuevo alistamiento de la Beagle, a fiu de que se diri-
jiera otra vez a los mares del sar con el objeto espeeial, segun
rezaban sus instruceiones, de fijur la posicion de los baneos qne
obstruyen la entrada oriental del estrecho de Magallanes. de

er al levantamiento de ln costa noreste de la Tierra del
" Fuego, desde el cabo Orange hasta el de San Diego, al mismo
_ tiempo que resolver el problemn que sun envolvia la direccion ¥
anion del canal San Sebastisn; de completar la esploracion del
canal Bengle, del seno Ballenero y de In isla de Santa Ines: de
Jevantar Ia costa fuegnina entre el seno del Almirantazgoy el
enbo Orange, la costa occidental de la Patagonia hasta el golfo
de Penas, y muchos otros trabajos qne abarcaban nn plan ma-
duramente concebido pira realizar el fin de tan importante co-
mision hidrogrifica.

e
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El almirantazgo ingles coufié esta comision al capitan Ro-
berto Fitz Roy, que tanto se habia distinguido en la idltima
campafia esploradora de Parker King, y n un cuerpo de oficia-
les bien preparndo para esta clase de esploraciones. Se embarcd
tambien en la Beagie el joven natoralista Charles Darwin, que
a la sazon coutaba econ 20 afios, y que mas tarde habria de
ilastrar sn nombre con tan célebres trabajos cientificos.

E127 de noviembre de 1831 salié la Beagle de Plymouth,
atravesundo el Atlintico sin contratiempos mayores, pero de-
worando eonsiderablemente sn derrota, pues solo en el mismo
mes de noviembre del afo signiente, lleguba a laaltura del cabo
Suu Sebastinn, en la Tierra del Fuego, foudeando algunos dins
despnes en la ensenada de San Martin, Enseguida se dirijié al
snr, hiasta atravesar Ju buhia Nassan y fondear en la de Gorea
en 18 de enerode 1833,

El capitan Fitz Roy despaché sus botes para que reconocie-
ran las angosturas Murray y en segnida se dirijieran al canal
Beagle, lo que verificaron sin grandes dificultades, llegando el
30 del mismo mes al seno que se banstizé con el nombre de
Darwin, y por el cual penetraron al canal Ballenero. Reconocie-
rou las islas de Londonderry, y el 3 de febrero daban la vela en
el océano Pacifico y emboeaban de nuevo el canal Beagle porun
brazo del sureste, hasta regresar a las angosturns Murray. En
los dias siguientes, los botes reconocieron el seno Ponsomby
hasta su estremo occidental y levautaron las bahias Scothwell,
Packsaddle, Windhond, Gretton y Cala del Medio, El 21 de
febrero zarpd ln Beagle de la bahia de Gorea con direccion a la
del Buen Snceso, en donde fouded hasta el 26, para seguir
st derrota a las islas Faulklands, cayo estndio, asi como el de
ln costa oriental de la Patagonia, los demord el resto del aiio
1833 y los primeros meses del signiente.

El 18 de mayo de 1834, In Beagle fondeabu cerca del cabo
Virjenes, y el 23 del mismo se le rennia la Adeenture. Fitz Roy
ordend que esta corbeta se dirijiera a hacer el levantamiento de
In costa de la Tierra del Fuego desde el eabo Moumonth, La
Beagle, por su parte, se ocupababa en sondar los bancos de Ia
Primera Angosturn y las costas al sur de In bahia de San Fe-
lipe. Comp'idas estas comisiones, foudenron imbos bugues en
el puerto del Humbre, a fin de prepurarse pura emprender sus
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hidrogrificos en Ins costas occidentales de la Patagonia
f'ihllny se dirijit ripidamente sobre esta isla a fin de ha-

cerln el cnartel jenerdl de sus esploraciones subsiguientes, pa-
- sando por los canales Magdalena y Cockburn para penetrar en
- seguida en el Pacifico y llegar a Ancud el 29 de junio de 1834,

Las antoridades chilenus prestaron a los marinos ingleses
todo jénero de facilidudes para el desempeno de sn comision,
en enmplimiento de los mas elementales deberes de la civiliza-
eion y de lus especiales instraceiones que los impartiera el Pre-
sidente de la Repiiblica, jeneral don Joaquin Prieto, quien, en
Ia cirenlar que les divijiera con tal motivo, les decia:
aBl sefior Roberto Fitz Roy, comandante del bugue de
8. M. B. Beagle, ha recibido de su gobierno el encargo d s re-
gonocer estas costas v levantar mapas de ella: v el gobierno
de Chile desea franquear & nna operacion de tan conocida
atilidad para la navegacion y el comercio ¥ para el adelunta-
miento de las ciencias, todas las facilidades y anxilios que de
¢l dependan; en consecnencia, ordeno a todos los Intendentes
de provincia ¥ gobernadores departamentales, jueces de dis-
trito y demas empleados vy cindadanos por enyo territorio
transitare el comandante Fitz Roy, que no se le ponga emba-
razo para que entre con sn buque en todos los puertos, bahias
y radas de In Repiblica que le parveciesen convenientes a su
empresa, saltandoa tierra y ejecatando en ella los reconoci-
mientos ¥ operaciones que crea necesurios, sino que se le pro-
porcioue todo el favor de que haya menester, haciendo v pro-
enrando se le haga ln mas amistosa acojida por todos los
fancionarios y cindadanos con quienes entable relaciones,
« cual conviene a la importancia de los objetos cientificos de
@ que esti encargado, v o la amistad ¥ buena armonia que cnl-
« tivamos con la Grao Bretafias.

No obstante estas facilidades del gobierno de Chile, los espe-
dicionarios ingleses no pudieron emprender inmediatamente sus
trabajos en aquellas costas, pues, diversos contratiempos, obli-
guron al cll]lil.lll Fitz Roy a (lil’ijil‘ﬁc n \'ullmmiﬁu y a vender la
Adrenture, que no se hallaba eu buen estado, ‘ .

En los primeros dias de noviembre volvia el capitan Fitz Roy

13
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a Chiloé, para prosegnir en ln Beagle sns trabajos hidrogrificos,
los enales continnarvon hasta los primeros meses del afio siguien-
te en los archipi¢lagos. de Chilod, Chonos y peninsala de Tres
Montes, al mismo tiempo que Darwin se dedicaba con notable
contraccion a todos los estudios concernieutes a su especialidad,

Despues de visitar la Beagle diferentes islas del Pacifico, did
I voelta a Inglaterra, a donde llegd o principios de 1836,

Los trabajos realizados por Fitz Roy v su antecesor, Parker
King. figurariu en todo tiempo como nno de los mayores esfuer-
zos verificados pura ilustrar el conocimiento de In rejion anstral
del continente. En 1839 publicé Fitz Roy en Londres, el resul-
tado de esos trabnjos, en nun volamen titalado: Viaje de deseu-
brimiento realizado desde 1826 fasta 1836, y mas tarde, un
tratado de meteorolojia.

En ese mismo aio se pablicd en tres tomos: los Voyages of
a Adventures and a Beagles, dedicado el primero a los trabnjos
de Parker King, el segundo a los Fitz Roy y el tercero a los de
Darwin.

Tambien se publich en ese afio nnn historia de esas espedicio-
ues por Eury Colbarn, con el titulo de: Navrative of the surceying
voyages of I, M. Ships aAdventures and « Beaglen between the
years 1826 and 1836,

Muchos otros libros histiricos y jeogrificos se ocnpan estensa-
mente de estas célebres espediciones, enya noticia bibliogrifica
abreviamos a fin de no alargar el presente trabajo. Seolo diremos
en conclusion, que lus cartas levantadas por los murinos ingleses
en las rejiones australes, y que han sido publicadas bajo el pa-
trocinio del almirantazgo britdnico, sou hasta hoi el mas seguro
guia de los navegantes de todos los paises y la base de todos
los trabajos posteriores. Las nnevas esploraciones verificadas en
aqiellos mares han podido complementar y rectificar en parte
aquellas eartas, pero en sn eonjunto, se conservan y se siguen
come los trabajos mas sérios v aenbados sobre la hidrogafin de
agnelln rejion,

El eapitan Fitz Roy obsequidal intendente de Chiloé, don José
Santiago Aldunate, para gque se sivviera enviavla al gobierno de
Chile en retribucion de lns atenciones gne se le habiun dispensa-
do en nuestras eostas, nna copia de ln earta del livoral, Ta que fué
litografinda en Chile el afio 1843, En ese mismo aiio Hegabau a



Chile los primeros ejemplares de la carta de Fitz Roy sobre el
estrecho de Magallanes y canales occidentales de In Patagonin
que teain el bugue lobero Entreprise. Bl natoealista dou Ber-
nardo Philippi, pado sacar copins de esos planos, que sivvieron
eﬂc,ammt.e a la marinn nacional, miéntras se proporeionaron
copins litogrificas de las cartas del almirantazgo ingles.

Debemos termivar estas noticias de la espedicion de Roberto
Fitz Roy con la relativa al trijico fin de su ilustre jefe. « Per-
turbada sn razon, dice su bidgrafo, por los acontecimientos de
América, In toma de Richmound y las desgracias de los federados,
a los qne miraba con gran simpatis, puso fin a sus dias cortin-
dose In eabeza con nun navaja de afeitars. Fitz Roy murié con
el grado de contra-almirante de ln marion inglesa el uiio 1865,
a los 60 afios de edad, pues habin nacido en 1805,

Despues de estas célebres espediciones al estrecho de Maga-
llanes, cabo de Hornos v costas oceidentales de la Tierra del
Fuego y Patagonia, la navegacion anmenta considerablemente
junto con el crecimiento y desarrollo que adquieren ¢l comercio
del mando con los paises americanos y los archipi¢lagos de la
Oceania. Ya no son tan solo los bugues de vela los gue hacen
ese comercio, sino que los vapores, sus terribles competidores,
que tratan de arrebatarles el imperio del mar.

La navegacion a vapor del estrecho de Magallanes se inicia
con los vapor Chile y Peri, que trajo a nnestro pais el jenio
emprendedor de Guaillermo Wheelwright, estableciendo con ellos
la Compania Inglesa de Vapores en el Pacifico. Desde entdnces
esa ruta continita siendo mas y mas frecnentada por bugques a
vapor de todas nacionalidades, tanto de guerra como de comer-
cio. Los bugnes de vela prefieren siempre la rata del eabo de
Hornos conio mas segnen, a falta de remoleadores en el estrecho,

Las espediciones a ln rejion austral dejan de tener ya el caric-
ter de esfuerzos cousiderables de la navegacion, para pasar u
ser viajes fiiciles y enotidianos del comercio o de los buques de
guerra pertenecientes a los distintos paises. No obstante, se han
ejecatado posteriormente a los viajes de Purker King, v de Fitz
Roy, otros de eardcter esencialmente cientifico, que deben de
recordarse como el complemento de los trabajos jeogrificos, e
hidrogrificos ejecutados por marinos ¥ hombres de eiencia de
todas nacionalidades.



El afin manifestado por los espedicionarios franceses a los
mares anstrales de América, de establecer nnn colonia en el es-
trecho de Magallanes o en algun punto cercano, como lo atesti-
goau los vinjes de Beanchesne y Bougainville, se piiso mas en
evidencia con los que emprendierou posteriormente, con los es-
critos de sns jedgrafos v marinos ¥y con ofros actos bien cali-
ficndos del gobierno frances (1).

En 1826, un buqne mercante frances, al mando del capitan
Dubant Cilly, dié la vuelta al mundo, ¥ pasd aquel afio por el
estrecho de Magallanes, estudiaudo sus condiciones. A su voelta
a Francia publicd nna relacion de su vinje, en la que describe
amaravillado la exaberancia de la vejetacion en las costas de
aquellos canales y las veutajas que ofrecen a la colonizacion».

Pero el viaje que practico al rededor del mundo el capitan
Dumont &' Urville, fué mas decisivo al respecto, Bste distingui-
do marino frances, atravesd el estrecho de Magallanes y eanales
vecinog, en los meses de diciembre de 1837 y enero de 1838,
guidndose por lus eartas de Parker King y Fitz Roy, reciente-
mente publicadas. Estudid muchos prertos y ealetas v las con-
diciones de toda nqoella rejion para la colonizacion. Al regreso
de los espedicionarios & Enropa, se publicd en Puris el Voyage
au pole sud et dans U Oceeanie de Dumont o Urrille, en el que
se hacen grandes elojios de aquellos parajes, acousejando al go-
bierno frances el establecimiento de nua colonma francesa en el
estrecho de Magallanes.

Esta idea llegd a aprobarse en el gobierno frances, y en 1543
enviaba al vapor Phaeton n establecer alli dicha colonia, buque
que llegd al estrecho enando el Awrewd, al mando de don Juan
Willinms, habia echado ya los cimientos de la dominacion y
colonizacion chilenas,

Para seguir en el drden cronoldjico de estos vinjes, debiéramos
ocuparnos de los ejecatados por los buques de la armada nacio-
ual, que comenzaron con la fandacion de nua colomia en el
estrecho (1843); pero estimamos qne seri preferible terminar

(1) Cuando nos ocupemos de la fundacion de In primera colonin chilenn
en el estrecho, trataremos mas latamente este punto,
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s espedicioues estraujeras, para ocnparuos despues de este
tan interesante de la historia nacional.

LXI Espedicion, del capitan Mayne
(1866-1869)

El'ﬂmimhzgo ingles. deseoso de adelantar ann mas Jos
estndios practicados en las rejiones anstrales por los capitanes
Parker King y Fitz Roy, ordend el alistamiento de la corbeta
Nassau pacu que, a las drdenes del capitan Ricardo C. Mayne,
se dirijiera al estrecho de Magallanes con tal oljeto. Yl
En eamplimiento de esta comision, el capitan Mayne practics
en los afios de 1866 a 1869, un estudio bastante completo del
estrecho ¥ de los canales occidentales de ln Patagonia hasta el
e golfo de Penas, reconociemlo los canales de Smith, Mavue,
:| Gray, Sarmiento, de la Concepeion, Awacho, paso.del Tudio,
angosturas Inglesas v canal Messier. Los espedicionarios se de-
dicaron en segnida al estudio del golfo de San Esteban, a las
costus de ln peninsnla de Taituo y archipiélago de los Chouos,
despues de veconocer el canal Wickham. Bsploraron sin ni-
mero de puertos y bubing, caunles e islas de los archipiélagos
australes, levantando sus planos, dundo nombres o aquellos, o
reemplazando muchos otros va adoptados por nombres ingle-
ses que ahora son inscritos en las cartas del almirantazgo

ingles.

El capitan Mayne y su distingnido cuerpo e oficiales, hicie-
ron de esta manera adelantar considerablemente el conocimiento
de la hidrografia de los archipiélagos ¢ islas occidentales de la
Patagonia.

Come resultado de estas esploraciones ha dejado el capitan
Mayne un derrotero de toda esa rejion hidrogrdficn, con especi-
ficaciones tan prolijas como segaras para ln mavegacion, que el
almirantazgo britdnico lo mandd pablicar el afio 1871 y sirve
hasta hoi para los marinos del mando entero.

Este derrotero fué traducido al espafol por el capitan de
navio graduado don Patricio Lynch Zaldivar, en el afo 1874, y
publieado en Valparaiso para el uso de la marina nazional. Eu
ese mismo afo se hizo nna tradaccion feancesa por los tenientes
Talpomba ¥ Lapidrre. ¥ otra tradnccion espaiola por el teniente
de navio dou Francisco Chacon y Pery. La traduccion del sefior
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Lynch fué ejecutada simnltineamente con esta dltima, sin que
dmbos traductores tavieran conocimiento del trabajo que hacian,
En el Perit se hizo poco despnes otra traduccion del mismo
derrotero, teniendo a la vista, probablemente, la traduccion del
sefior Lynch. Todas estas tradnccioves tienen anotaciones di-
versas segan la pacionalidad del traductor.

El sefior Ramon Serrano Montaner ha aprovechado tambien
el derrotero del capitan Mayne para intercalarlo en sa Derro-
toro del estrecho de Magallanes, Tierra del Fuego y canales de
la Patagonia premiado en un certimen abierto en Chile, trabajo
que fué publicado por la Imprenta Nacional en 1891,

Debemos dejar constancia en esta noticia de lns espediciones
al estrecho de Magallanes, de un viaje practicado por el vapor
Charria, que salié de Moutevideo el afio 1873 con direccion a
Valparaiso por esa rata, signiendo despues los canales Smyth,
Sarmiento, Inocentes, Concepeion y Messier, los cuales recorrid
con algnoa detencion, fondeando en munchos puertos, bahias o
ensenndas que hasta enténces eran mui poco conocidas.

Se ha hecho nna interesante relacion de este viaje con el titulo
de Viaje deseriptivo de Montevideo a Valparaiso, por Bartolomé
Bossi, pablicado en Santiago en 1874 por la imprenta ¢ Andres
Bellos.

LXII Espedicion, de Nares
(1879-1882)

Diez afios despues del viaje de la Nassaw, el almirantazgo
britinico, en el afan de estar siempre a la eabeza de los reco-
nocimientos hidrogrificos y de conocer con exactitnd puuntos
oseuros de los canales occidentales de la Patagonia, a fin de
aprovechar su navegacion y de evitar a lns naves mercantes los
peligrosos mares anstrales, preparaba nna nneva espedicion que
debia adelantar el conocimiento del estrecho de Magallanes y
de los canales que se dirijen hdcia el norte hasta el golfo de
Penas.

Al efecto, se dié drden de alistar v equipar convenientemente
el bergantin de la marina de gnerra, Alest, pequeno bugue de 751
toneladas, que se considerd apto para navegar por aquellos cana-
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;'!U,y se puso a las drdenes del capitan sir Jorje Nares que se
.hﬂsdnmngmrln en nua reciente espedicion al polo norte, prae-
ticada en losafios 1875-76. Bn las instrucciones que se le impar-
tieron, ademas de indicirsele el objeto del viaje, va ennnciado, se
le recomendabn que bascara y levantara el mavor niimero de
puertos o bahias de refujio para las naves que necesitaran cruzar

: “los canales oceidentales de la Patagonia, v coyos visjes eran

eadn vez mas frecnentes al Pacifico por el incremento del co-
mereio.

El Alert se dirijii al estrecho a  prineipios de 1579, empe-
zando sus mas importantes trabajos en el canal Trinidad, gne
reconocio én toda su estension, haciendo continnos sondajes. re-
conociendo prolijamente todas sus inflexiones, v haciendo le-
vantumientos de sns mas abrigados fondeaderos, Los espedicio-
narios pasaron en segaida al canal Picton en busca de nn paso
que nniera el Trinidad con el goifo de Penas,

Bl eapitan Nures resolvid snspender sns trabajos hidrografi-
cos por ln crudeza del invierno, divijiéndose a Valparaiso en el
mes de nuyo de 1879 por los enuales e separan las islas
Wellington del continente. A la vaelta de ln primavera, el Alest
regresh al sur, ocapdndose durante el mes de octubre en termi-
nar sus esploraciones en los canales indicados anteriormen-
te, estendiéndolas al Brazo Ancho, el enal recorrid en nna
estension de 26 millas, sin alcanzar, por lo tanto, hasta sn
estremidad setentrional. En segnida, el Alerf se dirijio a Punta
Arenas, de donde salié poco despues para esplorar las aguas de
Skyring y Otway, qne habian sido reconocidas porlos espedicio-
narios ingleses de la Beagle.

Al regreso del Alerta Inglaterra, 1582, se publicd en Londres
nna relacion de su viaje a los mares australes, titnlada Cruese of
the « Alerts, por R. W. Coppinger.

LXIII Espedicion, de Warton
(1882-1883)
Una nneva E'S]:elli(!iﬂll hidrogrifica a los mures unstrales hizo

el bugue ingles, Syleia. al mando del capitan W. J. L. Wharton,
por los afios 1882 y 1883,
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El almirantazgo ingles comisiond a la Syleia para que per-
feccionnra los trabajos ejecutados anteriormente por el Alert, lo
cunl ejecutd con el mayor esmero, levantando gran parte de ln
seccion occidental de los canales patagduicos, anotando nuevos
fondeaderos para los bugues y dando informaciones mas segu-
ras para los navegantes, que fueron utilizadas en las cartas del
almirantazgo ingles v en la relacion oficial de la espedicion.

LXIV Espedicion, de Palumbo
(1882-1885)

Ia marina italiana qniso incorporarse a este movimiento
cientifico de la marina inglesa, y reanndar los dtiles trabajos
ejecntados en el vinje de circnnnavegacion llevado a efecto en
1866 por la corbeta de la marina de gnerra, Magenta, que fué
Ia primera nave de gran porte que pasd del golfo de Penas ul
estrecho de Magallanes, por los canales recientemente esplora-
dos por In Adventure, ln Beagle, In Nassau, el Alert y la Syleia.

Al efecto, el Ministerio de Marina de Ltalia dispuso el alista-
miento de la corbeta Vettor Pisani, para que efectnara nn nuevo
viaje al rededor del mando, eon el principal objeto de prae-
ticar estndios hidrogrificos y de flora y fauna maritimas en las
rejiones que atravesara,

El mando de In Vettor Pisani para este imporiante viaje de
circaunavegacion, se coufié al capitan G. Palumbo, quien, en
enmplimiento de sn comision, salid de Venecin el 26 de marzo
de 1852, emboeando el estrecho de Magallanes el 28 de octubre
signiente y fondeando en puerto Charruea, en In isla de la Deso-
lacion, el 11 de noviembre del mismo aio, despnes de practicar
diversos estadios en aqnel estrecho.

La Vettor Pisani signio su derrofero por los canales occiden-
tales de la Patagonia, fondeando en nna série de pnertos y ba-
hins, tomando en segnida el canal Darwin y el Moraleda, hasta
Hegar o Melinea, y en seguida a Ancud, con un gran candal de
noticias hidrogrificas y colecciones de florn v fauna acndticas,
qne fueron relacionadas en ln historia del vinje publicadn en
Roma en 1886, con el titulo de: Viaggio de ¢ircunnarvigazione
della « Vettor Pisanis, por Enrico Serra.
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Casi al mismo tiempo que se efectuaba el viaje de la Vettor
Pisaniy, se verifich el de ln corbeta Caracciolo (1551-1884) y ¢l
del Christoforo Colombo, que esploraron esos mismos canules
¥ ramificaciones de los de Smith,

En 1886 se publied en Roma noa importante relacion titalada:
- Viaggio de circunnavignzione delln reggia corbeta « Caracciolo
G nqh anni 1881-1884, por UCirlos Amezaga, que da on detalle
- mui completo del viaje de esa corbeta en los mares anstrales,

| LXV Espedicion, de Pluddemann
(1883-1885)

La notable espedicion alemana conocida con el nombre del
Albatross, tuvo su orfjen en el ereciente comercio qne lus naves
de aquel imperio hacinn en el Pacifico y en la ruta de los cana-
les de Smith, elejida por la compaiia de navegacion «Kosmos»
para atravesar del estrecho de Magallanes al golfo de Penas,con
el objeto de evitar los malos tiempos casi siempre reinantes en
las costas occidentales de los archipiélagos del sur de Chiloé.

Esa compaiiia obtuve del gobierno aleman el envio de un
bngue de la armada, a fin de gune practicara un reconocimiento
en los canales patagdvicos, tendente a buscar otra comunicacion
entre el golfo de Trinidad y ¢l de Penns, gne permitiera a las
naves abandonar el peligroso paso de las angosturas Inglesas en
el canal Messier. El bugue elejido fué el crucero de la marina
de Zuerri, Alhatross, el enal se puso hajo las drdenes del capitan
Pliddemann,

El Albatross pasé vapidamente por el estrecho de Magallanes
y se internd en los canales patagdnicos, empezando su esplora-
cion en el Brazo del Norte a fines de diciembre del 1883, Los
espedicionarios buscaban por ese Brazo una comunieacion al
N O con los demas canales que se internan en las islas We-
Hington, convenciéndose pronto que dicha c: mInHicAeIon no exis-
tia. En seguida se dirijieron al canal Picton, ¢l enal esploraron
asi como la balifa Sea-Vien, que resultd ser nu eaval que do-
blando al veste, comnuicaba con el mar Pacifico. .

El eapitan Pladdemann Hegd en sas esploraciones a I boea
seteutrional del canal Picton el 13 de enero de 1584, y recorrio
los canales que bautizd con los unombres de Albutross, Falso ¥
Laberinto. Bu seguida se ditijic al N N O entrando en un
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ancho eanal cuyos brazos corrinn hicinel N N E y al N O,
dividiéndose éste en otros brazos, nno de los cnales, que se ineli-
uaba al N B, fué esplorado, resnltando ser tan ancho como pro-
fundo y por el cual el Albatross se dirijié al golfo de Penas.
 Llenada de esta manera su comision, ¢l eapitan Pliddemann
regresnba al canal Picton, levantando diferentes puntos de la
costa. El 5 de febrero reconocié la bahin Prenssen y eonti-
nuando hasta la isla Circel, penetrd en nn caval que se dirijia
al este y gqne resulté ser la prolongacion del seno Hamado
Search por ln carta inglesa, por el cnal se comunicaba con el
eunal Messier. Este canal fué bantizado con el nombre de
Adalberto,

En segnida el Albatross se contrajo a efectunr algunos tra-
bajos complementarios en los senos que se desprenden del canal
Messier, ¥ a reconocer los canales intermediarios que unen los
cannles Messier y Fallos, levantando varios fondeaderos segu-
ros para las naves. Conseguido asi el objeto de la mision con-
findn ol Albatross, pues dejubu reconocidn una nneva rota
maritima mas segnra que la que segnian las naves anterior-
mente, regresd a Knropa n dar cnenta de sis deseubrimientos,
los que inmediatamente fueron publicados en los Annalem der
Hydrographic wnd Maritimen Metereologie de Berlin, 1885,

LXVI Espedicion, de Martial
(1882-1883)

Antes gque se llevara a efecto esta memorable espedicion, va-
rios bugues de gnerr franceses, signiendo su derrota por los
mares anstrales, habian hecho observaciones mni dignas de to-
marse en cnenta, tanto en el estrecho como en las costas ocei-
dentales de la Patagonia hasta el golfo de Penas. Euntre esos
buques fignraban los de Megéire, Lamotte Piguet, d” Entrecastewr
y de 7" Aatrée.

Pero el gobierno frances, instado por la Aendemia de Ciencias
de Paris, prepard una espedicion al cabo de Hornos, con el oh-
jeto de observar el pasaje de Venus por el disco solar y de
practicar observaciones referentes a la fisica terrestre, a la me-
tearolojin, u las ciencias naturales ¥ a la jeografia, conformdn-
dose asi con las decisiones del congreso de nntnralistas reunido
en Gratz, en 1875, que encargd al gobierno frances de los estn-
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ios que debiau practicarse en ¢l cabo de Hornos, al misme
~ tiempo que otras naciones los hacian en otros puntos del globo.

Se mandd equipar al efecto, el aviso-trasporte Romanche, que
~podin hacer su viaje a vela o vapor, buen buque de 1,700 tone-
Jndas, armado con cnatro cafiones y al enal se le ejecntaron
diversos arreglos y reformas adecnadus al personal que debia
levar a sn bordo y a la clase de espedicion que debia practicar.
Se le proveyd de canntos itiles eran necesarios para el mejor
logro de su comision, y de los viveres indispensables para nna
Jarga campaiia. Al mismo tiempo, se dib a conocer como jefe de
la espedicion, al capitan de fragata, sefior Luis Martial. marino
instraido y de caricter, dotado de la cnalidad de wando, que
contabn 24 afios de servicios y se habia distingnido en la guerra
franco-alemana, obteniendo el alto honor de ser citado en la
drden del dia despues de la batalla de Chatillon-sur-Loire,

El Romunche salié de Brest el 17 de julio de 1582, toed en
Santa Croz de Tenerife, en la isla Sunta Cataling, en las costas
del Brasil, y recald a Montevideo el 22 de agosto signiente. De
este puerto se dirijié al sur, pasé el estrecho de Le Maire con nn
tiempo espléndido y fonded en bahin Orange el 6 de setiem-
bre. Despues de dejar en tierra la comision cientifica que con-
dnein, el capitan Martial ordend que varios de sos oficiales hi-
cieran toda clase de observaciones respecto de la hidrografia de
los archipiélagos’sitnados al suroeste de la Tierra del Fnego.en
las islas Malvinas e islas de los Estados. Despues de recorrer
todos esos puntos se diriji6 al estrecho de Magallanes por cuya
boca oriental penetraba el 1.° de noviembre, fondeando poco
despues en Punta Arenas.

Eu los primeros dias del mismo mes el Romanche dejaba la
rada de Pants Arenas y se dirijia & la isla de los Estados. siem-
pre por la boca oriental del estrecho. hasta llegar a puerto San
Juan y bahia del Buen Suceso. En seguida se dedicd a practicar
diversos trabajos en las costas australes de In Tierra del Fuego,
visitando la enleta Banner, la isla Picton y el canal Beagle, para
regresar a bahia Orange por el paso Murray.

Los trabajos posteriores del  Romanche se Hevaron a efecto

 en lu isla Hoste e isla de la Hermita, cunal Franklin e isla

Herschel, viéndose obligada por los malos tiempos a regresar al
puerto Maxwell, para continuar en segnida su navegacion por
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Ja purte oriental del canal Franklin y costa oriental de lus islas
Wolluston, examinando los bancos situados al vorte de Ia isln
Grevy v dragando la bahin Nassan, pura Hegar el 26 de diciem-
bre a bahix Orange.

Desde el 7 de enero de 1553 hasta el 20 de wmarzo, el Roman-
che dié nnn nueva vaeita al rededor de ln Tierra del Foego, re-
conociendo la parte occidental del canal Beagle, las bahias
Japntain, Yendegnia, ¥ otrus, para tomar en segnida el brazo
uoroeste del mismo canal y pasar por las bahins Romauvche,
Voilier y Tres Brazos, dirijiéndose a Ponta Arenas por el caual
Darwin, el seuo Ballenero y los capales Cockburn y Magdalena,
El 22 de febrero zarpd de Punia Arenas con rambo a ks Malvi-
uns, llegando a bahin Orange el 20 de marzo, como gneda dicho.

Nuevos reconocimientos se practicaron sncesivamente en el
seno de Ao Nuoevo, las islas Henderson y Morton, el paso Tal-
ot el estoario Webh y el seno de Navidad, regresando a bahin
Orange el 1.9 de mayo, por el brazo suroeste del canal Beagle,
por el eanal principal de ese mismo nombre y el puso Murray.,
Del 30 de mayo ul 5 de junio, hizo el Romanche nn nnevo vinje
a Punta Arenas, recorriendo pnntos ya reconocidos, dedicdndose
w sn vnelta a continnar lu esploracion de lus islas Wollaston,
islas de ln Hermita y la parte noroeste del archipiélngo del enlio
de Hornos. En seguida continné el estadio de las costas sur y
occidental de la isla Navarino, la parte oceidental de la bahin
Nassan v ¢l seno Ponsomby, visitando a Usnhaia, los surjid:'nm
de Ll.]lnlmn ¥ de Anaiaguir, bahins Fleuriais, Cook y Trefusis,
islas de Saun Ildefonso y bahia San Joaguin,

El 9 de agosto se dirijio ¢l Romanche liicin la parte oriental
d: las islas de Diego Ramirez. s fin de hacer sondajes, tomando
luego rambo al eabo de Hornos y buhin Gorea v llegando el 20
de ngoston bahin Orange, en donde permanecio hasta que se
levautd el campamento de la comision terrestre y se embared
sn personal v abundante material. El 3 de setiembre dejala el
Romanche, definitivamente, In bahin Orange, dirijiéndosea Pun-
ta Arenas con los marineros nintragos del bongue aleman Erein,
que habia recojido poeo dntes.

El Romanche volvit a Francia al finalizar el ano 1853, despues
de haber hecho nua camypaia cientifica memorable, con todo el
persoual que habia salido de Brest el 17 de julio de 1882, aHa
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nido Ia felicidad de traer sano y salvo a Enropa el personal
| ﬂﬂp‘dto de la HPQ(IIEID.II, dice el bidgrafo del comandante Mar-
u M‘mnltado, debido en gran parte 1 su actixa interven-
E ‘ﬁOH. costitnye an titulo poderoso para hacerlo acreedor al agra-
i decimiento de los organizadores de la espedicions.
| ~ Apénas desembarcaron los espedicionarios, se pusieron al tra-
~ bajo de ordenar y redactar sus estudios v observaciones. El ca-
pitan Martial se dedich o hacer la narracion del viaje v veseniar
los trabajos hidrogrificos ejecutados, pero no aleanzd a concluir
sn taren, pues foé llamado por el gobierno, en julio de 1884, parp
que tomara el mando del eracero Champlain, y envindo en segui-
du ala China. Despues de nn aiio de penosa campaia en el orien-
te, mirié en Chefoo el 10 de setiembre de 1885, a los 49 afios de
edad, victima de nna enfermedad endémica contraida en esos
insolubres parajes, despnes de servir 31 afios a la marina fran-
cesa,

El trabajo del capitan Martial fué conclnido por el Dr. Hya-
des, el naturalista de la espedicion, con numerosos docnmentos
dejados poraquel, y publicado en el primer volimen de la colec-
cion de Trabajos de la comision cientifica francesa del cabo de
Hornos en 1882-83. Ese primer volimen contiene la Nerra-
cion del viaje ¢ hidrografia, porel capitan de fragata L. Mar-
tial. Ha sido tradueido al espaiol y publicado en el tomo XIV
del Anwario Hidrogrifizo de la Marina de Chile, por el jefe de
seccion de la Oficinn Hidrogrifiea, don Ciirlos Sage,

Los otros tomos de esa coleccion de ocho volimenes, se ocn-
pan de las materias signientes: Tomo 2, Meteoroljia, por el te-
niente J. Laphay; tomo 3, Blectricidad y magnetismo terrestre,
por el teniente L. L2 Canneller, vy Constatucion del aire
atmosférico, por los sefiores Miintz y Anbin; tomo 4. Jeolojia,
por el Dr. Hyades; tomo 5, Botinica, por varios antores: tomo 6,
Zoolojia, tambien por diversos especialistas; tomo 7, Antropolo-
Jia y etnografia, por e Dr. Hyades: tomo S, Apéndices y
documentos diversos.

Posteriormente n la espedicion del Roma nehe, asi como dutes
de ella, se han verificado otros importantes estudios en el estre-
mo anstral del continente por marinos n hombres de ciencin






CAPITULO XIV

Las esploraciones chilenas

Iniciacion de las espediciones chilenas al estrocho de Magallanes. —Espedi-
cion del capitan Williams.—Fundacion del Fuerte Bilnes.—Estudios
de don Bernardo Philippi.—Espedicion del capitan Mufioz Gamero.—
Estudios del capitan Martinez.—Esploraciones del capitan Hudson.
Espediciones de don Francisco Vidal Gormaz.—Los viajes del capitan
Simpson.—Esploraciones del capitan Latorre.—Espedicion del capitan
Viel.—Espedicion de don Alejandro Bertrand.—Id. del eapitan Serra-
no Montaner.— Id. del capitan Wilson.—Otms espediciones—Los
trabajos de las comisiones de limites,

Despues de haber dado noticia ln mas completa qne nos ha
sido posible, en vista de laindole del presente trabajo, de todas
lus espedicionesllevadasa efectoul estrecho de Magallanes o ma-
res australes, desde su desenbrimiento hasta la época actual, por
marinos n hombres de eiencin de todas nacionalidades, cibenos
vesenar u la lijera los estudios y viajes practicados por la marina
de Chile, o por chilenos y estranjeros al serviciode nuestro pais,
que han prestado su concurso cientifico a la obra civilizadorn
y de progreso industrial de dur a conocer la rejion austral.

Yau hemos ennneiado algnnos de estos trabajos al referirnos en
la Introduccion a lo poeo divalgados que han sido en Chile los
estadios jeogréficos hechos sobre esa rejion. Ahora debemos
OCUPArNOs mas detenidamente de ellos para conocer la marcha
qne han tenido dichos estndios v el desenvolvimiento precario
aleanzado por aquellos territorios a cansa del desconocimiento
jeneral en que han permanecido hasta el presente.

Hace 57 afios que se lievo a eabo la primera espedicion chilena
al estrecho de Magallanes. Apénas cimentada la Repiiblica
sohre la base de la Constitacion del afio 33, los gobernantes de
Chile guisieron levar la benéfiea influencia y amparode la Carta
Fundamental hasta los puntos mas remotos del Imis.' a ﬁn de
que el pabellon pacional flamenrn sobre todo el territorio *l'“’f
nos legara I corona de Bspafia, y de que sus leyes y garuuting
se estendiernn a todas partes.
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Tal fué el pensamiento primordial (1) que motivé el envio de
una espedicion al estrecho de Magallanes, de que nos ocnpamos
en segnida.

LXVII Espedicion, de Don Juan Willams (2)
(1843-1844)

El gobierno del Jeneral don Mauuel Bulues impartio las dr-
denes del caso para que el Intendente de Chiloé alistara uua
goleta constraida alli mismo, con el objeto de que Hevara nnan
espedicion al estrecho de Magallaves. Esta goleta fué hautizada
con el nombre de Anend y equipada con los cortos recursos de
que se disponia en esa fecha. Didse el mando de In Ancud al
capitan de fragata don Juan Williams, que ya habin prestado
valiosos servicios a la naciente marina nacional,

Se embarcaron ademas en la goleta, el naturalista aleman y
Sarjento Mayor de Injenieros, don Bernardo Philippi; el teniente
de artilleria, don Manuel Gonzilez Hidalgo, jefe de la gnarni-
cion; el piloto 2.° de la marina pacional, don Jorje Mabon: el
practico, don Carlos Miller, viejo cazador de lobos en los mares
anstrales; y el sarjento 2.° distignido de artillerin, don Eusebio
Pizarro (3), que serviria de secretario.

La tripulacion constaba de 8 marineros: Lorenzo Aro, Rieardo
Didimns, José Santa Aua, Remijio Gonzdlez, Jerdnimo Ruiz,
José Victor, José Maria Yafiez y Manuel Alvarado. La goarni-
cion de la goleta, ademas de sus oficinles, se componia del cabo
José Hidalgo y de los soldados artilleros: Cipriano Junia, Va-
lentin Vidal, Mannel Villegas, Pasenal Riguelme y Lorenzo
Soto. Iba tambien entre los espedicionarios el nifio Horacio Luis
Willinms (0 Guillermos), y las mnjeres de CiprianoJana y de
Valentin Vidal. qne se llamaban Venancia Elgueda vy Venaucia
Lapez.

Entre las instroceiones dadas al capitan Williams para to-
mar posesion del estrecho de Magallanes y fundar nn fuerte, se

(1) Al ocuparnos en el capitulo sub-siguiente de la fundacion de Punta
Arenas recordaremos todos los antecedentes que existen sobre la materia.

(2) Williams o Gaillermos.

(3) El nombre de este sarjento esti cambiado en los documentos, unos
lo llaman Arturo, otros Eujenio y otros Busebio. Nosotros adoptaremos
este (ltimo,
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W\B‘Wﬂ ¥ Rujas, que es donde se estrechan mas las costas

i“'_ﬂi-ﬁl_l Magallivico &utes de Negar nl cabo Oranges. Se le

fuenltubm, ademas, para que levantara el faerte, en el cuso

. que no fiuera posible en I parte sefialada, en algnnasde las Ts-

K .h Isabel, Htl:tso Magdalena, o en donde lo estimara mas
conveniente el jefe de la espedicion.

«El 10 de Setiembre, dice ln relacion oficial del viaje (4),
zarpd In Anewd del Archipiélago Chonos con direceion al Golfo
de Pefins (Penas), y favorecido por el tiempo, pasé et breve In
peninsnln de Tres Montes, y ¢l referido Golfo, v eutrd el 12 en
el eanal de Messier, que es mni hermoso y navegalle, sin el

- menor riesgo para bugues de todo porte, con diez v seis lnga-
res conbeidos de seguro anclaje, v sin dnda mnchos mas. De
este eannl pasd o Brazo-Ancho (Wide-Chanell), que no obstan-
fe sn poen estension, presenta ya doce anclajes conocidos, y sn-
eesivimente el eanal de Stevens, qne en estension menor, tiene
enntro. Kn seguida se reconocieron doce en el canal de Smyth,
todos boenos y segnross y segnn In configuracion de Tus costas
debe huber otros muchios a poca distancin nnos de otros: pero
no hubo lngar de reconocerlos. Todos, ademas, abundan de azun
y lena, que se pnede conseguir con In mayor ficilidad. El 17
entrd en el estrecho v el 21 fonded en ¢l Puerto de San Felipe
donde fué detenida por las tempestades equinoxiales hasta
el 26, '

«En San Felipe se encontrd un palo con un documento ente-
rrado al pié, en conmemoracion del trinsito de los vapores Chile
y Peri. Bl eapitan Williams saed el docnmento orijinal con

. wnas monedas britdnicas, dejando vua copia del primero. Creyd
entéueces conveniente tomar posesion del lugar en nombire de la
Repriblica. y al efecto afirmé el pabellon nacional con 21 eafio-
nazos, y levantd nna acta de que existe copia, dejando otro
ejemplar al pié del asth con nuas monedas de Jn Repiblica, y
una inseripeion en letra grande entallada en una tabla pintada,

(4) Un estracto del parte oficial del capitan Williams fué publicado en
Bt Aravcasa de 17 de noviembre de 1843, con el titalo de: Espedicion al
Eutrecho, Ese parte estaba fochado en San Felipe (puerto del Hambre), el
26 de setiembre de 1543,

14
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que dice Repiblica de Chile por nn lado, y vira Chile por el
otras.

«EI 22 llegin San Felipe el vapor Phadton de S. M. el rei de
los franceses, cuaudo todavia flameabn en el asta el pabelion
de In Repiiblica. El 24 levantaron los marinos franceses su car-
pa en tierra y celebraron misa los misioneros que los acompa-
finban. Y como el 23 enarbolaran otra vez la bandera francesa en
su carpa, dirijié el capitan Williams un oficio al comandaute del
vapor quejindose del hecho como atentatorio a la integridad del
territorio chileno».
 «El comandante del vapor, teniente de navio M. Maissin
coutestd que hasta aquel din lns rejiones en que se encontralba
no habinn sido sometidas a ninguna posesion regular, ni en-
biertos por bandera algnna, y que los navios de todas las na-
ciones, estableciéndose momentineamente en ellas, desplegaban
a =i volnutad los respectivos pabellones sobve sus tiendas y
obras, que el comandante habin interpretado en ese mismo sen-
tido el pabellon chileno enarbolado sobre Tn colina inmediata, y
que en cuanto o la significacion dada u este hecho en ln nota
del capitan Williams, el seior Maissin no tenin la mision de
reconocerlo, por noestar provisto de las instrucciones, poderes
o doenmentos necesarios; por lo que se limitaba a certificarlo
asi al eapitan, haciéndole saber que no pretendia en ninguna
manern atentar a los derechos de Ia Repniblica de Chile, dado
qne fuesen fandados, pues solo toeaba n su gobierno decidir so-
bire ellon,

«El capitan Williams afiade que el clima del pais parecia su-
perior al de Chiloé, segnn lo que habian esperimentado él y sns
compaiieros hasta la fecha: el natoralista que acompaiiaba a la
espedicion ¥ algunos vaturales de Chiloé, acostumbrados a la
Inbranza, aseguraban que el terreno era mejor v mas fértil.
Acia el Este, debian mejorar todavia el clima y el snelo. Los ea-
nales y estrechos eran exelentes y en pocos o en ningnu pa-
raje del mando se presentan, dice el capitan Williams, Ingares
mas apropdsito para la navegacion de vapor, ni que ofrezean
tantas ventajus. A bordo gozaban todos de buena salod, v rei-
naba un entosinsmo sin ignals.

alll Acta de posesion estd concebida en estos términos:
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wDios SALVE A 1A Parnia,
[Viea Chile!

Eu enmplimiento de la drden del Sapremo Gobierno, el dia

21 del mes de Setiembre del ano 1843, el cindadano capitan

“graduado de fragata de In maring nacional, don Juan Guiller-
mos, asistido por el teniente de artilleria don Manuel Gonzdlez
Ldalgo, el piloto 2.* de ln Armada Nacional don Jorje Mabon,
el vaturalista prosiano voluntario don Bernardo Philippi ¥ ¢l
sarjento 2.° distinguido de artillerin don Arturo Pizarro que
actin de seeretario, con todas las formalidades de eostnmbre,
tomamos posesion de los estrechos de Magalianes v su terri-
torio en nombre de Ia Repiblica de Chile a quien pertenece,
confurme esti declarado en el artienlo 1" de la Copstitucion
Politica y en el acto se afirmé la bandera nacional de la Repii-
blica con salva jeneral de 21 tiros de eafion,

Y en el nombre de Tn Repiblica de Chile protesta en el modo
mas solemne cuantas veces haya lugar contra eunlgquier poder
que hoi 0 en adelante trate de ocnpur alguna parte de ese terri-
torio. Y firmaron conmigo el preseute ncto el din 21 de Setiem.
bre de 1843 aiios v el segundoaiio de ln Presidencia del Exemo.
senor jenernl don Mavuel Bilves.— Firmados: Juasx GuiLve-
mos,— Maxver Goszinez Ipavco.—Jorai Masox.— BErsarbo
Puitiver.—Eusesio Plzarros.

Hai nn sello con esta inseripeion: «REpUBLicA pE CHILE—
MacarLaxis,—Fuerre Béixess.

Pura completar esta relacion, vamos a reproducir en seguida
el informe elevado al Ministerio del Interior por el piloto 2.7
don Jorje Mabon, que a pesar del desalifio de su redaccion y de
sus errores acerca de la rejion magallinicn, tieue un vivo inte-
res. Dice asi:

« Al seiior Ministro de Estado en ¢l Departamento del Interior y

e Relaciones Fsteriores.

Santingo, abril 19 de 1844,

Bl infrascrito, Jorje Mabon, miembro de Ta comision de reco-
nocimiento y colonizacion enviada ul estrecho de Mugu”u_lit'.ﬁ. al
regresar a dsta ha ereido de sn deber informar al sefor Ministro
a quien tiene el honor de dirijirse, de todo aquello que con res-
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pecto a dicha espedicion prede servir parn flustrar su juicio re-
lativamente a la importanecin de las tierras descubiertas (5).

La navegacion de la Ancud desde Chiloé hasta el estrecho se
prolongd cerea de enatro meses a consecuencia de las averias
que doraute la travesia esperimentd, debido  la mala v ende-
ble calidad de los hierros y gunarnicion del timon, que por efecto
de algnnas borrascas esperimentadus a lnaltura de Ja peninsula
de Tres Moutes se inutilizd completamente, haciendo este con-
tratiempo necesario tomar tierra, hasta reparar las averias y
renovar los viveres. No obstante esto, In navegucion desde Chi-
loé hinsta el estrecho es corta, segura y ficil para toda clase de
bugues, cunlguiera qne sea su porte, demostrindose esto en
nnos casos en que chalopas balleneras han atravesado desde el
estrecho hasta Chiloé; y nna lancha de Chiloé pertenecicnte a
don Juan Molina, vecino de aguella provineia, llegh en socorro
de un bugne frances udufrago al sur de ln isla de In Campana,
que solo dista del estrecho nnas sesenta leguas,

L Ancud entrd en el estrecho el din 17 de setiembre; el 21
se tomd posesion con todas las formalidades de estilo, y en nom-
bre de la Repiiblica, de todas las tierrns adyacentes, fijando la
primera colonia en el puerto Famine, enyo nombre se eambid
en Fuerte Bilues,

Dado este primer paso, la Anewd hizo a la vela con rumbo ul
uorte, ¥ reconocid la isla Isabel, pnerto Pecket y bahia de Gre-
gorio, En las inmediaciones de esta dltima se descubrieron
muestras de la existencia de carbon de piedra de la mejor cali-
dad, segun podri juzgar el Sr. Ministro por las que le han sido
entregadas, "

Eu otro punto adonde foé necesario fondear por la contrane-
dad de In marea y calma, el Capitan Guiliermos y el natnralista
don Bernardo Philippi, que acompaiaba la espedicion, eucon-
traron Ia playa cabierta en algnnas partes con earbon de piedra
del que trajeron a bordo varias mnestras,

A nnéstro regreso de esta expedicion al Puerto Bilnes, que
tuvo lugar el 11 de octubre, procedimos o consiruir la fortaleza
en el panto central de colina de Santa Ana, n fin de asegurar a
la Colonian de todo atagne de parte de los Tndios.

(6) Este informe foé publicado en Tu Araveaxo del 26 de abril de
1844 y lo reproducimos con su propia ortografin,
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- Elrioinmediato. al Puecto y ciyo candal es abundante, no
I sido remontado dcin sus. faentes por fulta de una embaren-
dmuhomds hasta fines de diciembre, enando habiéndome
proporcionado nna chalapa que compré de un bitgie mercants,
entré al rio con el principio de la wnrea creciente dentro de
varios bancos de arena situados o la boea, que impiden mucho
la navegacion: el rio corre en nna direccion desde 0, N. 0. por
6 millas, en segaida N. N. 0. 4 millas; que foé lo mas arriba
que nosotros. pudimos llegar, a conseenencia de la inmensa pila
de madera aenmalada y traida por los torrentes del invierno:
ln cama del rio es mni irregalar en todo su enrso y dificil de
navegar por motivo de los palos que qnedan enterrados bajo el
agun; snanchara jeneralinente es menos de media coada por
lus primeras 6 millas: a esta distuncia fué necesario cargar In
chalnpa como nna enwdra para evitar las obstrucciones que en-
contramos, Sus mdrjenes estian cubiertas de escelentes maderas
de construceion distingniéndose entre ellas el roble, canelo y
otras de ignal importancia, Las tierrns que bafia, ademas de
estar enbiertas de pasto de la mejor calidad para Ta crin de ga-
uadlos, purecen solo esperar que el arndo las rompa para produo-
cir abundantes coscehas,

Habiéndome favorecido el capitun de un bugue ingles fon-
deado en el puerto de nn surtido de semillus de hortaliza, pro-
cedimos n sembrarlas, y anxiliado por el teniente Hidalgo,
coyn tropa prepard un terreno rodeado de cerros, tuvimos el pla-
cer al poco tiempo de ver aparecer todas aguellas plantas Ile-
nas de lozania y vigor. Sucede lo mismo con algunos pufiados
de trigo, que aunque sembrados intempestivamente han podido
dejar ver que sembragdo en tiempo producivia abnudantes cose-
chas,

A mediados de noviembre partié la goleta de guerra Ancwd
del estrecho en su regreso a Chiloé: a los fines de este mes las
nieves en los cerros veeinos habian desaparecido completamente,
y los campos estaban tapizados de flores. verbenas, grosellas y
muchas otras plantas silvestres.

La estacion del vernno que sobrevino se hizo notar por la
enlma v serenidad de lu atmosfern, a penas interrnmpida por
lijeros vientos que soplan del S. 5. 0.y del E., y que princi-
piando a las 9 0 10 de Ta madiang, comao en Valpe, cesan del
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todo a la caidn del sol v mediante esto gozdbamos de noches
apacibles despejadas y serenas, salvo durante In oposicion de
a luna, que reina mayor variedad en la atmisfera. Esto no
obstante. durante los 5 meses de nuestra residencia, no hemos
tenido oeasion de experimentar aquellas neblinas permanentes
de que hablaban algunos, ui los vientos que suponia la timidez
hacer inhabitables estos parajes: siendo de notar que e los dias
de diciembre no nsibamos v no habriamos podido tolerar otra
ropa que Ia lijera de que se nsa jenernlmente en todo Chile en
la misma estucion.

Las aves que habitan agquellas latitudes son las mismas qne
se dejan ver en el resto de In Repiblica, a saber, chorlitos, lo-
ros, chincolitos, zorzales, carpinteros, jilzueros, roiseiiores, v
otras especies, Entre Ins aeniticas se distingnen las garzas,
gansos, variedad de patos pescadores v otros. La prodijiosa
abnudancin de marisco en las arenas de la bohin misma del
Fuerte Bilnes v la variedad y copin de pescado qoe alli se en-
cuentran, proveen u poen costa de nbundante alimento para la
eolonia; afadiéndose a esto ln ilimitada eantidad e fresas,
berberies, ignefias y grosellas negras, que puede acopiarse en
un momento por estar cubiertas las inmedinciones de las plan-
tas que Ias producen.

No es a este repecto despreciable el anxilio que prestan los
Indijenas que nos propercionaron carne de huanaco, huevos de
avestruz y otros artienlos de eaza. A mui pocos dias despues de
la salida de ln Awcud, recibimos la amistosa visita de unos Pata-
gones, los coales permavecieron dorante 15 dias con nosotros,
ayvadindonos con lamejor disposicion de dnimo en todas nnestras
faenas v quebaceres, v encargindose grajuitamente de cnanto
consideraban sernos 0til, en que nosotros abrigiramos para con
ellos In mas lijera desconfianza.

Esta razade indios por lo regular de sus formas v bien propor-
cionadas fueciones, por sis costumbres pacificas y comportamien-
to ordenado, parece mas dispuesta a civilizacion que lajeneralidud
de las tribus salvajes. Lejos de interesarse por objetos de brillo
auuque sin valor rewl algano, sus permuotas lus hacian por ollas,
tabaco, ropa, euchiliosn otros objetos de reconocida ntilidad. Al-
gunos andan completamente vestidos, v es probable que el con-
tacto con los desertores de huques que algunas veces se mezelan
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';ﬁud!m haya contribuido a hacerles mirar con respeto v eonsi-

deracion n los hombres civilizados. Tos Fuegninos vinieron
tambien en sns canons ¥ permanecieron dos o tres dias con no-
sotros; estos son de nna raza mas salvaje, menos medidos en sns
palabras y acciones que los Patagones, iznalmente cnbiertos
alganos de ellos con ropa enropea, pero tan inofensivos v ann
menos eapaces de hacer la gnerra que los otros,

Varios han sido los bugnes que han arribado al Foerte Bil-
nes, entre ellos ln Hibernia, n cuyo eapitan habia aconsejado el
capitan de In barea Ventura el derroterodel Estrecho con prefe-
rencin a la voelta peligrosa y molesta del cabo. No ha sido por
tanto pequeia lan so-presa de los unos al encontrarse con eris-
tianos en los parajes en que solo esperaban ver salvajes; la es-
trafieza de los ofros de encontrarse con el pabellon chileno oen-
pando el territorios ¥ el placer jeneralal considerar que cual-
quiern gue oenpe a este pais, proporeionarinal comercio y a los
navegantes recursos v anxilios gne haeen ménos molesta e inse-
gora ln lavga travesin de los maves del sor.

El eapitan de un bugue procedente de las Malvinas me
informd que era eonocida la saperior ventaja que poseian los
territorios chilenos enel estrecho en respecto de localidad, elima,
producciones, ete. y que uno de los comerciantes se disponia,
segun he sido instruido. a pasar a Valparaiso con el ohjeto de
eonocer las eondiciones a que podrin eneargarse de costear colo-
nias ul Puerto Bulnes.

A fines de diciembre salié a reconocer las tierras v locales al
norte de In colonia de Santa Ana. En el punto denominado
Rockv—Point encontrd nn hermoso puerto con exelente fondea-
dero :lc 3 hasta 15 brazas de ngna v protejido de los vientos
reinantes. En el centro de la bahia desemboea nn riachnelo de
agua dulee; en este local se presentan Ins mismas circnnstancias
favorables; ¥ easo de multiplicarse los establecimientos, este
serin de gran imporiancia atendida la estension del pais adva-
cente v ln abandancia de pastos, ete. que durian abundante y
esqnis'itn alimento a numerosos rebaiios de ganado. Este pner-
to, por no tener nombre desiguado en las eartas, le he dado el
de Pnerto Carrera, _

(lon respecto i sustancias minerales creo que los paises en 'Iu
vegindad del pnerto Galan ostentan nna rica ¥ ahnndante varie



dad_de ellos que anmentarin la rigueza del puis. Las muestras
de metales gne he remitido al Ministerio son la mejor praeba.

Omito multitnd de detalles por no cansar la atencion. del se-
for Ministro a quien tengo el honor de dirijirme.  Adadivé so-
lamente que I sitnacion exijida para el actual establecimiento
renne todas las condiciones que pneden apetecerse. Situado en
las inmediaciones a la_embocadura de nn rio, con una bahia
chmoda, y segura, lefias y maderas de constroccion abundantes.
Terrenos de labranza ¥ pastos a poea distancia de este puanto,
mnup todas lns ventajas para lu formacion de nna cindad
que por poco que las cirennstancias ln favorezean llegard o ha-
cerse notable a la voelta de algnuos afos.— Dios gunarde a US.
—Jowe Mapoxs.,

Machos otros detalles interesantes podrinn agregarse a lo an-
terior con respecto a ln primera espedicion  verificada por Ia
uneiente marina de Chile al estrecho de Magallunes, pero los
omitimos en obseguio a la indole del presente trabajo.

LXVIII Espedicion, de Muiioz Gamero (6).
(1845-1851)

Apenas establecido Fuerte Bilnes, comprendié el gobierno
de Chile la necesidad de mantener algnn buque en aquellas
agnns para el sostenimiento y mantenimiento de ln guarnicion
alli coloenda y para qne prestara los auxilios necesarios a la na-
vegucion del estrecho. En consecnencia, no solo continnd en-
viandp periddicamente la Ancwud a Fuerte Bialoes, sino que
destiné el chequne Magallanes para que atendiera especinlmente
ese servicio, al mando del capitan de corbeta don  Benjumin
Mudoz Gamero.

Era éste un distingnido marino, tan ilntrado como intelijeute
¥ valeroso, que se habia hecho notar en la goerra contra la con-
federacion Perfi-boliviana y habin perfm:ciouadn sus estudios

(6) Aunque propiamente no fué v espedicion especial ¥ continua In
practicada por Mudiioz Gamero, sino una serie de comisiones, estudios y es-
plorcivnes efectuadas en Jas rejiones nustrales, hemos debido calificarla asi
no solo para conformarnos al plan trazado sino para englobar los importan-
tes trabajos hechos en el sur por este infortunndo marine en el traseurso
de su brillante carrera.
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e In marina inglesa. Bl capitan Mofioz Gamero atendié hasta

¢l afio 1845 el seryicio del estrecho de Magallanes, practicando

~enél, como en los camles y costas oecidentales de la Patagouia,
~toda clase de estudios hidrogrificos.

Mas tarde, de 1845 a 1848, al maundo del Janegueo, esplord
mnchos otros puntos de la costa de Chile. En ese dltimo aiio,
unm:dn a sus ordenes el trasporte Confederacion, volvid a sus
antignas atenciones del estrechode Magallanes, ven 1549 fué co-
misionado por el gobierno para hacer nua esploracion en las cos-
tas de Valdivia a Chiloé. Animado por la importancia de este
trabajo, el capitan Mufioz Gamero practicd nnos interesantes es-
tudios jeogrificos en el seno de Reloneavi, en los lagos Llanquihue,
de Todos los Suntos y Nahuelhnapi v en los rios Penlle v Petro-
hné, de los cnales queda un precioso dinrio de viaje publicado
en 1893 por el sefor Nicolas Aurigne R, con wua breve intro-
duecion biogrifica de este malogrado mavino,

Mufioz Gamero fué ascendido a capitun de fragata en 1850
y nombrado gobernador de Magallanes al afo signiente, en don-
de fué asesinado ¥ sn cuerpo quemado por Cambinzo y sus edm-
plices en el motin de Punta Arenas del 17 de noviembre de
1851.

LXIX Espedicion, del capitan Martinez
(1846-1848)

Al capitan Muiioz Gamero suceditv en el mando del cheque
Magallanes, el capitan don Buenaventurn Martivez. quicn con-
tinnd ln obra de aquel en ¢l estndio y esploracion del estrecho
y canales pataginicos.

‘Durante cerea de dos afios, el capitan Murtinez se ocupd en
esos trabajos de la rejion austral, fruto de los cnales es el Dos-
quejo sobre la historta naturnl de Magallanes y de las costum-
bres de sus habitantes, al enal nos hemos referido en la [ntroduc-
cion, y qne fué pnblicado en ¢l RE2isTRO DE LA Marrxa pE CHILE
con fechn de 1.° de octubre de 1845, Es este un informe elevado
al Comandante Jeneral de Marina por el espresado capitan, en
el que colabord el cirnjauo de maring don Napoleon Gobert, en
todus las partes ajena a la profesion del capitan Marfinez.

Los autores de este bosquejo empiezan por hacer nna deserip-
cion jeneral del estrecho y de los cunales adyvacentes, siguiendo
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en ¢l andlisis del territorio y de sus habitantes. A este respecto
dicen: « Notoearemos aquila grande cuestion, de si pnedeser pro-
ductivo ¥ habitable el territorio de Magallanes v pmede ser con-
quistado sobre ¢l estado de abandono v salvaje barbarie en que
esti snmido casi en sn totalidud: solamente diremos que en este
siglo de progreso, en estos tiempos de prodijiosos inventos, ja-
rece factible semejante madanza, por poco que haya empefio v
perseverancia v correspondientes gastos.»

El eapitan Martinez v su colaborador, entran en segnidaa hacer
jeneralidades de caricter jeolgjico ¥ rdapidos estudios de Infanna
¥ de la flora wagalldnicas, concluyendo por observacionesde in-
dustria agricola ¥ sobre la posibilidad de colonizar y esplotar
aquellas tierras.

Este estudio, que es mui somero, como ya lo hemos manifes-
tado, venya 23 pdjinas del Rejistro de la Marina, y tieneel mé-
rito de ser el primer trabajo nacional, de algnna importaneis,
sobre ln historia natoral del tervitorvio de Magallanes,

El eapitan Martinez continnd desempeniando otras comisio-
nes de estudio y de esploracion en lus costas de Chile, que salen
de la esforn del presente libro.

LXX Espedicion, del teniente Hudson
(1856-1857)

¢ Resuelio el gobierno (7) a determinar con fijeza, la posi-
cion ¥ condiciones hidrogrificas de los canales, rios navegables,
abras, bahias ¥ pnertos, frecnentados ¥ conocidos, en el archi-
piehago de Chiloé, dispuso que el Bergantin-Goleta Janagueo,
al wawdo del Teniente 1.° de Marina don Francisco Hudson, se
ulistase para esta cowision, proveyéndose de nn personal ade-
enndo en oficiales ¥y marineros, ¥ de los mstrumentos y articn-
los navales necesarios a este servicio. Ademas, se autorizd la
compra ¥ armamento en Uhiloé, de nna balandra gue sirviera
de mosea o embareacion menor para los reconocimientos y es-
ploraciones en enlas de poco fondo innceesibles al Janagueon. (%)

(7) Memoria de Marina de 1857

(8) Esta resolucion del gobierno e tomd en vista de una nota del Co-
mandante Jenernl de Marina al Ministro del ramo, en la que le comuniea
que el teniente Hudson eree posible In comunieacion por canales navegables
entre el golfo de lus Guaitecas o de Guayaneco y el estrecho de Magallanes,
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-'c_l."bu_que. zarph  de Valparaiso en setiembre de 1856
*hiloé y despues de desempefiar Ia comision de guinr a los
1 que traian inmigrantes enropeos para la eolonizacion de
mumm el teniente Hudson. reconocid en nun embarcacion
e Md rio Manilin sitnado al norte del eanal del Chacao, diri-

m en enerode 1857 a los eanales de Daleahue y Moraleda
: (bantizado asi por Hudson en memoria del piloto esypmiiol que
~ levantara sus planos) hasta Hegar al itsmo de 'quui, enyo pla-
| uo levantd,

Eu seguida, embarcado en nna chnlupa, tratd de bnsear algun
canal que nniera el canal Moraleda con los golfos de Tres Mon-
tes y San Estéban, lo que no consignid, volviendo a Anend el 20
de marzo de 1857. Bl Teniente Hudson resnme asi el resultado
de sn espedicion:

« Puaedo decir en restimen, seinor Comandante Jeneral de Ma-
rina: 1. que desde luego se pnede asegnrar gue no existe el
-e_;;nnl que he venido n busear. ¥ que no se dehe pensir mas en
él; 2.9 Con este vinje se ha tenido oportunidad de ver gne esta
provinein posee una riqueza con el cipres, por que parece que
serit inngotable; 3.° Se han dado los primeros pasos para que
el Supremo Gobierno proceda a hacer levantar planos de esta
parte de Uhile. comprendida entre Josgrados 43" 407 y 47° lat. 8.,
sobre todo ecuando parece que unestro Cuerpo de Marina se ha-
lia en el caso de emprender nn teabajo de esa nataraleza.

* 4. con esta ocasion los oficiales han podide estudiar prictica-
mente la navegacion de estos canales, poniendo asi mismo en
prictica sus conocimientos tedricos. lo que sin dnda les serd mui
Titils.

En esta espedicion iba tambien el gmurdia marina don Fran-
eisco Vidal G. v el doctor Francisco Fouk, qne presté muiitiles
servicios dentrode sus conocimigntos cientificos, ()

sin necesidad de doblar el cabo de Tres Montes, basado en ideas y estudios
incompletos de itz Roy. Lo que crein ol teniente Hudson era que habis un
canal que atravesaba el istmo de Ofqui.

(#) Mereco recordarse aqui, aunque salgn de la esfera de este libro,
@l viaje practicado en los primaros meses del pite 1846 por los doctores
Francisco Fonk y Francisco Hess en la laguna Nuhuclhuapi, atravesando
In cordillera por el boquete de Perez Rosales. El informe de esta espedi-

b,
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Il teniente Hudson, ademas, elevé un informe al gobierno
sobre Is importancia de establecer nua colovia eu ol puerto Law,
sitoado en In isla mayor del archipidlago de las Guaitecas, dau-
do.al respecto mni minuciosas informmciones acerca de su im-
portancia y de su seguro porveuir, .

LXXI Espedicion, de Vidal Gormaz
x (1863)

A fines del afio 1862, fué comisionndo el distinguido y estu-
dioso marino, don Franciseo Vidal Gormaz, parn practicar un
reconocimiento en el estero de Coman o Leten y rio Bodudahue,

Bmbareado en noa frijil balandea y en una chalnpa, el sefor
Vidal Gormaz salié del pnerto de Anend el 14 de enero de 1863,
tocando en las islas Quenn, Chidbuapi y Tabon pura proveerse
de viveres ¥ para conocer algnnos bancos que dificnltaban la
navegacion de aquellos canales. Bl 18 llegd u T boca del estero
Comau que desemboca en el golfo de Ancad. Despues de esplo-
rar lus diversas islas que se hallan a la entrada de aquel, asi
como las inflecciones de sus costas, remontd hasta 18 millas en
el estero, signiendo hicin la cordillera por el rio Bodndahne
hasta alcanzar sus orijenes en la cordillern de los Andes,

El sefior Vidal Gormaz recorrié 46 millus del Bodndahne y
reconocid sus aflnentes y toda esa hoya flavial, en la que apare-
cen el Leptepn, ¢l Rio Seco, ete., levautando un croguis de to-
dos ellos asi como del estero Coman, ¥ tomaudo toda clase de
datos y observaciones sobre toda la comarea. A fines de febrero
regresd a Ancnd, presentando al gobierno una interesante Me-
moria de los trabajos realizados.

Al oeuparnos de esta importante espedicion del seior Vidal
Gormaz ol estero Coman, es oportnno recordar que no foé Ia
tinica que hiciera a las rejiones anstrales, pues desde el ano
1856, como guardia-marina de In Janegueo, n las Ordenes del
teniente Hudson, hasta la actnalidad, ha prestado los mas va-
liosos servicios al reconocimiento de dichas rejiones, asi como n
la hidrografia de todo el pais, va sea en su calidad de marino y

cion so halla publicado entre los anoxos a ln memorin del Interior de
1856, siendo de un interes mui positivo par ¢l conocimiento jeogrifico de
aquellas comarcas o parasu aplicacion n la industria y colonizacion,
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“esplortdor, ya sen como director de I Oficin Hidrogrifien o
“eomo escritor'y coleceionndor de documentos aceren de este im-
W*‘rgmu de egtudios.
~ Sn vasta lahor o este respecto, esti de manifiesto en hus -
merosas obras que ha eserito, en sus nemorias e informes, en la
publicucion del Anuario Hidrogrificoy en W coleccion de do-
enmentos-de todo jénero de los arehivos nacionales o estranje-
ros qite ha podido formar ¥ que de algnim manera interesan ul
progreso de la jeografin e hidrografin de nnestro puis. Ni los
afios ni su alejumiento de fos servicios piblicos, han debilitado
stamor o esta cluse de estudios, y ahora mismo prepara la pu-
blicacion de an libro sobre los nanfrajios ocurridos en nuestras
costas, que seri de grande interes naciounl (10),

Es josto dedicar este homenaje de recomocimiento al infatiea-
ble espiritn de tan preclaro servidor piblico, en este lijero tra-
bujo que tiende o condyuvar en minima parte a la tarea de com-
pilar lus noticins que existen sobre In jeogmfia de esa parte del
pauis, con el objeto de prepurar los elementos que deben con-
eurrir al estudio ¥ mejor conocimiento jeogrifico de Chile.

LXXII Espedicion, 1.* del capitan Simpson (11)
(1870-1874)

Al finalizar ln administracion Pérez, se comprendii la conve-
nienein de continnar los estndios de ln rejion anstral, no solo
como nna necesidad jeogrifien, hidrogrifica o de colonizacion,
sino como nn deber primordial de estar habilitados paraabordar
el debatesobre limites a qne nos provoeaba la Repablica Arjenti-
uacon ln mision Frins, Losseiores Federico Errdzariz (padre),
Adolfo Ibdfiez y Francisco Echdurren, que desempenaban di-
versas v elevadas funciones piblieas, faeron los instigadores de
estos estudios y reconocimientos,

Al efecto, se dié drden para que se alistara ln corbeta haca-
bico n un vinje a los mares del sur, ditndose sn comando a tmo

(10) Un detalle mui completo de los trabajos realizados por el seiior Vi-
dal Gormaz se puede ver en la Bibliografia Maritima Chilens (1840-1854),
por Nicolas Anrique.

(11) Reunimos en nna sola espedicion los cuatro viajes heohos por el capi-
tan Simpson al Aysen y avehipitiagos de lus Guaitecas y Chonos, fin de
“continuar en el drden seguido en el presente trabajo.
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de los jefes mas ilnstrados de ln Marina, el capitan de fragata
don Enrigue M. Simpsou, quien deberin escojer el personal de
" oficiales entre los mas competentes de los que habian hecho sus
estudios en Ia Escnela Naval. Eutre ellos fignralan los sefiores
Junu M. Simpson, Atilio Verdugo, A. Garrao, Manuel N. Gar-
cin, Emilio Valverde, Alejandro Walker Martinez, Ramon Gue-
reero Vergara, E. Lynch y Rawon Serrano Montaver.

En la nota gne el Ministro de Marina dirijié al Comandante
Jeneral del ramo, con fecha 20 de enero de 15370, para preparar
el vinje al sur, se decia: « Disponga V. 8. que la corbeta Chacabuco
se aliste para ir a practicar un reconocimiento de la costa ocei-
dental de la Patagonia». Y en las instrncciones a que el Minis-
terio ajustaba los procedimientos del viaje, agregaba:

«1.* El reconocimiento se estenderd a la costa comprendida
eutre los 44" y 40" de latitnd, contrayéndose especialmente al
rio Aysen y en seguida a las otras internnciones del mar
y a los demas vios que pudieran ofrecer un pasc para la Pa-
tagoniav.

«2." Habiendo mas probabilidad de que el rio Aysen ofrezca
el paso indiendo, la esploracion de él se hard con toda proliji-
dad, llevindola hasta donde lo permitan el tiempo y las demas
circnnstanciass,

«3.* Se formarin planos de Ias rejiones esploradas en que se
fijen los puertos y caletas que paeden servir de abrigoa los bu-
ques, cnidando de marcar la sonda v los demas accidentese,

«6.* El comandante pasari a sn regreso nna breve reseiia de
sus trabajos y de sus observaciones, cuidando de hacer notar las
depresiones de la cordiliera y la clase de tervenos planos que
risiter.

«A este iltimo respecto couviene fijar la atencion en Ja po-
sibilidad de establecer colonias en aguellas localidades, en vista
de las condiciones de In vejetacion, etes,

Por estas citaciones se comprenderi el patridtico anhelo que
guiaba a los gobernantes de aquella época al ordenar el recono-
cimiento de I rejion anstral, propdsito que no se continnd con
la perseverancia y los altos fines nacionnles con que se inicid
aguel estugdio.

L corbetn Chacabuco salid de Valparaiso el 24 de enero de
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~uquel ano, dirijiéudose a Chiloé y en segnida u los archipiélugos

de Tas Goaitecas y Chonos, Darante cineo meses se octpd en
hacer los trabmjos que se le encomendaron, los enales los resume
el comandante Simpson de I signiente maners, en I Memoria
que elevd al Ministerio de Mariua a so regreso:

«l.” Se ha comprobado que lus ngias interiores de los archi-
piélagos de Guaitecas y Chonos son SELAFAS parn. vapores que,
como la Chacabuco, calan hasta 5 m. 4., e indudablemente
para los de mayor porte, sieudo su inico inconveniente el exee-
sivo fondo que por lo jeneral limita los puertos, obligando a los
bugues a anclar mni cerea de tierva. '

«2.” Be han dado a conocer enatro puertos nunevos a Jornadas
convenientes uno de otro, que son: Ballena, Captana o Nevado,
Tambue o Americano y Lugunas; y ademas se ha levantado el
plano de Melinea, ya mui frecuentado.

«3.2 Mediante nuestra union de puerto Lagunas eon los tra-
bajos de Fitz Roy por el canal Darwin, podrin los bugues
de vela, con toda seenridad, v alld a tomar sus cargamentos de
madern (12), economizando el trasporte a Melinea. Tn efecto,
ya desde nnestra voelta, se ha contratado ny bugne con ese des-
tino.

a4.” Se ha esplorado el estero Aysen hasta sn fondo, nnién-
dolo con puerto Lagnuas y rectificando su posicion que padecia
de un ervor de 18 millas de latitnd al norte de la verdadera,

«5.” Se ha esplorado 50 millas de vios dando a conocer un
valle fevtil al fondo del Aysen, con grandes acopios de made-
ras y tierras vejetales: penetrando a traves de las cordi-
Heras hasta lonjitud 72° 33 ceste de Greenwich, sin dar fin al
valle. ’

a,” Se ha dado a conoeer la posibilidad de que exista nn
paso por agan a traves de la cordillera mas al sur del Aysen:
pues, hasta donde ha podido verse, deja de ser nna cadena con-
tinnadu en este punto, con notable depresion.

aQueda aun pendiente el leyantamiento exacto del plano de
lus costas interioves de los archipiélagos de Chonos y Guaite-

(12) 8e caleula en 150,000 durmientes los que se sacan al afio, acupindose
200 embarcaciones menores en su trasporte y como 3,000 operarios. Fsta
industrin se hice sin sistema y vijilancia alguna.
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ens, desde Melinea basta o peninstla de Taitao y In costa dela
desde Refujio hasta el mismo punto.

whos canales al snr del Aysen sou enteramente desconocidos
v demnndan la primera atencion, prues cnantas noticias se tienen
de ellos, son mas que vagasr.

Tul es ¢l resiimen del primer vinje de Tn Chacabuco o Ia re-
jion austeal, dursnte el caal se hicieron toda cluse de observu-
ciones sobre In formacion jeoldjica de las tierras esploradas,
sobre el clima, fBora ¥ fanua, asi'como prolijos estudios de Ias
costas recorridas, Ademas se levautaron varios planos.

La Chacabuco estuvo de regreso en Valparaiso en el mes de
mayo siguiente.

Bl segnndo viaje de la Chacabuco se efectnd desde el 24 de
diciembre hasta el 9 de mayo de 1871, Sa comandante vesumia
en los signientes términos los trabujos de esta nueva esplora-
c1on:

«Bn resimen, en esta espedicion se ha levantado el plano
con sondas de 256 millas de canales v estuarios, de qne dntes 1o
existin wi sighiera m crdgnis parecido, abriéndose a la navega-
cion dos nnevas vins'de comunicacion con las aguas interiores
del archipiélugo y tierra firme, que son: el Pulluche y el Darwin
o Agiien. Se ha definido el istmo de Ofqui por ¢l norte, redesen-
briéudose la eélebre laguma de San Rafael, y se ha atravesado
la cordillera de los Andes hasta sa dltima garganta, por agua,
comprobando que ¢l rio Aysen nace en la Patagonia oriental y
dando a conocer Ia facilidad de constroir un camino carretero o
ferroenrril linsta'ese territorio,

«Qunéda ann pendiente el levantamiento del plano del eanal
Moraleda desde el pnerto Law hasta el puerto Lagunas, qne es
lo mas importante, y del resto de los canales iuteriores del ar-
chipiélago, trabajo ‘que necesurinmente ocnpari algunos shos».

Pero'al mismo tiempo que el capitan Simpson daba este re-
simen de los trabajos ejecntados en sn segando viaje, establecia
hechos ¥ hacia observaciones mui dignas de recordarse. Asidecia
en esta niemorin:

«Las direcciones qne se dan son necesarinmente algo vagus,
pes win no se ha levantado ¢l plano del canal de Moraleda
desde Lagnnas al norte, habiendo comenzado nuestras tareas
desde In estremidud sur que constituye el istmo de Ofyni, en la
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ks‘“lﬂ de San Rnfnel, hasta el Bsil]fegndo punto. Por

) ‘ﬁlmmﬁgnu de Morulﬁ]n no puen’t reconocerse punto al-
guno de la parte que he tratado, y para su levantamiento se ne-

~eesita, a lo ménos, nua estacion enteras.

) xll adelante, refiriéndose al archipiélago de las Guaitecas o
de los Chonos, dice:
- «El archipiélago consiste en muchas mas islas de lo que se
ereeria posible o probable por la mera inspeccion de las cartas
~antignas, ¥ en nna ivfinidad de islitas y pefiones, encontrindose
estos fltimos jeneralmente en gropos de 20 a 50. El niimero
total pasa de 1,000, midiendo mnchas de ellas 60 millas en con-
torno ¥ no pasando otras de algnnas decenas de metross.

Refiriéndose el capitan Simpson a la industria de maderas
en esa rejion, consignp en sn Memoria los euriosos datos si-
gnientes:

a1 desperdicio de las maderas es tan enorme que sin exaje-
“racion pnede decirse que por un drhol que se aprovecha, se

inntilizan diez. Para abrir paso al monte, agroga, v despejar los
cipreses de lus quilas, etc., los hacheros le pegan fuego al
bosqne. De esta mavera queman islus euterns, Nosotros obser-
vamos mas de 200 millas de bosques asi destruidos y esto en
g pequedin parte de Ia rejion observadan,

Bl tercer viaje de In Chacabuco a los canales pataginicos durd
desde el 22 de octnbre de 1371 hasta el 23 de abril de 1872,
Durante él se ejecataron los signientes trabajos:

«1.” Se ha atravesado completamente la cordillera de los
Andes por el estnario y valle del Aysen, poniendo la Patagonia
Oriental al aleance ficil de Chile por I Intitad 45 257 surs.

«2.* Se ha comprobudo otro paso ficil por el valle Huemules,
por los 46* 6" latitad sars.

«3.° Se ha esplorado todo el mar interior de la peninsula de
T‘it&ﬂ, ﬂt&b!&"iel’ldﬁ para siﬂll]lm el hecho de wo existir patso
alguno para el sar, mms alli del canal Pulluches.

«4» Se ha conelnido de levantar el plano de todos los cana-
les principales del archipiélago de los Chonos, al sur del _-_:r:u?n
45 de Iatitud, desde el océano hasta la cordillera, lo enal, sin
incluir ni el estnario Elefuntes y laguna de San Rafael, ni la
peninsula de Taitao, abraza una drea proximamente de 2.500
millas cnadradasy.

15
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El iiltimo vinje del eapitan Simpson durd desde el 9 de oc-
tubre de 1572 hasta el 2 de abril de 1873, fecha en que los espe-
dicionarios regresaron a Ancad despnes de completar sus estu-
dios anteriores, principalmente en los cansles y en el rio Palena,
¥ de towmar los datos que faltaban para coustroir tres grandes
planos de las costas occidentales, desde el sur de Chiloé hasta el
eabo Tres Montes, al mismo tiempo qne varios planos parciales
de puertos y canales que habrian de ser mas tarde mui itiles
para la navegacion.

Con razon decis el eapitan Simpson en la Memoria del tercer
viuje, despues de pintar los sufrimientos de todo jénero qne
habian esperimentado. los espedicionarios al par qne su alegria
por las tareas llevadas a cabo con tan feliz éxito: «Habiamos,
dice, aleanzado ¢l fin de tantas privaciones y trabajos, pues
habinmos atravesado la gran ecadena de los Andes por los 45°
de latitud snr, hazanin qne hasta ahorn nadie habia llevado a
eabo, ¥ tanto mas notable, cuanto que cada paso habia sido un
deseubrimiento, sin dato alguno anterior de qué gquiarse; pues
donde no existen habitantes, tnmpoco existen hnellas ni tradi-
cinness.

«Considero, pnes, que nosotros, atra vesando mas de 100 mi-
Has de cordillern cou solo los recnrsos de nn bugue, sin bestins
de earga ni anxilio de ningnna clase, condueiendo por an gran
trecho nnestros viveres v equipo a ln espaldn, hemos llevado a
eabo nna empresa poco comnn; siendo el resnltado de tres afios
de tentativas, que han probado hasta lo filtimo nuestra resoln-
cion y constancin. Que la esprriencia ganada, pues, no se pierda
wque pranto se aproceche nuestro gobierno de las grandes venta-
_Jjas que le proporciona exta aueca via, cn poner una vasta y her-
mosa comarca bajo el imperio efectivo de las leyes de nuestra
republicar.

Ademas de las indostrias agricolns ¥ de maderas a qoe se re-
fiere en sns memorias el capitan Simpson, dedica tambien mni
atiles observaciones a la indnstrin de ln pesea. Asi, refirién-
dose a su llegada o prerto Tanghae o Americano, a la entrada
8 E del canal Ninnalaca, dice:

wAqui encontré nn establecimiento para conservar choros y
otros mariscos que abondan en la vecindad, Es tal ln cantidad
de choros, de enatro clases distintas, que no habrin obsticnlo
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ara couservar anmalmente nnos 100,000 tarros, conteniendo
enda uno, como términe medio, nna docena de moluscos. Ta
&muh serin el tnico limite, pues es del todo imposible agotar
el marisco que vive hasta en mas de siete brazas de profundi-
dad; de suerte que, aun en el caso de limpiar la meseta de nn
hneo..liempre quedaria la semilla mar abajo ¥ en poco tiempo
volveria a poblarse. En la actnalidad, el establecimiento qne se
encuentra en sn infancia, 1o posee los wedios de acondicionar
mas de 25,000 tarros anualess.

«El pescado es tambien mni shundaute en esta comarca, pre-
dominundo el robalo, congrio, baealso, ete. En Lagunas, los
pescadores del huque cojieron er una sola marea mas de 1,500
robalosy.

Como se ve por estas lijeras noticias, lu espedicion del capi-
tan Simpson fué propicia en resultadoz para In jeografia. la
hidrografia y las industrias de la vejion esplorada. En guinee
meses, distribnidos en cuatro temporadas o vigjes, habia com-
pletado Tos trabujos de Fitz-Roy, habin esplorado vios v valles
de importancia y habia sefinlado rnmbos o ln colonizacion y o ln
industrin nacional, gne por desgracin uo se siguieron, perdiendo
nna oportunidad preciosa para haber asentado pnestro dominio
ea territorios que hoi se nos disputan, con wna colonizacion in-
telijente e industriosa, qne en la actualidad serian centros im-
portauntes de poblacion v fuentes poderosas de riqueza ua-
cional,

LXXIII Espedicion, 2+ del capitan Simpson
(1874-1875)

Interesada la direccion de la marina nacional, en adelantar
el conocimiento de los canales occidentales de la Patagonia,
dispuso que la eorbeta Chacabuco, de vuelta de su espedicion a
Jos archipiélagos de las Guaitecas y Chonos v rio Aysen, se
alistara para esplorar dichos eanales, a fin de hacerlos servir a
la navegacion de los mares australes, cada vez enmayor anmento
con ¢l desurrollo comercial en el Pacifico. Se confid el mundo
de esta nueva espedicion al esperto marino don Enrique M.
Simpson, que tan notables estudios habia practicadoen aquellos
vinjes.
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El 17 de mayo de 1874 zarpaba In Chacabuco del puerto de
Valparaiso, empezando desde puerto Otway, en la peninsula
de Tres Montes, ¢l reconocimiento que s¢ le habia encargado,
despues de desempeiar otras comisiones secundarias en sn tra-
yecto entre Taleashuano y aquel puerto. El 1.° de junio penetrd
en el canal Messier y sigui6 en el Smith, practicando en él son-
dajes, estudiando sus mejores fondeaderos y esplorando sus
costas, _

Asi recorrié los puertos o fondeaderos de Gray, Grappler o
Tocornal, Molyunenx, Puerto Bueno vy Puerto Mayne, hasta el
16 del mismo mes, en gue penetrd en el estrecho de Maga-
llanes,

Desde ese dia se dedicd el enerpo de oficiales de la Chacabuco
en ¢l reconocimiento de In costa de ln isla Desolacion, en los
alrededores de  puerto Churrnen  signiendo viaje a Punta
Arenas, adoude llegd el 23, parn servir de estacion eu esas
agnas,

El 10 de setiembre recibid dvden la Chacabuco de ir a de-
sempediar una comision al rio Santa Cruz, en el Atlintico; y a
sivuelta al estrecho, esplord detenidamente la isla Dawson,
poniendo de manifiesto la rigneza de su snelo tan apto para In
ganaderin. En segnida se le comisiond para que continnara sus
trabajos de esploracion en los canales occidentales, lo que efec-
tud en los primeros meses del afo 1875, La Chacabuco se
dedich especialmente a levantar el plano del puerto v canal Mo-
Iynenx y a reconocer los canales vecinos, sns puertos v fondeade-
ros, hasta mediados de marzo, en que regresd a Valparaiso,
presentando un informe detallado de sus importantes trabajos.

LXXIV Espedicion, 1.* del capitan Latorre
(1877)

Prosigniendo en la tarea de esplorucion y de estndio a que se
habin dedicado la marina nacional, se comisiond al comandante
de la corbetn Magallanes, capitan de corbeta don Jaan José
Latorre, ¥ n sn cuerpo de oficiales, para qne practicars nn reco-
nocimiento del estrecho, de las agnas de Skyring, v aun, de la
comaren patagonica sitnada al snr del rio Santa Croz.

Este bugue se hallaba de estacion en el estrecho y a él se
mandd agregar, parn completar aquelln comision, al ayndante



Museo Nacional don Enrique Ibar, quien formaria parte de
*lla en ealidad de naturalista.

~ Despues de proveerse la Magallanes de los elementos mas
indispensables para hacer su trabujo, zarpo de Punta Arenss en
1a tavde del 4 de octubre de 1877 con direccion a lus islas Isabels
Marta ¥y Magdalena, las que visitd en los dias siruientes, asi
como la abra Pecket, Agua Fresca, balias Bougainville, Woods
y puerto Tilly, en la isla Cirlos T11, o donde llegd ¢l 17 del mis-
~ mo mes, Al dia siguiente continud su vinje en demanda de los
~ canalesSan Jerénimo x Fitz Roy v aguss de Skyring, penetrando

en ellas el 24,

Eu estos puntos, el capitan Latorre, sn cnerpo de oficiales y el
naturalista, hicieron toda cluse de estudios, compardndolos con
los verifieados por los navegantes auteriores,

«Bl especticulo del cielo de Skyring cs maguifico, dice el sefior
Ihar en sn dinrio de eseursion, no tiene la mondtona dulzura del
cielo de Chile, pero ofrece en cambio In vaviedad sin fin e
admira y no fatign. Diariamente vimos vepetivse la sucesion
caprichosa de sol y nubludos, de calma y tempestades, en un

grado tan imponente que despertabn nuestra admiracions.
Despues de visitar la rada de las Minas v de hacer algnnos
estudios de las costas y del terreno, el capitun Latorre envid dos
espediciones, una compuesta de los tenientes Juan Simpson v
Federico Chaignean, v guardia-maring Francisco Moreno, para
que levantam el plano de ln rada y ealenlase sus coordenadas
jeogrificas, con el objeto de tener asi un punto de partida para
hacer nn levautamiento jeneral de las aguas de Skyring o del
Deglpejn; ¥ In otra formada por el teniente don Juan Tomas Ro-
gers, goardia-marina don Luis V. Coutreras y del naturalista
don Eurique Ibar, fué encargada de esplorar los valles orientales
de Jos Andes hasta el rio Santa Croz. Otros individuos de Ia
dotacion del bugune fueron encargados de sembrar semillas de
hortalizas o fin de conocer la bondad del terreno para el enltivo.
Aquellas comisiones se pusierou en marcha el 10 de noviembre,
zarpando la corbeta para punta Adeluida y puerto Altamirano,
B esta travesia se énsayé el carbon de la mina Marta, sitoads
en esa rejion, con el enul se levanto nna presion de mas de 40
libras. «Kste carbon es como el de Punta Arenas, observa el
eapitan Latorre en su dmrio de navegaeion, Unu vez echado en
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las hornillas se desgregaba ¥ era necesario ponerlo sobre una
capa de earbon de Lota para evitar este inconveniente. Tiene Ja
partienlaridad de no echar humos.

Hallindose la Magallanes en pnerto Altamirano el 17 de
noviembre, llegd a bordo el teniente Simpson y el gobernador
del territorio, sefior Dublé Almeida, portador de la siniestra
noticia del motin de Punta Aresas del dia 11. En el acto se
suspendieron Jos trabajos de reconocimiento y se alistd el buque
para zarpar con aquel destino a fin de prestar sus auxilios en
tan criticas circnnstancias.

Asf lo hizo, en efecto, a toda fuerza de miquina, recojiendo
en el cannl Fitz Roy a alganos individuos eseapados de Pnnta
Arenas, haciendo otro tanto a la altura de Indian Bay v otros
puutos del estrecho. Al medio dia del 14 de noviembre, se encon-
trabn e eapitan Latorre en la colonin de Pnnta Arenas y con-
tribnia eficazmente 1 sn pacificncion, © costa del éxito de su
espedicion de reconocimiento y de estudio,

La eomision Simpson-Chaignean  habia aleanzado n levantar
el plano de la rada de las Minas, hacer observaciones astrond-
micas, mensuras, y a esplorar easi toda la parte oriental de las
agnas de Skyring fijando varios puntos y practicando diversos
estndios que por la cansa apuntada hobieron de suspenderse.

Eatre tauto, Ia comision envinda n reconocer los valles orien-
tules de los Andes hasta el rio Banta Croz, se habin internado
con grandes dificnltades por Ias condiciones del terreno y la
maln calidad de las cabalgaduras, teniendo que atravesar rios
v orillar lagos y lagunas hasta llegar al seno de la Ultima
Esperanza, el 8 de diciembre al rio Santa Croz y el 10 al Iago
del mismo nombre. Hallindose en este punito los espedicionarios,
recibieron el 15 la drden del capitan Latorre de regresara Ponta
Arenns, & cansa del motin ocurrido alli el 11 del mes anterior,
Habia necesidad de recorrer 90 legnas, para lo enal se disposie-
ron los espedicionarios de In mejor manera, dada su precaria sitna-
cion. Atravesaron la pampa central pataginica, pasando por
algnnas tolderias de indios pacificos, hasta legar el 25 de diciem-
bre a aquella colonia sin mayores contratiempos en el viaje,

De esta fustrada espedicion del capitan Latorre, quedn s
diario de navegacion, los informes de los tenientes Simpson y
Rogers y ln Relacion de los estudios heclos en ¢l estrecho de
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Magallanes y la Patagonia austral, por el unturalista, sefior
' hﬁqtﬂ [bar, documentos mui interesantes publicados en el
tomo V del Anuario Hidrogrifico. La redaceion de este dltimo
documento, no es I obra de ese distinguido joven, muerto poco
despnes de su regreso a Sautiago, sino del doctor don  Federico
. Puga Borne, quien, encargado por el director de Ia Oficina Hi-
drogrifica, don Franciseo Vidal Gormaz. de dar forma a los apun-
tes o eartera de viaje del seior Ibar, lo hizo de ln manera que
signe: «Atendiendo al diario de viaje y lns notas sueltas que
dejo Ihar, a la clasificacion hecha por el sefior doctor Philippi
de los objetos traidos por aquel v al bosquejo de la relacion for-
mada por Ud. (13). he procurado deseribir eada nno de los lu-
gares visitados por la comision esploradora. restrinjiendo en lo
posible la nareacion de los aceidentes del viaje v no omitiendo
ninguno de los datos propios para smministrar un conocimiento
cabal de ln naturaleza de agquellas rejionesn,

Todos estos docnmentos son de un mérito verdadero, El diavio
del enpitan Latorre es tan ilustrativo como minacioso, no solo
para corroborar lus descripeiones v reconocer la exactitud de
lns cartas de los esploradores que lo habian precedido en aque-
llos parajes, sino para rectificar los errores en que pudieron in-
enrrir y para completar esas esploraciones con vbservaciones v
desenbrimientos mui dignos de especial recverdo. Esta misma
cirennstancia contribuye a deplorar mas vivamente el tristesnceso
que vino a interrampir tan notables estadios.

Otro tanto podemos decir de los trabajos de los tenientes
Simpson, Chaignean ¥ Rogers, v del natoralista sefior Ibar, el
iltimo de los enales ha dejudo ligado su nombre a los estndios
mas prolijos ¥ sérios que se hayan hechoen el pais, con relacion
a In historia natural de Ia rejion recorrida por aquellos esplora-
dores.

LXXV Espedicion, 2 del capitan Latorre
(1878-1879)

La corbeta Magallanes permanecii de estacion en el estrecho
de su nombre durante el invierno de 1878, a las drdenes del ea-
pitan de fragata don Jorje Montt, miéutras el capitan Latorre
regrest al Departamento.

(18) Cartadel sefior Puga Borne alseiior Francisco Vidal Gormaz publi-
cad en el tomo citado del Anuario Hidrogrfico,
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En la primavera siguiente, el capitan Latorre fué encargado
de proseguir los trabajos violentamente suspendidos en el afo
anterior par el motin de Punta Arvenas. Al efecto, se embarcd
en Valparaiso en un vapor de la carrera para dirijirse a tomar
el mando de aquel bugue, lo que se verifico el 11 de diciembre
de 1878.

Alistada la Magallanes para su nueva espedicion, dejo en
tierra la comision de que era jefe el teniente Rogers y que debia
continunar viaje a la Patagonia austral para concluir los estu-
dios comenzados en la temporada anterior, dirijiéndose el 1.° de
enero de 1879 a la bahia de Jente Grande, en la Tierra del
Fuego, en donde desembared otra comision encargada de esplo-
rar aquella grande isla, y de la cnal hablaremos mas adelante.
Alli se practicaron diversos “estudios en la bahia v-¢ns alre-
dedores, hasta el 7 del mismo mes, dia en que se dejo el fondea-
dero y se puso proa a la isla Magdalena y Punta Arvenas.

Ll 13 de enero se puso en movimiento la Magallanes para
proseguir el viaje a las aguas de Skyring. tocando.en lahia Ti-
1y y signiendo al dia signiente al canal San Jerénimo, Aguas
de Otway y canal Fitz Roy, hasta llegar a las agunas del Des-
pejo y fondear en puerto Altamirano el 16 del mismo mes.

Alli se hicieron los preparativos para desembarcar la comi-
sion de los tenientes Simpson y Chaignean, encargada de hacer
el levantamieuto jeneral de-las agnas de Skyring y costas veci-
nas. Esta comision bajé a tierra el 20 de enero comenzando in-
mediatamente sus tareas.

El personal que quedd a bordo con el capitan Latorre, conti-
nud practicandodiversos reconocimientos de las aguas de Skyring
v canales vecinos, hasta que avisado el comandante de que habia
estallado Ja gnerra con Bolivia y habiendo recibido drden de
incorporarse cou su buque a la escuadra de operaciones, empren-
dia el 27 de febrero nn ripido viaje al norte, despues de tomar
a bordo la comision de los tenientes Simpson y Chaignean y de
dejar abandonadas las ofras dos que operaban en la Tierra del
Fuego y en la Patagonia anstral.

Este nuevo contratiempo vino a interrumpir otra vez los tra-
bajos que se habian encomendado al capitan Latorre y a su dis-
tinguido cuerpo de oficiales. .



- No obstante, se aleanzaron o practicar nnevos levantamientos
en las agans de Skyring para nnirlos con los verifiendos en el
- afio anterior, al mismo tiempo que se hicieron sondajes, se sitna-
~ron bajos o las distintas singularidades de aquellas nguas y sus
- costas, ¥ se practicaron observaciones astroudmicas, trinugula-
h...--' cmnm. ete, Ne levautd el plano de los estuarios Rebolledo y.
r -1 Williams, de las islas Plann y Juan y bahin Pinto, y se sondé
¢l canal de la Lancha, el Covadonga y otros hasta los primeros
dias de febrero. Bl 15 de este mes se ascendio ¢l monte Dynevor
para esplorar con la vista el gran golfo ide Skyring. Los espedi-
elonarios llegs_n-ou hasta 1,061 metros schre el wivel del mar,
en donde levautaron nna pequena pisimide de piedr vy dejaron
una caja de laton con el signiente doenmento que llevabun pre-
* parado de autemano:

u_l':ute recuerdo se ha dejado agui por los tenientes Simpson y
Chaignean, de la dotacion del bugue de la Repiblica « Maga-
Uanesy, al mando del capitan Latorre, comisionados para el
levantamiento del plano de las aguas de Skyring, buscando den-
tro de este golfo las supwestas comunicaciones que se cree lo
unen por el N. con el extuario Obstruccion y otra, que tambien
s¢ ha asecerado, lo une por el S. con el Magallenes, por dife-
L rente rute de los canales Jerénimo y Fit: Roy. Se encarga a
quien quiere que subn a esta eminencin, s¢ sivea dejar ol docu-
mento orijinal, y construir nuceamente la pila de un metro de
altitud, bajo la cual ha sido colocado. Firmado con csta Je-

cha a 13 diax del mes de febrero del aiio de gracia de 18795,
Ambos tenientes continuaron sus estudios para busear las
comunicaciones n que se referian en el docnmento anterior,
f cnando el 28 de fubrero el eapitar Latorre ordend sn vuelta al
bugue por medio de un silbato de vapor de ln Magallunes, pues
ya se sabin que habia estallado Ia guerra ¥ que era necesario

volver a Punta Arenas y en seguida al norte.

Por su parte. Ia comision que habia partido de Punta Arenas
el 4 de enero con el objeto de coutinnar lu esploracion de Tn 1’:}-
tugonia ansiral, v que ademas del teniente Rowers se com poria
del gnardin-marina dou Victor M. Donoso v el !n-rfunul subal-
terno, habia pasado bordeawio la lagnua de Cabo ;\sz. y se-
gﬂidg al norte sin difienltad, El 13 atravesaron los ?."S]lt‘tll.l'-lﬂl.ltl-
vios el rio Gallegos y continnaron mas 0 ménos el mismo caming

;L"".-
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que habian tomado el afio anterior hasta llegar al lago vy rio
Santa Cruz. El 20 de febrero regresaron al sur por otro trayecto
haciendo estndios de la rejion patagénicn, observando sns va-
les y rios, sus cerros ¥ lugnnas. Estos estndios no padieron ser
tan completos porgue faltaba o los espedicionarios Ia coopera-
cion del naturalista sefior Ibar, muerto tan prematuramente
despues de su viaje a In Patagonia en el afio anterior,

La comision del teniente Rogers estuba de voelta en Puuta
Arenas el 30 de marzo, embarcindose en el vapor Sorafa para
volverse al norte.

En enanto a ln espedicion del teniente Serrano en la purie
sefentrional de la Tierra del Foegn, debemos recordar que ade-
mas de su jefe, pertenecia a ella el colector del Mnseo Nacional,
don Publo Ortega. y el personal subalterno, '

El 4 de enero se pusieron en marcha los espedicionarios por
In ribern de la hahin de Jente Grande hasta Hegar ese mismo
din al lago Desendo. En seguida, siguieron hdein el sur, atra-
vesiiron el bognete Serrano y el vio del Oro y continmaran casi
por la ribera de Bahia Indtil hasta el 24 de enero, hacienido
estudios del terreno y de los indios fueguines que se pudieron
encontrar en el eamino.

El 29 de enero, desypmes de pasar la altiplavicie de bosques y
pantanos sitnada hicia el sur del vio Odioso v del cerro de los
Blogues, los espedicionarios =¢ vieron obligudos a volver porque
los viveres escaseaban y el teniente Serrano se hallaba enfermo.
El regreso se hizo por el mismo eamino recorrido en agnella
altiplanicie hasta el pié del cerro de los Blognes, desde envo
panto e dirijieron bicia el B para acercarse a las riberas del
Atlintico, de donde estuvieron mui cereanos, pues el 3 de fe-
brero se hallaron en nn cerro qne dominaba la bahia de San
Sebastian.

Desde este puuto atravesaron la parte setentrional de la Tie-
rra del Faego, cargindose hicis el O, a fin de legar al estrecho
de Magallanes lo mas pronto posible, lo que verificaron el 12 de
ese mismo mes, acampando en bahia de Jente Grande, cuya
playa reconocieron hasta el cabo San Vicente. En este campa-
mento estuvieron los espedicionarios hasta el 28, constroyendo
ana balsa parn trasportar Ins ealnlgadors v los materiales o
Ponta Arenns, Cuando ln balsa estabu yn concluida, un tem po-
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ral la destrayd, viéndose obligado el teniente Serrano. a aban-
donar-todo aquello que no le era indispensable y atravesar el
estrecho en la chalupa qie le habia dejado Ta Magallanes en
Jente Grande al tiempo de desembarear la comision. Asi lohizo
en efecto, llegando el 28 de febrero a Ia hacienda de Cabo Ne-
gro, doude supo el estado de guerra en que se hallaba el pais.
Esa misma tarde llegd a Puuta Arenas embarcindose en el pri=
mer vapor del estrecho para vegresar a Valparaiso.

Los diarios de viaje de las tres comisiones de la Mugallanes,
las de los tenientes Simpson v Chaignean, la del teniente
Rogers y la del teniente Serrano se hallan publicados en el tomo
VI del Anuario Hidrogrifico. y en ellos podrin consnltarse los
resnltados obtenidos.

LXXVI Espedicion. del capitan Viel
(1879)

A fines del ano 1878, hallindose la corbeta Chacabuco de es-
tacion en Punta Arenas, al mando del capitan de fragata don
Osear Viel, fué encargada de practicar nn reconocimiento en los
canales occidentales de la Patagonia. Annque este buque no
estaba dotado de elemento alguno casi para hacer estudios hi-
drogrificos, se apresurd a desempefiar su cometido.

B efecto. el 3 de enero de 1879 zarpaba de Punta Arenas
despues de celebrar una conferencia con el capitan Nares de Ia
corbeta inglesa Alert, que habia llegado a ese puerto el dia an-
terior con el fin de esplorar los mismos cavales cuyo estudio
debia practicar el capitan Viel. En esa conferencia se convino
en distribuirse el trabajo entre ambos bugques y comuunicarse
mitnamente el resultado que obtuvieran.

Al dia signiente comenzaba el trabajo de la Chacabuco en los
canales de Smith, estndiando sus diversos fondeaderos y haciendo
sondajes en todo su trayecto. Reconecid la isla Long. el canal
Mayne, el canal Cutler, la isla Raverstock, el canal Viel, el
canal Marazzi, el canal Bannen y los demas que se internan en
el archipiélago de la Reina Adelaida.

Bl capitan Viel continud reconociendo todas las islas, fondea-
deros v canales, fijando numerosos puntos desconocidos, levan-
tando planos y adelantando considerablemente la esploracion de
ese intrineado laberiuto de archipiélagos, islas vy aguas que se
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hallan al frente de las costas occidentales de la Patagonia. Se
coleccioné un herbario destinado al Museo Nacional, se hicie-
ron diversas observaciones sobre ciencias naturales v se tomarou
otros datos importautes y algnuas vistas panorimicas sobre di-
versos lugares. Estos trabajos se coutinnaron hasta el 17 de
febrero, din en que llegd el capitan Vielal golfo de Penas, dando
por terminada la comision, debiendo incorporarse en seguida a
In escoadra de operaciones contra el Perit y Bolivia, despues de
presentar un iuforme sobre sns tralajos.

Al concluir sn informe, el capitan Viel dice: «La hidrografin
de los canales occidentales de la Patagonia, a pesar de los impor-
tantes trabajos que liasta hoi se han ejecatado, deja aun mucho
que desear, porque hai puntos perfectamente determinados al
mismo tiempo gue existen otros que, considerindolos de ménos
importancia, estin solamente delinendos; y si eada nno de nues-
tros bagnes al ir y volver de la estacion de Magallunes, recibiese
Srden de hacer un tramo, aungue peqoeno, en no mui largo
tiempo la marina chilena habrd hecho nn trabajo de reconocidn
importancis, tanto para la navegacion de estos purajes, que cada
din son mas frécuentados, enanto tambien para ln jeografia del
paisn,

Este informe del capitan Viel. conjuntamente con el erdgquis
de los canales estudindos por la Chacabuco, fué publicado en el
tomo VI del Auwario Hidrogrdfico.

Los estudios recomendados por el eapitan Viel y los gque ve-
nian haciéndose de aios anteriores por los buques de la armada
uacionnl en los mares uustrales, habicron de suspenderse vece-
sariamente o causa de la guerra con el Perii ¥ Bolivia, viéndose
obligudos @ ir naestros marines » otro eampo de accion ¥ a ta-
reas de otra fndole bien diversa a los estudios que se practicaban
con tanto provecho.

Hubieron de pasar algunos afios dntes que esos estudios se
reanndaran en el sur v se continuaran hasta el preseute en la
forma que daremos cuenta en seguida.

LXXVII Espedicion, del capitan Serrano M.
(1885-1886)

Terminadas las atenciones que la maring nacional debid pres-
tar a ln guerra contra el Pert y Bolivia, el gobierno ordend que
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don Ramon Serrano Montaner, practicara nn reconocimiento hi-

_ iﬁogrlﬁen del canal Fallos, del rio Paleva y del seno Newman.
- para lo enal se ordend el alistamiento del vapor Toro, que ser-

via bajo las drdenes del teniente 1.° don Luis Artigas.

Entre las instrucciones impartidas por el Ministerio de Ma-
rina al capitan Serrano M., figuraba la de remontar el Palena
‘hasta doude lo permitiera el calado del bugue y segnir en em-

~ bareaciones menores, o con los medios qne tuviera disponibles,
hnsta Hegar ea deseabrir el orijen del rio y n obtener los datos
necesarios para formarse npa idea exacta de sn ntilidad e jim-
portaucian, formando an plano aproximado del rio y sus aflnen-
tes principales, determinando las combres andinas v la linea
divisoria de nguas. En seguida, debin veconocer el estero New-
man e indagar si este brazo de mar tiene o nd una salida al
océnno (14), divijiéndose por dltimo a los canales de las islas
Wellington, especiulmente el Fullos, levautando planos aproxi-
mudos de los que reconociera.

Por su parte, el Ministerio de Colonizacion, daba otras ins-
teneciones acerca del aprovechamiento de la vejion del Palena
para el establecimiento en ella de colonias agricolas, para lo
enal se pouin # las 6rdenes del capitan Serrano M., al natora-
lista sefior Adolfo Hirth. Para los trabajos hidrogrificos debia
servirle de ayndante el gnandia marina don Roberto Maldo-
nado.

En eumplimiento de esta cowision, el capitan Serrano M.
despues de diversas dilijencias preliminares practicadas hasta
(*hiloé. abandond el 26 de enero de 1555 In isla de Quebni en
direccion al Palena, en enya desembocadura y reconocimientos
previos demord hasta el 31 del mismo mes. Convencido el jefe
de la espedicion de que no se podia remoutar el Palena en el
Toro, resolvié hacerlo en dos chalupas, en vua de las coales se
embared el capitan Serrano con sus ayndantes y en la otra el
guardia marina seiior Maldonado con el ayndante sedior Hirth.
Desde el 1.° de febrero hasta ¢l 14 remontaron los espediciona-
vios el canal Garrao v el rio Palena hasta como 86.5 millas de

‘sub-director de ln Oficina Hidrografica, capitan de fragata

(14) Esta parte de la comision era In misma que habin desempeiiado el te-
niente Hudson en 1857, con resultado negative.
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s desemboendura. El 15 regresaron, llegando al mar en ln
tarde del 16,

Como resultado de esta espedicion, el capitan Serrano M.
constrnyd un mllil del rio y valle del Palena, anotando los
datos que sus iustrucciones le ordenaban, hasta el punto que le
fué dado alcanzar, :

El 18 de febrero se dirijio a Castro demorando hasta los pri-
meros dins de marzo su marcha al canal Fallos, partiendo de
puerto Islas el 11, atravesando el canal Toro, reconociendo el
de Cortes Ojea, el de Ladrillero, el Machado, Hernan Gallego y
Laberinto (15), asi como los esteros Solitario, Doba Ana, Tudtil,
Deseugaiio, Adelaida, Maldonado, Roberto y Pedregoso, descn-
briendo una unoeva via de commnicacion entre los golfos de
Penas y Trinidad. En segnida reconocié una parte de la isla
Wager para buscar el puerto Ballenas, el puerto que denomind
Grande en el canal Fallos y la desembocadnra del Fallos en el
golfo de Penas, asi como los esteros y cannles que desembocan
en aquel, como el Albatross y el Latorre, que comunica los de
Fallos v Messier.

Estos reconocimientos resolvieron el problema de la comuni-
cacion entre los golfos de Penas y Trinidad y demostraron que
solo hai dos vias entre ambos golfos, el canal Messier, y Ila de
los canales Fallos, Ladrillero y Picton,

('omo la estacion era avanzada (1. de abril de 1886), el ca-
pitan Serrano M. resolvid no reconocer ¢l estero Newman, que
por diversos datos sabia que no tenia comnnicacion con el golfo
de Penas, dirijiéndose a Puuta Arenns para entregar el 7oro al
gobernador de dicho puerto, lo enal se verificd el 10 del mismo
mes, regresando la comision a Valparaiso en un vapor de la ca-
rrera.

En el tomo XI del Anuwario Hidrogrdfico se ha publicado el
informe elevado al gobierno por el capitan Serrano M. sobre sn
espedicion al Palena y canal Fallos, asi como In memoria del
naturalista sefior Hirth.

(15) Estos nombres los iba dando el capitan Serrano u los distintos cana-
les de las islas Wellington.



- MAGALLANESR, 230

(1885)

A' fines de 1884, el Ministerio de Relaciones Esteriores v Co-
lonizacion, comisionaba al injeniero don Alejamdro Bertrand
para que efectuara au estudio jeogrifico de la rejion del sur ba-
Joel triple punto de vista de In orografia, hidrografia flavial v
coundiciones locales del terreno (16), ;

Bu camplimiento de esta comision, el sefor Bertrand, acom-
pafindo de su ayudante don Anibal Contreras, se embaret en
Valparaiso con direccion a Punta Avenas, el 20 de diciembre de
1884, udonde llego ¢l 7 de enero signiente, empezando en segni-
dalos preparativos para laespedicion y practicando diversos est -
dios preliminares en los alrededores de aquella colonia.

E1 20 de enero salieron los espedicionarios hicia el norte.
Eu el lngar llamado Chabuneo, se separd el sefior Bertrand pa-
ra practicar nua operacion profesional en las costas de Otway,
mientras el sefior Contrerus continuaba por la orilla del mar,
pasando por cabo Negro y llegando a Poznelos donde se le reu-
nid el sefior Bertrand, continnando la marcha juntos hdcin el

(16) Los articulos dispositivos de las instrucciones eran los siguientes:

1.* Esplorard sucesivamente la Patagonia chilena austral entre el paralelo
52 y el estrecho de Magullanes, la peninsula de Brunswick, In isla Dawson
¥ In Tierra del Fuego en suparte setentrional, entre las bahias de Jente
Grande y San Sebastian,

2. En el curso de estus esploraciones formard una cadena de  tridngnios
por medio de arrumbamientos, entre lns cumbres ¥ eminencias mas promi-
nentes, especialmente en las inmediaciones del paralelo de 527, entre Ia cor-
dillera de los Andes y los montes Aymond y Dinero, Cuidard asimismo de
anotar el enrso de los rios, esteros o eances y la separacion de las hoyas hi-
drogrificas, recojiendo de paso los datos ¥ muestras que puedan contribuir
al conocimiento de los reinos mineral, vejetal y animal de esas rejiones.

3. Terminados estos trabajos, regresard a principios del otofio, y se ocu-
parh en seguida de formar los planos dela rejion esplorada, relacionando
los puntos fijados con deslindes de las hijuclas arrendadas por el Fiseo.

4.* Redactard una memorian que contendri:a) Relacion del viaje de esplo-
ravion; b) Operaciones jeogrificas efectuadas; «) Estado actual de los co-
nocimientos jeogrificos en In Patagonia austral y de I Tierr del Fuego;
) Deseripeion del tarritorio magallinico bajo el punto de vista del cultivo
y de In ganaderfa; ¢) Las demis materias que sean de interds con relacion
aln colonizacion, minerin y adelanto del territorio,



e G R

'

MISTORIA ¥ JEOGRAFIA,

norte de los senos Otway v de Skyring. Luego se internaron en
1os ricos terrenos de la Vaqueria del Norte y Inegoen la Mapa de
Jos Huanacos, hasta Hequr el T de febrero a los 52° 0°277, que
dié Jn alturs meridinna del sol, lo cnal les indic que habian lle-
gaido al limite con Ia Repiblica Atjentina. Despues de recono-
cer ¢l puraje, de ver la direceion de las agnas que van de uno y
‘otro lado de los Andes, lus qne corren por el rio Gallegos o sus
aflnentes hicia el Atlintico, o las que desaguan en el seno de
Skyring, emprendieron sn vinje de regreso a Punta Arenas,
adonde llegaron el 14 del mismo mes, con anotaciones abundan-
tes acerca de las riguezas notables del snelo y deruas condicio-
nes de la rejion.

El 19 de febrero salieron nuevamente los espedicionarios con
destino & cabo Virjenes siguiendo las costas setentrionales del
estrecho en el brazo hdein el Atlintico. Atravesaron los rios
Peseado, Dinnmargnero, Ciaigne y Ins comareas, llanuras y ce-
rros que se encuentran al paso hasta llegar a punta Dungueness
cuyas tierras bajas eran las mas pobres de vejetacion de todas
las de la Patagonia visitadas por los espedicionarios. pudiendo
notar a traves de lns pnmpas la zona de separacion de las aguas
qne corren hicin el Atlintico de lns qne se vacian en el estrecho
de Magallanes. Despues de visitar las diversas estancias que
se hallan en toda esa parte de la  Patagonia v de imponerse de
sus limites, los espedicionarios regresaron a Punta Arenas el 10
de marzo.

Desde el 12 hasta el 18 de marzo se ocnparon los espedicio-
narios de estudiar a la lijera parte de la isla Dawson (al rededo-
res de buhin Willis) v las costas setentrionales de la Tierra del
Fuego, bahin Porvenir, bahin initil, rio Ossa y sas lavaderos
de oro, v bahin Jente Grande.

Por Gltimo, desde el 20 hasta el 30 de marzo, recorrieron nna
parte de la penivsula de Branswick hasta los rios San Juan y
de los Canelos y agoas de Otway. Eu segnida el sefior Bertrand
regresaba al norte el 1.° de abril en el vapor Aconcagua, despues
de haber desempeiindo su comision eon la rpidez que el tiempo
lo requerin,

Bl seior Bertrand presentd al gobierno nna memoria de sn
espedicion en la que hace nna descripeion de lu rejion central
magallinica, examinando sus pampus, sns hoyas hidrogrificas,



la ell;n!ehfu del suelo, la climatolojia v las industrias estableci-
dn, principalmente la ganaderia. Acompaniaba a sn memoria
un importante plano de la rejion que, segnn opinion del mismo

sefior Bertrand, es el trabajo mas completo que le fué dado al-
canzar en sn espedicion. Esta memoria fué pnblicada en el tomo
x'l .del Anuario Hidrogrifico y en nna tirada aparte en 1886,
sirviendo hasta hace poco como ln tniea brijula que tuvieran
lns antoridades y el piblico para guiarse en aquel territorio, a
pesar de sns manifiestos erroves, que se pueden hacer resaltar con
solo recordar qne la mayor parte de los terrenos fijados como
dridos en el plano, lo oenpan hoi las estancins mas estensas y
rieas.
LXXIV Espedicion, del capitan Seiioret
(1892)

El descubrimiento de ricos vacimientos anriferos en la isla
de Lenox, dib a la indostria del oro en el territorio de Magalla-
nes, nn vigor y desarrollo que llamé la atencion en el Atlin-
tico, al punto que en los aios de 1890 y 1801, cada vapor Hevaba
a Panta Arenas. de Ins riberns del Plata, partidas de 70 y mas
individnos, en sn mayorin anstriacos, que lnego se dirijian a
aquella isla ¥ a la de Navarino, de donde volvian trayendo el
resultado de sns esfiierzos para regresar al Plata,

De este modo una viqueza esencinlmente chilena eén sn orijen
solo era utilizada por estranjeros. Euterado de esta sitnacion
el eapitan de navio don Manuel Senoret, gobernador del Terri-
torio de Magallanes, resolvié reglamentar la indunstria del oro,
dirijiendo sn corriente al Pacifico, y aprovechar esta coyuntura
para entregar al comercio y a la indastrin aguellas rejiones, fan-
dando colonias al sur del canal Beagle.

Al efecto, se embared en la cafonera Magallanes el 1.° de
noviembre de 1892 con destino a aquella isla, pasando por el
eanal Magdalena y llegaudo al Beagle sin novedad, anotando
el seiior Seiioret la circnnstancia de que el trazado de las car-
tas de navegacion es mui imperjecto, especinlmente en la bahia
Desolada, golfo de los Ladrones y el canal entre la isla O'Brien
y la Tierra del Fuego.

uDesde gque se entra al canal Beagle, dice el sefior Seiio-
ret, se nota un cambio favorable en el paisaje: las cordilleras
entre las cuales corre tienen mayor altura, pero sus faldeos des-

16
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cienden mas snavemente hasta el agna, dando lugar a vigorosa
v abandante vejetacion ¥ a risnefias playass.

El 2 de noviembre llegd la Magallanes a Ushuain y el 3 se
dirijié al ceste para reconocer luisla Navarino. «La bordea, dice
el sefior Sefioret, nua empinada cordillera nevada qne eleva
ens cumbres de 3 a 4,000 piés de altnra. Parece dificil entrar
por este lado al interior de la isla; sin embargo, hicia el tercio
oeste, el cordon ofrece nua solneion de continnidad y nn valle
se abre cortdindolo hicia el sur; hai en sus inmediaciones algu-
nos accidentes de la costa que forman quizis buenos puoertos
donde no es posible aventurar la Magallanes, ¥ nos contenta-
mos con admirar desde 1éjos Ia espléndida vejetacion, el bosque
sombrio ¥ las pampas pastosas de In ribera».

En segnida, haciendo un exiimen jeneral de aquellas islas,
agrega el sefor Sefioret:

«Bn las tierras que se estienden al sur del cane] Beagle pue-
den distingnirse tres grapos o archipiélagos bien determinados:
¢l de las islas Hoste, Gordon, Navarino, Picton, Lenox y Nueva
v otras al oriente, ¥ por el fltimo el de las islas Wollaston con
Ins Hermitas al soresten.

aLms islas Hoste vy Gordon son de grandes dimensiones, pero
cortadas de tal manera por canales y galpones que en realidad
estdn constitunidas por innnmerables peninsulas, soldadas unas
con otras por estrechos istmos. Criizanlas en todas direcciones
montafias nevadas que dejan entre si rara vez valles de mediana
consideracion; Ia vejetacion es escasa ¥ los bosqnes ragniticos v
pobres: no hai rios ni esteros, solo arroyos que se desprenden de
las nieves para caer inmediatamente al mar. En los faldeos
orientales se encuentran algnuns pequefins pampas pastosas,
Contienen puertos escelentes, con buenos v abrigados tenede-
TOs®.

«El tercer grupo, las islas Wollaston y Hermitas, es conti-
nnacion orogrifica del anterior v la deseripeion hecha se le
nplica exactamente>.

«El grapo de las islas Navarino, Picton, Nueva vy Lenox
ofrece nu nspecto enternmente diverso del de Ins anteriores; hai
montafias altas de 3 n 4,000 pids, pero tambien anchos valles,
colinas de modernda altara y pastosas Hanurag, y al abrigo de
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las tierras altas del occidente, prospern una riea vejetacion y

‘bien poblades bosques de escelentes maderas, Hai nqui campos

para ln ganaderia y pura la agrienlturas.

«La Navarino es ln mayor del grupo: al sor del canal de
Beagie solo cede en dimensiones a la Hoste. Mide 40 millas de
este u oeste, con un aucho como de 20. Por sn costa setentrio-
ual corre nn cordon de cordillera nevada de 3 a 4,000 piés, en-
yas dltimas ramificaciones al oriente van a morir cerca del
Puerto Toro. Otras montafias la cortan en diversas direcciones,
particalarmente en ln parte occidental, pero dejundo entre ellus
espaciosos valles bafiados por rios de algnn candal v lagos eon-
siderables. En el resto la cabren cervos y colinas de poca ele-
vacion con faldas y quebradas boscosas. B lus cimas los drbo-
les gon escasos, pero ¢l pasto abunda. Hicia el sur, desde Punta
Guoanaco al norte, corre nun estensa lannea que trae a la me-
moria Jus pampas pataginicass.

«Picton y Nueva tienen cada noa de ellas noa superficie de
80 a 100 kilémetros cuadrados; Lenox es algo mayor. En las
tres hui alzan bosque y al parecer campos pastosos. Lenox
tiene toda la apariencia de nn antigno volean hot apagado, cavo
erater determinan los accidentes de la montafia gne doming la
isla desde su medianing,

aLa isla Navarino por sus dimensiones, su topografia, sitna-
eion y jeografin v condiciones de sn natoraleza, estd Hamada o
ser el nieleo agricoln v comercial de In rejion v en elln debe
fundarse la nneva coloninn,

«Eun cirenustancias ordinarias, atendiendo solo a los elemen-
tos natarales del suelo v a la exelencia de los puertos, habiera
escojido uno en la costa setentrional de la isla, dentro del canal
Beagle, pues se encuentrun en esa parte los mejores bosques v
se abre aili an valle por el cnal podria quizis penetrarse al iu-
terior de la isla. Pero la colonia esta principalmente Hamada a
servir de centro al comercio ¥y movimiento orijinado por la in-
dustria del oro, ¥ ésta se desarrolla especinlmente al sar de Na-
varino y en las islas Lenox y Naeva. Debia, por lo tanto, nbi-
earse de tal modo gue, llenado este fin, poseyera al mismo
tiempo los recursos naturales necesarios a su desarrollo ¥ pros-
peridad fatnra, En la costa meridional no existen puertos
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favorables, v los que se encnentran al occidente no tienen
comnuicacion ficil con el restode la isla, que es ahi wui mou-
tafiosa. Al oriente solo hai une que, anuque pequeiio, es mui
abrigndo: poerto Toro, al norte del cabo Rees de la carta
inglesa, en 55° 5" 32" de latitad y 77767107 de lonjitad, segun
las observaciones de la Magallanes, Este fué el escojido para
la nueva on >,

«Puerto Toro se halla en la bahia Oglanders, formada por
Jas islas Nueva, Leuox, Picton y costa oriental de Navarino; se
abre al este entre dos puntas distantes unu de otra como media
milla: su saco mide otro tanto. Kl tenedero es bueno y perfee-
tamente sbrigado contra todo viento y marejada. Hai en el
foudo dos pequeias caletas que ofrecen escelente fondeadero a
Ins goletas, con desplayos arenosos y un riachnelo.  El terreno
es accidentado y boscoso, pero los cerros no sou mui altos, la
apertura de vias de comanieacion hicia el norte, snr e interior
de la isln, vo ofreceria gran dificultads,

aLas distancins desde Toro son Ins signientes: Lenox, 10
millas; Picton, 4; Nueva, 16: Wolluston, 35; Panta Arenas, via
ennal Magdalena, 200 cabo de Hornos, 55».

Blgjido ya el pnerto, los elementos de ln Magallanes se pusie-
ron en actitud para desembarcur los materinles que deberian
servir de base a In nneva colonia y los policiales y trabajado-
res que debinn desmontar el bosyne y empezar la construceion
de nna casa.

El 4 llegaron dos goletas de Lenox y de Ushuoain, enyos dne-
fios solicitaron inmedintamente algunos terrenos para construir
v trasiadar al nnevo punto sns negocios. Despnes llegaron dos
mas con igunl intento.

El 10 se dirijié la Magallanes a Lenox con el objeto de visi-
tar los terrenos anriferos. Hé aqui edmo los describe el senor
Seifioret en sn informe: «Al foudo de nun ensenada casi semi-
circnlar, como de 700 a 800 metros de diimetro, al pié de ba-
rrancos de 25 & 30 metros, corre una playa arenosa que medird
1,000 metros de desarrollo por 50 de ancho. Ensn estremidad
meridional se divisan multitud de earpas y ranchos hechos de
ramas y masgo. Toda ln playa, al pié de los barrancos, estd re-
vaelta en todos sentidos y es casi intransitable por los monto-
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nes de arena y pedeagallo y por los heridos para In esplotacion.
Este terreno ha sido ya mui esplotado. Calealnmos de 300 a 400
los mineros que hai en esas playas v otro nimeroigoal esté re-
partido en la isla. Estaban contentos, no habia mucho oro, pero
si lo bastante para hacer un buen negocio. Ninguno quiso
abandonar los lavadeross,

«No es posible voner en duda la riqueza anrifera de Lenox.
La abuudancia portentosa que hizo ln fortuna de los primeros
esploradores y los que signieron en 1891 y comienzos de 1592,
ha disminuido estraordinariamente: pere la estension de los ya-
Cimientos mag 0 mdénos ricos es considerable. Bl desenbrimiento
se hizo por casnalidad en 1886, por un bote empnjado por los
vientos y corrientes contrarios. Al prineipio sacaban el oro por
paladas o encharadas y despnes en menor eantidad, y ahora mis-
mo los relaves tienen mncho wetal. El sistema de amalgama-
cion ha sido poco ensayado. Esplotados estos yacimicntos de
nna wanern cientificn darian mmg bonenog beneficios. Durante la
époen de mayor auje se puede caleular el rendimiento con el sis-
temn radimentario empleado en un kildgramo por metro evibico,
cifra que ‘uo se acerca a la verdad, pnes se abandona mucho
metal fino en guijarros. Se ha disminnido la cantidad de oro pero
existe en Lenox, Navarino, Nueva v otrase,

«Asise ha dado el primer puso parn abrir al comercio y u la
indnstria la rejion del sur del canal Beagle; los lavaderos de
oro y una directa proteccion del gobierno, unido a las leyes Ii-
berales de colonizacion, hari lo restante. Conviene por de pronto
facilitar las comnnicaciones regularescon Punta Arevas, subven-
cionando un vapor con tarifas bajas para carga y pasajeros, Kl
nombramiento de wna comision cientifica que estudiara los recur-
208 naturales del tervitorio, es tambien otra de las medidas
cuya utilidad se imponenr.

« La rejion de las islus australes ofrece los elementos necesa-
rios para sn inmediata colonizacion; sus coudiciones agricolas ¢
indnstrinles son mui semejantes a las de Punta Arenas, y la
ganaderia prosperari alli tan bien como en el estrecho. Los
yacimientos auriferos son abundantes, si bien repartidos mmni
caprichosamente, lo que esplica las opiniones contradictorias.
Tsa distribucion conviene al sistema actunl de esplotacion y
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solo despues de sérins investigaciones podrin saberse si se ob-
tendrinn buenos frutos con grandes establecimicntos. En todo
caso, tal como se hace, es nu poderoso impnlso para poblar
aquellos lugares, no ha mucho tiempo desiertos, v para dar vida
n otras indnstriase.

Tal e« el resiimen del viaje practicado por el capitan Sefioret
a Ias islas anstrales, estractado del informe que nqnel distin-
guido funcionarie dirijiera al ministro de Relaciones Esteriores
y de Colonizacion, don Isidoro Errizuriz, con fecha de 26 de
noviembre de 1892 v publicado en la Memoria del ramo corres-
pondiente 4 ese afio.

LXXX Espedicion, del capitan Wilson
(1894)

A fines del afio 1894, fué comisionado el capitan de fragata
don Arturo L, Wilson, para gne formara un derrotero del estrecho
de Magallanes, esplorara el archipiélago de Reina Adelaida y
practicara otros trabajos hidrogrificos de marcado interes para
la navegacion de los mares anstrales,

BEn enmplimiento de esta comision, el capitan Wilson se tras-
Indds a Panta Arvenas, y se dirijié en el vapor Toro n desempenar
la primera parte de su cometido, a medindos del mes de noviem-
bre de aquel ano, Reconoeid las costas del estrecho y sus diver-
sos aceidentes hidrogrificos, haciendo valizamieutos, estudiando
los lugares mas a propdsito para coutinnar ln obra comenzada
por-el gobierno de Chile de ilaminar aqnel pasaje maritimo, asi
como el punto mas adecnndo para establecer una estacion car-
bonifera para el uso de las naves de Ia esenadra chilena.

Terminados estos trabmjos. el eapitan Wilson hizo rombo al
archipiélago de la Reina Adelaida, estudiando las costas v ca-
nales desde la isla Westminster hasta el estrecho Nelson. entran-
do por el canal cuyo curso comienza en el estrecho de Magalla-
nes, entre lan citada isla y el cabo Parker, canal que se interna
hicia el vorte en nna estension de 62 willas, hasta unirse con
el Nelson, nl veste de la isla Rennell. En todo este trayecto
fur‘mfj el derrotero de todos lus 1‘:1.1“[](‘!! Yy st n-chuﬂ, hasta los
del graopo de Cnarenta Dias, deseribiendo puertos, ensenadas,
esteros, ete., tarea que lo demord casi todo el mes de diciembre,
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Eu segnida se diriji a la costa sur del estrecho de Magalla-

mes para levantar el plano del puerto Porvenir en la Tierra del
Fuego, asi como la punta y el bajo cercano a lu isla Magdalena

en donde naufragd el vapor Atlantique.

Concluidas estas taveas, regresd al norte a dar enenta de su
eometido. En el Anuario Hidrogrifico, tomo XI, se inserta la
memoria que con este motivo pasd al Comandante Jeneral de
Marina.

Los trabajos practicados por el capitan Wilson pueden esti-
marse como el complemento del vinje efectnado en el archipié-
lago de la Reina Adelaida por lu corbeta Magallanes en el aio
de 1893,

LXXXI Espedicion, del doctor Nordenskjold
(1896-1897)

Aqui debemos referirnos a nna importante esploracion de ca-
ribeter esencinlmente cientifico, verifiendn en ln temporada vera-
niega de 1896-07 por el profesor de jeolojin de o Universidud
de Upsala (Suecia), Dr Otto Nordenskjold gue a fines del pri-
mero de los afios eitados, vino a Chile con el oljeto de recorrer
In Patagonia ansteal y In Tierra del Fuego v el archipiélago de
Shetland, para lo cual solicitd de nuestro gobierno la eafionera
.H'agalluna. No habiendo podido obtener esto iltimo, se dirijio
al sar para espedicionar por tierrs. El resultado de su esplora-
cion puede verse en resiimen en el siguiente estracto de una car-
taque se sirvié dirijirnos desde Buenos Aires con fecha 5 de
marzo de 1897,

Posteriormente publicd el doctor Nordenskjold una relaccion
sobre esta espedicion, que ha sido justamente apreciada en los
ceutros cientificos enropeos, ¥ en la gue trata especialmente de
la jeolojin de la rejion anstral.

La carta s que nos hemos referido dice asi en sn parte perti-
nente:

«El primer viaje, que durd cerea de dos meses y medio, lo
hice en la Patagouin austral, entre el estrecho de Magallanes y
el rio Coile, quedando bastante tiempo en el valle del rio Ga-
llegos, gque recien prineipia o poblarse y toma, seguu parece, un
gran porvenir para In criauza de ovejusr,

«Un interes mayor tenia el estudio de las rejiones mas occi-
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dentales, vecinas al canal de la Ultima Experanza. En la rejion
sitnada al norte de dicho eanal, encontré un gran nimero de

varias bastante grandes, sitnadas en ln falda oriental
de 1a cordillera, que desaguan sin embargo en el Pacifico por
un rio ancho y eandaloso, descubierto por primera vez por el
esplorador chileno Serranos.

«Puade hacer en esa rejion varios estudios interesauntes, por
ejemplo, sobre el orijen de estas lagnuas, que, asi comoel snelo
mismo, se deben a los estensos ventisqueros que autignamente
deben haber cubierto toda esa rejion».

«Hice tambien otra esenrsion interesante, tratando de pene-
trar por la cordillera hasta la ensenada de Peel, que hace entrar
el Pacifico hasta noa larga distancia en el continente. No me
faé posible realizar mi intento, porque me lo impidié nn rio
ancho que encontré en mi camino y qne no pude pasar a caba-
lo. Signiendo mi rata por la orilla norte de ese rio, llegamos
a nna lagann grande, cubierta de trozos de hielo flotantes. Tn
esa laguna encontré un ventisquero inmevso. No era posible
pasarlo a pié por las rasgadaras y por la estractura del hielo,
que tiene mus semejanza con el fee-cap de Groeulandia que con
los ventisqueros regularess.

«Otra escarsion importante hice a ln cordillera de los Bagna-
les con sus curiosisimos picos cubiertos de nieves eternasw,

«Vuelto a Ponta Arenas, tuve oportnnidad de hacer nn visje
a la Tierra del Foego en el escampavin Condor. Eontre los des-
cubrimientos nuevos que he hecho se encuentra el del criter de
nn volean estinguido cerca del camino entre Porvenir y bahin
Initil, al sur del estrecho de Magalluness,

«Tumbien pade countinnar el estudio de In raza fueguina de
indijevas onas, que tanto interes ha despertado dltimamente.
Todo hace creer que aun no es demnsiado tarde para civilizar-
los, impidiéndoles Ia vida némade que llevan. Quizis lo mejor
seria internurlos en la isla Dawsons.,

Otras espediciones parciales
(1843-1900)
Desde ln ocnpacion real del estrecho de Magallanes por fuer-
zas nacionales, o mas bien dicho, desde que imperan en él di-
recta y eficazmente las autoridades de In Repablica, hasta hace
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pocos 008, ha sido easi norma invariable de procedimiento en

~ In direceion de la murina, de tener al servicio de la colonia de

Mm o 0 mas vapores o bugnes de goerra que. al
par de servir para su resgnardo y para aoxiliar ln vavegacion
en aquellos mares, han sido constantemente encargados de es-
pediciones, reconocimientos o esploraciones en esas agnas, en
Ias islas y archipiélagos, v destacados ann sus oficiales en el
enntinente.

Serin menester un volimen especinl parn dar cuenta de los
diversos trabajos cjecatados por los marinos chilenos o por
los comisionndos del gobierno en la rejion austral, ademas de
los que hemos venido examinando a ln lijera al través de las es-
pediciones mas o menos de cavicter jeneral que se han levado a
cabo en dicha rejion.

Estudios de canales o tramos de costa, levantamientos de
planos de puertos y fondeaderos, esploraciones de rios y valles,
ejecutados por marinos chilenos n hombres de ciencia, existen
mnchos, tun varindos como interesantes, que han venido o des-
virtmar geandes ervores, a rectificar cartas y planos estranjeros
y a actamular estndios indispensables para el conocimiento jeo-
grifico e hidrogrifico de nnestro pais.

Principalmente en losiiltimos afios, estos estndios han anmen-
tado de un modo eonsiderable. No ha habido easi un solo bugque
de la armada que no haya prestado su eontinjente al reconoci-
miento de la rejion aunstral, desempefiando lus mas variadas co-
misiones hidrogrificas y distribnyendo sn personal en trabajos
de la mas diversa indole, pero tendentes todos a dichos estudios
o al progreso del territorio de Magallanes.

Es cierto qne estos trabujos no se han realizado en cumpli-
miento de nu plan metédico ¥ bien elaborado para unir los es-
tudios hechos v Hegar en nn tiempa was o menos largo a tener
un levantamiento jeneral de ln rejion austral, pues han debido
verificarse, en muchos casos, pura satisfucer necesidades del mo-
mento o én desempeiio de comisiones especiales de interes me-
ramente administrativo, pero todos ellox han tendido al mejor
conocimiento de la rejion de que nos oenpamos,

Ahora mismo, en los primeros meses del presente afio, el ern-
cero Presidente Pinto ha vealizado nua serie de trabajos de la
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indole de los que nos ocupamos, y que yamos a reschar a la li-
jera, para demostrar la verdad de nuestro aserto y para mani-
festar cdmo seria dificil recordar aqui ln multitnd de trabajos de
la misma especie realizados por lus naves de la Repitblica en el
sur darante los iiltimos afios.

- Dicho eracero fué comisionado para practicar un reconoci-
miento de la isla Huamblin, u fin de saber si serinapta pura estn-
blecer en ella un presidio; para reconocer un fondeadero apto
en los canales que sirviera como punto parn establecer en él nn
depdsito de earbon; y para busear el peligro en que habia cho-
endo ¢l Angamos en el estrecho de Magallanes, en el mes de
agosto de 1899, entre la isla de Cirlos L1 y el eabo Gallant,

En desempeiio de esta comision, el erncero Fresidente Dinto
zarpd de Taleahuano el 22 de enero de 1900, en demanda del
puerto de Ancad, en donde surjié el 24: y el 27 fondeaba cerca
de ln Pouta Sar de la isin de Hoamblin o del Socorro, Ia mas
oecidental del archipiélago de los Chonos. La isla fué esplorda
¥ levantadas sus costas, llegando al resultado: aque es apropinda
para el caltivo ¥ erinnza de guoado bovino, lavar ¥ poreineg
pero es preciso desboscar v preparar el terreno préviamente. La
isln ex abordable en enalguniera época del afio. Se presta para
ustablecer nna colonin penal por tener nun bueua tierra vejetal,
agon sbindante y snperficie vecesaria parn los enltivos y erinn-
zis en proporeiones suficientes para el objeion, Tal es In opi-
nion del comandante del crucero Presidente Pinto en su infor-
mie sobre los trabajos renlizados en aquella isla,

El 21 de febrero, nun vez concluidos esos trabajos, el Pinto
se dirijit al golfo de Penas y eanal Messier, reconociendo bahia
Eden y el tramo norte del paso del Tndio, ligindolo a puntos
determinndos y fijos del plano ingles, haciendo sondajes en el
canal y levantando el plano de puerto Lewel, frente a Eden,

Realiznda esta taren, el Pinto zarpi ¢l 3 de febrero para
Puerto Baeno y bahin Mufioz Gamero, enyo plano debia levau-
tar para saber si era posible establecer en ella el depisito de
carbon. El comandante del bugue reconocio la exelencia del
foudeadero pura el objeto indicado ¥y asi lo recomienda a la Di-
reccion de la Armada, pnes €1 importarin «unn gran economin
para los bugques que periddicamente se comisionun o los cunales
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?Ehlna Alli se obtendria €l carbon necesario sin tener nece-

- sidad de ir a bosearlo a Punta Arenas.

Por fiu, el 10 de marzo, se dirijio el Pinto ul estrecho para
buscar el peligro donde choct el Angamos, cuya parte del infor-

- me no se ha pablicado,

En este mismo aio la eaonera Pilcomavo ba practicado
importantes estndios hidrogrificos en la boca del estero de Co-
man, a las drdenes del capitan de fragata don Roberto Malde-
nado, que han permitido modificar esencialmente los planos
hidrogrificos de esa rejion levantados anteriormente.

Segun los estudios del capitan Maldonado, se ha podido ver
que el estuario de Coman se interna diez millas mas de lo que
se crein, v sn direccion es de norte u snr, miéntras qne algnuas
enrtns anteriores le daban la direccion de noroeste a suroeste.
El foudo del estero de Coman es de 500 metros v posee varios
fondenderos importautes. Otro de los desenbrimientos hechos

- por el enpitan Maldonado es que el rio Bodndagiic qne desem-

boea en el estero de Coman, nace del lago Jorje Montt o de al-
gino de los que lo rodean.

Por esta riipida resenia de las espediciones del Pinto y de la
Pileomayo, se comprenderi g estension y In clase de tralajos
que desempefinn constantemente los hugues de la armada en los
mures australes. v enyo detalle seria largo dar en este libro,
Esto pnede ser materia de tmbajos posteriores para coordinar
los estudios hechios hasta el presente v elnborar el plan de tra-
bajos futnros. a fin de unir los levantamientos y esploracio-
nes verificadas, v formar asi el plano jeneral de la rejion anstral.

Los trabajos de las comisiones de limites
(1884-1900)

Ya hemos dado cuenta de los trabajos realizados porlos sefio-
res Serrano Montaner v Bertrand en 1884 v 1885 que, ademas
de otros objetivos, tuvieron tambicn el rezonocer la linea del
divortium aguarum, que segun el tratndo de 1881 con la Repi-
bliea Arjentinn, separa a ambos paises desde el estremo norte
hasta ¢l paralelo de 52°.

En esos trabajos se reconocieron los terrenos que nos dejabau
Jos tratados en el valle del Palena y eu ¢l sur de aquel paralelo
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asi como al occidente de la divisoria de aguas en lu Pltlgoms

anstral,
En 1888, el capitan deem'h‘h don Arturo Wilson, al maudo
de In Magallanes, practied an reconocimiento de la rejion en que

dnhp-relmmdmodelmﬂﬁ"s-l'en la Tierra del Fuego,
a I altirs de la bahia de San Sebastinn, a fin de determinar en
el terreno el trazado de ese meridinuo. Ya hemos dicho en I
Tutroduccion que el resultado de esa espedicion fué el descubri-
miento importantisimo de que ese meridiano cortaba aquella
bahia dejando su fondo al oceidente, o sea, de parte de Chile.

A fines de ese mismo afio, el capitan de fragata don Ramon
Serrano Montaner, fué comisionado parn reconocer la rejion del
pais a inmediaciones del paralelo de 52° donde los arjentinos
preteading puertos en el Pacifico, o sea, en el seno de la Ultima
Bsperanza. El resultado de este estudio demostrd «que la cor-
dillern de los Andes no se interrnmpe en el continente a ln al-
tara de ese paralelo, y que continfia sin intereupeion, annigue
que con poea altara, hasta mucho mas al sor del paralelo de
los 52°, dividiendo sicmpre en el continente lus aguas chilenus
de lus arjentinas...»

De o v otro trabajo se levantaron planos y se pasaron me-
morias gne han permanecido reservadns y de las enales solo 1il-
timumente <e ha podido tener conocimiento de ellas.

En ese mismo, el capitan de fragata  don Adolfo Rodrignez,
al mando del escampavia Tore, practicé tambien un estudio
concienzndo del canal Backer.

Posteriormente a aguellos trabajos, se han realizado otros mni
notables en aqnellas agaas por los bugues de la armada; ¥ en
la Patagonia, no solo por las comisiones de limites y marinos
chilenos, sino por esploradores estranjeros al servicio de unestro
pais. La mayor parte de ellos son de nua época mai reciente, del
afio 1894 hasta el preseunte, encontrindose casi completamente
inéditos o reservados los estudios hechos en los dos dltimos
ufivs,

El orijen de estos estudios vy esploraciones ha sido la grave
diverjencia existente entre Chile y In Repibliea Arjentina para
fijur ln linea divisoria entre swbos paises en conformidad con el
tratado de 1851, que es entendido de nna mavera diametral-
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Esa diverjencia nace del desconocimionto en qne se halla
hnsta el presente la mayor parte de ln rejion del sur, principal-
mente desde el paralelo de 30° hasta el de 52°, 0 sea la rejion
fle 1o lagos y de las vacientes de los rios pataginieos. Pudo
descartarse del debute los orijeves del Bio-Bio y del Tolten,
pero no asi los del rio Valdivia, desde cnva njinn-;l sur del pa-
ulel'tr de 40°, 0 sea donde esti situndo el valle y lngo del Lacar,
empieza realmente la diverjencia sometida al arbitraje.

Nnestras eomisiones de limites, marinos, hombres de ciencin
estranjeros al servicio del pais v aun publicistas, hau recorrido
y reconocido perfectamente esa rejiou para sostener nuestros
derechos con pleno conocimiento de eansa. Otro tanto puede de-
cirse, amigque los estudios hechos no sean tan completos en lns
nacientes y enrso de los rios Manso, Poelo, Rifithné, Fuotaleafu
o Yelcho, Coreovado, Palenn, Cisnes, Aysen v Hoemules, Desde
este punto, o sea desde los 467 hasta los 527, los estudios no han
sido sino preliminares, pero han arvajudo la Inz suficieute para
suber o qué atenerse en el desagiie de los lagos de esa rejion v
en el reconocimisuto de los rios que desemboean en el Pacifico,

Lns esploraciones practicadas por los seiiores Fischer,
Steffen, Stange y Kriiger, al servicio de nuestrns eomisiones de
limites, son de nua importancia innegable,

El sefior Fischer tiene nn plano v un informe del Palena que
arroja mucha luz sobre esa hoya hidrogrificn, asi como otros es-
tudios de'toda Ia rejion pataginiea que ha recorrido desdeel lago
Nahuelhnapi hasta el estrecho de Magallanes, incorporando su
nombre a la lista de los mas andaces e intelijentes esploradores
de dicha zona.

Los sefiores Pablo Stange v Pablo Kritger han hecho nna es-
ploracion en el afio 1897 en los rios Rifihné y Fatalenfu, de la
‘enal queda un plano y un informe mni detallado. El seiior Krii-
zer ha esplorado tambien el Corcovado y posteriormente ha he-
cho nuevos estudios del rio Yelcho, que han permitido a los
ayndantes de la comision de limites en esos Ingares, empezar In
‘apertura deun camino que en breve llegari hasta los orfjenes
de dicho rio,
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Pero indndablemente el seior Juan Steffen ha sido el esplo-
rador mas preparado y mas tesonero e intelijente que ha tenido
la Patagonia occidental. El sefior Steffen ha hecho siete espe-
diciones reconociendo toda la rejion del Pnelo, del Manso, del
Aysen, Cisnes y Huemules, del estero y rio Backer, ete. Sus pla-
nos ¥ memorias denotan nn espiritu cientifico y un jedgrafo tan
amante de la verdad v tan honrado que ya se tiene adquirido nn

honroso entre los esploradores modernos.

El ilustrado marino don Alberto Fuentes verificd en los pri-
meros meses del afio 1807, una interesante espedicion a los rios
patagiénicos, Salié de Panta Arenas el 17 de marzo de aquel
aio hicia el norte con direwiml al lago Santa Crnz. El 24 cro-
z6 el rio Gallegos v el 27 llegd a inmedinciones del seno de
Ultima Esperanza, empezando desde ali el estndio de los rios
patagdnicos; reconociendo el rio de los Tres Pasos, formado por
I nnion de tres esteros que tienen sn orijen en las cordilleras
de Latorre y de Dorotea y desaguan en los canales de Smith
por el seno ya citado.

Tl 20 atravesd el rio Bagnal, que heue si orijen en la cordi-
lera de los Baguales y anmenta sns aguas con la de los rios
China y Vizeacho, desembocando en el Pacifico. El 1.» de
abril ernzd las sierras de los Bagoales n una altura de 1,100
metros con nna temperatura 6° bajo cero a las 4. 30 de la tarde,
continnando la marcha en medio de noa tupida nevada.

El dia 4 avist) el lago Santa Croz de donde nace el riode sn
nombre, que desemboca en el Atldntico. Alli se encontrd con el
rancho de los sefiores Game Kattler, concesionarios del gobierno
arjentino y poseedores de algnnos miles de ganado menor, quie-
nes han buseado infructnosamente una salida de sus productos
hiicia los eanales pataginicos, a fin de evitarse los 13 dias, qne
para condncirlos en carreta, necesitan hasta legar al puerto
de Santa Cruz. El sefior Fueutes cree que tampoco existe un
paso en ese punto para llegar al Pacifico, n pesar de que varios
jebgrafos estiman lo eontrario, sin descabrirlo hasta el pre-
sente,

En vista de este resnltado, el seior Foentes regresi al seno
de Ultima Esperanza el 13 de abril, en donde encontrd el es-
campavin Candor que lo condujo nl estero de San Andres y en
cnyn bahin encontrd el escampnvin Huemul, Tanto las comisio-
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~nes del Cindor y del Huemul que fueron destacadas para busear

la espedicion Fuentes a través de los cerros cabiertos de nieve,
creen ignalmente qne no hai pnso para las fuldns orientales de
In cordillera, lo que hace afirmara dichoymarino « que no existe
comunieacion algnua por medio de rio o estero entre el lago
Santa Crnz v el seno de San Audres en los canales de la Pa-
tagonia occidentals,

Estando mui avanzada la estacion para reconocer el rio o rios
que desaguan en el estero Backer, que tambien se habia reco-
mendado reconocer al sefior Fuentes, resolvid regresara Punta
Arenas en el Huemul, a donde lego el 25 del mismo mes, dando
por terminada su espedicion.

El 24 de octubre del afo 1899 se trasladd a Puerto  Montt
el injeniero don Ricardo 2. Mitchel, llevando la comision de
esplorar las rejiones que atraviesa el rio Pascna dntes de vaciar
sus agnas en el canal Backer. El rio Pasenn, que es bastante
eandaloso, habia sido reconocido en una estension limitada sin
que se supierade una manera fijn el lugar desn nacimiento (17).

Conelnidos los preparativos necesarios para emprender la es-
ploracion, partié el sefior Mitchel el 24 de octubre a la desem-
boeadura de aquel vio, iniciando el mismo dia i penose viaje por
sus riberas, lnchando con las inclemencias del tiempo y con
los nccidentes del terreno, que dificnltaban sumarcha a cada
paso. La travesia de los noventa kildmetros de desarrollo que
tiene el rio Pasena, pudo hacerla en bote en nna tercera parte,
teniendo que recorrer a pié los sesenta kilémetros restantes.

Por los estudios practicados en el enrso de I esploracion, el
sefior Mitehel pndo comprobar ln feracidad de aquellos terrenos,
que esconden verdadaderas riguezas en sus inmensos hosques,
los que. para ser esplotados convenientemente, es necesari
ponerlos al alcance del hombre abriendo vias de comunica-
cion que hagan fivil el acceso hasta ellos.

Ta comision del canal Backer llevab instruccionesespeciales
para fijar de nna manera definitiva el orijen del rio Pascua qne,
como deciamos anteriormente, habia sido reconoeido en nna es-
tension limitada que hacin solo conjeturar el lngar de sn naci-
miento. Continnandosu vinje por las mérjenes del rio, que estin

(17) Datos publicados en el diario La Let de Santiago,
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cubiertas en nua gean estension por selvas casi impenetrables,
arribé al lago San Martin, despues de recorrer noventa kildme-
tros, descabriendo en ese lago el orfjen del Pascua.

Terminada esa esploracion y despues de concluir las anota-
cionesen sns planos, se dirijié Ja comision al rio Bravo, cuya

ion debia tambien efectnar en cnmplimiento de las ins-
trucciones que se le habian impartido, Este rio desemboca, como
el anterior, en el canal Backer. Su desarrollo es de ciento sesenta
kilometros, casi el doble qne el rio Pascua. Las rejiones que
atraviess estin cubiertas de bosqnes y matorrales completa-
mente virjenes, Eun esta esploracion se procedio a la inversa
que en la de Pascna, pnes habiéndose iniciado ésta desde Ia de-
sembocadnra del rio a sn pacimiento, Ia del rio Bravo principio
desde sn nacimiento hasta sn desembocadura.

Iniciado el viaje de esploracion hasta el kilémetro veintidos,
encontrd el seiior Mitchel que en ese punto se dividia el Bravo
en dos brazos, nnogne seguia diveccion a la costa y otro se bi-
furvenbn hiein el sur. Reconocid este dltimo brazo dntes de pro-
segnir sn esploracion y le dié el nombre de Afio Nuevo, por
haberlo desenbierto el 1. de enero del presente aiio. Elrio Ao
Nuevo desemboea tambienen el canal Backer v en sn eurso recor-
re lngares montaiiosos y aceidentados. Prosigniendo el recono-
cimiento del rio Bravo, liegd a sn desembocndura despues de
haber estudiado detenidamente las rejiones circunvecinas,

Cree el sefior Mitchel gqne no hai grandes difienltades que
vencer para llevar a efecto la construccion de caminos, ¥ que es-
tos son indispensables para poblar aquellas fértiles campiiias y
para esplotar las maderas de aquellos bosques secalares.

Enla temporada de 1899-1900), el injeniero de la comision de
limites, sefior Lnis Bolados, acompafindo del anxiliar, seiior
Lecoute, esplord detenidamente la rejion comprendida entre los
paralelos 49° 50°y 507 15, 0 sea desde la ribera sur del lago Vied-
ma (Quicharre en idioma patagon) hasta la ribern sur del lago
Santa Cruz o Arjentino. De estea oeste, recorrits desde el rio
Leoon hasta ln base de nn inmenso ventisquero por enya cima
debe pasar la linea de limites chileno-arjentina (18).

(18) Datos publicados en Er. MacAriases de Punta Arenas,
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Isa rejion aparecia en los mapas o eartas Jeogrificas con la
sola denominacion de «Pais montafiosoy.

Para llegar a ella hubo que atravesar en el bote de lona, que e~
vaba la sub-comision, el rio Santa Cruz, ala salida del
lago del mismo nombre.

Sigui6 despues hicia el norte hasta cerca del lago Viedma
siempre por Ia ribera este del rio Leona——baatizado con ese nnm‘-
bre por el esplorador Moreno muchos afios atras—en busea de
un paso franqueable para el bote, el que se encontrd mui cerca
del lago Viedma. Ya desde ahi se entrd en 1o desconocido, Te-
rreno hiimedo y pantanoso en partes, con mucho pasto v tam-
bien bosques en las cercanias de la cordillera. Se descubrieron
dos grandes riosque fueron Hamados de los Huemules y Robles,
respectivamente, por hallarse muchos animales v drboles de
esus especies. ;

gran

Estos rios se desprenden de la cordillera y van a vaciar sus
aguas en el lago Viedma. Otros chorrillos fueron tambien cru-
zados.

Ya al pié de Ia cordillera se encontravon los injenieros con un
inmenso veutisquero infranqueable. Calenlaron su anchura por
el lado arjentino, donde se hallaba, en 20 kildmetros desde la ba-
se hasta la caspide de la cordillera. Por el lado oeste de ligar
hasta los canales de la Patagonia. Respecto asu estension, de
norte a sar, abarcard quizds uno o dos grados de lonjitad. Bs y
serd absolutamente infrangqueable. Servird de hito entre ambas
naciones.

Los injenieros pndieron ligar sus trabajos topogrificos tanto
por el norte con los del injeniero seiior Soza Broua, como por el
sar con los del seior Donoso. Se han obtenido, pues, todos los
datos topogrificos para dibujar la carta de esa rejion. Los fra-
bajos pueden considerarse terminados.

En esa misma  temporada, el capitan de Injenieros, sefior
Barrios, agrecado a la Comision de Limites, esplord la Patagonia
al sar del cerro del Tronador, sus contrafuertes y rios cercanos,
con el objeto de completar los estudios de los Andes que falta-
ban en esa parte (19).

Bl sefior Barrios entrd por la boea de Reloncavi, tomd por ruta

(19} Datos publicados en Er. Ferrocarrin de Santiago,




- m:nmadnmn! rio Valverde o In abrupta vejiou del
Trouador, Subiendo por la empinada ladera hasta 1,600 metros
sobre el mar, el esplorador divisé un ancho valle al parecer
practicable. Descendid y sigaid por dicho valle hicia el este,
abriéndose paso a machete entre el bosque compnesto de cedros
¥ coilnes, mpdncute. ¥ escasos alerces,

Uno de los primeros descubrimientos hechos en el valle fué
el de los bafios termales de Vuriloche., Estin sitnados en nna
pequedia altura como a veiute metros de la ribera norte del rio
Blanco, v en ellos se encoentrzu caatro faentes de las qne brotan
agmas o 23% 28% 340 ¥ 52 que enfrindas, s¢ pneden beber, No
obstante, la coloracion de lns piedeas cereanas indica que Ins
aguas son caledreas. Las dos fuentes mas calientes estin como
a cien metros de las dos mas frias,

Bl fatnro establecimiento balueario de Vuoriloche estd coloea-
do en sitio mui pintoresco.  La selva vigorosa, In agreste lade-
ra volednica, el torrentoso rio Bluneo, los roidos sordos de la
montafin rennen bellezas y contrastes superiores a toda  ponde-
cion. Vénsen ewdn paso enormes blogues de granito hasta de
i metros de didmetro, que los ventisqneros trasportaron al fondo
del valle en las edades pasadas,

Los turistas hardn frecnentemente ln ascension del cerro has-
ta la altam aleanzada por el eapitan Barrios (1,600 metros) y
serdn rudamente impresionados por in paisaje de cimas neva-
das que se diluta hasta perderse de vista en un estenso hori-
zonte, Contemplarin de cerca los ventisqueros que al resbalar
por los flancos del Tronador, prodncen esos rnidos sordos y fre-
chentes, semejuntes a traehos, que han dado nombre s Ia mon-
tanfia,

Signiendo bicia el este, el valle pasa bordeando el lago Mas-
cardi por el norte, ¥ en €l se encnentra, de trecho en trecho, la
hnella del antigno camino para mulas, que tanto se ha buscado.
En cierta parte del valle se encoutraron macheteadnras solire
alerce, que al parecer tendrin poco mas de cien afios, ¥y que
pneden provenir de uno de los viajes del padre Menéndez. Un
poco al norte del antiguo camino, separado por nun altura, se
encontrd un wmevo lago que desagun en el Mascardi. El Jago
Jnanito es mas largo que el Cayatué y poeo mas angosto,

Terminado su trabnjo, el sefor Rarrios se dirijié a Nahnel-
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= Y;m n tel:milur estas ripidas noticias de las dltimas esplo-
raciones practicadas en la Patagonia, suministradas a la prensa
por los esploradores mismos, con los estudios hechos por el
_ injeniero don Santingo Marin Vieufia, que abarcan una de las
= lmimle! menos conocidas de aquel dilatado territorio. (20)

El primer viaje que hizo el seiior Marin Vienfin constituye
uta de lns mas Jargas jornadas por tierra que se hayan hecho
en Chile. Salid en noviembre de 1898 de Puerto Moutt v llegd
a Punta Arenas en junio de 1899, despnes de recorrer la l‘ar:_,
gvuia a caballo, lo gque siguifiea haber atravesado nna distancia
de mas de dies grados de latitnd,

En el seguudo (noviembre de 1899 a abril e 1900), salid de

i Puanta Arenas, se Tué por mar hasta Poerto Consuelo .(' Beno de
I Ultinn Esperanza) y signio w eaballo hasta el lago de San
Martin (latitnd 49), de donde vegresi por la misma ruta o
Ponta Arenas, despues de haber terminndo sus levantamientos,

aSulimos de Puerto Montt, dice en su relscion el sefior Marin
Vieufia, el 28 de noviembre de 1898, v nos dirijimos a Puerto
Varus, a orillas del pintoresco lago Llanguihne, el cual atrave-
sumos en nuode los vaporeitos que sirven pars s navezacion,
Llegamos a la ensenada del Volcan al pié de los imponentes pi-
cos Osorno y Calbueo, ¥ segnimos viaje a caballo hasta Petro-
hué, puerto del lago Todos los Santos. En Petrohné nos espe-
raba una lanchaa vapor, v atravesamos el lago, para llegar a las
casas de Widerholtz, en el puerto Peulla; remontamos el rio
Peulla y llegamos a Casa Pangue, al pié de la cordillera de Nu-
huelhaapi. El 21 de diciembre padimos pasar a pié la cordillera
¥ llegar a Puerto Blest, Atravesamos ln vela, despues de doce
horas de navegacion, el pintoresco lago Nuhuelhnapi. En San
Carlos de Nuhuelhuapi nos esperaba una tropa de cien animales,
caballos y mulas que debiamos atilizar en unestras marchas ¥
en el acarreo de viveres para nua largn temporada. El 28 de

{(20) Datos publicados en Ei Cogrinne dé In Serenn, que hemos corve-
jido en pequofios errores d= composicion, suprimiendo algunos detalles qug
no afectan el fondo de ln relacion.



mu’wmymwy hermosos valles de la Patagonia,
wdmnmmdeudodemm‘hplm hubo de
ceder a la Arjentinn en 1881,

Estimo que una de las priveipales causas de la pérdida de la

, uin boreal ¥ Ja amenaza gque tenemos hoi de perder la
anstral o5 ¢l completo desconocimiento ne nnestros hombres
de gobierno tienen de sa importancia ¥ valor real. Este terri-
torio, sobre todo el que hemos estadiado en sns detalles, desde
el lago de Buenos Aires (latitud 46) hasta el lago San Martin
(latitud 48}, es solo conveido por los poquisimos injenieros de
lns comisiones de limites chilenus y urjentinas que hemos legu-
do hasta &, pnes ahi no haini In mas remota noticin de que
haya sido habitado, a pesar de que lo cruzan inmensos rios gue
alimentan valles de ana vejetacion admirables,

wDarwin dice en sns Memorias que en la Patagonia hai solo
unos coatvo acres de tierea enltivables y ni nna polgada donde
¢l hombre civilizado pneds vivie. Viennn Mackenna escribio
tambien sobre ella un libro en el que la pinta con los colores
mas finebres v desoladores. Bl ex-ministro arjentino, senor
Zeballos, hace una descripeion no ménos desconsoladora, y don
Diego Barros Arana nos cients en su Jeografin  Fisica que en
agnells inmensa rejion no existe sino la muerte y que los esplo-
radores encnentran a fas perdidas an hilito de agua para satis-
fucer su sedo».

wBsta idea tan arraigada del ningon valor de la Patagonia,
difundida por sabios que nanea han visitado esas rejiones, nos
hicieron menospreciarla ¥ despnes alandonar nuestros derechos;
¥ #olo hoi, un poco tarde ya, sabemos que la Patagonia es ries
como el mejor de los territorios, v que agnellos hilos de agua <on
imponentes rics que nos obligan mochas veces n vadearlos
en lnnchas».,

«La Arjentina empieza ya a eolonizaria, ¥ hemos tenido opor-
tanidad de admirar, entre otras, la estancia de los ingleses el
Chubat, que han poblado lox valles de Lelee, Cholila, Lep,
Esquel, Fofocabello y Pileanilleo con no ménos de cwnrenta mil
tacasy.

" azTendremos aqni necesidad de hablar de la colonia del 16 de
Octubre gue empiezan a esplotar log galences mediante conce-



arjentings, a pesar de que osti en terrenos perfectamente

~ «El 24 de enero de 1899 [legamos al Ingo Brenos Aires, uno
e los mas estensos de la Patagonin, v visitamos la famo-
~sa desviacion hicin el Atlantico que hizo el Perito Moreno del
~ rio Fénix; v por fin el 25, despues de dos meses de marcha, lle-
gibamos al rio Jillo. punto inicial de nnestros trabajos de es-
tndio de la livea del dévortiom aquarums.
aTrabajamos febrero, marzo v abril en estudinr la rejion com-

prendida entre este rio y las nacientes  del Chico, o sea, como
F grado y wedio de Iatitnd, ¥ el 25 de Abril. enando ya el mal

~ tiempo nos impedia todo trabajo, emprendimos viaje de regreso
% a Chile, vin Panta Arenas, adonde Hegamos el 25 de Mayon.
wHai ahi preciosos v estensos valles v lagos que solo shora se
b conocen, Ya me he referido al lago Buaenos Airves. que se crein
tributario del Athintico: pues bien, la esploracion de Steffen. en
1809, probd qne el mas borenl de los rios gne desemboean en el
Puetfico en el estnario Backer, es ¢l propio desagiie del lago

i Buenos Airesn.

@ Debo tambien eitar ¢l lago Cochrane, de 75 kildmetros de
lurgo. enyo desagile junta sus agoas con el rio Backer, para Te-
gar al Pacifico; el lago Mannel Rodrigoez, tributario del lago
San Martin: el Barmeister, que eonstitnye nna de las nacientes
del rio Chico y mushas otras lagunas de menor importancia que
solo ahora empiczan a conocersen,

wMas al sor esti el San Martin, el lago mas pintoresco de la
Patagonia, enyo levantamiento me fué confindo este afio ¥ sobre
¢l cnal presenté nua Memoria o I comision de limites. Fste

- © lago tiene un largo de mas de cien kildmetros y nua forma mui
caprichosa; es imposible contemplarlo en nn solo enerpo. pnes
donde ménos se imajina, detris de cerros esearpadisimos, hai
brazos de 20, 30, 40 y mas kilometros: llegan hasta sos riberns.
en algnnas partes, imponentes ventisqneros, de los cnales. en

"y dins de tempestad, se desprenden enormes blognes de nieve
3 que navegan por meses de meses y que impelidos por los vientos
lHegan hasta las riberas orientales del lago. Ru desagiie, gne
hasta hace poco se le erein tribotario del Atlautico, es el rio Pas-
eun, ¢l mas ansteal de los rios que caen al ennal Backers,
«Signiendo al sur, todavia se Hega a Tos lagos Viedma y Santa
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Craz, de nnos 70 kilometros de largo, que comunican entre si
por el rio de la Leona y desaguan al Atlintico por el candaloso
Santa Cruz».

«Despues, desde el cerro Palike se llega ya a la rejion chilena,
que se empieza a poblar con ganados lanares y se llega por an
camino labrado, hasta Puerto Consuelo. Desde aqui hai dos rn-
tas para ir a Punta Arenas, una por mar, qne hemos hecho dos
veces. siguiendo por el canal de la Ultima Esperanza, canal de
las Montafias, canal Smith y estrecho de Magallanes, y otra
por tierra que he recorrido nna vez. y que me permitié conocer
v estimar el valor de los grandes criaderos de ovejas del Terri-
torio de Magallanes».

«Hace nnos 30 aiios un esplorador inglés, Mnnster, recorrid la
Patagonia en la seccion cercana al Atlantico y dice en su pre-
cioso libro, no tradncido aun al espanol, titulado «En casa de
los Patagones», que los indios qne le acompanaban le referian
que, segun noticias, en los valles hicia el poniente habia miles
de baguales, o sean animales salvajes de procedencia descono-
cida. Pues bien, nosotros hemos tenido oportunidad de consta-
tar esta existencia: en el valle del rio Mayer (aflnente del lago
San Martin), en las nacientes del rio Yar, en el Chalia y hasta
en la peninsula que bantizamos con el nombre de Cancha Ra-
vada del lago San Martin, hemos visto v perseguido innnmera-
bles vacnnos de nna alzada notable, que praeban, nna vez por
todas, las excelentes aptitudes de esas tierras para la crianza en
grande escalay.

«No quiero estenderme hablando del Territorio de Magallanes
que empieza va a ser conocido por sns famosas estancias de
ovejas y sus riquezas incalculables; pero debo repetiv que los
terrenos de la Patagonia son tan buenos, sino mejores, que los
de Magallanes».

Muchas otras espediciones importantisimas han verificado las
comisiones de Iimites en la rejion anstral, conyas informaciones
no se eonocen o se mantienen reservadas. Con todas ellas y las
va publicadas se podria formar una compilacion por demas
ilustrativa sobre la rejion anstral.



CAPITULO XV

La jeografia de la rejion austral.

Estado actual de los conocimientos jeogrificos de la rejion austral.—Nece-
sidad de ampliar los estudios existentes sobre el territorio y la hidrogra-
fia maritima.—La rejion continental.— Las islas.— Los eanales.— A per-
tura del istmo Ofgui.—Navegacion desde Chilod hasta ¢l Atlintico por
canales, —La Sociedad Jeogrifica.

B

mientos, esploraciones v estudios hechos en los viajes a la re-
Jion austral, coya siutesis eronolijica hemos ereido hacer en los
cupitilos auteriores, se podria formar la jeografin ¢ hidrografin
de ella, al mismo tiempo que n eximen mas o ménos jeneral
de Ing condiciones uaturales del suelo y del mar, de la jeolojia,
de I funna ¥ flors terrestre v maritin, de Ins razas indijenas
va ensi extinguidas, del elima, de ln meteorolojin, cte., pare te-
ner asi el estado setnal de los conoeimientos aceren del territo-
rio de Magallanes v zova anstral de Chile y del continente sud-
americano,

Fsta habrin sido la resultante ojica de ln sintesis hecha. a fin
de verificar nu estudio que eada dia que pasa s¢ hace sentir

Acnmnlados v convenientemente distribiidos los  desenbri-

mas, pres, sin conocer lo que ya se ha beeho, wo es fietl formar
el plan metddico de fo goe que
aplicar todas las enerjins ¥ los anhelos de progreso al desenvol-
vimiento =ocinl, comercinl ¢ indostrinl de los territorios que
coustituyen la zona xustral del pais.

Sin embargo, la indole especial del presente libro. encami-

wer. ni mucho ménps

u por b

navda a esponer materias de trabajos posteriores; a estimular el
gnsto de los particulares v el deber de los mobiernos para con-
tinnar lus esplorciones jeogrificas; w atraer ln atencion nacio-
unl v, estranjern lein un territorie tan rico como despoblado;
w indicar las obras piblicas que deben construirse, las leyes v
disposiciones que deben dictarse, lus empresas qne deben aco-
meterse, impide entrar al detalle de In Jeografin, '_]." In hidro-
geafin y demas elementos constitntivos de ln repion que nos
ocupa.



Por olin parte, esta hﬂl es tan drdun como estensa. regniere
trabajos especiales y algnnos volimenes, planos y curtas jeue-
rales y parciales, para [levarls a efecto.

Los trabajos jeogrificos hechos se hallan diseminados en no-
merosos litros y pablicaciones de todo jénero, escritos en varios
idiomas y enya consulta es difieil y engorrosa. Algunos de ellos
teatan de jeveralidades vagas e incompletas de la rejion, otros
estadian partes determinadas de elin 0 materias circunscritas a
cierto orden de ideas. Eu las notables jeogrufias aniversales,
asi como en los varindos libros de viajes se di cuenta de esas
jeneralidades; en otros libros se encnentran estudios especiales
sobre hidrografia, clima, meteorolojin, botinica, ete., como los
publicados por la comision cientifica francesa de ln Romanche-
En diarios, revistas y libros antignos y modernos, estranjeros y
nacionales, hai un arsenal tan nnmeroso como importante de
datos y de estudios qne es necesario coleccionar, distribuir, se-
leccionar y estractar para tener In resultante apetecida.

Fitz Roy y Darwin, que son los esplormlores y hombres de
eiencin que con mayor latitnd han estudiado la rvejion unstral,
poniendo sl servicio de la jeografin, hidrografia, jeolojia, etno-
lojia, meteorolojin, climatolojia y demas ciencias natnrales,
an candal considerable de observaciones y datos, no abarean
el estiandio de todo el territorio que nos oeupa, v si bien el tra-
bajo que ejecntaron es el mas acabado gne exista, contiene,
no obstante, errores truscendentales en lus deseripeiones y en
las eartas o planos levantados.

Los trabajos hechos al respeeto en el pais adolecen de los
mismos defectos. Gay v Pissis, que estodiaron con alguna de-
tencion otras partes del territorio, desatendieron casi por com-
pleto la rejion del sar, no solo por el interes gue existia en ague-
1los anos por dedicar mayor estudioa las zonas central y minera,
sino por el desden cor que se miraba la estremidad anstral de
Chile.

Estos estudios, como los hechos !mstt-riurmt'me, no dan sino
tales jeneralidudes de dicha rejion, que apénns permiten formar
iden aceren de ellu; v =i existe algune de puntos determinados,
es ann vago € incompleto.

De manera que serin menester rennir todos los elementos dis-
persos, hacer unn eompilacion metddica y ordenada de todo 1o



 lesd q;mn anstral. descartando de todus ellos los errores
~ que contengan, lns vaguedades que a nada conducen, simplifi-
- caudo o estractando los estudios especinles, para tener nna obra

de wl!jullto completa sobre lo existente en la wateria para
~ el mejor conocimiento de la rejion ¥ para formar el plan de los
trabajos y estudios que debes ejecntarse on el fatare.

Otro tanto puede decirse de las eartas y planos terrestres v
maritimos que hai sobre In Patagouia y Tierra del Fuego eou
sus islas y archipiélagos occidentales. Existen numerosas ear-
tas antiguns y modernas, tanto jenernles como parciales, levan-
tadas por marinos n hombres de ciencia estranjeros y naciona-
les.. pero falta nna carta de conjunto, gue abargue todos los
estudios hechos hasta el presente, diseminados en una servie de
planos parciales, que permita apreciar la mas exacta sitoncion
de todos los accidentes jeogrificos ¢ hidrogrificos ya observados.

Las cartas del Almirnutazgo inglés levantadus por Fitz Roy,
gne son de lo mas completo que haya v que constantemente
se han ido modificando y completundo con los estudios y esplo-
raciones posteriores, adolecen, sin embargo, de errores jeogrifi-
cos e hidrogrificos de consideracion, como constantemente pne-
den apreciarlo los marivos dedicados o trabajos hidrogrificos
en los mares australes,

Hai pues necesidad de acometer con empeiio ¥ con niétodo el
trabajo indicado pura legar al resultado apetecido.

Aiios atris se inicid con éxito estraordinario la compilacion y
conveniente anotacion de los documentos jeogrificos e hidrogri-
ficos existentes, tarea a que estuvo dedicado con talento, cons-
tancia v laboriosidad, el infatigable ex-director de la Ofcioa
Hidrogrifiea, don Franeisco Vidal Gormaz. asociado de otros
marinos, especialmente del malogrado joven teniente dou Ra-
mon Guerrero Vergara, aleanzindose a publicar en el dnwario
de dicha oliciun, estudios mni interesanies acerca de los precar-
sores y primeros descabridores y esploradores del estrecho de
Magallanes, con prolijus ubservaciones historicus y nduticas de
verdandera importancia para conocer ¢l itinerario segnido por
agquellos asi como Ja mareha y desenvolvimiento de 1os estndios.

Refiritndose u este trabajo, ¢l seior Vidal Gormaz decia 1o
aignieutﬁ en la introduccion del Amuwario Hidrogrdfico de 1874:
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«Hallindose empefindo nuestro gobierno en adelantar la
hidrografin del pais, m1i especinlmente en sn parte anstral, v
como tales estudios habrin de dorar por muchos afios, auu
enando se trabaje incesantemente ¥ con abnndantes elementos,
hemos ereido de oportunidad recopilar los estadios y reconoei-
mientos hechos por los primeros esploradores de las costas chis

«Una recopilacion de todos los documentos que constituyen
unn base solida parn In historia de los progresos de la hidro-
grafia de Chile, recopilacion bien disentida y compulsada, halwi
de formar, por si soln, una abundante fuente en que hallurin
nuestros marinos copiosos datos v variadas observaciones gue
los ayaden en sos delicadas operaciones hidrogrificass,

« Los eseritos de los primitivos esploradores, enando se les
estudin con interes, ofrecen nn gran candal de luces; v los su-
frimientos que hobieron de esperimentar en las procelosas cos-
tas anstrales darante sus taimadas tareas, presentan ejemplos
admirables de coustancia ¥ provechosisimas lecciones a los que
estutios Hamadosa sucederles en la tarea de adelantar el pro-
greso de la jeografin de nnestra patrins.

«Por otra parte, nua coleccion metddien como In que hemos
comenzado, v que pretendemos levar a cabo concordando nna
cou otra las diversas narmcioves ¥ endn ona de ellas con los
conveimientos modernos, havd conocer Ja mnrcha seguida en los
estidios v la verdadera priovidad en In nomenclatura de Jos
variados puntos del litoral. Esto permitird esclurecer este cuos
que hoi existe y que hace tan engorrosp el estudio de los docen-
mentos phanticos e histdricos a la vista de las cartas modernnss,

«La obra que emprendemos no es tan sencilla como podria
parecer, pues hai que luchar necesurimmente con mil dificulta-
des. Nuestras biblioteeas pitblicas son pobres en manuscritos
relativos » Ia materin que nos ocupa, v pobres asi mismo la de
nuestros eraditos, no obstaute gue machos de ellos, al viajar pok
Europs y América, han podido repatriar, en copias bien com-
pulsadas, Jas relaciones y dinrios de algunos esploradoress.

«Sin embargo, utilizando los pocos materinles que tenemos n
nuestro aleance, tanto en viejos mannseritos como en reproduc-
ciones impresas de otros ya estravindos, disefiaremos el boceto
de la hidrografia chilenas.

— j"!".
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~ «Por imperfecta que sea in obra comenzada, ella habri de
- llenar en parte un vacio que se hace sentir entre nosotros, por
- enanto habri de facilitar investigaciones histéricas hasta hoi
descnidadas, y permitird restituir a su verdadero valor hechos
interpretados con lijereza exesivas. :
Y el seitor Vidal Gormaz conclnia sus observaciones al res-
: pecto, diciendo;

«(hile, como se sube, es esenciulmente maritime. Sus dilata-
das costas anstrales, wpdnax delineadas al presente, exijen se lus
estudie con esmero, ya pura sefialar nuevos puertos que den
abrigo a los navegantes, ya para hacer mas franen ln navegn-
cion de las ratas que se conocen y que aprovecha hoi la marion
mereante, o busear otras nuevas que permitan salvar los obs-
tiienlos de agnellas; ya por el natnral deseo de adelantar los
conocimientos de I jeografia en jeneral; va, en fin, como el me-
Jor medio de conocer de qué son capaces lax tiervas magallani-
cas siempre desdeiiadus con inconscicnte pesimismor,

«No ha mucho mirdibamos con igual desden el desierto de
Atacama vy hasta las agrestes alturas de los Andes; pero el
progreso de los estudios jeogrificos v Ins investigaciones cienti-
ficus que son propias de éstos, han dado una vez mas razon ul
uforismo lativo: e flios y le naturaleza nade han hecko en vanor.

a;Serin weaso un mero eapricho y nnda mas que nn eapricho
de ln naturaleza, los inestricables archipiélugos anstrales, sns
estensos, secilures hosques, sus pesquerins abundautes, sos azn-
lados ventisqueros?s

aLos Andes, con sus profundas depresiones, sus grandes vios,
sus estuarios, zseriin tambien otros tantos oljetos siu objeto?
Solo nua ebstinada obseeacion podria sostenerlo: y si hoi no les
halliramos aplicacion inmediata, deberinmos buscar ésta jara
hacerlos iitiles v provechososs.

Cinéndose a este plan, nuestros marinos han practicado nota-
bles esplornciones, eomo a grandes rasgos lo henios manifestado
ya en el capitulo anterior, al mismo tiempo que el Anuario Hi-
drogrifico hu ido publicando una série de trubajos, tanto nacions-
Jos conio estraujeros, para dara conocer v compilar los estadios
que se hacen de la rejion austral, asi como e todo el paiss pero al
mismo tiempo que debemos reconocer Tu cantidad y I impor-
tancin de los trabujos hechos, debemos tambien recordar que




queda bustante por hacer, pues si existen muchos tramos de cos-
‘tas, puertos, bahias y fondenderos levantados, asi como costas
¥ eanales reconocidos, fulta que unir todos esos trabajos con nie-
vos levantamientos y estudios que demnndarin largos aios de
asidia lbor.

Felizmente, ios elemento con que ahora cuenta el pais son
muecho mas abundantes en bagues ¥ en recursos de todo jénero
pura continnar lu tarea con resultados mas propicios para I
jeografin e hidrografia nacional. El personal de marina es tam-
bien mas numeroso ¥ mucha parte de ¢l ya se ha distingnido y
especinlizado en estudios hidrogrificos.

Ademas, lns comisiones de limites conbynvan eficazmente
In esploracion ¥ reconocimiento de la rejion pataginica de modo
que se puede esperar, que en no lejaus tiempo dejarid de aparecer
en los planos o eartas la fatidien palabea, dnesplorados, con gue se
conocen la mayor parte de los tervenos sitnados al sur del para-
lelo 419 hasta el paradelo 529 entee el mar ¥ lu Hoea divisoria
de ugnas que los separa de la Repiiblica Arjentina,

Hai conveniencin en apresnrur esos estudios y esploraciones
para que no gueden por mas tiempo tervitorios tun estensos fuern
de ln netividad industrial ¥ de In comunidad  politica y civiliza-
dora del puis,

De los estndios practicados en lus hoyas de los rios Petrohué,
Cochamo, Mauso, Puelo, Bodundaline, Renihué, Yelcho, Coreo-
vado, Palena, Cisues, Aysen, Hoemules y Backer, se dednee In
existencin de valles imlmrta,ntes, estensos v ricos terrenos \'ll'jt'-
tales y grandes bosques de voariadas maderas. Pero existen
estensiones territoriales eutre Ins hoyas de esos rios, especial-
mente entre el Aysen y el lago San Martin, o sea el paralelo de
49°, que es tambien donde aleanza ln diverjencin mas notable
las lineas periciales que se hallan en estudio ante el Arbiiro
i"gieﬁ, ‘ul“ Il'ﬁ l‘:l‘lﬂ.l‘&ﬁ 1 s h‘lll I“'{fhl’ eﬁ}lll'm(’iﬂ"‘,’ﬂ liﬁ ﬂil'l::"ll
Jénero ¥ en las que no han penetrado quizis mas que los enba-
Hos baguoales v los pijaros del cielo.

Los injenieros de lus comisiones de limites, o los esploradores
que como Fischer, Steffen, Kriiger v Stange, han seguido el enr-
soa aquellos rios, estin contestes en la importancia de sus hoyas
hidrogrificas y en la conveniencia de adelantar los estudios y
esplornciones, o fin de que la jeografin de esa vejion po sea non



i, Bs unn vergiienza para un pais civilizado y que
con recnrsos suficientes parn acometer trubajos de esta
le, que mantenga grandes estensiones territorinles en un
do absolutamente salvaje, en las que no solo no existen las
imitivas indnstrias pastoriles, sino que aun no se conocen los
accidentes mas rndimentarios de In jeografia,

Y esto que decimos de Ia parte continental indicada, se puede
‘aplicar tambien, annque en menor escala, a la rejion de los ar-

- chipiélagos, islas ¥ canales desde el golfo de Aneud hasta el

eabo de Hornos, Existen islas completamente inesploradas, de
lus que solo se tiene wn conocimiento imperfecto de sns contor-
nos, Hai otras de las mas conoeidas, pobladas, con industrias y
con réjimen politico establecido, que hasta ahora mismo son ma-

~terin de estudios y de reconocimientos, como la grande isla Chi-

loé. Un buque de ln armada, la Pileomayo, nl mando del capi-

~ tan Maldonado, ha estado practicando en ella importantes es-

tudios y levantaudo sns costas durante varios afios, y parece que
i no esti coneluida T tarea,

Siesto past con Chiloé, zqué no sneederd con lu infinidad de
islas sitnadas al sur de ella?

Bs witil tener wna lista de las islas nominadas de Ia rejion
anstral, o la mayor parte de ins enales se pueden aplicar las re-
flexiones qite hemos veuido haciendo con relacion al desconoei-
miento de la rejion anstral ¥ a la vecesidad de esplorarla y de
levantar los planos de sns costas. Hé aqui esa lista en drden

alfabético:
Las islas de la rejion austral.

Abra Arbol Muerto (Dead  Barnevelt
Abtao Tree) PAeRons
Acui Armijen Baaquet
Adan Arragon Baverstock
Adrich Arihur B'-"“l’
Beagle
A N
Alert Auchila Beware
Mi.do Aulen Big
Ayantao Blaxland
Afehud Baily Birch
Ao Nuove Backer BN

) Apino Balmaceda Bonduea
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Bone Centre Deceit
Bonete Ceres De In Huerta
Borja Chica Chaculay Desertores
Borja Grande Chaiffers Diamante
Breaksea Chaine Diaz
Brinkley Chanee Diego Ramirez
Burges Chanticler Diegues
Burut Chapman Division
Bata-Changues Charles Daolfin
Button Chatham Doiia Sebastinna
Binoe Chaulin Dos Canales
Biron Chaulinee Dos Hermanas
Cahnache Chanllin Dos Picos
Caicnd o Cochinos Chanquis Dring
Cailen Chelin Drumond Hay
Cailin Cheidiinu Duke de York
Calbueo Chidbmapi Dulee
Camel Child Dulton
Cambridge Chiloé Eclipse
Campans Chinnock Eden
Camphell Chope Ll Blaneo
Camden Churrecud Emma
Canelo Cinco Hermanos Eng lefield
Canming Cirujane Enjambre
Capeahuapi Clarence Entrada
Carieura Clemente Entrance
Cirlos Cho Ent;)'
Cirlos, islas de Cloué Esperanzu
Cirlos 111 Cochi Falgate
Cirmen Cochinos Fantome
Carolina Colita Farguhard
Carmanza Cirdova Fernandez
Casilda Corona Figueroa
Castillo Contrerns Ficher
Castro Counghtry Fitz Roy
Cat Croft Fletcher
Catalina Crossover Focus
Cancalbué Calling Foley
Caunllahuags Cunningham Francisco
Cavour Cuptana Fricker
Cayetano Cutter Garden
Cecil Cutler Gerd
Celery Daly Gilbert
Centineln Dawson Goicolen
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Lattle Bonet

i

|

Monmouth

Moraine
Mareton
Morgan
Mornington
Mortimer

Monat
Mulchey
Munoz
Mussel
Naleayee
Nao
Nassau
Navarino
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‘Nayahué Quemada Seylla
Negm Quenuc Secretario Wren
Newton Quenn Sentinel
Noir Quenllin (Cullin de la Sentry
Norte “carta inglesa) Serrano
Nueva Quihua Sesambre
O Borten Quinchao Seimur
Offing Quiten Shag
Ollard Raimahuel Shelter
Orlebar Raimapu Shoal
Ortiz Rameses Sholl
Otter Rat Rilva Renard
Packsaddle Recalada Simpson
Pajal Redbill Single Tree
Palumbo Redonda Sir John Narborough
Pan de Axiicar Refujio Sisters
Parker Rennell Skyring
Parry Renonard Socorro
Pasnje Rehone Sombrerite
Pax Ricardo Sombrero
Peaked Richards Sommer
Pengiiin Richardson Sparkes
Penohud Riguelme Spencer
Periagun Robert Sdider
Pescetio Rojas Stella
Petley Rimulo Stewnrt
Piazzi Rosa Stratford
Picton Rowlet Stublenkammer
Pike Ruperto Stud
Filot Salas Sugur Loaf
Pipreb Sanchez Tabon
Polmallehue San Fernando Tac
Pommer San INdefonso Tamar
Portland Ban Javier Tang
Pounds San José Tanghac
Prat San Juan Tanqui
Prinz Henrich San Pedro Tauntil
Pritchard Santa Ana Tenglo
Providencia Santa Ines Tenquehuen
Pudubuapi Banta Magdalena Terhalten
Pulugui Santa Marta Terran
Purcell Saumarez Three Fanger
Quarter Master ( Contra- Schweers Thomas
miestre ) Seot Tierra del Fuego
Seout Topur
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Traiguen Viel Wet
Tree Vitalia Wickham
Tres Picos Vivian Williams
Tusmapa Vorposton Wilson
Unit Wager Wingate
Usborne Wake Wollaston
Vallenar Wallace Wood
Vancouver Ward Yakar
Verdes Waterman Yasiez
Verdugo Week Yencouma
Vereker Wellard Zealous
Vicente Wellington Zeta
Victoria Westoff
Vidal Westminster Hall
Islotes
Achali Green Quirtermasters
Adentro Henry Ramillete
Analao Hoskin Rees
Backer Isquiliac Rocky
Brown Knocker Sanches
Button Lambert Banta Maria
Canino Lamencura Senecal
Celery Linagua Sentry
Centro Lintinao Shearwater
Chagualin Lobos Skinner
Chinguiu Los Cayes Skua
Connor Mallifia Steel
Cipula Matalqui Stragglers
David Moss Tall Tree
Direceion Nodales Titus
Ellen Observatorio Toros
El Morro Pan de Aziicar Tres Dedos
Evanjelistas Perch Wheeler
Evouts Phipps Zealous
Fairnway Puerta del Norte
Francis Puerta del Sur

Las costas del coutinente y de las islas son mas conocidas
que el interior de ellas por las antiguas y notables espediciones
de qne se ha dudo coenta anteriormente, por las moderuas es-
ploraciones de las marinas de todus nucionlidades y por el cada
vez mas frecuente transito de las naves de comercio. Sin em-

18
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bargo, la navegacion de los caunles data de poco tiempo a esta
parte y su rata no es siempre segaida por las naves a cansa de
los peligros qne ann encierra y, sobre todo, por Ia economia de
tiempo que hace mas prictica y espedita la navegacion por el
océano.

La hidrografia de estos canales se ha adelantado considera-
blemente en los viltimos 15 afios ¥ dia llegari en que las naves
adopten definitivamente su ruta para evitarse los riesgos de la
navegacion por los mares australes, el dia en que su avaliza-
miento sen completo, estén levantadas e iluminadas sus
costas ¥ convenientemente arreglados v distribuidos sus fondea-
deros.

En un reciente estudio publicado en In Revista pE MariNa
por el intelijente y aprovechado joven marino, seiior Ruben Mo-
rules F., con respecto n los eanales de la Patagonia, refiriéndose
a sn hidrografia dice:

aReconocemos que es complejn la enestion qne abordamos,
precisamente porque reconocemos nnestra debilidad, Pero en el
deseo de dur enmplido remate al presente trabajo, nos conten-
taremos con decir Ellu', con respecto o ln hidvografia, mucho queda
por hacer en los canalesn,

El sefior Morales, asi como todos los marinos que han esplo-
rado los canales, seialan los defectos de lus cartas existentes y
In conveniencia de continnar las esploraciones a fin de tener su
avalizamiento y el levantamiento de sus costas,

Una ndéminag como la que hemos dado eon respecto a las islas,
conviene hacer de los caunles, para que se comprenda, por sn
conjanto, lo estenso de los trabajos que hai que ejecntar.

Los canales del sur.
Abandonados Esperanza Pichirnpa
Abé Darwin Pitt
Abra o Concha de Mar David Ponsomby
Abtao Errizuriz Primera Angostura
Albatross Fallos Pultuche
Alejandro Falso Pulluche Puyubuapi
Ancon Sin Salida Fitz Roy Queilen
Baeza Franklin Quinchao
Ballena (Wale Sound) Gabriel Reina

Bandissin Garrao Renjifo
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Deleabing San Blas
San Estévan
San Miguel
Santo Dowmi
Gusitecas it
| e 1 Hernan Gallego Beout
— lti"“ow-r Reaview
- o nocentes Bim
ﬁlﬂi:n. mareas Jucat ng:'m
‘Calbuco Jerdnimn Sotomayor
Calle Larga (Long reach)King Stoachy
Carrera del Diablo Laberinto Bulvin
Carrera del Cuchi Ladrillero '1‘.,|] bot
l!h'r.-rl del Chivato Lagartija Toro
m Latorre Trinidad
Caneahué Lemmi Tuaahoencayee
Cay Linecura Tuamap
m Machado Unicornio
m wﬂl Union
Cheape © Murazn Utampa
Chidhuapi Mayne Vietoria
Chonehi Melville Vieuiia
Chonos Memory Yiel
Christimas Messier Wakefield
Cockburn Monteith Wiashington
Colita Moruleda West
Concepeion Navidad Whale-boat
Concha de Mar Nimalaca Wide
Cortes Ojea Nuevo Williams
Costa Pasaje Yal
Cripples Pasodel Mal Pico
Cutler Perez Picton

Apertura del istmo de Ofqui

Saliendo del estrecho de Magallanes al Pacifico, los eanales
freenentados por la derrota de los buques son: el Smith, con 54
‘millas delargo; ¢l Union, con 153 el Sarmivnto, con 64: el Ino-
centes, con 205 el Concepeicn, con 23: el Wide, con 34; y el

Messier, con 122 millas,

En seguida, se internmpe ln navegacion de los canales por la
interposicion de I peninsula de Taituo, que obliga a los vapores
“a salir al Pacifico por el golfo de Penas. sin poder ut
canal Moraleda y los golfos del Corcovado y de Auend, gue se

ilizar el
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estienden desde esa peniusaln hasta el canal de Chacno, entre el
coutinente y los archipiélagos de los Chonos, de las Guaitecas y
de Chiloé.

La peninsnla de Taitao estd nnida al contivente por el falso
istmo de Ofqui, angosta y pantanosa fajn de tierra que en sn
mayor anchara vo aleanza a tres kildmetros y qne los indios
atravesaban con sus canoas al hombro para comunicarse entre
las agnas del canal Moraleda y del golfo de Penas.

Marinos y esploradores han creido en afios atris, en que po-
dinn hallar comunicacion entre esas agnas y establecer qne
Taitao era una isla y vo nua peninsola. Ya hemos visto, ocu-
pdudonos de la espediciou del teniente Hudson en el Janegueo.
gne dicho marino. basado en las dudas de Fitz Roy, ereia en Ia
posibilidad de esa comunicacion, y con ese ohjeto efectud su es-
ploracion que dié por resnltado la existencia del istmo de Ofgni
no desconocido por otros marinos y esploradores,

La aperturn de este istmo se impone o la consideracion del
gobierno de Chile con los caracteres de la evidencia y de la ne-
cesidad mas absolutas, Lo navegicion, el comercio, las indns-
trins, In colonizacion v el desarrollo de los territorios anstrales,
exijen la apertnra inmediata de ese pequeio istmo, que vendrin
a realizar nna evolucion trascendental en el progreso del pais,

La navegacion elejivia la ruta de los canales desde Chiloé
hasta el Atldntico, atravesando por agnas mansas mas de mil
millas. En efecto, teniendo el estrecho de }[ng‘n."nnes 310 mi-
las de largo y 341 millas los canales de Smith hasta el Messier,
se podrian utilizar mas de 350 millas que separan al golfo de
Penas del canal de Chaeao, al traves del canal Moraleda y los
golfos Corcovado ¥ de Ancnd. [ Mil millas de navegacion por
canules, evitindose los peligros v los inconvenieates del ancho
mar azotado por los furiosos vientos del suroeste, las tormentas
de los golfos de Peuas v de Trinidad o los fariosos temporales
del cabo Pilar, hé ahi la solucion que traeria consigo la apertn-
ra del istmo de Ofqni!

El comercio tendrin esta rota segura de navegacion disminu-
vendo asi los seguros y los riesgos de mar,

Law industrias incipientes que Inchan en esas rejiones por la
fulta de trasporte, lo tendrinn abundante v barato por la compe-
tencia,
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t ) La colonizacion se haria mas ripida en las islas y en el con-
~ tinente, permitiendo el desarrollo de Melinea, de los puertos de

~ Ballena, Nassan, Captana, Frances, Americano, Lagnnas, Low,

“ete,, en lus Guaitecas, Chonos ¥ canal Moraleds, al mismo

- tiempo que en las estancias que poeden crearse y progresar en

las islas y en los valles del continente regados por los rios pu-
tagonicos, Asi no habria el temor de que wurieran de inaccion
colonias como lu del Palena, y se podrin establecer la coloniza-
cion inmediata del Aysen, que en uo lejano tiempo serd con la
agricultura, con la pesca v las maderas, el ceutro industriul de
la Patagonia y nua fuente poderosa (e rigneza nacional,

Asi se atraerian tambien todos los productos de In Patagonia
oriental hiicia el Pacifico, buscando nua fieil salida ]mrag__:-uu o
por caminos que se coustrivan, que es el gran desideratum
para que prosperen laagricaltura y las industrias arjentinas en
aquellos estensos territorios, que no tienen, ni pueden tener en el
futuro, fiieil y barata salida hicia el Atlintico.

No puede amedrentaral gobierno de Chile el costo de lanper-
tura del angosto y fangoso istmo de Ofqui, pues i &l serd mui
erecido, ui aungue costara millones podria hacer refroceder w nn
fisco rico, pues los heneficios qie obtendria ¢l pais con esu obra.
serinn incalenlables.

Toda la fuerza que da el patriotisio y toda Ta fé en el gran
porvenir de la rejion austral, nos deciden a apoyar la iden de I
apertura del falso istmo de Ofgui, como nna de lns necesidades
mas reales ¥ como o de los progresos mas trascemdentales
que pnede acometer el gobierno de Chile. Una de las satisfac-
cioties mayores que podrian tener nnestros anbeles patridticos y
de progreso, serin la de ver que el gobierno se decidiera a enviar
nna comision que estudiara la realizacion de esa idea, ¥ de que
pronto se formaran los planos ¥y presupnestos para uu-.-mrn-r.ln
obra, que esperamos, por el porveuir y por el progreso del pais.
no habrd de quedar en proyecto o uo realizarse, como fantas
otras que esperan la accion enérjica y eficaz de un gobieruo pro-
gresista.,

La Sociedad Jeografica

La compilacion de los estudios Jeogrificos, llili‘l'('li'_‘.'ﬂll.ﬁ{'llﬁ v de
historia natural de la rejion austral; la constraceion de los ma-
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pas, cartas ¥ planos que pongan de relieve sns varindos acciden-
tes en ¢l eontinente, en las islas v canales; la eontivuncion
wetdlica y ordenada del reconocimiento y esploracion de la Pa-
tagouin, Tierra del Fuego e islas v ennales occidentales; lnaper.
tura del istmo de Ofgni, todos los trabajos en fin gue requieren
¢l mejor conocimiento o la mejor manera de aprovechar el suelo
y las aguas que vos ha dado la vatoraleza y wos han dejado
los pactos internacionales, deben ser materia de estudios, de nna

. accion intelijente e ilustrada, de noa direccion wniea, que acn-
wnle todos los elementos ¥ organice todos los trabajos tendentes
u ese objeto capital ¥ primario en todo pais civilizado.

Hasta ahora ba faltado en Chile esa diveccion especial en uno
de los drdenes mas importantes de la actividad de un pais, El
wobierno ha sido el Todo Providencia que ha atendido easi todos
los servicios de nna manera directa ¢ inmedinta. En los primeros
afios de la Repiblica, contratd los -ervicios de Gay y de Pissis
para que estodiaran y dieran a conocer el pais en el interior
como en el estranjero. Despnes decretuba reconocimientos de
pantos de! territorio en obedecimiento de necesidades especiales
de la administracion.

Cuoando se ered la Oficinn Hidrogritfien, el gobierno se des-
prendid en la parte gne correspondin a la marioa de este ramo
de la necion pibliea, anexando a los winisterios n otras oficinas
Ia seceion de jeografia o de estudio y reconocimiento del terri-
torio,

Este estudo de cosas, que ha permanecido hasta ahora, vo ha
tenido otra modificacacion gne los trabajos especiales encomenda-
dos a lns comisiones de limites con ln Repiiblica Arjentina, que
e hecho han tenido a su cargo el reconocimiento de todo el
territorio desde su estremidad norte hasta sn estremidad sor. a lo
lurgo de la cordillera de los Andes, trabajos importantisimos y
que seran la base del plave catastral de Ia Repiblica y de los
reconocimientos ¥ esploraciones futnras en la Patagonia.

Comprendiendo el gobierno la vecesidud de crear nn centro
directivo encargado de los estudios jeogrifices en el pais, nom-
brd por deereto de 10 de mayo de ISU0, nua comision com pnesta
del Perito por parte de Chile en la demarcacion de limites con
In Repibliea Arjentiva, jenernl don Avistides Martinez; del
divector de ln Oticina Hidrografica, capitan de uavio don Eduar-



5. Valenzuela; del director del Observatorio Astrongmiico,
Alberto Obrecht; del jefe de la Seccion de Jeografia v Minas
de lu Direccion de Obras Piblicas, don Washington Lastarria,
Hj&fn de la Sufeiﬂu de Instruccion del Estado Mayor Jene-
 ral. jencral dow Jorje Boonen Rivera, para gue formulara las ba-
ses de una sociedad de jeografin, historiay ciencias conexas.

* Eun enmplimiento de esta comision, los funcionarios piblicos
nombrados formuluron las signientes Buses jenerales para la
- formacion de una Sociedad de Jeografin e Historia:

L. Seestablece una asociacion bajo el vombre de «Sociedad

de Jeografia e Historia y Ciencias conexas.»

11. El objeto de la Sociedad seri el de recojer y metodizar los
docwmentos histdricos ¥ jrogrificos qne interesen a la Jeografin
de Clule, pblicandolos ¥y archivindolos, Asimismo propagar

os conocimientos de estos ramos por medio de conferencias -
blicas. De munera que la Sociedad se ocnpari:

a) Bn centralizar, al efecto, las fuerzas intelectunles del pais,
haciéndolns servie a su adelanto y engrandecimiento.

} ) Eun acopinr, preparar v clasifiear los materiales que han
(e servir para escribir la historia ¥ jeografin del pais.

¢) Salvar del olvido los docnmentos histdricos, jeogrificos y
estadisticos que existen repartidos en toda In Repiiblien o en
archivos estranjeros, tanto de América como de Eunropa, prin-
cipalmente de Espaiia.

l:) Practicar in?estigmiums. tan to histdricas o mojeegrificns
y estadisticas para procarar ilustrar los conocimientos que hol
se tienen del pais.

#) Pre]mt', en eooperacion con la Oficina de Estadistica, la
enrta catastral de ln Repiblics, centralizando todos los datos
existentes y Henando los vacios gue se uoten.

/) Fomentar por todos los medios posibles Tos estudios histé-
ricos ¥ jeogrificos, tanto antignos como modernos,

) Proceder, por ser un trabajo relativameute ficil y prepa-

" rado en su mayor parte, ala confeccion de un diecionario jeo-

grifico del pais, pues ya hai obras de esta especie ejeentadas

; que solo necesitan scr completadas v priestas al |Im: '

"~ 1IL Por medio de premios honorificos 0 peciiarnios se deberd
procurar obtener de los departamentos: ¢

1" Noticins biogrificas impresis o manuseritas de los chile-
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nos que se hayan distingnido en las ciencias, las letras, las ar-
mas, servicios notables, o por enalquiernotra cualidad especial,
desde el desenbrimiento de Chile hasta hoi; con especificacion
de sus nombres, naturalidad, tiempo en que vivieron y motivos
de su ecelebridad.

2. Copias anténticas de docnmentos interesantes a la histo-
ria antigan ¥ moderna, o estracts de noticias estraidas de los
archivos tanto civiles como eclesidsticos.

3. Noticias sobre las costnmbres de los indijenas, su civiliza-
cion, aumento o disminneion; sn ndmero presnmible, sns indns-
trins v ventajas que se pueden sacar de ellas.

4.° Descripcion del comercio interno y esterno del departa-
wmento, de sn industria y literatnra; de sus principales produc-
tos y variedades de ellos; de sns rios, montafias, campos, puer-
tos: de sns caminos v vias de comunieacion, de su fundacion, de
s prosperidad o decadencia, de sns ciudades, villas y aldeas; y
de sn poblacion,

5. Noticias de hechos estraordinavios que ahi hayan aconte-
cido, de los fendmenos meteorolGjicos vy metedricos n otros de
efectos naturales que merezean mencionarse, dando la esplica-
cion del tiempo en que acontecieron, de las épocas en que se re-
nuevan y de sus cansas presumibles.

6.* Noticias sobre sus minerales, aves, peces, etc., acompafia-
das, si fuera posible, de sus nomeclaturas cientificas; asimismo
de sus maderas de constraceion, plantas particulares del depar-
tamento, frutos principales, aceites y plantas medicinales,

7.* Noticias circnustanciadas de laestension del departamen-
to, de sus divisiones en valles o comarcas, de la direccion de sns
rios y riachnelos, direccion de sus montafias, calidad y cualida-
des, de sus terrenos, de sus arbolados, en fin, de todo lo que pue-
da servir o la historia y jeografin del pais, y con ln posible exac-
titnd y claridad.

8.° Noticias sobre lo agricultura mas particular del departa-
mento;sobre descnbrimientos y mejoras de procedimientos; sobre
productos preciosos o raros; sobre las épocas de sembrios, plan-
taciones v cosechis: sobre los frutos del comercio y de consumo;
sobre crinnza ¥ ernzamiento de ganados, sobre colmenas ete., ete.

IV Parallevar a cabo estas ideas se formarin una sociedad
dividida en eineo clases de socios:
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~ Socios fandadores, de nimero, honorarios, correspondientes
y bencfactores.

Cada nua de estas clases contribuird al sosten de la Sociedal.
segun se determinari,

V. Serdn miembros fundadores los primeros  cinenenta que
suseriban estas bases, a cayo camplimiento se ob'igan.

VI. El mimero de los otros socios serd ilimitado, requirién-
dns;e veinticineo socios como quornm necesario para celebrar
sesiones

VII. En la primera rennion se procerd, por escrutinio secreto
a nombrar presidente, dos secretarios ¥y un tesorero. A la vez
se elejird una comision de tres de los miembros con el objeto de
redactar los estatutos v reglamentos sobre los trabajos de Ia So-
ciedad.

V111 Puara Henar los objetos de la Sociedad se dividiva ésta
en dos secciones principales, qne seriin: seccion de jeografia y
seccion de historia,

1X. Los miembros de nimero veunidos formarin el enerpo
deliberante de la asociacion, con sujecion a los estatutos que se
aprobaren.

X. Los socios de mimero qne suscriban lus presentes bases y
los que en adelante se admitiesen, constituirdn Ja Sociedad para
instalarla, una veéz que sus estatutos hayan sido discatidos v,
ademas, que se haya arreglado el local y los recursos necesarios
para ello.

X1. Mientras se constitnye definitivamente la Sociedad sevcn-
para de los siguientes trabajos:

1.* Nombrar de su seno y provisorismente, hasia que se aproe-
ben los estatutos, un presidente, dos secreturios, nn archivero ¥
un tesorero.

9. Formar los estatutos ¥ los reglimento de Ia Sociedad.

32 Determinar provisorinmente el local para sus sesiones v
archivos.

4.2 Determinar el presupuesto de gastos.

5.° Preparar los medios para proveerse de recursos con el fin
de atender a los gastos., , P

6.2 Jestionar para adquiviv los elementos gue existen, casisin
utilidad, en las oficinas siguientes:

Oficinn de Limites (seccion eatastrall;
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Direccion de Obras Piblicas (seceion de jeografin y minns);
Oficina Centrul de Estadistica (seccion de jeografia);
Oficina Hidrogrifica:

Estado Mayor del Ejército; y

Sociedad Arqueoldjica.

7.* Procurar recibir ¥ clasificar los libros, mannseritos, ma-
pas y demas objetos que pueda obtener de Ia jenerosidad de los
socios o de los cindadanos amantes de los progresos intelectou-
les de la Repiblica,

8. Preparar todo lo necesario para la instalacion solemne de
Ia Sociedad.

XIL Los estatutos v reglamentos deberiin comprender, a mas
del réjimen de las sesiones, Ia distribucion detallada de los tra-
bujos, el sistema administrativo ¥ los métodos mas oportunos
para llenar los signientes objetos:

1. Para estudiar la historia y jeografia de Chile.

2.0 Para difundir los conocimientos historicos y jeogrificos en
todas Ins clases de In Sociedud.

3.9 Para promover en la juventnd de In Repiblica el gusto
por esos estudios.

4.° Pura hacer en memorias o discursos aplicacion de los co-
nocimientos historicos v jeogrificos o todas las demns ciencius
y con especinlidad a lus necesidades fisicas y morales.

5. Para abrir certimenes literarios ¥ adjudicar nno o mas
premios annales a los trabajos que se presenten.

6.° Para abrir, mantener ¥ estrechar las relaciones esteriores
¥ especialmente con los hombres de letras y sociedades cienti-
ficas del pais v del estranjere, con el objeto de adquirir toda
clase de informes, objetos v materinles relativos a las tarens de
la corporacion.

XIIL La Sociedad, desde el momento de tener su primera
sesion preparatoria, se ocupard en renniv toda clase de libros,
memoring, manuscritos, T s, docnmentos, ete.. gue sean rela-
tivos a la historin v jeogralin.

XIV. Los objetos de enalguier clase que fuesen, que indivi-
duos purticnlares depositen en los archivos de la Sociedad. sin
hacerle donncion de ellog, pertenecerin siempre a sus doefoss
los qne la Sociedad adguiera por compra, donacion u otro titulo,
pertenecerdn u la corporacion, y si ésta dejure de existic por
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-lnutiw que sea, pasarin a la Biblioteen Nacional o al
Museo Nacional, como propiedad del Estado,
~ XV. En el futer que la Sociedad no pueda tener vida propia
_ ¥ con ¢l objeto de levar a camino sus propdsitos, el Supremo
‘Gobierno podria contribuir, de una vez, con la suma de diez mil
pesos para gastos de instalacion, ¥ con una subvencion annal de
euatro mil pesos y proporcionar ademas un local conveniente.-
A. Manmixgz.—A. Osrecar.—Epvarro E. VavLeszuena.—J.
. Booxgs Rivera. —Wasmseros Lasrasnia,
i Hasta la fecha, no se han Hevado a Ia prictica estas bases
~ para la formacion de In Sociedad de Jeografin e Historia, con
y grave daiio de los altos fines qae estd llamada a desempeniar cn
' esa forma o en cunlquiera otra que consulte los mismos propo-
sitos que tuve el Gobierno al dictar el decretode 10 de mayo de
1899, Seria de desear que noa reforma tan importante en el
1 meennismo de un servicio tan eseneinl en un pais joven, apénas
conoeido y en formacion eomo el nnestro, no demorara mas
tiempo, ¥ que utilizindose los servicios concnrrentes de los mu-
rinos y de la Oficina Hidrogrifien, de los distingnidos injenie-
ros de la Comision de Limites, que se han especializado en los
estudios y esploraciones jeogrificas, asi como de los ilustrados
estraujeros que tan dtiles servicios han prestado al paisen esas
esploraciones, y de una sociedad especial que se forme con el
objeto indicado, Heguemos u tener en el trascursode pocos afios
un conocimiento mas o ménos perfecto del pais a fin de utilizar
sns fuerzas naturales en el desenvolvimiento, rigneza y poderio

de ln Repablica.
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CAPITULO 1

El territorio de Magallanes y su division politica

Limites del territorio de Magallanes.—Dudas que ban orijinado.—Esten-
sion que abarea ¢l territorio.— Climatolojia. —Poblacion.—Division po-
litica.—Necesidad de modificar la division politica y territorial de la
rejion anstral al sur de Chiloé.—Proyectos que existen al respecto,

Lav rejion del pais que la jeografin politica de Chile lamwa
inconstitucionalmente (1): Tervitorio de Magallanes, abarca
unn estension considerable de tierras continentales y de archi-
piélugos ¢ islas, que indadablemente eran parte del continente
en unn époen remota, ¥ que alguna gran convalsion volednica
las segregd, haciendo que las agnas del Pacifico y del Atlintico
se nniernn en el estrecho y formaran ese laberiuto de tierras y
cunales que le dan el aspecto mas variado e interesante entre
todas las rejiones del gloho.

No estdn aun bien definidos los limites de este territorio, ni
por Ins leyes que lo constituyen como nnn poreion jeogrifica y
politica del pais, ni por las fronteras internacionales que lo
separan con la Repiblica Arjentina, sujetas a nna demareacion
arbitral (2).

(1) La Constitueion de Chile, como se sabe, no divide el pais en ferrifo-
rios, 8ino en provincias y departamentos, sibdelegaciones ¥ distriton; y si las
leyes y decretos que han verificado la division, se han visto obligados a
infrinjir el articulo 106 de dicha Carta Fundamental, ha sido por las eir-
cunstancias jeogrificas especialisimas de dicha rejion, asi como por hallarse
deshabitada, circunstancias que no le permitian entrar a formar parte de la
comunidad politica del resto del pais, lo coal espliea dicha infraccion.

(2) Ultimamente se han producido algunas dudas acerca de los limites
reales y efectivos dul territorio de Magallanes. El sefior Juan B. Contardi,
ex-secretario de ln gobernacion de Magallanes, ha afirmado que el limite
norte de ese territorio es el paralelo 477, 0 sea mas propiamente hablando, el
yue pasa por la estremidad meridional de In peninsula de Tres Montes,
fijado por In loi de 30 de agosto de 1848, El seiior Ramon Serrano Monta-
ner, rebatiendo a aguel, ha declirado que esa lei solo tuvo por objeto erear
el Depurtamento de Marina y estublecer sus divisiones, fijando los limites
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Precisamente es en esta rejion anstral, desde el monte Tro-
nador, hicia el surdel paralelo de 41°, hasta el monte Chalten y
lago SanMartin, o sea, hicia el sur del paralelode 49°; y despnes,
desde monte Stokes, hasta el seno de la Ultima Esperavza, en
doude se prodncen las mas graves diverjencias en las lineas li-
mitrofes sustentadas por Chile y la Repiblica Arjentina y que
deberd resolver el fallo de 8. M, B. Segnn sea cste fullo asi ha-
briin de alterarse fuudamentalmente los limites ¥ lu estension

.

de In Gobernacion maritime de Magallanes cunndo en su articulo segundo
dive: ... «1.2 Gobernacion Maritima de Magallanes, que abraza el mar, costas
eiglas de la Repiibliea, situadas al sur del paralelo de la estremidad meridio-
nal de la peninsula de Tres Montesy, disposicion que no puede referirse a
Ia parte continental. Agrega el sefior Serrano, que la lei que determina los
limites del Territorio de Colonizacion de Magallanes, tampoco abace mencion
ninguna, directa ni indirecta de esos limites» y sque el hecho cierto es que
no hai lei algnna que determine directamente los limites del territorio de
Magallanes, y la iinica que menciona uno de ellos, el del norte, es la del 22
de octubre de 1861, que cred Ia provincia de Llanquihue, la coal dice en s
articulo 2.7, que esa provincia limita por el sur con el mencionado territorio
de Magallanes; de modo que para encontrar el limite norte de este territo-
rio, bastard con determinar el limite sur de Llanquihue. El articulo 6. de
esta misma lei antorizsé al Presidente de la Repibliea, por el término de
dos afios, para alterar los limites de los departamentos que pasaron a for-
mar esa provineia, de modo que el decreto supremo que fijo esos limites es
parte integrante de esta misma lein.

wPues bien, el articulo 20 del decreto del 3 de octubre de 1863, seiiald al
departamento de Cavelmapu, ef mas austral de la mencionada provineia,
como limite sur, la ensennda y rio de Comau; de modo que segun la espre-
sada lei, esta ensenada y rio es el limite austral de la provincia de Llan-
quibme, que la separa del territorio de Magallanes y, por consiguiente, es el
limite norte de este territorios.

«Por otra parte, el tervitorio chileno que se estionde al sur del estero y
rio Coman, no esti adserito a la provineia de Llanquihue, porgue, como
acabamos de verlo, la lei que sefiald los limites de esta provineia no lo com-
prende; tampoco pertenece a la provincia de Chiloé, porque Ia lei del 30 de
agosto de 1826, que cred esta provineia, le did solamente el archipiélago de
su nombre, y porque el decreto del 28 de febrero de 1855, que es comple-
mento de la lei del 24 de octubre de 1854, al sefialar los limites de sus de-
partamentos, solo les ndseribié las islas y nada absolutamente del conti-
nente, de modo gue si esa estension de nuestro territorio no pertenece a
Lianguihue ni a Chiloé, no pertenece a Chile o es parte del territorio de
Magallunes, y es esto provisamente lo que dice ln lei del 22 de octubre
de 1861w,
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'.l'nvimio de llugalhm asi como sns comhunues jeogrifi-
cas para darle una division politica conveuiente a su' réjimen v
desenvolvimiento. Suman mas de 100,000 kilometros enadra-
dos, grandes valles y riquisimas comareas las que, segnn sen
~ ese fullo, habrin de incorporarse al Territorio de Magnllanes o
formar territorios, departamentos y proviucias sujetas a lejisla-
; cion especinl para que se desarvollen y progresen conveniente-
-~ mente,

En conuto a 1os actuales limites politicos del Territorio de
Magallanes, si no estiu fijados directamente en el norte por ana
lei o decreto, lo estan indirectamente por el decreto de 26 de
noviembre de 1804, que agregd los territorios comprendidos en-

*tre los paralelos de 42° y de 47° al depurtamento de Liangui-
hue, estableciendo asi. de una manera que no cabe paralojiza-
cion alguna, cnales son los verdaderes limites setentrionales de
aquel territorio. Ese decreto dice asi:

wSantiago, 26 de noviembre de 1894.—Vista la solicitud pre-
cedente en In que se pide se declave a qné provincia corresponde
el territorio de la Repiblica comprendido entre los paralelos
429 y 47° de latitnd sur; teniendo presente lo informado por la
seccion de Jeografia de la Direccion Jeneral de Obras Piblicas,
y eonsiderando:

1.* Qne ln lei de 30 de agosto de 1848, que establecid la Go-
bernacion Maritima de Magallanes, dié a sn territorio por li-
mite sorte el paralelo 47°;

2.° Que el decreto de 8 de jnlio de 18563, que erijid en Terri-
torio de Colonizacion el establecimiento de Magallanes, no alterd
los limites fijados & aquel por la mencionada lei de 30 de agosto
de 1848; |

wCon lo gque dejamos dicho, creemos suficiente para llenar una de las
pijinas en blanco de la jeogeafia politica del sefior Contardi, y para per-
suadir a nuestros lectores que lo gue hemos tomado por territorio de Maga-
llanes es, procisamente, lo que seiislan nuestras leyes; de modo que Ia lei
que venga a autorizar la venta de los terrenos fiscales del mencionado te-
ritorio, serd aplicable desde el rio Comau al Cabo de Hornoss.

El sefior Serrano Montaner, al argiiir asi, parece que desconocia el decreto
de 26 de noviembre de 1894, que agregl espresa y terminantemente los
territorios comprendidos entre los paralelos 420 y 47l departamento de
Llanquihue, el cual reproducimos {ntegro en ol testo, desconocimiento en
que nosotros tambicn estdbamos hasta hace poco.

1%
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3.° Que la lei de 22 de octubre de IN61, asignda Ia provinein
de Llanquihue por el sur el territorio comprendido hasta el te-

4> Que el decreto de 3 de octubre de 1863, que fiji los limi-
tes de los tres departamentos de la provincia de Llanguihoe,
dejé de comprender mas de cinco grados del territorio asignado
a dicha provincia por la citada lei, o sea, desde algnnos minutos
al norte del grado cuarenta y dos hasta el cuarenta y siete; y

5.° Que para la regnlaridad de diversos servicios, es necesa-
rio establecer Ja jurisdiccion administrativa a que estd sometido
ese territorio, decreto:

Se declara que el territorio de la Repiiblica comprendido en-
tre los paralelos cuarenta y dos y cuarenta y siete de latitud sur,
v que no hubiera sido asignado por disposiciones anteriores a la
procincia dé¢ Chiloé, forma parte del departamento de Llangui-
hue, de la provincia de este nombre.

Thmese razon, comnniquese, publiqnese e insértese en el Bo-
letin de las Leyesy Decretos del Gobierno.—Moxrtr.—Exnique
Mac-Ivens,

La Jeografia Descriptica de la Repiblica de Chile, arregladn
segun las dltimas divisiones administrativas, por don Enrigne
Espinoza, obra que tiene aprobacion universitaria, refiriéndose
al territorio de Magallanes, dice:

« Livrres.—El territorio de Magnllanes lo constitnye la es-
tensa comarea continental e insular que forma la parte anstral
de Chile, y cnyos limites son: al N ¢l paralelo 47°, que pasa
por la peninsnla de los Tres Montes, dividiéndolade las pro-
vinciasde Chiloé y Llenguihue;ul E la Repiblica Arjentina por
una linea que corre por la division de las aguas de la cordillera
de los Audes hasta el paralelo 52°, desde donde econtinda al
oriente hasta sn interseccion con el meridiano 70° oeste de
Greenwich; de aquoi prosigue al sndeste por las cimas elevadas
de la eadena de colinas de esa parte y por la de los montes de
Aynon y Denero hasta rematar en In punta Dungeness, én la
boca oriental del estrecho de Magallanes, Desde este punto si-
gae la linea perpendicalar al 8 para cortar ln Tierra del Fuego
hasta el canal de Beagle y contintin al este por el mismo canal
hasta salir al Atlintico; al 8y al O el Pacificos,

Pura determinar el limite del tervitorio de Magallanes con
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provineias de Chiloé y de Llanguihue. agregaremos que ¢l
~ limite de ln proviucia de Chiloé por el 8, seguu esa misma jeo-

grafin es: «las islas comprendidas hasta ol paralelo 47° que
pasx por ln peninsula de Tres Montess: v el mismo limite de
] Ja provineia de Llangnihnees: «el cansl de Chacao, ensenads
-y riode Coman y la parte continental hasta el grado 47 de lati-
tud S».

El Diccionario Jeogrifico de Chale, del sefior F. 8. Astaba-
raagu, reconoce tambien los mismos limites n dichas provineias
¥ territorio.

Posteriormente, actos bien calificados del gobierno v de la
comision de gobierno de la Cimara de Diputados, han fijado esos
mismos limites, enando han pretendido crear el Departamento o
la Provincia de Magallanes, como lo veremos mas adelante,

e manera que clespllea de todas estas (:imci(mes; estimuamos
que no hai lugar a doda sobre cudl es el limite norte del terri-
torio de  Magallanes, pnes él estd fijudo en el paralelo de 479
por el deereto de 26 de noviembre de 1894, tanto en la division
maritima como continental.

Sin embargo, para el objeto que persegnimos en el presente
libro. habremos de segnir refiriéndonos a toda la rejion anstral
del continente al sur del lago Nahuelhnapi, y al sar del canal
de Chacao en las costas patagdnicns, islas y archipiélagos adya-
centes, no solo por el desconocimiento jeneral en gue se halla
toda esa rejion, con escepeion de ln grande isla de Chiloé, sino
porque a toda ella han tendido y tenderdn las noticias y obser-
vaciones hechas y por hacer en el desarrollo de estas ideas.

Estension.

Por los anteriores limites del territorio de Magallanes, se puede
calenlar la gran estension que abraza en tierras contiventales,
en archipiélagos e islas y en las aguas que las bafan. Se estima
en 195,000 kilémetros coadrados la estension territorial de esta
cirennseripeion administrativa, pero este cilenlo es absoluta-
mente incierto, por las consideraciones ya apnutadas con relacion
n los limites internacionales y por el desconocimiento de mu-
chas islas y archipiélagos cuya drea no ha sido medida. Se podria
asegurar que esta estension calenluda del territorio magn-
Udnico, hubri de anmentarse en muchos miles de kilimetros, nna
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vez que se hayan verificado los estudios que requiere la rejion y
los deslindes internacionales,

Pero partiendo de la base de 195,000 kilémetros enadrados, se
vé que el territorio de Magallanes tiene tanta estension como
In de todas las provincias reanidas desde (‘oquimbo a Chiloé
inclasive.

Este estensisimo territorio no es continno, como se sabe, pnes
abarca ln parte continental desde el paralelo de 47° hasta el tér-
mino de la peninsula de Brunswick. en donde se halla situado
Puanta Arenas; los archipiélagos e islas de la costa oceidental
de la Patagonia al sar del golfo de Penas; las islas sitnadas en
el estrecho; la parte occidental de la Tierra del Fuego y los
archipiélagos e islas que se estienden desde el estrecho hasta el
cabo de Hornos,

Siguniendo este drden de las tierras insulares, pertenece prime-
ramente al tervitorio de Magallanes, la isla Sen Javier de 11
millas de largo por 4 de ancho, situada en el golfo de Penas,
cercana nl continente. Contintia el grupo de las islas de (fua-
nayeco, de lus cuales, las principales son, ln Wager y la Byron;
el archipiélago de Wellington, que abarca como dos grados de
lonjitnd, separado del continente por el canal Messier, la mayor
de cuyas islas es de considerable estension; la isla de la Cam-
pana, al oeste de aquel grupo, y nua série de pequedas islas que
rematan con la de Mornington en el golfo Trinidad, entre las
que se pueden citar las de Prat, Backer, Princips Enrique, Serra-
no, Del Medio, Riquelme, Aldea, Uribe, Esmeralda, Angamos,
Chipana, Saumarez, etc.

Signen los archipiélagos de Madre de Dios, Handver y Reina
Adelaida, con muchas islas grandes y pequeias que llegan has-
ta el estrecho de Magallanes., de las ¢unales las principales son
las de Jorje, Canning, Duke of York, Chattam, Esperanza,
Vancourer, Piazzi, Contreras, Vidal, Chaigneau, Packeco Vie-
toria, King, Narborough, Renell, Silea Renard, ete.

En el estrecho de Magallanes se hallan, hicia la costa norte,
las islas Parker, los islotes de los Eranjelistas, dridos pefiones
en que se ha colocado nn gran faro a nna altura de 72 metros
sobre el nivel mar y eayos destellos se perciben a 40 millas de
distancia; las islas Tamar, Redondue, Fricker, Providencia, Celery,
Ricﬁardaoq, Mather, Santa Ana, Barland, Abrigo, Chope, ademas



e las que se encuentran en las aguas de Otway v de Skyring.
hallan en él, ademas, lus islas de Cdrlos 111, Magdalena,
 Marta, Isabel, Desolacion, Ines, Clarence, Dawson y otras
peqnedas.
Al sur del estrecho, ademas de los 25,000 kilometros enadra-
dos de la Tierra del Fnego, y que hacen parte del Territorio
de Magallanes, se encuentran, ademas de las ya citadas de la
Desolacion, Ines, Clarence y Dawson, que forman con aquella
In costa sur del estrecho, una gran cantidad de islas grandes v
pequefias que terminan con las de Diego Ramires. y de las
cnales, las mas importantes. son las de Hoste Narvarino, Lenox,
Picton, Isla Nueva, Gordon, ¢l grupo de las Wollaston ¥ el de
la Hermita
Las difienltades administrativas que orijing esta estension tan
eonsiderable de nn territorio fraccionado en islas estendidas en
varios grados jeogrificos, se aumentan con el gran nimero de
canales que lus dividen y enyo conocimiento es aun incompleto,
Asi, signiendo el mismo drden adoptado con respecto a la dis-
tribucion de las islas del territorio de Magallanes, se hallan los
cannles signientes: el Messier, que como ya se ha dicho separa
la isla Wellington del continente, que toma el nombre de Paso
del Indio desde ln Angostura Inglesa hasta I isla Seumarez y
el de eanal Wide hasta su anion con el Trinidad y el Concep-
cion, que le dan salida al océano: el Fallos. que tiene su entrada
en ¢l golfo de Penas y separa ln isla Wellington del grupo de
la isla de ln Campaun; el Ladrillero, que sigue al sur del Fa-
llos, separando In isla Wellington de las meridionales del gropo
de Ia Campana, y sale al Océano porel estremo sareste de esta
isla: el Picton, al sur del canal Ladrillero, que desemboca en
el gplﬁ] Trinidad, separando Ia isla Wellington de la Morning-
ton; el Trinidad, que separa la isla Mornington de Ja de Ma-
dre de Dios; el Concepcion, que separa a esta isla del conti-
nente; el P¥ft, que separa la isla Chattam del continente: el
Sarmiento, que principia en las islas de los Inocentes y sigue
al sur unido al capal San Estéban, hasta el abra Peel, conti-
nuando por entre las islas de Ia Esperanza, Vaucouver, Piazzi
v el continente, hasta comunicarse con el Smith y salir al es-
trecho de Magallnnes:el San Estéban, que separa la isla Ha-




nover de lus de Esperavza y Vancouver; el San Blas, que
separa las islas Hanover y Cambridge; el Nelson, que separa
Jas de Cambrige, Contreras y Widi; el Gormaz, que separa las
islas Contreras y Vidal: el Noguera, que sepura las islas Vidal
v Chaignean; el Anita, que repara las islas Chaignean y Ade-
Tnida. .

En la costa norte del estrecho de Magallanes, se hallan los
signientes: el canal Smith. que separa Ia isla Reina Adelaida
de la peninsnla de Mooz Gamero, y el San Jerinimo, que se-
para In peninsala de Mafioz Gumero de In de Branswick, dando
entrada a los golfos de Otway v de Skyring, En la costa sur se
hallan: el Schell, que separa la isla Desolacion de Ia Ines: el
Birbara, qne separa esta tltima isln de la de Clarence; el
Magdalena, qne separa esta filtima isla de la de Dawson y el
Gabriel, que separa esta iltima isla de la Tierra del Fuego.

Bn los archipiélagos oceidentales de ln Tierra del Fuego, se
halla el Beagle, que separa esa isla de las de Hoste y de Nava-
rino, y nna série de otros pequefios que separan el sinntimero
de islus alli situadas.

Existe ademas en esta rejion especialisima, nna cantidad de
golfos, de abras, de esteros e inflecciones de todo jénero en gue
las agnas se internan en las tierras, dandoles a estas las fignras
mas caprichosas, y formando un verdadero laberinto en el que
solo los mas espertos marinos pueden aventurarse, fuera de las
vias frecnentadas por la navegacion.

La hidrografia flavial no es mucho ménos estensa v variada
que la maritima, pues existen en ln parte continental asi como
en lns islas mochos rios en sn mayor parte desconocidos en su
orijen ¥ en sn eurso, como lo son principalmente los de la Pa-
tagonin occidental,

En los senos de Otway y de Skyring como en el estrecho de
Magallanes, en sn costa norte, desagnan los rios [ynecor, Pinto,
Perez, Haase o de lns Minas, Verde, Iescarga, Amigos, Arling-
ton, Mina Rica, del Medio, Corci, Grande, Canelo, Vacaro, San
Ramon, San Juan de ia Posesion, Valle, Punta Canesa, Blanco,
Agua Fresca, Santa Maria, Gueaivavo, Tres Brazos, Ciercos,
Minas, Mano, Pescado y gran cantidad de arvoyos o chorrillos
de mayor o menor consideracion, En la Tierra del Foego se notan
los rios Odioso, Marazzi, Esperanza, Concondia, Rosario, San
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, Poreenir, Oro, Ureche, Cullen y vavios otros de menor
rtancin. En las islas bai sinndmero de pequefios rios y
‘arroyos apénas conocidos,

~ Habrin que completar el cuadro de esta estensa zona hidro-
grifica con fas Ingnnus, lagos, agnas estancadas, con el sistema
- de hoyas hidrogrificas que se encuentran en el continente y en
las islas, para apreciarel aspecto jeneral de esa vastisima rejion.
e 4 habria necesidad de contemplar, por fin, el sistema orogri-
fico tan variado y tan vasto como el hidrogrifico, en que a Jas
cordilleras nevadus se unen los cordones trasversales, los cerros
de alturas y formaciones varias, los ventisqueros, los valles
dilatados y las colinas pastosax, los hosques inmensos v las
pampas secas ¥ estériles, para comprender la estension de esas
comareas que encierran las mayores rignezas, desde la esplota-
cion de los bosques, hasta la ganaderia v la agrienltura; desde
log lavaderos de oro hasta las minas de carbon v de petrileo;
desde ln pesea de lobos marinos hasta de los mas pequenos
animales del mar que sieven para el sustento del hombre; desde
la caza de gunnacos v avestroces, hasta las mas variadas in-
dnstrins natnrales o estractivas.

No es el momento oportano para ocnparse de las producciones
ni de las condiciones naturales del territorio de Magallanes. por
cunnto estas interesantes materias ocuparin preferente atencion
en los capitulos snbsiguientes. Por ahora solo nos ocnparemos
de otros dos factores que eoncnrren a la solacion del problema
que nos hemos propuesto al examinar este aspecto jeneral del
territorio magallinico, a saber: el elima y Ia poblacion.

Climatolojia

Los tres principales elementos que constituyen la climatolojia
de nn pais, desempeiian un papel prepondersute en Ja organi-
zacion y desarrollo de la rejion que nos ocapa. En la parte que
de elln se conoce, pneden fijarse zouns distintas en que cada uno
de esos elementos ejercen nna influencia incontrastable en las
condiciones dél snelo y en las singnlaridades que presenta para
la vida v la industria del hombre.

Asi tenemos I rejion occidental de los canales patagdnicos,
dominada por los grandes y hermosos ventisqueros, por los
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cordones de altisimos cerros de lus costas continentales, cubier-
tos de nieves, por las aguas del mar que penetran por todas
partes en forma de canales, de golfos, de estnarios, abras, etc., v
por el sin nimero de islas en su mayor parte cubiertas de vejeta-
cion, en donde se arrastran los helechos en la profusion mas
varinda o en donde se elevan bosqnes hasta shora impenetrados.
vasta y fria rejion en gue la particnlaridad del clima es Ia Huvia®
casi constante en los canales, pero que va disminnyendo hicia
el vecidente y hicia el interior de las islas. La misma gradacion
se nota en la temperatura, mas baja en los eanales que en las
islas. Los vientos son constantes v fuertes, reinando los de sar-
oeste.

En esta rejion, los cerros de la costa continental son dridos, y
solo en sus faldas se levanta en alguvas partes una vejetacion
raquiticn compnests de una capa de muzgos, helechos y peque-
fins plantas, arbustos v drboles, que muchas veces son lamidos
por las agnas del mar, pues en estos canales casi no hai playas,
Otro tanto sncede en las costas de las islas occidentales, en
donde propiamente no se ve el terreno vejetal. Pero asi como
la lluvia va disminuyendo hicia ¢l interior de las islas y la tem-
peratnra va subiendo, asi el terreno va enbriéndose de nna capn
vejetal, desaparecen los helechos y muozgos para dar paso a un
pasto natural que crece y se desarrolla en valles, en colinas y
lomajes snuves de las islas, especialmente en la mayor de We-
llington.

8i I vida no presenta atractivos en los cannies v sns costas
sino para los pocos indios alacalofes gne alli viven noa vida
raquitica v triste, no sncede lo mismo en las islas donde reina
noa temperatura semejante a la de Chiloé ¥ en donde el snelo
pede ofrecer susteuto al trabajo del hombre.

Estas condiciones de la rejion occidental de los canales pata-
gonicos se modifican sustancinlmente al aproximarse a las agnas
del estrecho, pues las islas no ofrecen atractivo alguno, miéntras
que las tierras continentales cereanns a los estuarios de San
Audres y de ln Ultima Esperauza, constituyen ya un nicleo de
indnstrin ganadera con una poblacion pastoril, y un easerio y
antoridades constituidas en el poerto Consuelo o en el puoerto
Prat, fandado el 19 de diciembre de 1809, en el seno de In
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ﬁ I]h-:.m. ‘Esperanza, frente a la isla Kritger, o sea, en los 51° 37

de Iatitud ¥ 629 397 de lonjitad.

El elima llavioso continin en el estrecho de Magallanes hasta
el estremo meridional de Ia peniusula de Brunswick, pero desde
alli, en todo el brazo noreste del estrecho, en sus costas v tierras
continentales hasta el paralelo 52° como en las islas Isabel,
Marta, Magdalena, Dawson y parte setentrional de la Tierra del
Fuego, el clima cambia, las lnvias se hacen ménos frecuentes,
In hnmedad de la atmésfera disminnye cousiderablemente. la
unieve cae en abundancia, pero los vientos son como en la parte
oceidental tan fuertes y constantes.

En esta rejion, las cuatro estaciones del afo se hallan bien
definidas y marcada sn duracion. La estacion de verano dura
desde fines de diciembre hasta mediados de marzo, al rededor
de tres meses, darante el enal Hueve algunas veces, nna lluvia
lijern y que pasa lnego, en que luce el sol continnamente pro-
dneiendo temperaturas hasta de 24° siendo In temperatura me-
dinde 10° 64 (1) en esta époen del ano. Los vientos del suroeste
son fuertes pero no tan frecnentes como en la primavera.

El otofio es mui corto, pnes dora desde fines de marzo hasta
mayo. Esta es la époea de las Tlnvias eon vientos del norte v con
una temperatura media annal de 6° 61 centigrados.

El invierno es la estacion mas larga y rigurosa, es la estacion
de las nieves. Dura desde mayo hasta fines de agosto. La nieve
que ene es abundante pero en periodos cortos, formando raesas
capas que en los eampos enbre el pasto por dos, tres. cnatro ¥
mas dias trayendo consigo en algunas ocasiones, gran mortali-
dad de ganado menor, que es la principal imlustria del territo-
rio. El agua que cae en estn época no pasa de 36.31 milimetros.
término medio anual, miéntras que en el otofio caen 12950
milimetros; en el verano. 83.01 y en la primavera, 6376, Los
vientos son jenerales. fnertes, frios v secos. La temperatura me-
din en esta estacion es de 2° 50,

En la primavera, que empieza con el mes de setiembre, lncen
hiermosos dias de sol, gue vienen a elevar las frins temperaturas

(1) Tomamos por base de nuesiras observaciones lus temperaturas de
Punta Arenas, no solo poyser la tinica cindad de aguel territorio, sino por-
que s ¢l centro de toda la rejion cuyo elima examinamos,



del invierno y a dar vida y lozanin a los campos y vigor a los
ganados, que sufren no obtante con los faertes vientos del sur-
oeste, qne en esta ocasion son easi constantes y buracanados, tra-
yendo consigo algnnas veces chubascos de agna y nieve. La
temperatnra media annal de esta estacion ex de 67 95.

Algnna de estas condiciones jenerales del clima de esta rejion,
se acentiian mas en unos pnutos que en otros, como por ejemplo.
In sequedad de la atmésfera y el frio, que es mas intenso en la
zoua comprendida entre el cabo Negro y el rio Gallegos, el in-
vierno mas rignroso y la nieve que cae mas abandante. Eu las
zonns cercanas al estrecho la temperatura es mas templada,

Esta rejion esti ocupada por los campos mas ricos de todo el
territorio de Magallanes, en donde pacen millones de gavados y
cnyas pecnlinridades para la agricultura y otras indostrias, ha-
brin de ser exnminadas mas adelante.

En cnanto al clima de la rejion austral de la Tierra del Fnego
eislus del sar del canal Beagle, es mas Iluvioso y himedo
que en la zona en que estd situada Punta Arenas, pero en jene-
ral mas templado, especialmente en la isla Navarino, donde fué
fundado en 1892 el puerto Toro por el gobernador de Magalla-
nes don Maunnel Seiioret. La presencia de bosques en easi todas
esas islas, v los canales qne Ias rodean, influyen en esa condicion
del clima, Las temperaturas son mas nuiformes v los vientos
meuos fnertes. Como se ha visto en el informe elevado por el
sefior Sefioret al ministro de Relaciones Esteriores sobre la es-
pedicion de In Magallanes al sur en 1892, esas islas son aptas
para s crianza de ganados y para muchas otras indnstrias ya
establecidas.

En cnanto a las demas particularidades de la climatolojia
como las mareas, la barometria, humedad, nebnlosidad, las tem-
pestades stmosféricas v la seismolojia, no ofrecen la importancia
ni ejercen In influencia que ofrecen en otras zonas del pais.
Rin embargo, las mareas en el estrecho de Magallanes, consti-
tnyen uno de los inconvenientes mas sérios para las embarea-
ciones menores, imposibilitando durante muchos dias del
afio, especialmente en la primavera y verauo, cnando son mas
frecnentes los vientos del suroeste. el trifico en la bahia de
Punta Arenas, qne carece de nun ddrsena de abrigo y de las
obras artificiales mas elementales para hacerlo un poerto ade-



suado para las trapsacciones comercinles cada vez mas en
- La presion del aire es varin: la hnmedad mni inferior a casi.
In totalidad de las zonas del pais, pues, como ya hemos dicho,
In caracteristica del clima en Punta Arenas. Porvenir, ete., es
el frio seco que domina tanto en invierno como en el otofio. Las
tempestades eléetricas son rarisimas y los temblores no se co-
nocen por los mas antiguos pobladores de Punta Arenas. No
obstante, como ya se ha dicho, el doctor Nordenskjiold, ha en-
contrado voleanes apagados en la Tierra del Fuego seten-
trional.

Estas condiciones del clima de Magallanes lo hacen singnlar-

“mente suno, no existiendo en el territorio enfermedades eudé-
micas ni epidémicas. sino las que se introducen por falta de una
previsora inspeccion sanitaria, como ba acontecido con la virneln
y ln alfombrilla, qne pronto se han estingnido. Quizis sean las
enfermedades pulmonares las mas comunes por efecto indirecto
del elimn,

Lav eindad de Panta Arvenas es mni sana, segan opinion de
los facnltativos, y a pesar de que no existe en ella un réjimen
hijiénico ni tiene aun un servicio de desagiies, que el anmento
de In poblacion exije eada vez con mayor premura, pues el ac-
tnal sistema de pozos v letrinas en lds mismas casas y a corta
distancia, muchas veces, traerd consigo resnltados peruiciosos
para la salod piblica, a pesar de sus excelentes condiciones cli-
matold)icas.

Poblacion

No se conoce a pnnto fijo la poblacion del territorio de Maga-
llanes n cansa de cirenmstancias diversas: entre las princi-
pales fignran el anmento estraordinario que ha aleanzado en los
filtimos ecinco aiios, la presencia casi repentina de una masa de
aventureros hnseadores de oro. que Inego abandond los lava-
deros de Ia Tierra del Fuego v de las islas nustrales de Lenox
v Navarivo, la falta de una estadistion reciente y otras cansas
secundarias,

Bl censo de 1895 asiguaba al tervitorio de Magallanes nna
poblacion de 3,170 habitantes, sin contur, por supuesto, la raza
Andijena,



Entre tanto, el gobernador del territorio, don Manuel Sefioret,
en la memoria de ese mismo afio, elevada al Supremo Gobierno,
ealenlaba la poblacion en la signiente forma:

g S S e e 4,300 habitantes
Poblacion rural en el continente..... 1,200 »
Tierra del Fuego.................... cee 2000 »
Isla Dawson........ e biies - DD »
Islas anstrales(Navarino, Lenox,ete). 500 »

Poblacion total.................. 8,200 habitantes
Eu enauto a la raza indijena, segun los cilenlos hechos por
el ex-gobernador don Mauunel Sefioret, su poblacion se podia
fijur de la signiente manera en 1894:
RO el s 100

AIRORISHING 2 v vevaas 500
T T e S R 400
Rl s it s aa s sanss 4,000

TPIRILALT o B Ll s doesde 15,000

Fste niimero se ha reducido notablemente en los dltimos aios
por efecto de las enfermedades y de In caza de gqne son objeto
por parte de los estancieros.

Calenlos hechos en el afio proximo pasado asignaban al te-
rritorio de Magallanes 11 a 12,000 habitantes, pero estas cifras
han snmentado considerablemente durante ¢l actual. El esta-
blecimiento de la linea de vapores nacionales a Panta Arenas,
mantenida por los trasportes Casma ¥ Angamos, se ha traducido
desde lnego en el trasporte de numerosas personas gne han ido
a basear trabajo o establecer industrias en dicho territorio. Ha
habido vinjes en estos bugues que han llevado 500 personas v
en ningun caso han bajade de 100,

Los vapores de Buenos Aires o del Pacifico dejan diaa dia en
Punta Arevas familias o personas aisladas que se incorporan a
su poblacion ¥ se establecen en condiciones favorables. El in-
cremeunto de las industrias alli establecidas y los trabajos y
construcciones piblicas, como el ferrocarril a Mina Loreto, han
hecho anmentar tambien ¢l nimero de habitantes, Qnizds no
seria aventurado en fijar en 15,000 la poblacion blunca de todo el
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territorio de Eﬂg‘“‘lﬂﬂ distribnida en el continente, en la Tie-
rra del Foego y en las islas, contando la poblacion rural y
urbana. i

De manera que si ese eilenlo no es exajerado, v uniendo Ia
poblacion blanca a la indijena, se puede decir que la poblacion
del territorio de Magallanes a fines de 1900, serd de 18,000
habitautes,

L poblacion de Panta Arenas, que en 1898 aleanzaba proba-
blemente a 6,000 habitautes, es posible que ahora se eleve de
7,000 a 7,500 habitantes,

E1 pnerto Porvenir y la Tierra del Fuego llevan nn desarrollo
lento en su poblacion, s cansa de la imprevision administrativa
de entregar a cnatro o cinco concesionariog, 1.500,000 hectireas,
Asi, la colonizacion no se ha podido efectuar, y la poblacion
permanecerd poco ménos que estacionaria por esa grave falta
administrativa. Porvenir contari a la fecha con 400 a 500 habi-
tantes y la Tierra del Fuego y sus islas anstrales con otros 1,500,

LaJuntade Alcaldes de Punta Arenas ha acordado nltimamen-
te el levantamientode nn censo jeneral del territorio para los pri-
meros meses del afio entrante, Aunque éste sers un censo qne no
tendrd cardcter oficial o legal, permitivd apreciar la poblacion
de Magallanes, siempre que se haga con correccion y discerni-
miento. Serd asi un gran paso dado en el progreso de esa rejion,
pues sin estadistica no es posible apreciar su desenvolvimiento
y progreso: y si a la estadistica de In poblacion se uniera otra
industrial, se obtendria un beneficio mucho mayor.

Division politica

En presencia de nna poblacion tan numerosa y cada dia en
gran anmento, ¥ en vista de la rigneza eada vez mas creciente
del territorio de Magallanes, sn actnal situacion en la comuui-
dad politica de la Repiablica, es una aberracion. Fuera de que
su categorin de Territorio no cnadra con la prescripeion consti-
tucional que en sn articulo 106 establece: «el territorio de Ia
Repiblica se divide en provincias, las provincias eu departa-
mentos, los departamentos en subdelegaciones y lus subdelega-
ciones en distritosy, sn division es absurda y entrania un incon-
veniente grave para si progreso.

Un tervitorio tan estenso, tan fraccionado  por accidentes



naturales, tan rico, tau apartado del ceutro de las autoridades
superiores del pais, uo puede ser bien administrado por nna sola
autoridad que, en las condiciones en que se halla establecida,
es providencial y es dictatorial, dispensadora casi absoluta de
favores, prebendas y mercedes, antoridad casi sin contrapeso en
el ejercicio de sus fanciones, v que, por lo que tocaa las faerzas
de un solo hombre, es snperior a lu volnntad mas decidida y a
la actividad mas estraordinaria.

Un territorio que almrea alrededor de 200,000 kilémetros
coadrados, con poblaciones diseminadas en nna sirea tan esten-
sa, y necesitando cantelar intereses fiscales y particulares valio-
sisimos, no puede ser medianamente administrado por un solo
Gobernador, asistido por una Junta de Alealdes, por nn Juez,
por dos Subdelegados y otras antoridades subalternas.

Este hecho ha sido reconoeido por todos los funcionarios pii-
blicos que ha tenido el territorio de Magallanes en los ultimos
afios, Bn la dltima Memoria del Gobernador de dicho territorio,
qne lleva la fecha de 1.° de abril de 1000, se lee lo gue signe:

«Por mi Memoria anterior hice presente al Departamento de
V. 8. la conveniencia de proceder cuanto dntesa la division de
este estenso territorio en dos subdeleguciones urbanas y en nueve
rarales, Demostré enténces que este nnevo drden era exijido por
la poblacion que dia a dia acrecienta; por los valiosos intereses
que se radican en nacientes poblaciones que se levantan: para
facilitar la accion de la justicia, ahora costosa, tardia y jeneral-
mente dificil y hasta imposible, y para hacer mas eficaz la labor
administrativa, hoi casi nula en estos distantes y dilatados
parajess.

«Ahora insisto nuevamente sobre pnnto tan importante, con
tanta mayor razon, cuanto que esos fundamentos subsisten en el
dia con igual 0 mayor fuerza, ¥ ademas, porque laesperiencia
estd demostrando la necesidad de proceder en esta forma. Re-
petidas reclamaciones de estancieros radicados en el seno de la
Ultima Especanza. han obligado a esta Gobernacion a destacar
en esa localidad un peqnedio reten de policia para que contengn
los excesos y desérdenes que produee la embriagnez, v, si no se
ha procedido en ignal forma en otros puntos: de la Patagonia,
ha sido solo por no redocir lu eseasa policia de que se dispone
y con que se atiende a la custodia de los valiosos intereses aqui
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o8, por lo cual queda subsistente en esos territorios la
lﬁlidl.d mas completa por Ia falta de gnardianes y sin
¥ amparo qoe presta la lei por la falta de jnecess.
sel Delegado del Gobierno, dou Mariauo Guerrero Basen-
an, habia propuesto, por estas mismas razones, una division
- territorial en siete subdeleguciones, en lugar de las dos que
~ existinn hasta 1896, creadas por decretos de 3 de junio de 1873
L-- ¥ 10 de marzo de I874, y despues de haberse fondado la pobla-
cion Porvenir por decreto de 30 de junio de 1894 y de nom-
brarse un subdelegado para que In administrara, en conformi-
dad a la lei de presnpuestos de 1396,
La division propuesta por el Delegado del Gobierno, no fijaba
- los limites de dichas subdelegaciones, y solo las dividia en esta
formn:

wla 1" Lo parte norte de la cindad, partiendo de la plaza de
Mufioz Gamero hasta Tres Puentes.

L 2.* desde esn misma plaza husta el Rio de los Ciervos por
el sur.

La 3. desde Tres Puentes hasta Rio Pescado o Cabo Negro.

La 4." toda la parte coutinental desde Rio de los Ciervos para
el sar.

La 5.2 abarearia todos los contornos de Laguna Blanca.

La 6.2 las estancias de la Costa en la estension comprendida
desde Cabo Negro hasta Puuta Dungeness v

La 7.% toda la Tierra del Fuego e islas anstraless.

Se comprende lo vago e incierto de esta division y la forma
aun primitiva de organizacion administrativa adoptada y reco-
mendada por dicho Delegado.

Eu 1599, el gobernador de Magallanes, don Carlos Bories, da-
ba un paso mas en la reforma de la division politica del terri-
torio, pues propouia al Gobierno los signientes limites ¥ division
del Territoriv:

SUBDELEGACIONES URBANAS.—1.* La parte norte de la cindad,
partiendo de las calles Roea y Arauco.

2.2 La parte sur desde las mismas calles y ademas, la zona ru-
ral comprendida entre los rios de los Ciervos y de Jas Minas, la
Cordillera, la cindad de Punta Arenas y el estrecho.
~ SUBDELEGACIONES RURALES.— 1. Tres Puentesy Rio Negro.—
Sus limites son: por el norte el rio Chabunco; porel sar, el -
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mite arbano de Panta Arenas y el riode las Minas; por el oeste,
Ins combres de ln peuinsnla de Brinswick: y por el este, Ins
aguas del estrecho.

2% Chacabuco y Cabo Negro.—Sus limites son: por el norte,
Cabeza del Mar y ana livea que desde el Despantadero corra al
occidente hasta encoutrar las agnas del seno de Otway; por el
sur, ¢l limite norte dela 1.*subdelegacion y el rio de los Canelos;
por el oeste, el Estrecho y las cnmbres de Ia peninsula de
Bronswick. v porel oeste, el cerro de Otway.

Esta subdelegacion comprenderi tambien las islas Isabel,
Marta y Magdalena.

3.2 Skyring y Laguna Blanca.—Sus limites son: por el norte,
la linea divisoria con la Repiblica Arjentina: por el sur, el limite
norte de la 2.* subdelezacion v las aguas del Despejo. Fitz-Roy,
Otway, Cabeza del Mar, Pecket y el Estrecho: por el este, el
grado 70° 22" de lonjitnd que coinecide exactamente con el limite
oceidental de los lotes de don José Menéndez, Blanchard y €'
y Doré y (.4 v por el oeste, el grado 729 de lonjitud.

Esta sobdelegacion comprendera tambien las tierras de
Ponsomby.

4.* Punta Delgada y  Dungeness.—Sus limites son: por el
norte v el este, la linea divisoria con ln Repiiblica Arjentina;
por el sur, el Estrecho; y por el oeste, el limite oriental de la
3.* subdelegacion.

52 Ultima Esperanza—Abarcard todos los contornos de
aquel seno.

6.* Riode los Cierrozy Tres Brazos.— La formard la parte
de la peninsula de Brunswick no comprendida en las demas
subdelegaciones,

i* Tierra del Fuego—Comprendera la poblacion de Prerto
Porveniry la parte de la isla sitnada al norte de las cordilleras
de Sarmiento.

8.* lsla Dawson.—Comprenderd la isla del mismo nombre,

9.* Islas Australes.—Comprenderi todo el archipiélago al
sur del eanal Beagle y la parte de Ia isla grande de Tierra del
Fuaego que quedn al sor de las cordilleras de Sarmiento.

Pero estas divisiones en snbdelegaciones, persistiendo el error
fondamental de la constitncion politica del territorio, no resuel-
ven la dificnltad sino en parte, dejundo subsistente la dificnl-
tad mayor para el progreso y desenvolvimiento de aquella rejion.
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‘Lo mas nataral y I3jico, y lo verdadernmente constitncional
y legal, es resolver fundamentalmente el problema creando In
Proviscia b MaGALLANES,

En 1892 se dié el primer paso en este sentido. El gobierno
lel Exeelentisimo Senior don Jorje Montr, elevi a In consideracion
del Congreso nn mensaje creando el Departamento de Magalla-
nes, sin qae el Congreso se pronnuciara sobre el proyeeto. Dicho
mensaje dice asi;

aConcindadanos del Seundo y de la Cimara de Dipatados:

a Bl desarrollo que ha tomado el Territorio de Colonizacion de
Magallanes ha hecho indispensable someterlo al réjimen cons-
titncional que impera en el resto de la Repiiblicas,

«Por deeretode junio de 1859 se erijit en Territorio de Coloni-
zacion la estensa zona sitnada al sur de In provineia de Llau-
qnihne, dependiendo dnicamente de la Gobernacion de Punta
Arenas. El anmento que ha tomado la poblacion en ese terri-
torio v el ineremento considerable que ha aleanzado la ganade-
rin, ln agricaltorn y los lavaderos de oro exijen ln ereacion de
autoridades civiles que, dependiendo de la provinein de Llangni-
hue, formen un departamento rejido por la Constitneion y por
las leyes, como el resto de la Repiblican,

«Por estas counsideraciones y de acnerdo con el Consejo de
Estado, tengo el honor de someter a vuestra aprobacion el
siguiente proyecto de leis:

aArt. 1. Créase el Departamento de Magallanes en el territo-
rio sitnado al sur de la provinein de Llanqnihne, Este Departa-
meuto dependeri de dicha provincin y tendrd por capital la
poblacion de Panta Arenass.

wArt. 2. El Departamento de Magallanes tendri los limites
siguientes: al norte el paralelo 47: ul este el deslinde con la
Repiblica Arjentina; al sur y al ceste el ovéuno Pacificor.

«Art. 3. Bn el Departamento de Magallanes habrd, con los
sueldos anunles que se indican: Un Gobernador, con 5,000 pesos;
un Oficial de pluma, con 1,400 pesos: nn Oficial del Rejistro
Civil, con 1,400 pesos: un Tesorero Fiscal v Administrador de
Correos, con 1,500 pesos; y un Médico de Cindad, con 2,500
pesos».

« Hubrd tambien nn Juez de Letras, con 4,000 pesos; un Secre-
0




tario y Notario, Conservador de bienes raices, con una asignacion
de 1,000 pesos; y nn portero con 360 pesoss.

«Art. 4.° Los subdelegados de Melivea y Mufioz Gamero, ten-
drin nn sueldo annal de 1,200 pesos eada unos,

«Art. 5.° En el Departamento de Magallanes nombrard el
Presidente de la Repiiblica tres Alealdes que tendrin las atri-
buciones qne corresponden a las Manicipalidades hasta que se
ponga en rigor la lei de diciembre de 1591».

«Art. 6.° Para los efectos de la jubilacion solo se tomard en
enenta el setenta y cineco por ciento de los sueldos fijados en In
presente leir.

«Art. 7.° El Departamento de Magallanes elejird nn diputado
conjuntamente con el de Melipulli, ¥y senador con la provincin
de Llanguihues.

«Santiago, 18 de octubre de 1803.—Jorie MoxTr.— Ramon
Barros Lucow,

Indadablemente que la iden consignada en este mensaje no
es un desideratum del problema que encierva la incorporacion
del territorio de Magallanes a la comnuidad politica del pais,
pero no se puede desconocer que su realizacion habria traido nn
mejoramiento cousiderable en la administracion politiea del
territorio y nn progreso evidente en su desarvollo. Habria sido
este nn gran paso dado en el sentido de crear la Provincia de
Magallaves, idea gne vino a manifestarse seis afios mas tarde,
y u la enal did forma el dipntado por Tarapacd don Cirlos T.
Robiunet, presentando a la Cimara, con fecha 9 de agosto de
1899, un proyecto en ese sentido v apoyado en las mismas con-
sideraciones qne hacia valer aquel mensaje del Ejecativo.

Este proyecto fué apoyado por una presentacion hecha a la
(Cimara por nnmerosos vecinos de Ponta Arenas, en la que se
hacian valer las numerosas consideraciones qne exijian una lei
creando ln Provincia de Magallunes, entre las que se hacian notar
la de que las rentas municipales, ascendentes a 200,000 pe-
sos, eran invertidas por el Gobernador, asesorado por nna Jonta
de Alealdes nombrada a propnesia snya, y ln de que existian
no ménos de 8,000 cindadanos gin representacion electoral,

La Comision de Gobierno de ln Ciimarn de Diputados, to-
wando en considerncion todos estos antecedentes, presentd el
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X ute informe sobre creacion de la Provincia de Maga-
«Honorable Cimara: La Comision de Gobierno ha estndiado
- el Measaje del Ejecutivo sobre creacion del Departamento de

lng_nllnues ¥ la mocion del honoralile diputado de Tarapaed don

Ciiirlos T. Robinet, sobre creacion de nua Provincia en el mismo

~ territorios.

; «Como lo espresa el Mensaje del Ejecutivo, el desarrollo que
ha tomado el Territorio de Colonizacion de Magallanes. ha hecho
indispensable soweterlo al réjimen constitucional que impera en
el resto de la Repiblicas.

«La Comision eree que, atendida la distancia que separa esa
rejion del resto del territorio poblado de la Repiblica. uo habria
conveniencin en darle el cardcter de un Departamento y mucho
ménog, hacerlo depender de la Provincinde Llanguiline, como lo
propone el Ejecativor.

«Bn easo de nceptarse I idea de crear un Departamento, él
deberia depender de Valparaiso. Sin embargo, anngue existeu

~comunicaciones maritimas y relaciones de comereio directus
entre Valparaiso y Punta Arenas, la circunstanein ya apuntada
de la lejania de esta daltima cindad y lu falta de comunicacion
telegrifien, dificaltan la incorporacion de ese territorio a la pro-
vinein de Valparaiso y entraban el gjercicio de actos conjuntos
de toda In proviuein, como sucede en los easos de eleccion de
senador y de diputados».

«Parece, pues, conveniente dar a la organizacion administra-
tiva del Territorio de Magallunes, cierta antonomia qne, como
ahors, haga depender al Jefe Politico directamente del Presi-
dente de la Repiblicas.

«Esto podria obtenerse creando un Departamento auténomo o
una nneva Provincia. La Comision cree que esta iiltima idea se
adapta mas, si no a la letra, a lo ménos al espiritn de la Cons-
titucion, dejando para cuando el progreso de aquella localidad
lo requiera, la creacion de los depurtamentos en que esta provin-
cia haya de dividirse».

«En consecnencin, tenemos ¢l honor de proponeros, en reem-
plazo de los proyectos antes enunciados, el signiente proyecto
de lein:

a
B
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aArt. 1.° Créase en la parte austral de la Repiblica una Pro-
vincia que llevard el nombre de: Provincia de Magallanes, cuyos
limites serdu»:

«Por el norte, nua linea que, partiendo del cabo Tres Montes,
siga por las cumbres de la peninsula de Taitao que dividan las
agnas tributarias del golfo de Pénas de las que corren hicia el
Pacifico ¥ canales interiores de Ins Guaitecas, hasta ¢l limite
con la Repiiblica Arjentina y continiie hicia el sur coincidiendo
con este fltimo limite hasta la punta Dungeness; por el oriente,
el limite con la Repiblica Arjentina desde su interseccion con
el divortia aquarum de la peninsula de ~Taitao basta el canal
Beagle, y en seguida este dltimo canal hasta su estremo oriente
y ¢l Océano Pacifico; por el sur y el poniente, el Océano
Pacificos.

aArt, 2. La capital de la Provincia de Magallanes serd la
cindad de Punta Arenas».

wArt. 3.2 Habrd en esta Provineia un Intendente con el sueldo
annal de 10,000 pesos, an Secretario con 3,000 pesos, un Oficial
de niimero con 1,800 pesos, y un portero con 600 pesos.

« Habrd tambien nn Snbdelegado para IaTierra del Foego con
2,400 pesos y nna subvencion de 600 pesos para casa».

wArt. 3. La parte del Territorio de Colonizacion de Magalla-
nes gque queda fuera de los limites de esta provineia, y compren-
dida entre el rio Coman o Bodudahue y el divortia aguarum de
la peninsala de Taitao, quedari incorporada al departamento de
Quinchao de la provincia de Chiloés,

«Sala de Comisiones.—Santiago, 2 de enero de 1900. =/, A.
Prieto.— Eliodoro Ydiiez.— Cirlos T. Robinet, Diputado por
Tarapaci.—Luis A. Vergara.—Joagquin Echeniquer.

Este proyecto, ademas de los defectos constitucionales gue
encierra, alganos de los cnales advierte la misma Comision, con.
tiene otros qne manifiestan que el asunto no ha sido suficiente-
mente estudiado, y que conviene manifestar para la mejor reali-
zacion de esta idea,

Desde luego, ¢l proyecto omite un ponto capitalisimo y que
atafie a la Covstitncion electoral de la provincia de Magallanes,
No teniendo este territorio la poblacion requerida para elejir
Senador o Diputado, natural habria sido consnltar nna disposi-
cion, gne como la 7.° del mensaje de Fjecativo, indicara taxati-
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qnem eleccion se hard en union con la provincia de
: mthnn, formando dmbas noa agrapacion electoral,
~ En segnida, el proyecto, en sn articnlo 4.°, entra a modificar
Hos limites de la proviucia de Llanquilive y de Chiloé, sin tomar
~ en consideracion necesidades de un alto interes piblico con
respecto a los territorios anstrales. Asi, segrega el territorio
- comprendido entre el estero de Coman y rio Bodudagiie y el
| paralelo de 47°, que por el deereto de 24 de noviembre de 1894,
se establecid de una mavera clara y eategorica que pertenecia
al departamento de Llanguihve, v lo agrega al departamento
de Quinchao de ln provinein de Chiloé, sin conocerse cniles
son las razones de iuteres piblico que militan para ello, ya que
Jus jeogrificas le son enteramente desfavorables.

Por dltimo, establece en su articulo 3. nn personal politico-
administrativo insuficiente, noa gradacion de sueldos en los
G‘Iﬂlﬂm completamente antojadiza, como tendremos ocension
de manifestarlo mas adelante.

Al resolver esta importante cuestion de la creacion de la
provineia de Magallunes, es menester contemplar en sn con-
Junto toda la zona austral desde el departamento de Llanquihue
¥ provineia de Chiloé hasta el cabo de Hornos. A nunestro en-
temler, ¢l abandono y consigniente atraso o estagnacion de [a
easi totalidad de esa rejion, se debe al imperfecto conoeimiento
gne de ella se tiene, de donde ha dimanado nna division terri-
torial n todas luces inconveniente y. por decirlo asi, absurda,

Desde Inego, tenemos que la parte coutinental de Chile desde
el departamento de Llanquihne hasta su estremidad anstral en
la peninsula de Branswich. en nna estension de mas de doce
grados jeogrificos, pertencce hasta el paralelo de 47°, a dicho

departamento: y de ahi hasta el término de aquella peninsala,
al territorio de Magallanes. Mas o ménos seds grados, para
eada nno.

Bu cnanto a la parte de las islas. pertenece desde el canal de
Chacao hasta la peninsula de Tres Montes, o sea en una esten-
sion de mas de cineo grados jeogrdficos, n la provineia de Chi-
loés v desde esa peninsula hasto el cabo de Hornos. o sea, en
una estension de nuees grados, al tervitorio de Magallanes.

Ne comprende a primera vista, sin hacer esfuerzo alguno, que
una esteusion tau considerable de territorios desconocidos o
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inesplorados en gran parte, no puneden ser medianamente
atendidos por tres o cuatro fancionarios, ¥ que el estagna-

miento de esn inmensa ¥ rignisima zoua continnard por mn-
chos afios, miéniras uo se la subdivida administrativamente
y se le ponga bajo la tatela de funcionarios piiblicos activos ¢
intelijentes que, comprendiendo que gobernar es poblar, v que
In poblaciou es rigneza, inflairdn por todos los medios que estén
u su aleance para que los Poderes de In nacion presten a dicho
territorrio el continjente de sus leyes v disposiciones de dmplia
proteccion ¥ amparo, gue pueden reasnmirse en nuna: Colonizar.

De manera que los lejisladores, al dictar In lei de creacion de

Ia provinein de Magallanes, deben tener en vista esta iden pri-
~ maria de subdividir |a rejion austral para que sen conveniente-
mente administrada y atendida,

Hace 30 afios que ¢l capitan de fragata don Enrique M. Simp-
son, pedin la creacion de colonias en el wvalle del Aysen, como
lo hemos visto en capitulos anteriores, ¥ hace 20 aiios gue el ea-
pitan de navio don Franciseo Vidal Gormaz pedia otro tanto para
el archipiélago de las Guaitecas, al mismo tiempo que abogala
por la creacion de nn departameuto en dicho archipiélago.

En 1878 pablied ¢l sefior Franecisco Vidal Gormaz nu inte-
resante articnlo sobre los archipiélagos de Guaiteens, Clionos y
Taitao, gue complets y reprodujo once afios despues (1880) en
EL Fenrocarrin, en vista de los propisitos del Gobierno en
aqnella época de fomentar la colonizacion y poblacion de la re-
jion anstral del pais, articnlo que en el momento presente tiene
la misma oportanidad, pues sus observaciones son tan exactas,
sus datos tan completos v sns ideas tan progresistas, que hoi
como ayer, sonde positiva importancia, toda vez que aun no se
han realizado los patridticos anhelos de ver poblada y esplotada
indastrislmente aquelln. riquisima porcion del pais, ¥y que se
trata de la division territorial de la rejion anstral.

El artienlo del sefor Vidal Gormaz, que reproducimos inte-
gro, para qne lo tomen en cnenta nuestros lejisladores, dice
asi:

«L.—Por los 43° 45" de latitnd 8 priveipia sobre las costas
chilenas un grande archipiélago que se dilata 343 kildmetros o
sea hasin el paralelo de 47° 8. Sn ancho es mas 0 ménos como
el que ofrece In cordillera de la costa en la rejion continental y
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el archipi¢lago de Chiloé, que es sn coutinuacion, pues el canal
Moraleda que separa las islas del continente, solo es la prolon-
gacion del gran valle central de Chile que, hundiéndose en los
419 30 de latitnd, se dilata en forma de canal hasta el istmo Of-
qui, en 46° 407, Bl istmo es nua lanora baja y pantanosa qne
impide su continnidad hasta el golfo de Penas, o hasta el estre-
cho de Magallanes por los canales Messier y Smith.

El estremo norte del archipiélago citado se apellida Guaite-
cas. No ofrece limites naturales:que permitan precisar la esten-
sion del grupo de una manera clara, sin embargo, se subdivide
en dos secciones demarcadas convencionalmente, lamandose
Guaitecas Grandes a las islas del NO y Guaitecas Chicas a las
del SE.

Las islas Guaitecas, en jeneral, son de mediana altura, mui
boscosas. de perfiles suaves y redondeados y del todo semejantes
a la parte anstral del archipiélago de Chiloé, y, por lo tanto, con
terrenos aptos para permitic una agricultura apropiada a sun
clima lluvioso, annqne de temperatara templada y sin transi-
ciones fuertes v bruscas en todas lus estaciones del ano.

Eu algunas de las islas se encuentran viejos manzanos que
atestiguan haber existido familias radicadas en esos puntos, v,
en consecuencia, que la tierra en que yacen no es pobre, confir-
miandolo tambien el hecho de que la papa crece alli esponti-
neamente, como asi mismo las que snelen abandonar los labra-
dores de maderas y los pescadores.

En las Guaitecas queda ann ana familia paya, altima reliquia
de sus antignos pobladores: vive de la pesca, del corte de ma-
deras de constraccion, y poeco de la agricultura. Es simi-civiliza-
da y se encnentra en frecnente trato con los labradores chilotes
que esplotan las islas.

En la parte B de las Gnaitecas Grandes se encuentra el puer-
to de Melinca, fundado allid por los anios de 1859, sin mas fin
que la esplotacion de las maderas y la pesca de lobos mari-
nos (1). Bl pequeio establecimiento implantado en él se ha
ensanchado algo al presente, y algunas familias se han radicado
en torno de ese centro de poblacion, tinico apoyo de los prole-

(1) El nombre de Melinca es ruso y lo impuso el fundador del pueriov,
don Felipe Westoff, en memoria de su hermana Melinca.
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tarios que se ocunpan de esa dura tarew del corte de maderas o
del aterido ejercicio de la pesea de los lobos marinos, que abun-
dan en grapoes numerosos sobre las costas occidentales y ann en
los bosques, donde tienen sns guaridas.

En Melinea se ha despejado ya una peqnedia parte del terreno

y en &l se enltivan hermosas hortulizas de todo jénero. que «a-
wshul el gusto delicado de las poeas personas que alli saben

apreciar ese regalo que les brinda el suelo agradecido.

Caando se deshoscaba el terreno de Melinca para instalar el
primer establecimiento, se hallaron en &l muestras de antignos
enltivos, v tambien hachas de piedra de las que nsaban los
antignos indios pavoes, punfas de flechas y ann los platos de
madern de cipres de que se servian ¥ que ann estdn en uso en
el snr de Chiloé.

Bl ganado lanar prospera bien en las Guaitecas; ignal cosa
sncede con ¢l poreino, el cabrio y el borvico. El eaballo se desa-
rrollaria tambien, pero o tiene eabida por no haber necesidad de
61 y carecer las islas de sendas que permitan crozar sus espesos
hosques siendo lns embareaciones el mejor sistema de viabi-
lidad.

Al norte de las Guaitecas Grandes se¢ euenentra el hermoso
puerto Law, nno de los mejores de aguellas desoladas costas y
que seria nn amparo inestimable para los navegantes si hubiese
en ¢l algnua poblacion y los recursos necesarios para anxiliar a
los bugnes sveriados por los temporales de aquel proceloso mar.
Desgracindamente solo se encuentran en el puerto los alimentos
que brinda la saturaleza: ostras, choros v otros mariscos, abun-
dantes peces, algunas plantas comestibles anti-escorbiticas y
excelente aguada.

Poblado el puerto Law, serin el hospital obligado, si se me
permite el calificativo, para los bugnes qne sufrieran averias en
s vianje al eabo de Hornos: pero por el abandono en que se en-
enentra, nadie reenrre a él y los bngues arriban a Anend y aun
a Valparaiso, con notable perjuicio y desandando un camino
granjendo u veces con gran trabajo.

Finalmente, puerto Law estd Hlnmado a ser un abrigudero de
mucho interes cnando los archipiélagos australes de Chile tomen
algnua importancia, lo que habri de ser pronto, merced a los
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“medios industriales a que se prestan v que mas adelante daremos
“a conocer brevemente.

~ IL—Despues de las islas Goaiteeas corre al sor el dilatado
“archipi¢lngos de los Chonos, enyo limite anstral puede fijarse en
el canal Palluche, por los 45° 5 de latitnd.

Los Chonos forman un gran conjunto de islas grandes v pe-
quefas, estremadamente boscosas todas ellas, agrestes, deshabi-
tadas casi en absolato, aunque pobladas accidentalmente por
los madereros chilotes en las estaciones de primavera v verano.
teniendo tan solo un establecimiento fijo en el puerto de Tang-
bae, de las islas Chalacayee o Cheleavee, por los 45° 027 e
latitud v 73° 45" de lonjitnd oeste de Greenwich. En este esta-
blecimiento se preparan los famosos choros en conserva qne
conocemos en esta capital como confeceionados en Calbneo,

pLt &
e

Bl archipiélago ofrece canales trasversales accesibles para
toda clase de bugues, como el de Darwin, el Nidlae (?) v otros
asi, como numerosos puertos con exzelente abrigos pero solo son
frecuentados por peseadores, uno que otro buque ballenero y.
anteriormente, por los barcos que eargaban los hielos que se es-
plotaban en In lagnna de San Rafael.

Sin embargo, mirando el archipiélago bajo el punto de vista
de la industria, ofrece abundante pesquerin, mariscos variados
y en grandes cantidades, excelentes maderas de constrvecion,
como cipres, roble, muermo, tepi, lanrel, varias clases (e ma-
fifus, canelo, tenin y varias otras qne seria prolijo enumerar.

Para la agricnltura en pequedio se encnentran algunos valles
en los cuales se produciriann bien el manzano, las hortalizas, las
papas, pndiendo ademas desarrollarse algunas gramineas: pero
el archipiélago se halla abandonado al presente, no obstaute de
coutar ya con ejemplos pricticos qoe han manifestado s apti-
tud y sn importancia relativa para la crianza de toda clase de
ganados v la planteacion de algnons indostrias.

(‘omo en las Guniteens, se encuentra en los Chones lu papn
silvestre, pero cuando se siembra y se atiende debidamente, riti-
de con abundancia v de buena ealidad. Nada se hace al presente
en este vasto al‘cl{ipiéhl.gu. Sus habitantes son moradores de
temporada, que desde Chiloé a Melinea, se divijen a &l para la
esplotacion de la madera de cipres y otras, abandondudololo en
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seguida cnando entra el invierno. Pocas veces snelen invernar
en los Chonos algunos grapos reducidos de labradores.

Muchas de las islas abundan en pizarras de buenn calidad
que se dejan ver en las montuosas playas, articnlo que habri
de formar mas tarde nu importante ramo de industria, por la
fucilidad con que podria esplotarse y por su abundamiento.

La rejion continental que mira al archipiélago, ofrece a snvez
valles boscosos importantes para la ganaderia, y en alguuos
pantos, llanuras pastosas que hacen sospechar la existencia de
un sueloapropindo pura la hortaliza, el centeno, y alganos otros
granos especinles v propios para los climas llnviesos El man-
zauo y la papa deben de prosperar mui bien, especialmente esta
iltima.

Grandes rios bajan del oriente y corren por los valles de los
Andes, siendo alguuos de largo cnrso como el Palena, el Aysens
el de los Huemules y otros, los cuales deberdn servir mas tarde
para bajar las maderas del interior. Los valles que recorren son
en jenernl propios pare la erianza de ganawdo mayor, porcine v
cabirio, 1o que no es dable poner en duda, desde gue es noforio
de gne en ellus abunda el hnemul, habiendo comenzado a pro-
pagarse el bovino que abandond en 1874 el comandante de la
corbetn Chaecabuco.

IIL—Al sur de Pulluche signe la rejion llamada archipié-
lago de Taitao, que comprende ademas la peninsula de este
nombre, ¥ enya estremidad SO constitnye la peninsnla de Tres
Montes, El archipiélago es immenso, de aspecto agreste. mui
boscoso y con elevaciones considerables; pero algnnas de Ias
islas orientales ofrecen planicies adecnadas para el enltivo y
de igoal manera la parte continental, especinlmente en el sur ¥
en las vecindades del golfo de Penas.

Taitao es la rejion que mas< nbunda en maderas esplotables
para los Inbradores de Chiloé; las mavores loberins existen en
ella, y el espléndido ventisquero de San Rafael que, descen-
diendo hicia el mar por los 46% 35" de latitnd, se interna en el
seno salado de sn nombre por mas de siete kilometros, pre-
sentn un elevado y espacioso fronton del cunl se desprenden a
cadn momento eardmbanos inmensos que flotan sobre las aguas
¥ que se esplotan por una compaiin partienlar y privilejiada
con largneza inconsciente y de pernicioso precedente, pues se le
habian concedido los hielos hasta el polo! !
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La importanein del archipiélago v peninsnla de Taitao ex

- medioere nl presente, v fuera de los recursos ya citados, solo
~ ofrece dos puertos esteriores de grande interes para la navega~

cion, el del Refujio y el de Otway. Este iltimo es mai impor-
tante y serin mui frecnentado si ofreciese algunos reciursos a mas
de la bondad de sa snrjidero.

IV.—De las observaciones anteriores se dednee:

1.* Las islas Guaiteeas, Chonos ¥ Taitao tienen al presente
dos centros fijos de poblacion: Melinea y Tanghae, va que no
podemos contar entre ellos el estingnido establecimiento indns-
trinl de San Rafael, centros sin lei ni Dios, desde que no hai
antoridad algnna que atienda a la seguvidad ¥y garantia de los
obreros de aqnellas comarcas, que vijile sobre el corte de las
maderas y evite los destrozos innecesarios, regolarice ln pesea
Pt e 1o se agote, v en fin para gue tenga al corviente a la
primera antoridad del pais sobre lo que ocnrre en aqnellas
apartadas comareas,

2.0 Aquellas rejiones son aptas para ciertos coltivos en mu-
chas de sos loealidades y favorable para el desarveollo del ga-
nado mayor, poreino, eabrio v lanar, mui especialmente en las
abras v valles de la cordillern, segun lo justifican los infelices
ensayos qiic _se han realizado en pequeiio en los Jiltimos
ticmpos,

3.* Desarrollada la ganaderin en grande escala, aquellas de-
soladas rejiones se convertirian en pocos afios en una abundante
fuente de rigueza para el pais, creando, en consecnencia, diver-
sos centros de poblacion y varindas industrias que le darian im-
pulso, como eurtidurins, saladeros de carue. tonelerias. ete.,
que darian ocnpacion a los abundantes brazos que hoi no en-
cuentrun trabajo remunerndor en la  poblada provincia e
Chiloé,

4." Se prestan ademas para la esplotucion de los hielos natn-
mles de los ventisqueros de Poyehuapi, Sun Rafael y otros, no
ménos que para la de pizarea, que abunda en las costas, la pes-
quierin, ln conservacion de mariscos y Ta caza de lobos de mar.

Establecidos alganos centros indnstrinles en aquellos archi-
piélagos, el mismo curso de lns cosas exijiria la habilitacion de
algnnos de los puertos esteriores como Low. Refujio, Otway, y
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por consigniente la radicacion de poblaciones fijas en cada nno
de ellos, lo que daria grande importancia a esos escelentes puer-
tos. Los bugues averiados en el mar arribarian a ellos, lo que
les proporeionaria un impunlso no insignificante y activaria su
comercio. Los citados puertos y otros varios de ficil acceso para
los buques de vela, estan llamados a facilitar la navegacion y a
ser los verdaderos almacenes de la industria de aquellas co-
marcas.

V.—Se ha mirado con desden inconseciente los archipiélagos
al sur de Chiloé, desde hasta cierto pnnto. de vista justificabile,
si tomamos en cuenta las informaciones dadas sobre ellos en el
siglo pasado y en los tiempos de nuestra emancipacion politica,
no menos que las apreciaciones de viajeros ilustres como el al-
mirante Fitz-Roy, Darwin y otros, que no pudieron darse cuenta
de la importancia de aquella rejion insular, que estudiaron mnui
a la lijera.

Hagase de los citados archipiélagos un departamento, dotese-
les convenientemente, segun sus necesidades, dénseles ciertas
garantias y franqnicias que faciliten sn inceremento y desarro-
llo; proporeidnenseles medios de comunicacion con el norte de
la Repibliea, y en cortos afios se formaria con los archipiélagos
reunidos una nuera provincia maritima y el emporio de nnestros
mejores marinos, edncados en el mas tempestuoso de nnestros
maresy.

Pues bien, esta estensa y prodnetiva zona maritima que hace
mas de veinte afios reclamaba la mas preferente atencion del
Estado, permanece estagnada por falta de nna colonizacion me-
tidica, de una proteccion decidida de los poderes piiblicos y de
una division administrativa conveniente.

Agregados esos numerosos grupos de islas al departamento
de Castro, el caal comprende toda la parte sar de la grande isla
de Chiloé y las islas sitnadas al snr del departamento de Quin-
chao, no han podido ser medianamente atendidos por la antori-
dad administrativa. Bl desarrollo Jento y raquitico que han
tenido algnnas de esas islas se debe al esfuerzo particular de
pobres industrinles; pero tal es ln fuerza intensiva de dicho
territorio, que ha obligado al Gobierno a habilitar como puerto
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: la caleta de Puerto Low (1). 8i la colonizacion se habiera
Hevado veinte afios atrasa esos archipiélagos, hoi serinn asiento
de una prospera y rica provincia maritima.

Por falta de esa misma colonizacion y proteceion decidida del
Estado, ba muerto la colonia establecida en ol Palens, situnda
en el continente, precisamente frente al estremo norte del wr-
chipiélago de Ins Guaitecas, perdiéndose esfuerzos que con esa
proteccion habrian permitido aclimatar la colonizacion y desa-
rrollar las indastrias ganadera, pesquera y la de madera.

Y si esto ba sncedido con una colonia ya establecida, a la
cnal no se llevaban eolonos, zqué ha podido esperarse de la pro-
teccion y nmparo del Estado para todos los territorios v los
hermosos valles regados por los rios pataginicos que solo ahora
despiertan interes porque nos son disputados por la Repibliea
Arjentinn?

Hace treinta anos que el eapitan Simpson, el primer esplora-
dor del Aysen, pedia al Gobierno de Chile que enviara eoloni-
zacion o los fértiles valles regados por ese vio navegable para
embarcaciones menores, y solo ahora ba venido o verse ia con-
veniencia de esa medida porgue nos lo disputa la Repabliea
Arjentina. Otro tanto sucede con los valles sitnados al norte
de ese rio, regados por el Cisnes, el Yelcho o Futaleufu, el
Puelo, el Manso, ete., ¥ los que se hallan al sur del Aysen hasta
el paralelo de 52°, que son materia de esploraciones y de reco-
uocimientos, solo cuando el Arbitro tiene sometidoa sn fallo Ia
pertenencia de esos valles chilenos.

" Pero a fines de 1897 y principios de 1808, sncedic un caso
tipico de proteccion gubernativa para el territorio anstral. Se
pidieron propuestas para el arrendamiento de Jas islas Welling-
ton, dotes de ser esploradas convenientemente, pnes apénas se
conocinn sus contornos. El resultado uo se dej esperar. Verifi-
cado el remate, algunos de los sabastadores, halagados con ri-

(1) El decreto respective dice asi:

aN.* 3,021, —Santiago, 27 de woviembre de 1000.—Vistos estos anteceder-
tes, decreto: «Habilitase como puerto menor I calota de Puerto Low, en
donde funcionaré una Tenencia de Aduana dependiente de la de Ancud, y
que seri servida por un Teniente Adwinistrador y un marinero, con el
sueldo anual de 720 pesos ¢l primero y 270 pesos el segundo, Thomese razon,
comunfquese y publiguese. —Eunizoniz, —Nicolis ¢ sonsales Eow
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suefins espectativas, se dirijieron a reconocer ln isla grande del

, ¥ no encontrando lo que su fantasis les habia sujerido,
volvieron desalentados, perdiendo tiempo vy capitales. y lo qne
es mas importante, desacreditando lns condiciones reales y po-
sitivas de esas islas, para las industrias qne pneden establecerse
en ellas, despuesde algnnos trabajos preliminares, como pudo
constatarlo el injeniero don Julio Acuiia Castro, empleado de
Ia Oficina Hidrogrifica, euvindo en aquella temporada u hacer
un reconocimiento de la isla, el que efectud de una manera mui
somera por falta de tiempo y de elementos adecuados para el
objeto.

Nos hemos estendido demasiado en Ja cita de estos antece-
dentes, sin aducir otros que atafien a las islas de Lenox, Nava-
rino y demas de los grapos cercanos al canal Beagle (de que
nos hemos ocupado en otra parte), para manifestar con hechos
positivos, que la fulta de division administrativa, de funcionarios
encargados directamente de atender y hacer progresar los terri-
torios australes, ha traido consigo, fuera de otras causas, el
estagnamiento y el abandono de rejiones tan vastas como rieas
qne podrian ser un factor poderoso de riqueza vacional, si estu-
vieran administradas y convenientemente esplotadas.

Estos antecedentes: justifican bastante, a nnestro entender,
las ideas que deben tener en vista los poderes piblicos al erear
la provincia de Magallanes v tratar del mejoramiento de la zona
anstral. Esas ideas podrian condensarse asi:

1.* Se segregan de la provincia de Llangunihne los territorios
sitnados al sar del estero Coman v rio Bodudagiie;

2.* Se segregan del tecritorio de Magallanes los territorios
continentales situados al norte del paralelo de 51°,

3.* Se segregan de la provincia de Chiloé los archipiélagos de
Guaaitecas, Chouos y Taitao;

. Se erean tres Territorios de Colonizacion, que pueden ser
el asieuto de tres futaras provincias, ¥ que se denominardn:

a) Territorio de las Guaitecas, que comprenderia todas las
islas situadas al sur de ln grande isla de Chiloé hasta el para-
lelo de 47°;

b) Territorio del Aysen, que comprenderin los tervitorios si-
tnados al sur del estero Coman y rio Bodudagiie, por el norte,
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de los Huemules, por el sur, entre el mar y la linea divi-

de ngnas que separan de lu Repiblica Arjenting.

_ "-'). Territoric del Backer (1), que comprenderia la parte

- continental entre el rio de los Huemnles y el paralelo de los
51°% y In insular desde el golfo de Penas hasta el estrecho de

Nelson.

52 Becreala Provincia de Magallanes, que tendria por limite
norte, en la parte continental, correspondiente a Chile, el para-
lelo de 51° y en la insular, el estrecho de Nelson, que la sepa-
rarin del Territorio del Backer. En cuanto al limite norte gne
1o separa de la Repiiblica Arjentina, asi como el oriental, serinn
los mismos fijados por el tratado de limites con esa Repiblica
Al sur y al oceidente, los limites de la Provineia de Magallanes
serinn el océano Pacifico.

La provineia de Magallanes constarin por ahora de dos de-
pnrta.lneutoa: Piitae Arenas v Porvenir. Tl ]lrilnﬁru compren-
derin toda la parte continental de la Provineia, y el segundo
ln parte insular,

Livs sublelegaciones y distritos podrinn establecerse tomando
por base la division propuesta por el gobernador don Udrlos
Bories,

La implantacion de este dltimo servicio administrativo, po-
dria verificarse inmediatamente, sin esperar la lei jeneral. con
solo nu decreto gubernativo que asi lo ordenara, v que por el
momento presente, estaria de sobra justificado con los avances
que hace el gobierno arjentino en el seno de la Ultima Espe-
ranza, rejion que formaria parte de una de las subdelegaciones
dependientes de la gobervacion de Punta Arenas.

Para los efectos electorales, la provincia de Magallanes for-
maria una agrapacion con la provineia de Chiloé para la eleccion
de Senador; y los departamentos de Puuta Arenas v Porvenir
con el departamento de Castro para la eleccion de dipntado.
siempre qne segun el censo qne se practicara, no les correspon-
diera la eleccion de an dipatado por la fraccion de 15,000
habitantes a que se refiere el articulo 21 de ln Coustitueion.

En cuanto al personal administrativo de la Provineia de Ma-
gullanes y Tervitorios de Colonizacion de las Guaitecas, del

(1) Esta denominacion podrin modificarse al dictar la lei correspondiente,
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mﬁdﬂprhluwwm o la carestin y a las difi-
eultades inherentes a los territorios anstrales.

Tenemos la mas firme conviccion patridtica, que si se realiza
ana reforma de division politica y administrativa como queda
bosquejada anteriormente, se babria dado un gran paso en el sen-
tido de prestar enérjica ¥ decidida proteccion a los territorios ans-
‘trales. Lo demas lo harian las leyes complementarias aqne nos
referiremos en el curso del presente trabajo y n las disposicio-
nes de cardcter administrativo indispensales, tendeuntes nnas y
otras a colonizar diches territorios, a constitnir la propiedad, a
hacerse construcciones de cardcter piiblico y a fomentar por
todos lo medios posibles el progreso indnstrial y social de agne-
lla vasta y riquisima zona de la Repiblica.

————————etl) P e e
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CAPITULO 11

La primera colonia nacional en el Territorio de
Magallanes

Fundacion de «Fuerte Bilness.—Causas que orijinaron este acto adminis-
trativo.—Su alcance internacional.—Gloria de la administracion Biil-
nes,—Lento desarrollo de Ia colonia.—Su traslacion a Punta Arenas.
—Los primeros gobernadores.—El motin de Cambiazo.—Restableci-
miento del drden.—Asesinato del gobernador don Bernardo Philippi.
—Lios nuevos gobernadores de ln ecolonia.—El motin del 77.—La
nueva era.

La fundacion de aFuerte Biluess en el estrecho de Magalla-
nes, es ano de los actos mas tracendentales verificados por el
Gobierno de Chile, bajo cualquier punto de vista que se le mive,
de drden interno o internacional, de ensanche de la antoridad
v dominacion nacional, considerablemente restrinjida al centro
del pais en los primeros ainos de nnestra vida republicana, de
implantacion de la colonizacion en los territorios mas australes
del pais, de seguridad para la navegacion por aquella ruta ma-
ritima, y hasta como un acto de homanidad, ala vez que de
civilizacion y de progreso, estableciendo un puerto de refujio y
de abastecimiento para las naves de todos los pabellones que
surearan los procelosos mares del sor.

Tal es la importancia capital de los propésitos gnbernatives
que se tuvieron en cuenta al establecer esa colonia y a sus con-
secnencias mas inmediatas; pero si hubi¢ramos de analizar sus
resnltados en el porvenir, en érden al desarrollo de la poblacion,
de las industrias v de la riqgneza en aquella rejion, y al afianza-
miento de la soberania nacional en territorios que se nos han
pretendido arrebatar, habrinmos de declarar desde Inego, que
aquel acto fija nno de los fastos mas brillantes de la historia de
Chile y constituye, por si solo, In gloria de una udministracion
encarnada, robustecida, prestijinda por ln preclara figura mili-
tar y politicn del Jeneral don Mannel Bitlnes.

@1
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Yu hemos relucionado los hechos que trajeron por conse-
enencia la fondacion de «Fuoerte Biluess, al ocuparnos en ¢l
Capitalo XIV de lns esploraciones chilenas a los mares anstra-
les y al referirnos especialmente a I espedicion de don Juan
Willisms al estrecho de Magallanes en la goleta Ancud. Alli
hicimos mérito del acta de fundacion de la colonia en el puerto
del Hambre y de los primeros trabajos ejecntados para su esta-
blecimiento, indicando a la Iijera cudl fué el movil principal
que gnid al Gobierno para echar las bases de esa colonizacion
¢n ¢l estrecho de Magallsnes. Ahora debemos ocuparnos con
mayor latitad de an hecho histérico de tanta trascendencia.

Han sido motivo de algunas investigaciones las cansas que
orijinaron la fundacion de «Fuerte Biluess. El ilustre historia-
dor nacional, don Diego Barrog Arvann, publicd en En Frrroca-
priL del 26 de diciembre de 1899, un interesantisimo articulo
sobre esta materia, en el que esplica cudl fué la cavsa determi-
pante, en su sentir, de la ocupacion del estrecho y de la funda-
cion en ¢l de una colouia chilena, Constitnyendo esta notable
pdjina historica nuo de los fundamentos de esa colonizacion,
habremos de reproducirla integra, vo solo por esa ecircunstan-
ci, sino por su interes jeogrifico. Dice asi:

«Bn 1843, enando Chile fandd sn primer  establecimiento en
el estrecho de Magallanes, todos los territorios denominados
«Patagonins, «rejion magaliavicas ¥ «Tierra del Fuegor, eran
considerados vaenos por los jeogrifos v por los cartdgrafos. En
vano la Constitueion de Chile declaraba que el dominio de esta
Repiiblica se estendia hasta el Cabo de Hornos. En vano tambien
alganos jeogrifos arjentinos sostenian gue el territorio de Ja
(fonfederacion llegaba hasta los confines australes de América.
Los mapas grandes o pequeiios que se publicaban en Eunropa,
fijuban jeneralmente el limite anstral de Chile al sur del archi-
piélago de Chiloé, y el de la Repiblica Arjentioa en las miirje-

nes del rio Negro, En los tratados de jeografia se daban a esos
dos paises aquellos limites anstrales, que aparecen trazados en
los mapas que recordamos. «Como la estremidad de la América
del Bur, que los jeogrifos estin acordes en Hamar Patagonin,
no ha sido venpada por ninguus poteucia, dice nn eseritor mui
competente en estas materias, y como las pretensiones de los
espufioles o este respecto no son reconocidas por Ins  potencius
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‘enropeasy, debia tratarse de esas comarcas en secei
0% Gulndos limitroles (1), en seccion aparte de

«La Espaia, es verdad, en virtad del derecho de descubri-
‘miento, y de le célebre donacion pontificia de 1493, se habia
considerndo duenia absoluta de esos dilatados territorios. En el
siglo XVI (1583) habia fundado en el estrecho de Magallanes
dos establecimientos que desaparecieron de una manera terri-
blemente lastimosa (2). Otras poblaciones foudadas dos siglos
mas tarde en las costas orientales de la Patagonia, no tavieron
nna existencia mncho mas prospera y estable. Despues de estas
desgracindas tentativas de colonizacion, y durante larzos afios,
nadie pensd en establecerse en una rejion que se erein suma-
mente pobre e inhospitalaria, de clima rigoroso e insoportable,
estéril en producciones utilizables y poblada, ademas, por sal-
vajes feroces e irreductibles. Los nombres fatidicos de apais del
Diablos, atievra de la Desolacions, apnerto del Hambres, dados
a aleunos de aquellos terrvitorios, eran suficientes para hacer
abandonar todo proyecto de oenpacion establen,

aPero los progresos subsiguientes de ln jeografia modificaron
dntes de mucho tiempo la opinion desfavorable gque se habia
formado sobre nquellas rejiones. La comision eneargada por el
gobierno ingles de levantar [a carta hidrogrifica de la estremi-
dad anstral de América, las estudid con rara prolijidad entre los
afos de 1826 y 1834, dando nueva y mas completa lnz sobre su
jeografia, sus condiciones de habitabilidad y su utilizacion para
el comercio y para la indnstiria. Los wapas levantados por los
esploradores, asi como las relaciones que escribieron, y que han
dado merecida celebridad a los capitanes Parker King y Fitz
Roy, completados con las notables observaciones del insigne

(1) Advien Balbi, «4bregee de geogrophies, p. 1888, Este mismo concepto
determina la demarcacion de limites asignada a estos paises en los mapas y
en las obras jeogrificas o enciclopédicas publicadas en aguellos afios. Aun
en la Jeografia universal de don Mariano Torrente (Madrid, 1528) se dan
a Chile y a la Repiiblica Arjentina los limites australes de que hablamos
mas arriba,

(2) Vense la historia de esos establecimientos en nuestra Historia Jeneral
de Chile, parte 111, cap. X.—Nuotasde don D, B, A,

Bn las pijs. 72 y signientes de este libro, al hihlar de la espedicion de
Pedvo Sarmiento de Gamboa, se haee veferencia a esta colonizacion.—Nota
el A,
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naturalista Carlos Darwin, que en este caricter formaba parte
de Ia espedicion, vinieron a demostrar las veutajas que el estre-
cho de Magallanes ofrecia al trifico del comercio del mundo
con preferencia ala via del cabo de Hornos, y a dar a conocer las
condiciones natarales de las tierras vecinas, sobre las cnales se
conservaban las ideas que habia hecho nacer el fin desastroso
de Ias antignas colonias (3)."

«Estas informaciones debian exitar ficilmente el deseo de re-
petir las tentativas de colonizacionen el estrecho de Magallanes,
ya que ésta no se crein imposible, y que se comenzaba a atri-
buir aua gran importancia a esa via comercinl. Se poblicaba
entdnces en Paris con el titnlo de «Univers Pittoresquer nna
vasta coleceion de obras histéricas y deseriptivas sobre todo los
paises de ln Tierra. Esa publicacion, que conté con colubora-
dores muni distingnidos, y que llegd a formar sesenta y ecinco
gruesos volimenes, alganos de ellos de mérito duradero, y otros
de eseaso valor, desting seis a la historin v deseripeion jeogri-
fien de América. Kl tomoreluativo a ln parte austral del conti-
nente (Chile, Repiblica Arjentina y Patagouia), funé dado a luz
en 1840, La seccion de ese volitmen qne leva el titulo de aPa-
tagonie, Terre dn Fen, et archipel des Mulonines», fué escrita
por Federico Lacroix, jedgrafo de cierta nombradia; v alli, en

(3) Aanqueen los aics nmedintamente anteriores a la publicacion de
Ias esploraciones de los marinos ingleses se habian dado a luz diversos es-
critos sobire aquellas rejiones, ellos no hacian mas que confirmar las anti-
guas ideas que se tenian acszrea de ellas. El oflebre naturalista d'Orbiguy,
en eartas envindas 1 los periddicos jeogrificos de Paris, dala cuenia de sus
escursiones en la parte de la Patagonia vecioa al rio Negro, que describia
con los mas tristes colores,

«Yo he visto todo 1o que es posible figurarse de mas drido, escribia el 28
de noviembre de 1829, Solo los desiertos horribles del Afriea pueden com-
pararse a esta comarcas. En eambio, un eapitan de buque mercante, Dubaut
Cilly, que pasé por el estrecho de Magallanes en agosto de 1826, describin
maravillado la exuberancia de la vejetacion en los bordes de esos canales,
¥ las ventajas que ofrecian para la colonizacion. El viaje de Dubaut Cilly,
conoeido primero por estractos o abrevisciones que dieron a luz algunos pe-
riddicos jeogrificos, fué publicado (al ménos un primer tomo, finico que he
visto, en 1835 con el titulo siguiente: Voyage autour du monde, prrincipad-
ment i la Califorsia of & lex iles Sandiwich pendamt les anudes 1826 1829, —
Nota de don D, B. A,




47, se lée lo que sigue: a Despues de lo que hemos di-
comprenderi de qué importancia es hoi dia el estrecho
e Magallanes para penetrar en el Ocenno Pacifico. No hai
“duda, en consecnencia, que de aquia algnnos afios esta preciosa

~ comunicacion entre los dos mares seri perfectamente conocida.

Probublemente, ademas. alguna gran potencia enropea pensari

~ fundar en sas orillas, en el interés del comercio, ny estableci-

~miento formal. La triste snerte de la colonin de puerto del
Hambre (1583) es sin duda un dolorose precedente; pero de alli
no se podria dedocir nada para el porvenir. Se ha visto maute-
Herse y wnn prosperar otros establecimientos en lugares mucho
mas inhospitalarios que el estrecho de Magallaves; v colonos
intelijentes podrian sacar nu partido ventajoso de los recursos
yune ofrecen en peces, en cazn, en agna potable ¥ en maderas,
esas bahias del estremo surde la Patagonian,

alnsinnaciones mas dirvectas y francas que éstas, dejaron ver
fintes de mucho que se teataba resneltwnente de estimular o
ocupagion del estrecho de Mugallanes por algunas de lus gran:
des potencias de Enropan. El capitan Duwont d'Urville, en-
cargado por el gobierno frances de un viaje de esploracion en-
lus rejiones eirenmpolares del sur, habia recorrido la mayor
parte del estrecho de Magallunes en los meses de diciembre de
1837 y enero de 18338; ¥ gnidndose por Ins cartas recientemente
publicadas por el almirautazgo ingles (las de Parker King v
Fitz Roy) habia reconocido muchos de los puertos y caletas de
aqnellos canales, ¥ Ias veutajas que éstos ofrecian al comercio
sobre Ia rota del eabo de Hornos, y formado el proposito de es
timular la fandacion de colouias francesas en aguellas rejiones.
wApesar de la triste suerte que tave la colonia de Felipe (15583)
1o es dadoso que ficilmente se podria fundar an establecimiento
en el mismo sitio {pnerto del Hambre); v yo o temeria asegu-
rar que él ]lrosperariu, eseribia uno de los oficiales snperiores de
In espedicion de Dumont d° Urville (4). Bl clima de este pais,

(4) Du Buzet, segundo comandante de In corbeta dstred, uno de los
buques espedicionarios. Las observaciones de este marino que estractamos
aqui, estin publicadas en Inrelacion del «Voyage an pole sud et dans
locéanies de Dumont d' Urville (Pacis, 1841, Tomo L. pijinas 235-40),
Notu de don D, B, A.
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1¢jos de ser tan terrible como se le ha pintado, se acerca mucho,
sezun me parece, al de ln misma zona de Enropa. Las naciones
que podrian acometer esta empresa con mejor éxito, serian las
del norte de Enropa, que se aclimatarian facilmente, Cnalgnie-
ra que fuese la primera que se estableciese, prestaria nn verda-
deroservicio u In navegacion y al comercio, y por intesados gne
fuesen sus propositos, ella mereceria el reconocimiento de todas
las demas naciones, Si durante largo tiempo, In imperfeccion
de las cartus jeogrificas y la falta de pilotos han alejados a los
navegautes de estos parajes, hoi, que nua parte de estas dificul-
tades han desaparecido, hai todavia mui pocos que se atrevan a
aventurarse; porque en caso de enalqnier contratiempo, ellos
saben que se encontrarian desprovistos de recarsos y espuestos
o a morir de hambre en esos Ingares o a correr los mayores
riesgos tratando de Hegar, sea por tierra, sea por mar, a un pais
civilizado. 8i existiese una colonia envopea en el estrecho, esta
navegacion no ofreceria ningnu peligro real, ¥ asi, en tiempo de
paz, se veria a todas las naves que van al mar Pacifico, tanto en
verano como en invierno, preferir este pasaje al del Cabo de
Hornes, porque ofreceria la ventajn de abreviar sn' rota, y la de
evitara los bugnes los peligros de la mar groesa y de las demas
averias qne frecuentemente resnltan al doblar el Caboy.

« Despues de sefialar las condiciones favorables que creia des-
enbrir en esa rejion para el mantenimiento de nna colonia con
producciones propias, el comandante Dn Buzet agregaba: « Yo he
pensado freenentemente que convendria a la Francia emprender
semejante colonizacionn, Segun él, esta empresa no encontraria
dificnltad en Ias condiciones fisicas del pais. «Yo no pienso, de-
cia en segnida, que ningim Estado tenga derecho a establecer
pretensiones de soberania a esta parte de la Patagonia. En nn
tiempo en que la Inglaterra se ha apoderado de todas las islas
sitiadas en la zoua templada, donde se pueden establecer colo-
nins agricolas, ese pais es el tinico en que In Francia pnede fun-
dar o establecimiento de esa clase, y ciertamente no es de des-
denarlos, El comaundante Du Bazet analizaba  tambien los
prineipios a que deberin snjetarse la colonizacion de ese pais,
indicando que alli podrin establecerse nna ecolonia penal que
prestaria grandes servicios a Francian,
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i dm vulh a Fraucia, el eapitan Dumont d*Urville elevado
al rango de contra-almirante, al mismo tiempo que emprendia

In publicacion de su viaje a costa del Estado, proponia al go-

bierno el proyecto de colonizacion en el estrecho de Magallanes,

no solo como nu medio de estender la inflnencia v el poder de la
Francin, sino como nna obra civilizadora v itil al comercio del
mundo. La muerte del célebre navegante, ocurrida el 8 de mayo
de 1842 en la eatdstrofe del ferrocarril de Versalles, no inte-
renmpid aquellos trabajos. Vincendon Dumoulin, el injeniero
hidrégrafo de la espedicion, encargado de levar a eabo Ia pu-
blicacion comenzada del viaje, se hizo el sostencdor del pro-
yecto de colonizacion en el estrecho de Magallanes, y al efecto
prepard una memoria destinada o demostrar las ventajas que
ella produciria; y esa memoria foé favorablemente acojida por
el gobierno frances. Empedado éste en otras emypresas de ese
jénero en la Oceania, vid en el proyecto de Dumont dUrville y
de Vincendon Dumonlin el medio de afianzar In colonizacion,
creando un establecimiento frances que le asegnrase la libre en-
trada al Pacifico, v un apostadero para sus naves que tuvieran
que traficar por aquellos mares.»

«Por grande gque fuera la reserva con que se tratd de este
provecto, el gobierno de Chile fué mas o ménos completamente
informado de todo: v snpo que dutes de mucho tiempo saldrin
de Francia nn bngue que con el encargo de reforzar la escua-
dru francesa del Pacifico, reconocerin el estrecho de Magalla-
nes buseando el lngaraparente para ln fandacion de nna eolonia
¥ que ejecutaria alli nn acto que significase la toma de posesion.
El gobierno chileno sabia, ademas, que en 1840 dos vapores in-
gleses, el Chile y el Peri, enviados para estableceri la na-
vegacion entre estos dos paises con importantes privilejios
acordados en ambos. habia levantado nna actaal detenerse en
puerto del Hambre, que dejaron enterrada al pié de nna colum-
na de madera. Aungne esn acta no parecia tener otro objeto que
consignar nn recuerdo del paso de los primeros buques de va-
por que penetraron al estrecho de Magallanes, se recelaba que
alguna vez pudiera ser invocada como un §igno de dominior.

aAlarmado por estos antecedentes, el gobierno de Chile se
erevd en la necesidad de prevenir el peligro de sérias compli-
enciones internncionales con alguna gran potencia, y de perder
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en definitiva nna porcion del territorio que cousideraba de sn
dominio. Annqne susrecursos eran bastante limitados, habria
podido disponer nna espedicion mas o ménos respetable para
ocnpar un punto central del estrecho y levantar alli un fuerte
que, servido por una regnlar guarnicion, representase la sobera-
nia de Chile; pero en el deseo de evitar gastos que no fueran in-
dispensables, y queriendo ademas no llamar la atencion pibli-
ca dentro y fuera del pais con los aprestos que nna empresa de
ese jénero podia exijir, did a éstos las mas modestas proporeio-
ciones. Alisté una pequeiin goleta que llevaba la band era nacio-
nal, embarcé en ella un piquete de soldados de artilleria, v en
setiembre de 1843 la despachd a tomar posesion efectiva de la re-
jion vecina al estrecho de Magallanes. Aunque el jefe titnlar de
la espedicion era el capitan de fragata don Juan Williame, viejo
marino gue servia en la escoadra de Chile desde los tiempos de
lord Cochrane, el verdadero director de ln empresa y del trazado
de la primera poblacion fué el sarjento mayor de injenieros don
Bernardo Philippi, injeniero y naturalista aleman de distingni-
do mérito que habia hecho varios vinjes de esploracion en
Chile, y qne se agregd en Chiloé a los espedicionariosn.

«No tenemos para qué contar aqui los accidentes de este via-
je, i las formalidades con que el 21 de setiembre de 1843 se
hizo la toma de posesion y el establecimiento de una colonia en
¢l logar conocido con el nombre de Puerto del Hambre. Debe-
mos, sin embargo, consignar ciertos incidentes qne faeron refe-
ridos por EL Araucaso, el periddico oficial de la époea (niimero
691 de 17 de noviembre de 1843), en vista de las comanicacio-
nes del capitan Williams al gobierno de Chiles. (5)

sede SESsssssssEmIsmEw L T

«8i por coalgnier accidente, la toma de posesion del estrecho
se hnbiere retardado dos o tres dias, Chile se habra visto en-
vielto en sérias complicaciones diplomaticas que probablemente
no habrian conducido a otro resnltado definitivo que a la pér-
dida de nna porcion del territorio a que nuestro gobierno creia
tener el derecho mas incontestables,

(#) Esta relacion se halla en las pijinas 2089, 210 y 211 de este libro.—
Nota del A,



MAGALLANES, 329

) g

F-’i!ﬂ marinos frauceses del vapor Phadton han disimulddo en
sus relaciones de vinje ln contrariedad qne esperimentaron al
~ verseadelantados por los chilenos, v frustrado asi el proyvecto de
eolonizacion francesa en aquellas rejiones (6). Peroexisten otros
documentos que reflejan la desagradable impresion que aguel
acontecimicnts cansd en el duimo de los que estaban instroidos
de los planes del gobierno frances de fundar wna colonia en el
estrecho de Magallaness.

«En 1844 comenzd a publicarse en Paris por nha asociacion
de jedgrafos y de viajeros, una revista anual de los progresos
recientes en el domiuio de las esploraciones de ese rden. Titn-
libase: Annuaire des voyages et de la géographie. Alli, en las
pijinas 308 y signientes, tratando de las islas Marquesas y del
pensamiento de anexarlas a la Francia, se sefialaban las venta-
jas que para la consecucion de ese proyecto ofrecia la posesion
del estrecho de Magallanes. cuyo elima, se decia, no era, como
se juzgaba, desfavorable a la colonizacion. «El estrecho, agre-
gaba, no pertenecia a nadie, y se podin tomar posesion de ¢l sin
temor de reclamaciones importunas, Por lo que respecta a las
poblaciones indijenas, no habia nada que temer, porqne los pa-
tagones y los fueguinos son las jentes mas pacificas del mun-
do.... La Fraucia, pues, podia y debin establecesse en el estrecho
de Magallanes. El consejo habia sido dado a quien correspondia;
pero ya noes tiempo de segnirlo. Hé aqui que la Repibliea de

(6) Existen dos relaciones francesas del viaje del Phadton por el estre-
cho de Magallanes en 1843. Una de ella es una estensa carta escrita por un
oficial subalterno de ese buque, el guardia marina Bobis, y publicada en el
BoreTiy pE 1A Societé pE GEocrarme de Paris, de setiembre de 1844
La otra tiene por titulo: Jourwal du voyage du eapitain de corbette Maiesin,
camandant du wavire ale Phaédtons, aur iles Marguises et o Taiti, par le do-
troit de Magellan de 1843 a 1845%; y fué publicada en los Awmales maritines
et colanisiles correspondientes a los meses de setiembre y octubre de 1847,
El interes de imbas piezas es principalmente jedgrafo y ndutico; porqee si
bien la segunda contiene un resimen histérico de los viajes practicados por
¢l Estrecho desde sn descubrimiento, no hai alli noticias de valor. Esa rela-
cion deja ver, sin embargo, en ese oficial un marine de merito. El capitan
Maissin, en efecto, halia prestado buenos servicios, es autor de muchos es-
critos, y relativamente joven, fué llamado a desempeiiar el cargo de go-
bernador de la Guayana francess, donde falleeid de fiebre amarilla el afio
1861.—Nata de don D), B, 4.
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Chile se ha apoderado del estrecho, y ha plantado alli sn pabe-
Hon. No sabemos si esta toma de posesion sé ha tomado en pro-
vecho de este Estado o en beneficio de otras potencias; pero lo
que hai de cierto es que ahora no podriamos colonizar la rejiou
magullinica sin lastimar derechos adquiridos, y sin esponernos
a todas las consecnencias de nna violacion de territorio. Nues-
tros lectores apreciarin todo el dafio que este reciente aconteci-
miento cansa a nnestros nuevos intereses en In Oceaniar. Y en
In pijina 357 del mismo voliimen, se decia todavia lo que signe:
alin cuanto al establecimiento de Chile en el estrecho de Ma-
gallanes, se comprenderd toda su importancia si se considera
que ln Francia no tenin mas qne este solo punto intermediario
entre ella y sns nnevas colonias del océano Pacifico.... Diremos
solamente aqii que el gobierno frances tenin In intencion hien
resuelta de apoderarse del estrecho en enestion, y qne se le ha
adelantado la Repiiblica de Chile, que seguramente no trabaja
por su propis cuentas, En Francia se crein que la ocupacion del
estrecho habia sido snjerida a Chile por la Inglaterra, v que
ésta seria al fin beneficinda por aquel acton.

« Bl aiio signiente, el Annuaire des vowages et de la géogra-
phie volvia a hablar de este asunto en el mismo sentido. En la
pijima I de la introduceion, se lee lo que signe: aLa atencion
de In Francia y de sn gobierno ha sido atraida hicin el estrecho
de Magallanes por la relacion de Dumont d'Urville qne ha dudo
T iden del- establecimiento de nna colonin en ese paraje, Un
poco mas tarde, M. Viscendon Dnmonlin, injeniero hidrigrafo
de ln marina, redactd nna memoria sobre esta ecnestion de una
colonia magallinica, memoria que foé sometida a los ministros
de la Marina v de Relaciones Esteriores. No sabemos si se debe
n estos consejos intelijentes la esplomeion del estrecho de Ma-
gallanes recientemente efectuada por el ecapitan Maissin, co-
mandante del vapor de gnerra Phadton. Nnestro gobierno ha
debido quedar poco satisfecho al saber que el Phaifon ha encon-
trado en el estrecho a nna corbeta chilena que aeababa de plan-
tar en el puerto del Hambre el pabellon de la Repiblica de
(*hile. Este acontecimiento, anunciado por nosotros en el prece-
dente volimen de ese Annario, puso término a todos los proyec-
tos que ln Francia habria podido formar paraapropiarse del solo
punto de comnuicacion entre el Océano Atlintico y el Mar del
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A de on de In rejion magalliniea es tanto mas seusi-

- ble enanto que nuestros nuevos establecimientos de la Oceania,
bacian absolutamente indispensuble la oenpacion de ese punto
- por la Frauciar,

«Pero aquellos planes de colonizacion de In Francia en los
archipiélagos de la Oceauia, esperimentaron en esos aiios las
mas desagradables contrariedades. La politica moderada v ann
podria decirse timida del gobierno de Luis Felipe, tavo qne ce-
der ante la actitnd arrogante v provoeativa de ln Gran Bretaiia,
v que desistir de sus proyectos. No tenemos parn qué entrar
aqui en la relacion, por ripida que fuese, de esos liechos, qne, por
lo demas, estin contados con mas o ménos estension por los
historindores modernos de nno v otro pais, y especinlmente por
Justino Mac-Carvthy (A History of our own times, chap. X11I).
por Elias Reguanlt ( Histoire de it ans, 1840-1848, tomo 11,
chap. X1V, XV et XVI, v tomo L1 chap. I, y sobre todo por
Guizot, el ministro feances que intervino en esas negocinciones
( Memoirves pour servir a Uhistoire de mon temps, tomo VLI,
chap. XI). Al eseribir estas pijinas, hemos gquerido solo referir
como In actividad que el gobierno de Chile puso en 1843 para
ocupar del estrecho de Magallanes, salvd al pais de nna gravi-
sima eomplicacion internacionals,

Despues de dar Ia antorizads opinion de don Diego Barros
Arana sobre tan interesante materia, habremos de referirnos o
otros antecedentes qne dan bastante Inz acerca de las cansas
que movieron al gobierno de Chile para establecer aquella colo-
nia en el estrecho de Magallanes.

El Presidente de la Repiblica, jeneral dou Mauoel Bilues,
en su mensaje sl Congreso de 18344, decia a este respecto lo
signiente: :

« Persuadido de las ventajas que acarrearia la expedita no-
vegacion del Estrecho de Magullanes, animando y multiplicando
las comunicaciones maritimas de esta Repiiblica con la parte mas
considerable del globo, ha querido el Gobierno tentar si serin
posible colonizar las costas de aguel mar interior, tan temido de
los navegantes, como wn paso previo que_facilitarin la empresa
de vapores que remolque. Pocos meses mas darin a conocer los
vesultados de esto primer ensayo, que, si es feliz, como lo anun-
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cinn los antecedentes de qne estamos en posesion hasta ahora,
serd wn_jérmen de poblacion y civilizacion en paises que parecian
rechazarlas para siempres.

El Ministro del Interior don R. L. Irarrizabal, en sn Memo-
rias al Congreso, correspondiente al afio 1543, refiriéndose a In
marcha pacitica del pais bajo la Constitucion de 1533, manifes-
taba que era necesario fortalecerla epara que iproduzea todos
los beneficios a que tevemos derecho aspirar,a qne se hagan
efectivos algunos de sus articnlos v a desarcoliar los jérmenes
de prosperidad que otros eucierrans.

«El primero de ellos, agrega, el que contiene una de las mas
importantes declaraciones constitucionales, ha llamado tam-
bien preferentemente la atencion del Gobierno, gqune ha ereido
que casi en vano estarian consignados en nnestra Carta los pun-
tos donde se estiende el territorio de In Repiablica, si esta de he-
cho no los poseia. En consecuencia, ordend a principios del pre-
sente aio que so procediese a tomar, a nombre del Estado, le
posesion real del litoral del Estrecho de Magallunes, donde kot se
verd ya _flamear el pabellon ehileno; y estendiendo sus miras o
atros objetos de gran importancia, proenrd y obtuvo gne con los
funcionarios que debian conenrrir a aquel acto solemue, se tras-
lndnsen tambien a dicho estrecho, un uaturalista ¥ un matemii-
tico intelijente, y varios antignos v distingnidos marinos, a fin
de que, el nno inspeccionase y observare las ecirennstancias to-
pogrificas, el climay la naturaleza de aquellas remotas tierras,
en especinl con respecto a la clase de productos de que sean
mas o ménos susceptibles, practicase mensaras, levantase planos
e hiciese enanto mas fuese preciso para resoleer el problema de
% ¢s 0 no realizable el establecimiento permanente de colonias
industriales en el territorio magaildnico, y los demas reconocie-
sen prolijamente el mismo estrecho o efecto de averiguar si es
posible que sin graves inconvenientes existan en él buques de
vapor destinados a remolear las embarcaciones de cela que qui=
sieran evitar el peligroso transito del Cabo de Hornos; gMrresa
GRANDIOSA QUE DARA UX XURVO skR A Cnine, que felizmente ha
habido ya entre nosotros quien la concibm, ¥ a la que el Gobier-
no prestari todo el apoyo que esté a sus aleances, tan Inego co-
mo por los informes que espera recibiv en breve se persnada de
que ella es axequibles,
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_ wlka espedicion que en una pequeiia goleta construida al inten-
o zarpi de Chiloé con tales objetos, n cnal mas importante, v
en enyo apresto se hizo sentir como en todo el patridtico celo v
esmerada actividad del jefe de esta provincia, annque tuvo sl
gunos contrastes en su viaje, debe haber saludado ya las solita-
rins playas a que dié nombre nno de los mas célebres navegantes
espafioles. Mucha serd la gloria del Gobierro, i correspon-
diendo cumplidamente los resultudos de aquella a sus deseos,
le ¢s dado realzar la de la Repiblica, lerando a cabo LA oBra
MAS GRANDE QUIZA EN CUALQUIER ASPECTO EN QUE SE MIRE, DE
_CUANTAS EX EL DIA PODEMOS ACOMETER!

Por su parte, el Ministro de Guerra y Marina, Jeneraldon
Santingo Aldanate, decia en su Memoria al Congreso Nacional.
correspondiente al afio 1544, lo signiente:

«Bu el dltimo aio legal, el Gobierno ha verificado la empre-
sa de remitir non colonia al Bstrecho de Magallanes con el mui
interesante objeto de probar la posibilidad de establecer por
aquelle parte una via de navegacion entre los dos océunos, mas
breve y sequra gue la que se practica al traves del Caboy.

«Al Ministro del Interior toea esponer las miras que el Go-
bierno se ha propuesto con semejante establecimiento y desarro-
Har el cnadro de halagiiefias esperanzas que desde lnego pro-
mete realizar para tiempos no mui lejanos. Yo debo contraerme
a la parte militar de la empresa que ha jirado porel departa-
mento de mi cargos. :

«Me es grato decir a este propisito. que los oficiales y tropa
empleados en esta aventurera espedicion, se han condneido con
mncho valor e intelijencia. Despues de nna navegacion penosi-
sima y arriesgada por las costas anstrales de la Repiblica, en
donde tavieron no poeas desgracias y contratiempos que arros-
trar, su constancia allané las difienltades, y el pabellon nacio-
nal se enarbolé en las desiertas ensenadas del Estrecho. La co-
lonin se ha estableeido en el puerto de San Felipe al abrigo de
un foerte suficientemente gnarnecido y capaz de resistir los
atagnes de los indijenas; se le ha provisto de cuantos articalos
puiede necesitar aua poblacion naciente, asi para el snstento y
abrigo de los pobladores como para la constrnccion de edificios,
cultivo de lus tierras, crinnza de ganados y otras operaciones
industrinles. Tambien se ha hecho condueir alli nwn intérprete
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]nu‘ﬁdﬂhl In comunicacion con los buques estranjeros, nn
médico ¢on su correspondiente butignin y un celoso capellan que
se empleard en ganar para In & y Ia civilizncion las tribus sal-
vajes de las cercanins. Nuestros buqunes de guerra menores de-
ben encargarse de mantener las comunicaciones con la colouia,
y uno de ellos, especialmente, debe estacionarse en el puerto de
San Felipe para prestara los colonos los anxilios que puedan
necesitar y para hacer reconocimientos y lecantar planos de la
costa. El Gobierno, en fin, no ha perdonado medio de obtener
un resultado favorable a Ja empresas.

«Eu los pocos meses que la colonia coenta ba tenido ocasion
de prestar ausilios a los navegantes que cruzan por aguellos re-
‘motos mares. Viveres, embarcaciones ¥ tropa para defender los
efectos ndntragos de la rapacidad de los salvajes, se han pro-
porcionado a buques de diferentes naciones v se han dado ins-
truceiones mui especiales al Gobernador acerea de la hospitali-
dad cordial y franca que debe conceder siempre a los estranjeros
que arriben al establecimientor.

Foera de estas antorizadas opiviones y antecedentes acerca
de la fundacion de la eolonia chilena en Magallanes, hemos
tratado de inguirir en otras fuentes, en los archivos de gobierno
o particnlares, las cansas orijinarins de este snceso trascenden-
tal, y ereemos haber llegado a sn razon determinante y a los
mitltiples acoutecimientos que vinieron a impulsarlo o jastifi-
curloante la opinion piblica, porgne en aguellos afos que la
opinion piblica era mas parsimoniosa en sus actos ¥ mas cir-
canserita a un radio determinado de personas, era a la vez mas
respetada por los gobgroantes y se le daba cnenta de los actos
administrativos y se le justificaban los gastos mas minimos de
un presupnesto que no alecanzaba a 3.000,000 de pesos.

De esta investigagion se deduce que el jeneral Bilnes tenia
el propdsito de ocapar el estrecho de Magallanes, estableciendo
en él la colonizacion nacional, desde que subié a desempenar
lus elevadas fuuciones de Presidente de la Repibliea, Existe
constancia de este propisito en una correspondencia gne tuvo
con el jeueral O'Higgins, a la sazon en Lima, quien se mani-
festaba tambien mui entusiasta partidavio de tal ocnpacion.
O’Higgins eseribié al jeneral Bilnes dos o tres cartas sobre
este asunto, nprobando la idea y estimnldindola para el progreso



‘nacional, -_N..O 8¢ han podido obtener las cartas del Jeneral Bal-
nes a O'Higgins en que participaba sus ideas al respecto, pero
el contesto de ellas se dednce claramente de las cartas de esie
iiltimo,

£Qué movia al jeneral Bitlues para establecer esa colonia en
el estrecho de Magallanes? Era el simple deseo de poblar aque-
llos parajes que en la conciencia nniversal eran inhabitables?
Indudablemente né. Habia en ello nu alto interes de soberania
nacional puesto de relieve en la fijacion de los limites del pais
en =0 estremo uorte,

El gobierno del jeneral Bilnes se habia iniciado en sus ele-
vadas funciones, diciendo: «La jurisdiccion de Chile llega hasta
el grado 23 de latitad ¥ no permitivé el ejercicio de ninguna
Jurisdiceion estraiia al sur de ese grado. Como se sabe, Bolivia
intentd en varias ocasiones burlar esn declaracion del gobierno
de Chile establecidn en una lei de la Repiblica, pero siemypre
fué veprimida por el gobierno chileno, aun por ln fuerza, lle-
gando a ponerse en estado de guevea lus velaciones entre ambos
paises,

De manera que el gobierno del jeneral Bilnes procedia de
nnn maners lGjiea y cousecnente con el proposito de fijar hien
la soberania en todo el territorio qne nos legara el wti posside-
tis de 1810, estableciéndoln en el norte como en el sur, con tun-
ta mayor razon en el sor, cnanto la Constitneion misma indi-
eabu que la soberania de Chile aleanza hasta el eabo de
Horuos, indicacion jeogrifieca mucho mas determinada, por
cierto, que la de «Desierto de Atacamas que fijaba el limite
norte.

Tan de manifiesto se halla este elevado propisito del gobierno
del jeneral Bilnes, que casi simultdneamente hacia acto de so-
berania en los territorios situados al sur del gradoe 23, por medio
de lu escuadra nacional, como lo hacia en el estrecho de Maga-
llanes, por medio de la goleta Ancud y de la fundacion de
aFuoerte Bilues».

La ides, pnes, de establecer Ia colonin en el estrecho, o de
ocaparlo, respondia a un alto proposito de soberania nacional.
de fijar bien todos los puutos adonde se estendia esa soberanin
a fin de evitar en el futnro discusiones y pleitos sobre limites,
Bsu idea y ese proposito estaba ineubudo en el gobierna del




jeneral Bilnes, desde que este ilustre mandatario inicié su ad-
ministracion, de ello dan testimonio las cartas del jeneral
O'Higgins y, consecnentemente, la fijacion de la frontera norte
del pais.

De tal manera qne el envio de nna espedicion francesa a ocu-
par el estrecho de Magallanes, de que tavo conocimiento casual
don Andrés Bello, ¥ a la que se refiere don Diego Barros
Arana en el articulo citado, no tavo otra importancia que el de
apresarar ¢l despacho de nn bugue a hacer acto de soberania en
nn territorio que nos pertenecia y que se pretendia ocnparlo por
nna pacion estrafin;asi comolus esplicaciones dadas por el jeneral
Biilnes en sn mensaje de 1844 y por los ministros Irarrizaval
vy Aldnnate, que hemos citado anteriormente, no foeron sino
las razoues ostensibles que justificaron ante el piblico el gasto
que se hacia enviando aquella espedicion al estrecho de Maga-~
llanes en nna époea que, como hemos dicho, el presnpuesto de
gastos solo aleanzaba a 3.000,000 de pesos. Estos son acci-
dentes secnndarios que precipitaron ln medida gubernativa de
ocupar la rejion anstral del pais, ante la idea capital, anteel
propsito deliberado, consciente y patridtico de fijar perfecta-
mente bien la soberania nacional tanto en el norte eomo en el
sur, que tuvo aquel mandatario, a fin de evitarse en el futuro
complicaciones internacionales.

1Ah! 8i los gobiernos posteriores hubieran continnado esta
gran politiea nacional, si habieran desarrollado la eolonizacion
en todos los estremos del pais, si hnbieran ocnpado el suelo
como lo hizo el jeneral Bitlnes, Chile seria hoi duefio de toda la
Patagonia, de toda la Tierra del Fuego y de la Pana de Ata-
cama; no habria habido transacciones indecorosas como la de
1881 ni entrega de la Pana, porqne asi como se nos respetd la
oenpacion continnada y de hecho de Punta Arenas por espacio
de 42 afios, asi tambien se nos habrin respetado todas las de-
mas, ¥ en el caso que asi no hubiera sncedido, no habria habido
tribnual arbitral gne nos hubiera desconocido nnestro derecho,
en el cago de someter a arbitraje semejante derecho, ni el pais
habria permitido sn congnista, pnes habrin defendido su terri-
torio con las armas en la mano.

La fundacion de «Fuoerte Bilnes» o de Punta Arenas nos sal-
véide perder toda la Patagonia y toda la Tierra del Fuego, y
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‘esta es la importaneia mayor de aqnel suceso trascendental que
cubre de gloria ln administracion del bravo jeneral que wo
cedid ni transijio sobre uua pulgadadel territorio de la Repi-
‘blica y que lo defendi en toda ocasion con su victoriosa espada.

Pero cuando se ve el camiup recorrido por una colonia esta-
blecida en condiciones tan modestas, pero con propdsitos tan
sanos y elevados, hasta hoi que es asiento de nna riea. florecien-
te y cosmopolita poblacion, que irradin s actividad a los cam-
pos, alas minas, o las was varindas ivdustrias v al comercio de
ambos mares, a pesar de que darante treinta y tantos afios se
le estagnd y desprestijio diandole el cardcter de colonia penal;
enando se contempla la larga cuestion de limites cou la Repi-
blica Arjentina, se recnerdan sus inanditas pretensiones al es-
trecho de Magallaves y a toda la Patagouia y Tierra del Fuego:
cnando se palpan sus atrevidos avauces en la linea de frontera
establecida por el tratado de 1881 v sus fandaciones en terre-
nos indisentiblemente chilenos: enando nos dispnta valles v es-
tensos territorios bafiados por nuestros rios, a titulo de que no
tenemos una ocupacion efectiva del suelo y ellos la tienen en di-
versos pnntos; enando palpamos y sentimos todo esto v vemos
nuestros arsenales llenos y nuestras arcas nacionales vacias en
mas de 100,000,000 de pesos, gastados en armamentos para de-
fender 100,000 kilémetros cnadrados, nuestra gratitnd y admi-
racion sube de punfo por aquel ilustre Presidente de Chile qne,
mediante la fandacion de a«Fuerte Biilness, cou el envio de una
frajil goletay de diez soldados, salvd juuto eon 200,000 kildme-
tros de territorio, el honor de Chile y su soberania al estrecho
de Magallanes.

Entdnces nnestra gratitnd y admiracion buscan el medio de
tributarle un homenaje nacioual imperecedero, pidiendo que la
estitna acordada por el Senado para perpetuar la memoria del
Jeneral Bilues, la sancion de cuya lei ann pende de la Ciimara
de Diputados, se erija en aquella colonia fundada por él, que
o< hoi nna eindad floreciente, capital de toda la rejion anstral v
que madana serd de la Provivers pe Macaruases. Asi se ha-
rin nn acto digno de aquel ilustre mandatario al propio tiempo
que una manifestacion universal del grado de progreso y de ci-
vilizacion aleanzado por la eindad mas anstral del globo.
a2



LR F S R L B (‘:'_-'. y

338 ADMINISTRACION B INDUSTRIAB,

Pero si nn espiritn centralizador y estrecho ordenara que esa
estdtun se erijiera en Santiago, uos alientn la confianza de que
el espiritn civico, agradecido y emprendedor de los habitantes
de Magallanes, enmplird en no lejuno tiempo con el deber de
levantar en In plaza principal de Punta Arenas la estitoa que
recuerde a todas las jeneraciones la fundacion de la primera co-
lonia chileus en el estrecho de Magallanes en la fignra uoble ¥
varonil de aquel espiritn snperior.

Los primeros afios de la colonia

Los primeros aiios de Ia colonia de «Fuerte Bilves» fuerult
tan peuosos como inciertos para el éxito de la fandacion hecha
por el Gobierno de Chile. Lo lejano del establecimiento, el de-
samparo del lugar, las inclemencias del tiempo, Ia falta de vida
¥ movimieato, fueron otros tantos motivos para que trascorrie-
ran esos aios en medio de nna monotonin desesperante para los
infelices pobladores del estrecho de Magallanes, El ravo pasu-
je de algnu buque, era lo unico que venin o perturbar la triste
quietud de aquellos enatro soldados destacados en la parte mas
anstral del continente en resgunardo de la soberania nacional.

Despues de aqnel solemne suceso de haber afirmado la ban-
dera de Chile con 21 cationazes y de haber colocado el acta de
toma de posesion de los estrechos de Magallancs, como dice el
doenmento orijinal reproducido en la pajina 211, hemos visto
los trabajos preliminares ejecutados por In goleta Ancud en el
puerto de San Felipe para echar las bases de «Fuerte Bilues»
v los lijeros estadios practieados por don Bernardo Phillippi ¥
por el piloto don Jorje Mabon. Eu seguida ln Ancud abandond
aquellos parajes dejando instalado al teniente Gonzalez Hidalgo
con sus siete artilleros ¥ las mujeres Venauncia Elgueda v Ve-
nancis Lopez, que fueron los primeros pobladores chilenos del
estrecho de Magallanes.

Al afio signiente de la fundacion, llegd a hacerse cargo de
«Fuerte Bilnes», el primer Gobernador nombrado por el Go-
bierno de Chile, ¢l teniente eoronel don Justode In Rivera, quien
Hegd o Ja colonia en el invierno de 1844, en union de 1 médi-
co, de un eapellan, de nn intérprete para comunicarse con los
bogues estranjeros, y de nna guarnicion de 60 hombres. Con
este continjente la colonia tomé mayor incremeuto, viéndose aun
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immhﬂn con lus mujeres de los soldudos, con algunes eolonos

5 h Chiloé y con algnnos relegados enviados alli por el Gobierno.

" Il Jefe de ln guarnicion, formada por un piquete de artilleria,

- era el capitan don José Manuel Molina, y su segundo, el tenien-

- tedon Erasme Escala que mas tarde fué jeueral de la Repi-
blica.

El gobernador don Justo de la Rivera hizo construir, por la
tropa misma, el lijero fuerte y sus dependencias, que constitn-
yeron los primeros trabajos sérios hechos en la colonia. Consis-
tin ¢l fuerte, dice el mismo de la Rivera en nuna nota al Gobier-
no, en una espaciosn empalizada con parapetos de tierra
conteniendo en sn recinto tres gulpones de madera con diversos
compartimientos destivados al Cuartel parajla tropa.a la Capi-
la, ul Hospital y a la Casa de lu Gobernacion, ademas de otros
departamentos de menor importancia, Eo la parte esterior del

+ fuerte, se construyeron con tablas aserradas en el bosque
vecino gque cuabrin las mirjenes del rio San Juan, Ias chozns
para los colonos y para los confinados y sus familias.

Los colonos se dedicaron a hacer algnuos cultivos, sembran-
do papas y hortalizas; a criar aves de corral, y animales por-
cinos, cabrios, ovejnnos, vacunos v eabalgares, para lo cual se
prestaban tanto los campos inmediatos al fuerte.

Eu estas tareas trascarrieron los primeros anos de la colonia,
sncediendo en el mando de ella. por regreso de don Justo dela
Rivera, el teniente corone! don Pedro Silva, quien se mantnvo
a su frente hastael 6 de abril de 1847,

Al hacerse eargo sa sncesor en el puesto, el coronel don José
Santos Mardones, habia va en la colonia una treintena de ca-
sas, pero no prosperaba y ann estaba sometida a los viveres que
periddicamente conducia a ella algon buque de la naciente es-
cuadea chilena. El nuevo gobernador, penetrado de que el In-
gar no era mai u propdsito para el desarrollo ¥ mejoramiento
de la colonia, hizo varias escarsiones a los alrededores para ver
modo de hallar un punto mas adecaado en donde establecerla
en mejores condiciones. Sus esfuerzos no fueron estériles, pues
encontrd un poco mas al norte de punta Santa Ana, en las cer-
ennfas de lo que se llamaba el rio del Carbon, snaves lomajes,
pastos exelentes, hosques en mayor abundancin que en el.rio
San Juan, mas cantidad de ngun, mayor resguardo o los vien-

el Yy



340 ADMINISTRACION K INDUSTRIAS,

tos, mas suave el clima y la bahin mas edmoda por sn playa are-
nosa v por sn mayor resguardo. Era este Ingar el cabo de San
Auntonio de Padua de Pedro Sarmiento de Gamboa (en 1580),
In Bahia Arenosa de Narborough (en 1761), el Sandy-Point de
Byron (en 1764), o sea, Punta Arcoas actual, sitnado a los
53° 10 de latitod S i 0° 13" de lonjitud O.

Traslacion de la colonia a Punta Arenas
EL MOTIN DE 1851

El corouel Mardones, mandatario emprendedor y activo,
propuso al gobierno la traslacion de «Fuerte Biluess a Punta
Arenas por las razones apnutadas, aprobdndose por éste In me-
dida, Un suceso desgraciado vino a precipitar dicha traslacion,
El 8 de marzo de 1848 se produjo un incendio en la colonia de
aFuerte Biiluess, qne destruyd la mitad de las casas v estuvo
a punto de veducirla totalmente a cenizas. El coronel Mardo-
nes se aprovechd de esta coyantura para hacer inmedintamente
la traslacion, sivviéndose ul efecto del bergautin Cdndor que,
al mando de don Patricio Lynch, se halluba de estacion en
aquellas aguas. A fines de ese mes, quedaba instalada la colo-
nin en su nueva localidad. v de nna manera tan feliz, que al
terminar el afio tenia mas edificios que Fuerte Bilnes en 5 afios
v coutaba con 378 habitantes: los colonos pustoreaban 103 va-
cunos ¥ algunos cabros y cosechaban abundantes y hermosas
papas.

Es justo reconocer que el baen resaltado alcanzade por la
colonia en tan pocos meses, se debia a la actividad del coronel
Murdoues, quien hizo el trazado de la nueva poblacion, distri-
liyd los terrenos entre los colonos y no se dié descanso para
gue la edifieacion se hiciera con la mayor rapidez. Esta misma
actividad desplegd durante todo el tiempo que permanecid al
freute de la gobernacion de Magallaves (1), al punto que en
1851, la colonia contaba con 700 habitantes; habia diversos
edificios fiscales, como la easa de la gobernacion, hospital,
iglesia, eseneln, ete.; se habia construido un lijero muelle para

(1) Durante la administracion del corone! Mardones se erijic en gober-
nacion maritima o Magallanes por la lei de 30 de agosto de 1818, que estu-
blecié el Departamento de Marina,
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- necesidades mas apreminutes el embarque y desembarque
~ de personas y bultos y se habian mejorado todos los servicios.
- Si el gobieruo del jeneral Bilues tiene ln gloria de haber
Afundado la colonin de Magallanes, con todas sus trascen-
~ dentales consecuencias internncionnles v de orden interno,
~ al coronel Mardones le corresponde tambien nua parte de esa
~glorin, pues él fué el anxiliar activo, intelijente ¥y emprendedor
que la establecit en el mejor lugar y en las condiciones mas fa-
vorables para que prosperara entregiaodola a su sncesor en
feanco y seguro desarrollo, .

Pero algunas medidas inconsnltas del nuevo gobierno que se
inicio en 1851, a la vez que la poca sagacidad y cordura del
gobernador que sucedio al coronel Mardones, fueron causa del
aniquilamiento y easi completa destruccion de la colovia, al
propio tiempo que de uno de los mayores crimenes ocurridos en
América. '

El gobierno deporté a Mugallaues mas de 300 individuos
por eansas politicas o militares, entre los cuales habia deserto-
ves (e los cuerpos del ejército y siete sarjentos del batallon
Valdivin, que se habian sublevado el 20 de abril de 1851, y que
condenados a muerte, fueron indultados y relegados a Punta
Arenas, Todos estos confinados, jente dificil de gobernar, eran
enstodindos por 70 howbres de nua compaiiia de artilleria, la-
madn la fije de Magallanes, organizada en Santiago a fines
de 1850,

El gobernador que habia entrado a suceder al coronel Mar-
dones, era el capitau de fragata don Benjamin Muioz Ga-
mero, marino tan intelijente como ilustrado, que se habia hecho
notar en In escnndra inglesa v despues en Chile por sus esplo-
raciones en el sur, a las cuales nos hemaos referido en las pijinas
216 y 217, El capitan Maioz Gamero, no acostumbrado a go-
bernar un nicleo de jente tan heterojénea como ern la que se
habia reanido en Panta Arenas, compnesta en gran parte por
eriminales vulgares, por desertores de los coerpos v por revo-
lncionarios que alli fermentaban en sus malas pasiones por el
trubajo a que se les sometia, fué vietima de ln improdencia del
gobierno de relegar tanto eriminal & un lngar tan lejano, qne
w6 contaba sino con una waurnicion de 70 hombres y que no po-
dia vecibir anxilios inmediatos, pues vo siempre habia alli bu-
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ques que hicieran el servicio de estacion de nna manera mas o
menos permanente.

El descoutento natural entre los individnos que se hallan en
condicion de presos y relegados, la malquerencia qne tienen a
toda antoridad qne para ellos es su opresora, a la vez que el
trabajo & que se sometia en la corta y elaboracion de maderas
a los confinados en Ponta Arenns, trajo por consecuencin el
aprovechamiento que hicieron espiritus malvados para fraguar
un motin que estallé en la noche del 16 al 17 de noviembre de
aquel afio y que trajo consigo la destruccion de la colonia y los
erimenes mayores: el fuego, el robo, el asesinato, las torturas:
todo enanto pueden imajinar los espiritus mas depravados.

No entraremos nosotros en In narracion de semejantes snce-
s0s que svergitenzan la historia nacional y que trajeron un des-
prestijio jeneral para la naeiente colonin de Pnnta Arenns.
Solo diremos, para segnir en ln hilacion cronoldjica de los
sticesos de Magallanes, que la mayor parte de los edificios -
blicos y particulares fueron incendiados, destrnidos y saquea-
dos, primeramente por los revoltosos y despnes por los indijenas,
dos bugnes fueron villanamente robados y veinte vietimas, entre
ellas el gobernador Mufioz Gamero, fueron inmoladas al foror
perverso v aleohdlico de nn teniente Cambinso y de sns infames
secnaces, que no alcanzaron a pagar con sn muerte en el pati-
bulo lo erimenes que cometieron y la afrenta que arrojaron so-
bre el honor y la civilizacion nacional. (1)

Solo en los primeros dias de enero de 1852, casi a los dos
meses de haber estallado el motin, vino a tener conocimiento el
gobierno de Jo qne ocnrria en Pnnta Arenas. [Tan apartada es-
taba aquella colonia de la nccion de las antoridades centrales
del pais! Inmediatamente envio los bugnes Meteoro e Infatiga-
ble, a restablecer el rden ¥ a apresar a los enlpables, Estos bu-
qnes se unieron al Virago, de la marina inglesa, qne habia pa-
sndo por Punta Arenas y recibido viveres y verduras de los
revoltosos sin sospechar lo que sncedia en tierra. El Virago
tomd a remolqne a los bagqnes robados por los revoltosos v los

(1) La historia del motin de Punta Arenas del afio 51 ba side contada
por varios historindores, principalmente por don Benjamin Vienda Mae-
kenna, en un libro mui dramitico titulado: Cambinso,



MAGALBANYS, : 343

-

raiso, en donde ¢l Gobierno tndemnizd a los perju-
dos, miéntras que el Moteoro y el Infatigable recojian a to-
los infelices que habian huido de Punta Arenas o que se
att desparramados en fns costas del estrecho y yolvian
~ despues espies a ese mismo prierto.
e Don Bereardo Philippi.—Su muerte
El 15 de mayo el Gobierno nombrd gobernador de Magalla-
~ ues al teniente coronel de Tnjenieros don Bernardo Philippi, el
} mismo que habia acompaiado a don Juan Williams en la fun-
i dacion de «Fuoerte Biluess, y qne n sus condiciones de caricter
~unia el conocimiento de la rejion. Bl Ministro de Marina de 1852
“decia al Congreso en su memoria de aquel ano:

wAleceionndo por In espericucia v en el estudo aetual de co-
sas, ¢l Gohierno ha dado al establecimiento de Mngﬂ]lnnrs nn
nuevi urganizac.ion y hia znrpndu val In h{fﬂﬁ_f}ﬂbh', condneien-

! f].ﬂ Iﬂ nnevo gﬂbernmlur._ con unn glltll'uit'inn v.nmpnustu de nnos
SUindividuos de tl'{.l]h'l. los Gtu[:Icll.u.]l_m ¥ oficinles necesarios ¥
algunos poblidores voluntarioss.

w Lans mirns del Gobierno respecto de Magallanes sons mante-
ner ocu]m.;lo militarmente uquel punto avanzado de nuestro te-
rritorio, enya importancia no puede desconocerse; quitarle el
eavicter de presidio, ann para el delito de desercion que era ¢l
iinico que con destierro alli se eastigaba, v fomentar la esplota-
cion voluntaria del earbon mineral y otras industrias que alli
puede lHevar la mano del emigrador,

El nnevo gobernador Hevd consigo nu piguete de 25 soldados
con sus clases respectivas; contratd trabajadores en Valdivia
para que fueran a reconstruir los edificios v estimald a algunos
colonos para que se establecieran en Magallanes, El 18 de agosto
llegd a « Fuerte Biluess, encontrindolo casi totalmente des-
truido con solo 2 cafiones en buen estado ¥ algunas casas en pié,
Alli encontrd ademas seis de los antiguos presos que habian
sido abandonados por Cambinso v a los cnales se les indultd,
Al dia signiente Hegd a Puuta Arenas, convertida en un cemen-
terio en ruinas, pues. como lo hemos dicho ya, lo que no habian
incendindo y destruido los revoltosos, lo habian hecho los in-
dios. :

La taven de reconstruir los principales edificios fué abroma-
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dora, pero al fin, el 2 de setiembre de aquel afo, pudo el gober-
pador Philippi enarbolar de nnevo la handern nacional en ef
faerte de Punta Arenas y celebrar dignamente el proximo ani-
versario patrio.

El sefior Philippi se dedicd con empefio al restablecimiento
de Ia colonia, para lo enal solicité del gobierno los anxilios ne-
cesarios en nna comunicacion tan detullada como concienzuda.
Pretendit hacer trabajos serios en las minas de earbon y atraer-
ge In amistad de los indios, en lngar de castigarlos por el sa-
queo de Punta Arenas despues del motin, magnanimidad que
no foé comprendida ni apreciada por los indijenas, los cuales le
dieron muerte poco despnes en las inmediaciones de cabo Ne-
gro, en lo qne es hoi Pecket-Harbour.

El triste fin del sefior Philippi fué tanto mas lamentable
cnanto qne era la persona mas couocedora de Magallanes en
aquellos afios y estaba en aptitnd de prestarle los valiosos ser-
vicios de sn intelijencia, de sns conocimientos jenerales y de sn
voluntad.

Los nuevos gobernadores

Asnmid el mando de la colonia el eapitan de la gnarnicion
don José Gabriel Salas hasta el 11 de jnlio de 1853, fecha en
que el Gobierno nombré en propiedad a don Jorje Schythe, como
gobernador del Territorio de Colonizacion de Magallanes, eri-
jido como tal por el Ejecutivo por decreto de Sde julio de aguel
afio.

No podia estar en sitnacion mas atrasada y triste aquella
colonin que el coronel Mardones habia entregado prispera, ¥
qne hoi es asiento de nna poblacion tan nnmerosa v de nna ri-
queza tan considerable. No habia alli ni nna oveja ni nn animal
vacnno, Toda la existencia de animales encontrada por el sefior
Schythe en el Territorio de Colonizacion de Magallanes era de 4
eaballos, 1 yegaa, 11 cabros, 50 gallinas y pollos, 5 patos y 2
gansos!

La poblacion aleanzaba a 151 habitautes, descompnesta asi:
18 empleados, 31 soldados, 31 mnjeres v 71 nifos.

Las siembras estaban perdidas; todo era rmina y desolacion.

Tal ern €l cnadro gue presentaba el nnevo gobernador, al
recibirse de lu colonin el 16 de agosto de 1853, para la cual pe-
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n con arjencia qne se le enviaran semillas de papas, de cebada
] ?xlcm 2 vacas y 4 ovejas, «pues vo hai un solo animal
de esa especies,

Uno de los primeros cnidados del nuevo gobernador fué abrir
una escuela con 24 nifios, constitnyéndose ¢l mismo como maes-

tro. En seguida aproveché la primavera parn hacer siembras,
um'mnlﬁ la pesca, empezd ln reconstruccion de la capilla y abrié
un cementerio. Hacia, despues, observaciones meteoroldjicas,
atendin a todos los servicios con partienlur interes, y practicala
censos mui euriosos de la poblacion de Punta Arenas, segun
los cunles lacolonia tenia el signiente nimero de habitautes en
los wiios que se espresan: 1850, ciento noventa y un habitantes;
1860, eciento cuarenta y ceatro; 1861, ciento cuarenta y nucee:;
1862, doscientos dos habitantes. Y

A pesar de estas enalidades del gobernador Schythe, se vid
envuelto en diversas difienltades administrativas, siendo reem-
plazado desde mayo de 1857 a enero de 1858 por don Pedro
Abalos. Habiéndose rehabilitudo con el Gubierno, volvid a desem-
pefiar sa puesto, hasta que se le formdé un proceso, durante el
enal desempeiio las funciones de goberndor el sefor Servando
Corail hasta el 21 de febrero de 1865.

Es de hacer notar durante la gobernacion del sefior Schythe, el
juicio qne merecia a don Antonio Varas lacolonia de Punta Are-
nas, En la memorin que como Ministro del Interior presentaba
al Congreso Nacional en el ano 1856, refiricudose a las facili-
dades que daria o lus poblaciones e indostrias de la vejion de
Nuhnelhnapi nna comunicacion por agna con la Patagonia,
agregaba lo signiente:

«Mas difienltades para su poblacion y cultivo ofrece Maga-
llanes. Sin embargo, no es posible colver afrds. La ocupacion
de ese pnuto lejano, tiene, por varias cirennstancias, nn valor
qne no es posible estimar en los gastos que exije. Aislado y sin
relaciones comerciales qne estimulen al tralmjo, poco promete
por ahora. La linea de vapores por el estrecho, seri siempre
cnestion de vida o muerte para ln colonin de Magailaness.

El 7 de junio de ese afio, el Gobierno nombrd gobernador in-
terino de Magallanes a don Maximiliano Bevavides, durante
enya administracion se hicieron diversas jnvestigaciones neerea
de las dificultades que ¢l gobierno arvjentino creaba alde Chile
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de su puesto el 16 de octubre signiente,

El nueve gobernador contratd colonos en Chiloé y Hevd gran
eantidad de semillas de Valdivia. Al llegar o Punta Arenas se
encoutrd con 53 edificios con capacidad para 200 habitantes.

En el informe que elevi al Gobierno sobre la eolonin, ponde-
raba sus inmejorables condiciones para el desarrolio de la colo-
nizacion, indicando al mismo tiempo la forma en que ésta debia
llevarse & cabo.

«El principal elemento de rigneza, decin al respecto, es ac-
tualmente la ganaderia; pero puede vivalizar con ella mas tarde
In agricultura, la spesqueria, principalmente ln mineria, esplo-
tando las ricas minas de carbon de piedra, sitnadas a 10 kilé-
metros de la poblacions,

« 5] sistema de colonizacion que considero mas  realizable,
agreraba, serin envine guarniciones wilitares de individnos ca-
sados que, estando para campliv su enganche, pudieran ser
licencimdos aqui, convirtiéndose de este modo en exelentes colo-
nos v militares disponibles en caso de alarma, a los cnales se
les distribniviun peduzos de terrenos que, cultivados, les pro-
[mrciunurinn entradas snficientes con que atender a su subsis-
tencin, dindoles la gobernacion semillas, herramientas ¥
animales en eantidad proporcionada para principiar sus labran-
zas, debiendo amortizar sn valor por mensualidadess.

aEste sistemn me parece tan hacedero, que todos los indivi-
dnos de tropa que marchan a Valpamiso, despnes de haber
enmplido sn enganche ¥ que son relevados por otros recien lle-
gados, solicitan como gracia el ser liceuciados aqui, pues con
pesar abandonan este lugar donde poseen propiedades en las
ane tienen siembras, aves domésticas y itiles de labranzas.

El sefior Riobd calenlaba en 10,000 enbezas de ganado alzu-
do, que hau podido desarrollarse en los bosques de la penin-
suln de Brunswick, desde que se dispersaron los existentes en
Panta Arcuas despues del motin del 51 v del cousigniente
abandono de ese Ingar por sus habitantes.

La polilacion que encontrd a s Hegada aleanzaba o 308 ha-
bitautes, siendo s @nico comercio con los indios patagones, a
108 enales vendinn viveres en cambio de pieles de gnanucos,
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vestroces, cisnes, ete. Para activar la industria, el sefior Riobo
proponia la construceion de un ferrocarril a las minas de car-
bon, 1o cnal permitiria su esplotacion y la venta de este articu-
lo a einco pesos la toneladu. Kl costo del ferrocarril no pasaria,
segun sus cilenlos, de 20 a 30,000 pesos. Al mismo tiempo
pedia la constrnccion de un muelle indispensable para facilitar
el embarque y desembarque en el puerto.

A pesar del celo y actividad desplegadas por el seiior Riohd
en el desempenio de sus funciones, hubo de separirsele el 28 de
noviembre de 1867, por dificnltades con el jefe de la gnarnicion
militar, don Maximiliano Benavides, que habia sido Q»lm'n:ulnl‘
iuterino y que, espiritn inquieto, estuvo a punto de producir
nuevos motines, o que por lo ménos, no gnardaba el respeto y
la armonia necesarias con la antoridad de aquel.

El Gobierno se penetrd de la necesidad de que los goberna-
dores de Magallanes fueran militaves, de manera que nombro
en reemplazo del seiior Riobd, al capitan de corbeta don Oscar
Viel.

El nuevo funcionario, al dirijirse a Punta Arenas, llevo va-

rins familias de Valparaiso, en niimero de 64 personas, para
que colonizaran aguel territorio, al mismo tiempo que algu-
nos confinados. En Aunend countraté ademas 38 familias con
170 personas en calidad de colonos.

La administracion Viel

El sefior Viel llegd a Panta Avenas el 6 de febrero de 1868,
desplegando desde los primeros momentos grande actividad
para establecer las familias e iniciar trabajos de todo jénero que
dieran vida a la colonia. Empezd por formar un plano de la
futara poblacion, pues el ya delineado no respondia a necesidad
alguna. Punta Arenas se desarrollaba entinces en tres calles
mui estrechas, sin nivel alenno y torcidas. El formdé nn plano
de 72 heetireas con calles de 20 metros de ancho, cireunvala-
das por avenidas de 50 metros. Esta parte de la futara pobla-
cion la dividié en sitios de 1,000 metros de superficie para los
colonos qus levantaran sus edificios. Formd ademas 23 hijuelas
de 300 metros de frente por 800 de fondo hicia el suroeste de
la poblacion para entregarlas al enltivo de las familias contra-
tadas. B la parte urbana dejo nna espaciosa plaza que bautizd
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con ¢l nombre de Muiioz Gamero para perpetuar la meworia
de la principal victima del motin de 1851,

Bsta distribucion y las facilidades que dié para ocupar el
terreno, fueron aliciente bastaute parn que se establecieran di-
versos comercinntes y para que la colonia tomara mayor voelo
con Ia Hegada de 130 familias chilenns (520 personas mas o
ménos) que, halagadas por esas facilidades y las concedidas por
el decreto gabernativo de 27 de noviembre de 1867—que esti-
mulaba esa emigracion otorgando hijuelas,—fueron a estable-
cerse en la colonia. A fines del afio 68, el Golierno derogd aguel
decreto cesando asi la inmigracion chilena. El sefior Viel pidio
entiuees al Gobierno inmigracion alemana parn Magallares,

El senor Viel hizo practicar trubajos sérios en las winas de
carbon a fin de conocer su eapucidad industrinl, tralajos que si
no dieron buen resultado, permitieron el easual deseubriniiento
de terrenos auriferos en lus mirjenes del rio de las Minas, que
pronto fueron esplotados dejando buenas ntilidades a los ines-
pertos lavadores, '

Eu vista de los resnltados qne dieron los trabajos en las 1wi-
nas, se resolvid dar su esplotacion en licitacion piiblica, obte-
niéndoln el seiior Ramon E. Rojas, por 25 afios, mediunte ¢l
pago de un peso de derecho por eada tonelada de carbon que
estrnjese. En 1870 se hizo el primer embarque de carbon, ¥
hasta 1871, 24 bogues habinn embareado 2,068 tonelndas,

El oro estruido en los afos de 1868-1871 nlennzé o un valor
aproximado a 23,000 pesos.

Por esos afios comenzd mas activamente la pesea de lobos
marinos, la esportacion de maderas ¥ la construccion de em-
barcaciones menores de 4 a 10 toneladas,

La navegacion anments con el trifico de la Compaiia Iugle-
sa de \"a]tnrw. Las importaciones aleanzaron en 1869 y 70, a
R0.314 pesos v la esportacion a 28,136 pesos.

Los servicios piblicos fueron mejor atendidos, la escuela
fué dotada de un preceptor rentado; en el muelle se coloed un
pequeiio furo v, por fin, se cred nna estafeta de correos.

Todos estos factores de progreso v de desarrollo de la colonia
de Magallunes se tradujeron en un anmento considerable de la
poblacion que, en 1871, contabn con 800 habitantes, entre los
chinles se contaban los 40 soldados de la guarnicion de la Arti-
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~ Herda de Marina, gne habian relevado a los antignos piquetes

de artilleria y o In compaiia fija, ndemas de 100 relegados, en

E‘-‘ st mayoria soldados desertores,

E‘-: .

 bonifera de Magallanes ala cnal traspasi sos derechos, prodn-

Esta marcha progresiva continné en los afios signientes. El
concesionario de las minas de carbon, formé nua Sociedad Car-

ciendo 2,404 toneladas en 1574; se estrajeron de los yacimien-
tos vecinos de guauno, 1,700 toneladas; ¢l comercio anmentd en
mas de 100,000 pesos con respecto a los anteriores, figurando
en la partida de esportacion 5,000 cneros de lobos con un valor
de 25,000 pesos. En ese mismo adio foudearon 158 bugues en
Punta Arenas, 8 de vela y los demas vapores. La poblacion,
por fin, se elevd a 1,300 habitantes,

Bl senior Viel trath de establecer la colonizacion en la isla
Dawson y estender la misma, en el contineute, hasta el rio
Sunta (roz, pero estas ideas notuvieron eco en el Gobierno, Sin
embargo, nua y otra idea habria resnelto problemas trascenden-
tales para el éxito de ln colonizacion chilena en Magallanes y
para la dominacion uacional en tervitorios que mas tarde nos
fueron arrebatados por una transaccion diplomidtica inconsnlta.

El seiior Viel fué nombrado comandante de la canonera Ma-
gallanes con fechn 17 de setiembre de 1874, entrando a reem-
plazarlo en la gobernacion de aquel territorio, el sarjento mayor
de artilleria don Diego Dublé Almeida.

La introduccion del ganado lanar y el motin del 77

La administracion del seiior Dublé Almeida se distinguid por
dos acontecimientos de capitalisima importancia gne merecen
¢l mas lato desarrollo: la iutroduccion del ganado lanar como

"base permanente de la indnstria ganaders en Magallaves, y el

motin militar de 1877. Eu cuanto al primero, habremos de tra-
tarlo con minnziosidad en sns miltiples manifestaciones, en el
enrso del presente trabajo, como gue es el fundamento de la ri-
queza y de la colonizacion de la rejion unstral, Por lo que se re-
fiere al segundo, solo lo enmnciaremos, reconociendo que ¢l
merece una investigneion historica especial, que aun no se ha
hecho dmpliamente, y que por diversos titulos se impone a la
considerncion de los hombres de estudio y de los gobernantes.



Pero si esta administracion del sefior Dublé Almeida tiene
esos dos aspectos jenerales especialisimos, o deja de interesar
en otras varindas manifestaciones de su intelijente actividad
para ¢l desarrollo y progreso de Magallaves. Su primer acto
fué prestar decidida proteccion a la instruccion piblica, resta-
bleciendo la esenela que nn snceso desgracindo habia clansn-
rado, mejorando sus condiciones locales y de organizacion,
y abriendo una escuela noctnrna para adultes. En seguida
prestd atencion a los camines, dictd reglamentos de policia, es-
tablecio el alambrado piblico, que no existin en aquella época;
habilitd nu pequefio hospital: inicié diversas construcciones de
caricter fiscal; promovié la inmigracion de colonos suizos y
protejio decidida, hourada y enérjicamente el comercio v la in-
dunstria territorial.

El censo que se practicd en 1875 did al territorio de Magalla-
nes 1,145 habitantes, escluyendo la poblacion indijena. En
aquel nimero fignraban 200 chilotes v relegados, y 300 comu-
nistas franceses que nuestro ministro en el Plata envid como
colonos despues de haber sido rechazados en Buenos Aires y
Montevideo,

Laagriealtara did en esa époea un paso considerable. El eolo-
no sunizo, seiior Alberto Cornis, establecid nna estaneia modelo,
al punto de que en el verano de 1875-1876, pudo cosechar trigo
y cebada, lo que no se habia hecho intes y apénas se ha hecho
despues en Magallanes. Establecid, ademas, nna lecheria mo-
delo, en la que se fabricabaron escelentes quesos ¥ mantequillas
que sartian al pueblo, se vendian a los vapores y ann se espor-
taban a Montevideo.

La industria de la madera tomé mucho mayor incremento.
La industrin del carbon adquirié sa mayor anje con lu constrac-
cion de un pequedio ferrocarril de poco mas de seis millas de
largo. La pesca de lobos dié ganancias estraordinarias, impro-
visandose diversas fortnnas gue permitieron mas tarde el desa-
rrollo de Ja ganaderia, asi como Jas minas del norte de Chile
impnlsaron vigorosamente la agricnltora de la zona central.

La navegacion anmentd considerablemente y los bnques chi-
lenos de estacion en esas aguas, salvaron a mas de 150 viufra-
go8,
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el celo, In n.cl.ividad ¥ el espivitn de progreso del gober-
: .])ublé Almeida, rio se detuvieron ali, sivo que halagado
d desarrollo de las islas Malvinas y comprendiendo que las
. iiemu ¥ el clima magallévicos eran tan aptos para la erianza
ﬁ:l ganado lanar como aquellas islas inglesas, propuso al Go-
- bierno hacer nu viaje con ese destino y con el propdsito de atraer
-' .‘sululerm a los cuales se les concederian tierras y otras fran-
~ quicias,
i El sefior Dublé Almeida hizo sn viaje en la corbeta Chaca-
~ buee, siendo mui bien recibido por las autoridades inglesas de
Malyinns. No obstante, no pndo interesar a aquellos indunstria-
les para que se trasladaran a Magallanes, por ¢l estado de in-
certidumbre qne mantenia a agnellos territorios la cuestion
limitrofe con la Repiblica Arjentina. Se aprovechd sinembargo
aquella oeasion para traer a Panta Avenas alguunos ejemplares
de ovejus que se dejaron en la isla Lsabel lus que fueron el ori-
jen de la gran indostrin que hoi constitnye la viqueza de aquel
territorio.

Iin medio de estos afunes administrativos e indnstrinles en
provecho del territorio de Magallanes, a que estaba tan patrio-
ticamente dedicado el sefior Dublé Almeida, estalld en la noche
del 11 de noviembre de 1877 el segundo motin de Punta Are-
nis, que no tuyo como el primero las cansas aparentes de lu
heterajeneidad de Tn poblacion, la cantidad de relegados mili-
tares, el mal trato que se les daba, la poea goarnicion, ete.,
sino que estallé en el momento mas impensado y sin que mani-
festacion algana hiciera vislambrar lo que se tramaba.

En efecto, en la noche de aquel dia, algunos sarjentos de la
guarnicion, ayndados por los relegados, sublevaron la guardia,
dispararon sus rifles y eafiones contra la goberuacion y otros

- edificios, saquearon la tesoreria fiscal, la caja del cuartel y de
la gobernacion asi como las casas de comercio; destruyeron a
sn paso enanto no podian atilizar, incendiaron ¥ asesinaron, El
fuego destruyd easi todos los edificios fiscales y gran parte de
los particulares. Cuarenta victimas y catorce heridos fueronin-
molados a la zafa brutal de aquellos asesinos y ladrones que en
medio de sus farias grituban: ;Muera el gobernador! ;Vivan los
arjentines!
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Tras de cometer sus infamias, robos, incendios y asesinatos,
los smotinados se lanzaron a la pampa en direccion al rio Sauta
(ruz y Repiiblica Arjentina.

El gobernador Dablé Almeida, que al oir los primeros dispa-
ros salié de la gobernacion a reprimir el motin, no lo consignid,
y ann foé herido por los revoltosos. Logrando escapar en la
wadrngada siguiente, atravesd en 23 horas lu distuncia que se-
para a Punta Arenas de las agnas de Skyring, en doude se ha-
Naba la Magallanes haciendo estudios hidrogrificos y esplo-
raciones, al mando del capitan de corbeta don Jnan Jdsé
Latorre. Inmedintamente se dirijié la Magallanes a Punta
Areuas, & donde llegd en la madrogada del 14 de noviembre
despues de recojer en el trayecto diversos fujitives de la zafia
de los snblevados.

El sefior Dublé Almeida restablecié el érden con la gnarni-
cion de la Magallunes en medio de los escombros de un pueblo
floveciente.

Este motin, como hemos dicho, requiere una investigacion
histériea especial; pero queremos fijar ln atencion a tres cir-
cunstancias reveladoras que los hombres de estado en Chile de-
ben pensar bien para ajustar a algnno de ellos su linea de
conducta en el futuro.

La primera es, que desde hacia afios el gobierno arjentino
creaba dificultades a la colonia de Magallanes, especialmente
con los indios patagones, para lo cual pagaba un sneldo al eaci-
qne Casimiro, una de cuyas hijas se casé con un capitan de cor-
beta arjentino, don Luis Piedrabuena; la segunda es, que los
amotinados daban mueras al gobernador y vivaban a los arjen-
tinos; y la tercera es, que el capellan frai Mateo Maluloki, es-
tranjero, fué preso en la Magallanes por ser uno de los instiga-
dores del motin y por sn conducta inmoral y depravada.

Creo que seria ficil demostrar que In Repibliea Arjentina
puso toda clase de dificnltades a la colonia chilena de Maga-
llanes dntes de la celebracion del tratado de 1881, con el objeto
de qne foera destrnida o retirada, lo qne estnbo a pnuto de con-
seguir en 1877, y que despnes de ese tratado y hoi mismo, pre-
tende por todos los medios imsjinables quitarle su hejemonia
comercial en toda la rejion anstral, lo coal patentizaremos en
el curso del presente trabajo.



e ¢ MAGALLANES, 59

enanto o I actitud, complicidad e inmoralidad del cape-
luloki, tiene sn eximen una importaucia capital '[H.ll‘-n
r los uctos del gobierno de Chile al entregar la isla Daw-
al sefior Fagnano ¢ impulsar el desarrollo, la fuerza y la
iﬁm de los salesianos en Magullaues, hasta que constituyen
‘hoi un problema social, velijioso ¥ comercial de la mayor tras-
- cendencia, que habremos de avalizar al ocuparnos de la isla
- Dawsony de la raza indfjena de lu Tierra del Fuego.
o El gobierno, despues de aguel desgraciado suceso, Hamd al
I__F ~ gobernador, sefior Dublé Almeida, a fin de iuvestigar si le cabia
: ~a este fancionario alguna enlpabilidad en los sncesos acaecidos
~en Magallaves, nombrando gn su reemplazo al coronel don
~ Ramon Ekers, quien desempeiio dicha gobernacion durante los
~ dos meses de licencin qne s¢ le concedieron a aquel. El 6 de
febrero se aceptd la renancia que presentd el sefior Dublé Al-
meida, nombrindose definitivamente para sucederle, al teniente
coronel de artilleria don Cdrlos Wood,

El sefior Wood fué encargado especialmente de hacer un
calenlo de los gastos que demandaria la recoustruceion de los
edificios fiscales destruidos por el incendio o por los amoti-
nados del 11 de woviembre, en los cunles se habia gastado al-
rededor de 100,000 pesos. Eu las esferas gnbervativas se que-
rin conocer aquel dato para apreciar mejor la conveniencia de
suprimir la colonia de Punta Arenas.

No nos consta si este pensamiento tuvo algnn caricter de se-
riedad en el Gobierno, o si =olo fué una idea pa-ajera en algun
funcionario piblico, pero ¢s el hecho que enando el nnevo go-
bernador, sefior Wood, comunied que eon poeo costo se podrian
reconstrair los edificios fisenles de Printa Arenas, y que la colo-
nin volvin a animarse con el comercio, se desechd en absoluto
aquella peregrina idea y se ordend acometer las obras con tran-
quilidad y economia.

Habria sido una falta incalificable del Gobierno si hubiera
reulizado aquel pensumiento, pues ello habrin traido funestas
consectiencins para el pais al njustarse el tratado de limites de
1881, Quizids se hubiera perdido el estrecho v los territorios que
en ln Patagonia y Tierra del Fuego vos dejara aquella malha-
dudy transaccion si tul cosa hubiera pasado,

2
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Pero el seior Wood no solo comnnicnba aguellos favorubles
datos al Gobierno, sino que avanzabm la grata nneva que la co-
lonia tenia ancho campo industrial para la iwplantacion de la
industrin ganndera que empezala a desarrvollarse. Varios co-
mercinutes estranjeros, comprendiendo que esa indnstria podrin
prosperar en Magallanes, y alentados por el gobernador que les
ofrecia terrenos con ese oljeto, fueron a busear ovejas a las Mal-
vinas ¥ las largaron en los terrenos sitnados hicia el ceste de
Pants Arenas ¥ en las islas Isubel, Martn v Magdalena, jene-
rosa y liberalmente ofecidas por el gobernador.

Esta actividad industrial se tradujo en un movimiento comer-
cinl nada despreciable en el afio siguiente al motin del 11 de
noviembre de 1877, El comercio de importacion aleanzd en 1878
a § 8630110 y el de cabotaje a § 22,056.83, 0 sea, un total de
$ 108.357.03. El comercio de esportacion fné de § 4760845,
En las partidas de esta esportacion no figuraba ya el capitolo
de earbon, pues la Sociedad Carbonifern de Magallanes habia
suspendido sus trabajos, abandonando la esplotacion de lus
minas.

A pesar del motin del 11 de noviembre, del descrédito gne
este sneeso habo de traer necesarinmente a la colonia, sn pobila-
cion no se alterd de un modo zensgible, pues, en ese mismo afio
aleanzaba o 1,174 habitantes, lo que proeba que Punta Arenas
podia subsistir, por si misma, con elementos propios de vida,
aun a costa de los dolorosos sacrificios que habin esperimentado,

Liegé el aifio 1879 ¥ con él la gnerra contra el Peri y Bolivia.
Ei comandante Wood fué llamado s desempefiar nn puesto
militar, nombrindose en sn reemplazo, con fecha de 2 de junio
de 18580, a don Francisco R. Sampaio,

La nueva era

Bajo la administracion del sefior Bumpaio se abre la nneva era
de prosperidad y rigneza para In rejion magallinies. El ganado
lanar se aclimata definitivamente; se forman  haciendas impor-
tantes; se efectnan los primeros remates de arrendamiento de
tierras; In poblacion crece y se desarrolla asi como el comercio
¥ el movimiento de Pouta Arvenns,

Ya lns importaciones no superan a las esportaciones como en
los afios nnterioves, Asi, desde el 1." de abril de 1581 al 31 de
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1882 las esportaciones alcanzaron a $ 171,518 y las
iones a § 95,980, Hé ahi el primer efecto do la intro-
don de la industris ganadera en Magallanes,

- El desarrollo de la industria ganadera trajo consigo un aban-
dono completo para la agricultura y las minas de carbon, que no
dabun los resnltados tan positivos y seguros de aguella. Eun
= cambio, las indnstrias de las maderas, lavaderos de ore ¥ pesca
ﬂ‘lﬂbﬂd, tomaron mncho mayor voelo, coustitnyendo nna fiente
considerable de trabajo y de valiosas especniaciones.

Eu aquellos afios empezd el interes por ocapar la isla Daw-
~ son. Diferentes solicitndes se presentaron con ese ohjeto, pidien-
: do la coneesion de lIa tierra para traer 100 fumilias estranjeras
¢ introducir en ella lus industrias gavadera v de maderas, Estas
solicitudes no tuvieron desgraciadamente bueu éxito, perdiéudose
asi una bella oportunidad para colonizar una isla tan estensa y
tan rica que hoi seria el asiento de nna sumerosa: poblacion y
de nn activo comercio.

El gobernador, sefior Sampaio, pretendid establecer en ella
un presidio y desarrollar la colonizacion nacional por todos los
medios posibles, pero estas ideas no tenian nmparo en el Gobier-
no que estaba preocopado de la liquidacion de l» goerra del
Pacifico.

Por ese tiempo tambien (1883), se presentd nna solicitnd por
¢l sefior Gaillermo Haroey, con el objeto de colonizar In Tierra
el Fuego, en la que pedia la coucesion de 170 legnas mediante
el pago por arrendamiento de dos pesos por legua (ménos de
un centavo por hectirea), obligidndose a introducir despues del
tercer afio de ocnpacion, dos familias por legua; mantener 100
animales vacunos y 500 lanares por legna, v pagar 400 pesos
por legua despues de diez afios de arrendamicnto (19 centavos
por hectirea).

El goberuador, seiior Sampaio, informé desfavorablemente
esta solicitud porque se oponin o lu lei de 4 de ogosto de 1874,
- que solo concedin a los colonos 150 hectireas de terrenos planos
y 300 de montaia, y al deereto de 2 de diciembre de 1867, que
dispuso el cobro de 50 centavos de arrendamiento por cada hee-
téren. No estando la solicitud en armonia con estas disposicio-
~ nes, no debia aceptirsele, tal era la opinion del sefior Sampaio,
~ quien concluin su informe diciendo:
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«Uoneeder tanta estension de terreno en una isla inesplorada
y pnrmngmcnh. desconocidog los ramos de industria que
coutengn, es esponer en manos de wn empresario toda la isla.
Hasta ahoea, por los lijeros reconocimientos que se han hecho,
se sabe gne existen lavaderos de oro, mantos de carbon, abuo-
dantes pastos y agua potable. Si los terrenos auriferos en que
abnnda la isla, ¥ que en estos momentos se estudian, ofrecen
atilidad al esplorador, estoi cierto que lu isla se poblari bajo
condiciones mas favorables que las propuestas por dou Guiller-
mo Harocy».

Sin embargo, diez aiios despnes se hacia una concesion de mas
de wn millon de hectdreasa un solo particular, en peores con-
diciones qne aquellas, como habremos de verlo mas adelante.

En los afios de 1881 a 1583 Puuta Arenas, el cabo de Hornos
y varios otros puutos de fa rejion magallinica, fueron visitados
por diversas comisiones cieutificas estranjeras que con el pro-
pisito de hacer observaciones sobre el pasaje de Vénus .por el
sol, hicieron estudios jenerales acerca de ella y publicaron libros
y relaciones mui interesantes que strajeron ln atencion del mnu-
do eivilizado hicia esa parte de Chile,

Bl 25 de noviembre de 1834 se hizo el primer remate de tie-
rrus en Magallanes, mochos de los enales subsisten todavia, v
el Gobierno de Chile empezd a preocoparse de aquella rejion,
como lo aeredita la espedicion de que fué eneargaido el injeniero
don Alejandro Bertrand y a la enal nos hemos referido anterior-
mente,

El sefior Sampaio fué nn impulsador activo e iutelijente del
territorio de Magallaves daraute los afos que lo gobernd; fué
un celoso cantelador de los valiosos intereses qne se habian
puesto bujo sn custodia y snpo armonizar esos intereses con el
progreso y desarrollo de la colonizacion y de Ia indnstria. El
mejord todos los servicios administrativos ¥ propuso una série
de medidas que, desgraciadamente, wo tuvieron aceptacion en
el Gobierno por el desconocimiento en qne se han hallado easi
todos nnesiros gobernantes acerca de Ia rejion magallinica,

Al senor Sampaio le cabe el alto honor de haber desempena-
do aquellas funciones cou honradez y con tine, echando asi las
bases de la administracion chilena en las condiciones mas ven-
tajosas para el desarrollo y progreso de Magallanes.
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# 17 de abril de 1889 fué reemplazado el seior Sampaio
por el jeneral don Samnel Valdivieso,

~ La administracion del sefior Valdivieso se singularizé por

- dos hechos que han influido considerablemente en la constitu-
“gion de In propiedad en Punta Arenas v en el porvenir de nna
~parte de aquel territorio. En el primer afio de su administra-
“eion concedid mas de trescientos sitios nrbanos, no siempre eon
~ In canteln necesaria, v despues jestiond con la mayor actividad
~ ln entregaque se hizo al seiior Faguano de In isla Dawson, ade-
- mas de 5,000 animales y de 6,000 pesos, concesion que habre-
~ mos de examinar mas tarde bajo sus diferentes aspectos.
e Eu 1891 se produjo en Punta Arenas la captura de la Lyack
¥ de la Condell duraute Tn guerra civil de aguel aiio, dejando el
~jeweral Valdivieso la gobernucion en ¢l mes de junio, no sin ha-
her prestado servicios efectivos a la colonia.

Desde entonees se sucedieron en I gobernneion de Magalla-
nes, yu con el eardeter de interinos o propictarios, el teniente
coronel, don Bduardo Moreno; el teniente coronel, dou Daniel

Bricenos ¢l coronel don José Antonio Soto Salas; don Rémulo
Corven ., y. por segunda vez, el seior Bricefio, hasta que en el
mes de agosto de 1892, fué desigundo para ese presto el capitan
de navio don Manuel Senoret.

- El gobernador seiior Sefioret.

Es este indudablemente el periodo mas brillaute de la colonia
chileua de Magallunes, en el que mas se impalsaron todos sus
elementos de progreso vy en el que se ascntd sobre mas silidas
bases el porvenir de toda la rejion magalliniea. No habrd un
solo ncto ni se tratard de una sola materin en el curso del pre-
sente trabnjo, en que ln accion impnlsiva del sefor Sefioret
no se manifieste de una manera enérjica v easi podriamos decir,
decisiva, para el desarrollo de todas lns industrias, para la colo-
nizacion y para establecer todo cnanto importa el desenvol-
vimiento de aquella riquisima rejion.

Una cirennstancia favorable permitin nn feliz advenimiento
al sefior Sefioret en la gobernacion de Magallanes. Acababan de
deseubrivse los lavaderos de oro de lus islus anstrales del canal
Beagle, Lenox, Navarino, Pieton, Nueva, etc., ut.ram)'cutiu 1
~ inmigracion espontdnen de mas de mil estranjeros y nacionales
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qae, halagados por aquellas rignezas que se presentaban como
fabnlosas, sé lanzaron de Buenos Aires y Mountevideo, asi como
del ceutro del pais, en busea del codicindo metal, produciendo
vida ¥ movimiento comercial y despertando interés por la rejion
que ya comenzaba a ser conocida en los wercados por sus es-
portaciones de lanas, cueros de lobos, gnanacos ¥ avestruces,
¥ por sus maderas.

El primer acto del unevo gobernador fué tratar de encausar
hicin el pais In corriente inmigratoria que venia del Atldutico,
a fin de que esa poblacion ambuiante no se levara todos los
beneficios de la industia de los lavaderos de oro, sin dejar pro-
vecho al territorio ¥ rigueza nacional. Al efecto, hizo la espedi-
cion que hemos recordado en In primera parte de este libro, pa-
ra conocer aquellas islas, establecer eu ellus colonias y atraer
asi fumilins de Chiloé o del centro del pais que guisieran ir alli
w estublecerse, Como ya lo hemos dicho, el vasultado de esta es-
pedicion fué la fundacion de Puerto Touro en la isla Navarvino,
v I adopeion de diversas medidas para establecer la navega-
cion y el comercio en aguellas islas,

En segnida continnd prestando particular empefio en desa-
rrollar la eolonizacion espontanea o artificinl por cuantos medios
estaban a sn aleance o al del gobierno central. Asi, estimnld
la inmigracion de familias de Chiloé, de esos sufridos agriculto-
res ¢ industrinles de madera, que fueron a Magallanes a activar
In esplotacion de los bosques y a los cnales se les coucedieron
lotes de tierras, pura que las enltivaran e hicieran prosperar.

El sefior Sefioret empled la mayor liberalidad para estas
concesiones de tierras, consigniendo asi que la poblacion del
territorio se duplicara en poco tiempo, como vino a atesti-
guarlo el censo del afio 1895,

Pero esta liberalidad no solotrajo por conseenencia el anmen-
to de ln poblucion y del capital flotante, que se empled
en la industrin  ganadern, sino que, mediante la concesion
de ciertos lotes de terreno a las industriss que se estable-
cieran en el territorio, consiguié hacer implantar grasering,
establecimientos frigorificos y otras indostrias derivadas de la
ganaderin, que husta entduees no se esplotaban, estagnando el
desarrollo de la gavaderin, por no tener en gqné emplear el exe-
dente que dejura la industrin de las lnnas. A este tltimo propi-
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tendio la proteccion que prestia la esportacion de gauado
en pié, con los ensayos practicados por los seiores Blanchard y
Castaing, que no dieron el resnltado apetecido por fulta de bhu-
~ ques especiales, de nna navegacion a firme con itinerario fijo,
de medios fiiciles y baratos de embarque, y de potreros de aman-
say de engorda del ganado vacnuo en yotrercs cercancs a
Punta Arenas.

Esta proteccion a la ganaderia, a pesar de qne vo se pudo ha-
cer efectiva con la amplitud concebida por el sefior Sefioret, se
tradnjo en ln daplicacion de la masa de ganado lanar, que a la
llegada del sefior Senoret noaleanzaba & 500,000 cabezas y que
enatro afios despues pasaba de nn millou.

Ignal proteccion prestd elsefior Sedoret u los lavaderos de oro,
a las maderas, al earbon, a la pesca (reglamentindola), a todos
los elementos de rigneza del tervitorio. Al mismo tiempo prote-
jié el comercio, reconstruyendo el muelle, subvencionando a
vapores que hicieran ln movilizacion de productos dentro del te-
vreitorio. y estableciendo mayores seguridades en los campos v
en Punta Arvenns mediante el mantenimiento del drden y res-
peto ala vida y propiedad.

La navegacion fué motivo de nnaatencion privcipal de parte
del sefior Senoret, practicando un mejor valizamiento del estre-
cho y, sobre todo, iluminando sus costas cou furos que son un
orgullo para la administracion chilena, eomo ¢l espléndido si-
taado en los Evanjelistas.

Fuera de estos importantes trabajos de interes jeneral, parn
el territorio, dedicd el seiior Seioret nna actividad increible al
mejoramiento de Punta Arevas para radicar en ¢l el emporio de
toda la rejion austral. Al efecto, prohibié el embarque y desem-
barque de productos por cnalquier otro punto que vo fuera ese
puertos procedio a la aperturs de nnevos caminos rarales y a In
repuracion de los existentess ensancho el area de la poblacion:
mejord sus calles rectificindolas y nivelindolas; atendio a la
edificacion con material solido, a tin de prevenir incendios qne,
en tna cindad edificads de mudera y en donde reinan continuos
v fiertes vientos, pueden arrasar con la poblacion enters como
ha sucedido con Iqnique v otros puntos; establecid el agna po-
tuble; mejord el alumbrado piblico; abrié an nnevo cementerio y

e
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vy

-w ndi6 todas las necesidades locales con nna coutraccion y ae-

Daraute sn administracion se establecieron el Cuerpo de Bom-
beros y unmerosas sociedades particalares, estranjeras y nacio-
pales; se dictaron varios raglamentos de caracter urjente; se
ered la Juuta de Alcaldes y el cobro de ciertas contribuciones
para atender a los servicios locales; se cred ignalmente, por lei
de 28 de diciembre de 1803, ¢l Juzgado de Letras de Punta
Arenas,

Fundé Puerto Porvenir en la Tierra del Fuego para que sir-
viera a toda esa rejion de puerto céutrico de poblacion. de comer-
cio y de embarqune de sas prodnetos;

Dedicd sn atencion al mejor medio de civilizarlos indios onas:

Establecié un depdsito de earhon para la escnadra;

Estudié las condicioues militares del estrecho;

Ejercitd toda sa influencia y actividad para que e dictara Ia
lei de construceion del cable a Punta Avenas, medida de nece-
sidad comercial y de seguridad nacional indispeusable;

Llevd su esfera de actividad hasta procurar In fundacion del
periddico B MacarLases, gne es hasta ahora un fiel eco de
los progresos realizados por la-colonia de Punta Arenas y por
toda Ia rejion anstral.

Dificil seria hacer nn restimen jeneral de la labor realizada
por el sefior Sefioret durante los cnatro afios que permanecisi en
Magallanes. Baste decir que no hnbo servicio piblico, por mas
insiguificonte que fuera, ni interes jeneral por mas complicado
qne apareciern ¥ por mas difienltades que sn solucion acarreara,
que el sefior Sefioret no atendiern con las notables cualidades
de su intelijencia, con la enerjin y firmeza de su cardcter ¥ con
In injénita houradez de sn noble espiritn,

No ha tenido Magailanes impulsador mas habil y mas fe-
cundo de su progreso. Si al ilustre jeneral Bilues le cabe Ia
gloria de haber fundado la primera colonia chilena en Magalla-
nes;: si al coronel Mardones le corresponde el honor de haber
cimentado a Panta Arvenas, don Mannel Seforet tiene el honor
vy ln gloria de haber conclnido la obra de aquellos, de haber
formado noa cindad gne es yn nn emporio de rigueza en la re-
jion austral de Chile, de haber radiendo ln colonizacion y la
indnstrin de una manera estable y duvadera, y de haber estuble-



dominacion chilena en aquellos territorios por medio de
que la hacen indestrnetible: ln civilizacion. el drden y

- Empero, servidor piblico tan escepeional, funcionario admi-
“nisteativo tan emprendedor, tan netivo. tan intelijente y hono-
~rable, tuvo sus enemigos manifiestos o solapados, que minaron
su antoridad y sn prestijio ante el gobierno central, haciéudolo
remover de nn puesto que él habin prestijindo con las dotes mas
Drillantes del empleado piblico.
' Por deereto de 28 de octubre de 1806 fué nombrado Dele-
gado del Gobierno en el territorio de Magallanes, don Mariano
Guerrero Basenfian, y por decreto de 10 de noviembre signiente,
~ se le nombrabay gobernador, cesando por lo tanto el sefior Se-
. noret en el desempefio de esas funciones, Bl sefior Guerrero
- Bascofian era encargado de nna comision especial a fin de es-
: tudiar ln situacion de los arrendutarios de tievras, ln propiedad
fiscul, los servicios piiblicos, In renta que percibe el Bstado, el
movimiento comereial e indnstrinl, ete., efe.

En desempeiio de esta comision de estadio del tevritorio de
Magallnnes en sus relaciones con la administracion pihlica, el
sefior Gnerrero Baseniian presentd al Gobierno nua interesante
Memoria en que espone todos los antecedentes relacionados con
los distiutos pnntos de sn programa de trabajo y emite opinio-

* nes mui atinadas acerca de la accion que le corresponde ejecn-
tar al Estado para procurar el progreso ¥ desenvolvimicuto de
aquel territorio. Sin duda algnna es estn Meworia el trabajo
mas compendindo y comp'eto que se haya hecho acerca de la
sitnacion actual de Ia administracion piablicn de Magallanes,
del estado de sus industrias y comercio y de los elementos gne
pueden tender a sn mejoramiento, Esa Memoria importa un
guin bastante seguro para solucionar muchos problemas sdmi-
pistrativos afectos aaquella rejion,

Se podria anotar el hecho de que el sefior Guerrero Bascu-
fian apénas toca pantos esenciales, sin darles solucion acertads,
y solucionn otros eu forma guizds no mui conveniente yura los
intereses jenerales: pero en conjunto, ex nni fuente informativa
para el Gobierno de nu interes positivo v cierto.

Bu log cineo meses que dord In estadia del sefior Guerrero
Bascufian eén Punta Arenas, tuvo tiempo de estudiar por si
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mismo muchos hechos y tuvo a sn mano todos los antecedentes
para apreciar las distintas cuestiones sometidas a su exdmen,
con lo cual pndo redactar sn ilustrativa Memoria publicada en
dos tomos por la Tmprenta Breilla.

A la vuelta del senor Guerrero Bascunan a Santiago, quedd
reemplazdandolo como gobernador interino el seiior Rémulo
Correa (.. hasta que el 28 de junio de 1898 se nombré en cali-
dad de propietario a don Cdrlos Bories, quien desempena hasta
la actualidad dicho puesto,

Duraute este tiempo el territorio de Magallanes se ha desu-
rrollado notablemente, como se verd en el curso del presente

trabajo. ©
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CAPITULO 111
La capital dei territorio de Magallanes.

""l"'“""“-—ﬁ' mm—myma la
ciudad. —Sus edificios, pascos y sociabilidad. — Administracion publica.
—Instruccion.—Fundacion de un Instituto Comercial o Industrial.—
Fundacion de una biblioteca.—Beneficencia.—Cireel y presidio.—Po-
licia.—0Otros servicios.— Administracion local.

- En Ia vasta estension territorial que ocupan Ia Patagonia v
hlﬂh grande de la Tierra del Fuego, con sus dilatadas costas
badindas por dos océanos, no existe una cindad o o puerto de
mym- importancia por sus condiciones naturales, por su pobla-
umn, por si comereio y por sn gradode enltura y de civilizacion
~ aleanzadas, como la cindad y puerto de Punta Arenas, capital
~del territorio de Magallanes.

Todas los demas puertos y poblaciones de Ia rejion anstral,
‘asi chilenas como arjentinas, se hallan aun en jérmen, y proba-
hlemente pasardn muchos anos dntes que poedan tener el titnlo
de cindad,

Los dos centros poblados, de algana importancia, pertene-
cientes a In Repiblica Arjentina: Gallegos v Ushnaia, son hasta
hoi pequedios caserios con una reducida y flotante poblacion
~ agricoln e indostrinl que en jeneral tiene sus faenus fuera de esos
~ eentros de provision y de apertrechamiento.

Gallegos, en ¢l norte de Panta Arenas, sitnado a Ja desem-
bocadura del rio del mismo sombre, podria alcanzar alguna
importancin comeceial sirviendo de puerta de salida para los
prodactos de la Patagonin anstral arjentina; pero para llegar a
este resultado serd menester ejecutar costosis obras maritimas

~en ln desemboeadura de agnel rio, sembrada de bancos de arena

¥ de fango, qne impiden ln entrada al puerto de brnques mayores

o de alta mar. Pasarin, de seguro, muchos afios, antes que el
~ gobierno arjentine pueda atender esas necesidades de un drden



seenndurio para el desenvolvimiento comercial e industrial de
su

TUshuaia, en el canal de Beagle, al freute de las islas de Na-
varino y Hoste, esti situado tan al sur de la Tierra del Fuego,
que seguramente no serdn muchos los bugues arjentinos, o al
servicio de sn comercio, que se aventuren en aquellos mares,
atraviesen el estrecho de Le Maire v penetren al canal Beagle,
para ir n buscar los escasos productos y hacer el servicio comer-
cial de un puerto sin vida propia como aquel, swjeto a una re-
jion pobre v reducida comoses In parte de Ia Tierra del Fuego
anstral correspondiente a la Repiiblica Arjenting, flanqueada
por las cordilleras nevadas de Darwin o de Sarmiento.

La industria privcipal de Ushuain esla de maderas, y es
enrioso observar qne sus aserraderos o los bosques que estos es-
plotan, esten situados en ln seccion chilenn de la Tierra del
Fuego,

Por otra parte, Ushuaia teuded un fuerte competidor, hicia
¢l sur, en Puerto Toro. fundado por el wobernndor seior Seforet
en 1892, en la isla Navarino, que servivi de centro de provision
Para todo ese gropo de islas tan rieas en lavaderos de oro y tan
aprophidas pura la ganaderin y agricaltura; y hicia el norte
tendri ademas como competidor, o Poerto Porvenir, fuudado por
ese mismo gobernador én 1804, ¥ que ya cuenta con mas de 200
casas v 400 a 500 habitauntes. Este puerto, situado casial frente,
de Panta Arenas, nn poco hdcia el sureste, tendri que ser
forzosamente el poerto de salida de los productos de ln mayor
parte de la Tierra del Fuego, tanto chilena como arjentina, uvo
solo por sn sitancion jeogrifica inmejorable, ¥ por los eaminos
que lo ligan actualmente a los centros agricolas de la costa y
del interior, sino por su excelente v estensa buhin, por la faci-
lidad de embarear los praductos de esportacion con nu costo
macho menor a lo gue podria hacerlo cualqnier ofro puerto de
ln isla grande, ¥ con mucha mayor razon a lo que pudiera ha-
cerlo Ushnain, que se halla, como ya lo hemos dicho, en la es-
tremidad anstral de la Tieren del Foego.

Foern de estas enatro poblaciones en jérmen: Gallegos y
Ushuain, en ln parte avjentina, Puerto Toro ¥ Puerto Porvenir,
en la ehilenn, no existen otros centros poblados que merezean
Hamarse tales, pnes las agropuciones de hombres en los lava-
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“deros de oro, en los aserraderos, en las haciendas o en las minas
de carbon, no sou sino nucleos industriales de mayor o menor
importancia, pero que en manera algana constituyen una po-
blaciou. En el seno de la Ultima Esperanza existe otro jérmen
de poblacion chilena eu Puerto Consuelo, que tendri vida pro-
pia con ln esportacion de los productos de la Patagonia central
urjenting y chilens y con Ia esplotacion de sus minas de carbon ;
pero que por el momento no es sino un pequefio easerio.

De manern que nada puede disputarle a Punta Arenas el
predominio que alcanza sa poblacion ¥ su comercio en toda ln
rejion anstral, en forma que 1o hai ningnoa cindad mas im-
portante desde Auncad al sur, en el Pacifico, y desde Bahia
Blanea al sar, en el Atlintico, como la capital del territorio de
Magallanes,

Sitnada Puata Arenas en el centro sur de aguella dilatada
rejion continental ¥ de sus islas adyncentes, enyas grandes ri-
guezas nuturales solo nhora empiezan a despertar el iuteres del
capital v de los hombres de trabajo y de empresa, sivve de ficil
y eomoda salida a easi todos los prodnetos de la Patagonia
anstral, arjentina o chilena. de la Tierra del Foego e islas occi-
dentales, que tienen alli sn bage de contratacion de fletes mari-
timos v su centro para fodas lns transaceiones comerciales de
esportacion e importacion.

Ella es el emporio de toda aguella rejion, es el centro en don-
de se provee v a donde afluyen los 20,000 habitantes e indus-
triales que desde Santa Crnz al sur dan vida a esos vastos
territorios que 20 afios atras no merecian sivo el desprecio de
los viajeros, de los sabios y de los estadistas, y que hoi, merced al
trabajo, a la constancia y a la inteli jencia de agnellos, es la casi
virjen y rica rejion de la ganaderia, de las lanas, de las pieles,
de lns maderas, de la pesca, de los lavaderos de oro, de las mi-
nas de earbon ¥ de quien sabe cnantas otras induostrias por im-
plantarse, que serdin la salvacion de Chile el dia enque falte el
salitre,

;Cudn envidiable no seri la situacion de nna cindad y de un
puerto como Punta Arenas, que sirve a nna rejion tan privilijiada
por la nataraleza, que prospern espontiven y estraordivaria-
mente sin la proteceion de nadie, ¥ que tiene una posicion jeo-
grifiea dnica, en un estrecho enyas hellezag naturales son solo




comparables a los beneficios que presta a ln navegacion de dos
mares ¥ al comercio de la Europa, de la América yde Ia
Oceania!

La cindad de Punta Arenas.

En la rapidisima reseiia histérica que hemos hecho de la co-
lonia de Panta Arenas, se habrd podido observar el lento desa-
rrolio de esta poblacion en lus primeros afios, las destrucciones
de que ha sido objeto por los motines del 51 y del 77, y su panla-
tino mejoramiento a medida qne prosperala la industria de la
ganaderia.

Puede decirse que el progreso real y efectivo de esta poblacion,
hasta hoi, que es ya nna ciudad constituida, progresista y her-
mosa, solo data de 1892 a la fecha.

Punta Arenas presenta nn aspecto visuefio y halagador parn
el vinjero qne despues de nua larga navegacion en el Atlintico
o en el Pacifico, sin tocar en puerto alguno, se encuentra en
medio del estrecho con una cindad bien delineada y con unn
edificacion en constante y ripida actividad. Sus calles anchas,
que empiezan a nivelarse y a pavimentarse; sus aveunidas y pla-
zas bien distribnidas, que seriin en no lejano tiempo puntos cén-
tricos de vida, movimiento y paseos nrbauos;: y sns edificios de
materinl s6lido, que desde hace pocos afos han empezado a
constrairse, alaunos tan importantes como la Gobernacion, el
Apostadero Naval, ¢l teatro Menéndez, el club Magallaves, la
casa de la sefora vinda de Nogueira v varios otros mui dignos
de fignrar con honor en Santiago o Valparaiso, presentan noa
planta de cindad importante que, vistn de los snaves lomajes
gque la espaldenn, es ann mas atrayente y hermosa que exami-
nada desde In buhia,

La cindad primitivamente delineada por el gobernador Viel
con 72 hectireas urbamas, fué considerablemente ensanchada
por el sefior Sefioret, y ahora la edificacion ha continnade hicia
lag colinas que rodean Ja parte bajade la poblacion, y desbor-
dindose hicin el norte del rio de Las Minas, llega hasta el Hi-
podromo, y hicin el'sur del rio de La Mano hasta Miramar,
saliendo del marco que dntes In encerrab entre esos dos peque-
fios rios vy buscando mas dmplios horizontes de vida y movi-
miento.
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Los mas importantes edificios se alzan en el centro de Ia

planta de la cindad comprendida entre ambos rios, gue abarca
_ un ancho de doce a catorce manzanas y un fondo desde Ia playa

hasta lns colinas que ln espaldean por el veste, de quinee a 18
manzanas, en sn maximnm. Eo seguida, la edificacion estendi-
da hicia el norte y el sur, aungne contiene algunas constrneeio-
nes elegantes, es en jeneral mediocre v dispersada en un radio
bastante considerable, En jeneral, el plano de la cindad de Pun-
ta Arenas ne tiene una edificacion continun, Existen ann en los
puntos mas céntricos, muchos sitios erinzos que esperan el
anmento de la poblacion para edificarse.

No obstante, la edifieacion continna con bastante actividad,
Soloen el afio Gltimo sé han hecho construneciones por valor de
GO0,000 pesos o mas, ¥ el valor de la propiedad ha anmentado
en tal forma, que el sitio con lijera construccion de madera ocu-
pado por el cuartel de bomberos en la plaza Mufioz Gawero,
ha sido vendido ltimamente al Banco de Tarapaes a razon de
70 pesos el metro enadrado, segnudatos de la prensa local, Este
dato es bastante ilustrativo para covnocer In importancia alean-
zada por In cindad de Punta Arenas,

La casi totalidad de la edificacion es de madern a cansa de In
abundaneia de este material en ¢l territorio y de sn costo mucho
mas redncido, que permite n enalquier propietario con pequeiio
capital, construir una easa de habitacion, de negocio o de alqui-
ler. Pero en los tiltimos anos, como ya se ha dicho, ha empezado
In edificacion de cal y ladrillo, habiéndose hecho edificios como
el teatro Menéndez, por valor de 300,000 pesog mas o ménos; ¥
uo tardard en jeneralizarse esta clase de construcciones a medi-
da que ¢l material y la obra de mano abaraten y que el Es-
tado y los particnlares se penetren mejor de lo que lo han hecho
hasta el presente, de que la edificacion de madera en una ciudad
como Punta Arenas, continnnmente azotada por fuertes vientos,
constitnye una séria amenaza para sn seguridad, pues an in-
eendio enalgniera pnede facilmente convertirse en nna eatdstrofe
de grandes proporeiones.

El delineador de la cindad tué bastante previsor pars dotarla
de calles de 20 metros de ancho y de avenidas de eircunvala-
cion de 50 metros, no solo para las facilidades del trifico, sino
pura localizar los incendios. Pero esto no es bastante, pues, a
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pesar de esta precautorin medida de fondacion, y de los
enerpos de bomberos, el fuego atravesard Jas calles con los
vientos y prenderd con facilidud en edificios de material tan
Tijero, entre tauto que los edificios de material sélido y las mu-
rallas corta-fuego, impedirian esas grandes calamidades que han
esperimentado Iquique o Guayaquil, Las autoridades locales
debieran conceder fucilidades especiales a los propietarios que
construyeran con material solido, u fin de prevenir futuros peli-
gros que, en meuor escala, ha esperimentado ya Puuta Arenas.

El viajero que visita esta cindad se estrafia de que aun no se
la haya plantado con drboles adecnados al clima y a Ja rejion,
gqne sirvan de ornato, de comodidad y ann de resguardo para la
poblacion que sufre la accion de los vientos.

Las plantaciones le darian otro aspecto a esta cindad, son
desprovista de paseos y de diversiones piiblicas. Las calles,
plazas y avenidas de Punta Avenas esperan la mano del jardi-
nero o del arborienltor qne las presenten en otra forma a las
mirndas de sus habitantes o del viajero.

Hemos dicho qune Panta Avenas es nna cindad todavia sin
paseos;y es natural que asi suceda, dado su progreso tan reciente
y la obligacion en que se ha encnentrado de dedicar sn rigneza
a necesidades piblicas de un drden superior. L plaza Mufioz
Gamero, que es bien espaciosa, solo ahora esperimenta alguna
transformacion para que sirva de punto de reunion o de recreo
a la sociedad.

El Hipddromo es nn paseo para ciertos dins mni determina-
dos del afo. ;

Un paseo natural y hermoso es la playa hasta Miramar, atra-
vesnudo astilleros ¥y aserraderos v lHegando hasta algunos cha-
lets edifieados en snaves lomajes, ocupados por restaurants, que
ofrecen al visitante, al par qune las atenciones de la casa, nua
vista admirable de una parte de la poblacion, de la bahia y del
estrecho, hasta divisarse en diag despejados y serenos las playas
de la Tierra.del Fuego. Una puesta de sol en el estrecho de
Magallanes, desde esos sitios, es uno de los paisajes mas bellos
que pneden ofrecerse a la contem placion de In vataraleza.

De manera qne, dada esta condicion de |l cindad de Pouta
Arenus, la construceion del teatro Menéndez, elegante edificio
y hermosa sala de especticnlos, superior a ln de ln mayorin de



l-m tanto, la vida social se desarrolla en condiciones que

demuestran un gran adelanto. Las reaniones en los clobs y

casas de las familias mas distinguidas de la loealidad, asi como

en los centros socinles existentes, tan nomerosos como bien

organizados, por los nacionales v estranjeros, mantienen en

constante actividad y agradables pasatiempos a esa pohluwn
cosmopolita, edneada v progresista.

El Clab l[ugallanes, prineipal centro social de Punta Are-
nas, és nnn institncion mui bien organizada por el nicleo de
poblacion mas distinguida de esa cindad, ocnpa una elegante
casa con salones adecnados al objeto, edmodamente amneblados
v provistos de lectura v otros pasatiempos. Continuamente se
dan bailes en este Club, a los cnales acude Ta mejor sociedad de
Puanta Arenas.

Entre las institnciones estranjeras merece nua especial men-
cion el Clab Aleman, que cuenta con nu edificio propio, de dos
pisos, mui bien distribuido, cdmoda y elegantemente arreglado,
y dotado de nna sala especial para bailes, a donde acnden pe-
riddicamente los socios con sus familias, eelebrdndose renniones
tan agradables como enltas.

Fuera de estos centros sociales, existen varios salones de
eoncierto ¥y numerosisimos restanrants y cantinas de todo jé-
nero, a donde acnde la abnndante poblacion de hombres. indns-
trinles, empleados o trabajadores, estancieros, marinos y tran-
senntes v viajeros, tan comnues en un pnerto de recalada
forzosa. Los rigores del clima contribuyen a que estos centros
sociales se desarroilen y prosperen, toda vez que ofrecen como-
didades y pasatiempos agradables. Es de sentir tan solo que
las bebidas espiritnosas que se ofrecen en los restanrants o ean-
tinas de segundo o tercer drden, no sean convenientemente vi-
jiladas por la antoridad. pnes contribuyen a qne ¢l alcoholismo
se presente alli con caracteres alarmantes, constitnyendo nno
de los problemas sociales de mayor interes para los poderes
piiblicos.

24
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Puuta Arenas es nna cindad iluminada con Iuz eléctrica, en
forma que si no Hewn todas sus necesidwdes, pues no es tan
abuudante y esparcida como la estension e importancia de la
poblacion lo requieren, es nn elemento innegnble de su pro-
greso. A medida que ln edificacion se condense y llene los
cluros que hoi se notan, desapareceri sin dnda ese inconve-
uiente, contando asi la antoridad locul con mas recursos parn
mejorar uu servicio tan esencial en toda cindad moderna.

Es curioso observarque nua cindad ¥ un puerto de tanta vida
espausiva como aquel, no cuente todavia con hoteles que res-
poudan al adelauto ¥ al movimiento de sn poblacion cosmo-
polita v rica. Los hoteles existentes en Punta Arenas dejan
mucho que desear en confort ¥ eu servicio, y a esto contribuye
quizis sn niimero, que wo permite reconcentrar en nuo o dos
estublecimientos le aetividad que se reparte entre todos ellos, y
la calidad de la servidambre que es renlmente detestable por lo
cara ¥ lo mala. Un intelijente industrinl en este ramo, que
constrayern un edificio especial para este objeto o arreglar
convenientemente alguno de los existeutes, y estableciera nn
servicio como la sociedad de Punta Arenns o exije, haria un
pingiie negocio, pnes alli se pagn mas que eu la jeneralidad de
de lus cindades de Chile, a la vez qne contribuirin a un evi-
dente progreso loeal.

Llama la atencion en esta cindad el drden y la compostura
jeneranl de la poblacion. No se ven en elln los groseros espec-
ticulos que ofrecen otros puertos o cindades del pais, que ofen-
den la moral y las buenas costombres, ni se palpan esas mani-
festaciones de lu miseria en las clases proletarias, de gqne dan
muestra otras poblaciones. La de Puuta Arenas es, por lo jene.
ral, ordenada ¥ enlta, respetnosa de In antoridad y de los re-
glumentos locales. Contribuye eficazmente a esta manifestacion
de su progreso, ¢l cuerpo de policia, 8i no nwmeroso, bien disci-
plinado y correcto. Aun en dias de fiestas, la poblacion mnestra
su correccion en todos los actos de su vida social.

Se debe principalmente esta interesante manifestacion del
progreso de nguella cindad, a la composicion de sus habitantes:
estranjeros de todus nacionalidades, con hdbitos de coltnra,
trubajadores incausables; nacionales serios y emjprendedores,
industrinles activos que encuentran dmplin remnneracion a sus
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Eis aquel, ante todo, un pueblo trubajador, con salarios
lo gue esplica que no se ven ulli esos pobres harapientos
peon, el sirviente, el artesano, el empleado, el industrial,
s encuentran una remuneracion adecnada a su trabajo y a
s necesidades. Salarios de tres pesos o tres pesos cincnenta
itavos diarios parn un peon: de veinte, treinta y cnarenta pesos
pustiales para un sirviente doméstico; v salarios, sueldos y re_
 muneraciones correspondientes para el artesano, el empleado y
- el industrial, son In base de nna vida holgada y de costnmbres
~ por lo jeneral sanas y arregladas,
: ? Otro gremio social que se halla aun en mas favorables condi-

~ ciones, es el fletero, el cargador de tierra y de mar, todos esos

~industriales que con saos embareaciones menores o con sus ca-

~ rretones, hacen la movilizacion de boltos en la bahia o en la
~ ecindad. Este gremio, compuesto ensi en su totalidad de anstrias
cos o de italianos, v aue forma un monopolio absorvente v per-
judicial para ko indostria y la prodoccion en jeneral, asi como
una contribneion demasiado onerosa para el viajero o transenn-
te, —problema ccondmico del cual nos ocnparemos mas adelante,
—lleva nna vida enteramente de trabajo y de ahorro que con-
tribuye a formar esa masa de poblacion sérin y respetuosa que
es la carncteristica de Punta Arenas,
Side estas e pas sociales mas inferiores de la ]mb]aciun. s
examinan las que ocapan el rango snperior, habremos de con-
templar en ella el mismo fendmeno, basado en el mismo trabajo
remunerador hJ hofgn.do, yen las rentas colosales que yrm{m‘rn
Jas industrias cast espontduens del territorio, en los intereses
erecidos que percibe el comercio, produciéndose asi una burgue-
sin feliz de todas nacioualidades, que busen v encuentra en el
‘trabajo ¥ en la indastria Ia felicidad social, de la familia y del
: rs
lwg:n estos elementos constitntivos y sérios de Ia cindad de
Panta Areuss. los que forman su organismo robusto de  vitali-
dad y de progreso, y los que permiten preveer nn adelanto local
¥ un mejoramiento social siempre crecientes, de manera que en

- pocos aflos mas, con sus propias fuerzus espansivas, convenien-
 temente encausadas y divijidas por el Estudo, habrin de ser la
hase de una poblacion numerosa, floveciente y ries, asi como la
~ digna portada del pais en el estrecho de Magallanes,

e
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La administracion piblica.

La acciou administrativa se desenvuelve en Ponta Arenas,
asi como en todo el territorio, de nna manera lenta y altamente
perjudicial para los valiosos iutereses jenerales alli radicados, a

-cansa de la lejania en que se halla del centro de los poderes
pitblicos, del desconocimiento que se tiene de esos intereses y de
Ja mejor manera de gobernarlos, de la defectuosa division poli-
tica que tiene en la actnalidad y de Ja estension consideralle
qune abarca el réjimen piblico.

Ya uos hemos ocapado, anngne a I lijera, del grave proble-
ma que entrafia la division politica del territorio y la manera
de fraccionarlo para que la accion administrativa se ejercite
con mas actividad y eficacia. Ahora debemos ocaparnos de los
distintos factores que constitnyen el desenvolvimieuto del poder
piblico en Magallanes a fin de conocer sn estado actnal ¥ sus
necesidades mas urjentes,

Buunestro entender, In esencin de la aceion administrativa
en Magallanes consiste en colonizarlo de la manera mas ripida
y conveniente en armonia con sus necesidades y con sn desa-
rrollo industrial ¥ econdmico. La base fundamental de gobierno
en Magallanes consiste en la formula tan precisa como sdbin y
patridtica con que el gran estadista arjentino don Juan Bautis-
ta Alberdi, sintetizaba Ia accion del gobierno para hacer la feli-
cidad de la Repiblica: Gobernar es poblar.

A esta firmula debemos dedicar nn estadio especial, ademas
de que la ten lencia jeneral del presente trabajo la envuclve y
la desarrolla; pero por el momento, para seguir un drden ldjico
de estudio, habremos de referirnos a otras manifestaciones de
la accion piblica en Panta Arenas y en todo el territorio.

Instruccion.

En primer lugar, la instranccion pitblica se halla en un estado
cousiderable de atraso por falta de locales a propdsito, por el
insnficiente niimero de escnelas que existen, dada In poblacion.
por lu falta de un liceo superior y por ln carencin de personal
educador,

Fancionan actnalmente en Punta Arenas: ana escuela pibli-
en para hombres, otra para mujeres y unn mista; dos escnelas
rejentadas por los salesianos y un liceo misto-internacional,



ela de hombres funcionn en un local estrecho, sin
. nngu-ﬁuuo.upumo i todas las euntm]en-
hwhh . La esenela de mnjeres, en
jores condiciones que aquella, ocnpa una casa particular que
cousulta ningnne de los preceptos hijiénicos exijidos por la
acacion moderna. Bu mejores condiciones se halla la escuela
 mist: pues sa local ha sido construido por ln junta de alealdes
~ de Puuta Arenas, en un terreno cedido por el seiior Rodolfo
] Stuvenranch en nn barrio bastaute pobludo, que mide 25 metros
e ancho por 50 de fondo. Esta escueln ticne capacidad para 125
 alumnos.
~ En mejores condiciones de local se hallan ann s escunelas
~ de los salesianos, nnade hombres vy otrn de mujeres, pues el
~ terreno fué cedido por el Bstado, sus edificios constriidos cou
dineros fiscales y, ademas perciben subvenciones fiscales creci-
~ dus que, con las pingiies entradas que les proporeioua Ta isla
Dawson, cedida tambien por el Fisco, les permiten hacer una
competencin rninosa a las escuelus fiscales, Hevando a aquellos
establecimientos lumayor purte de ln poblaciou escolar de Pun-
ta Arenas,

Asi, miéntras la matricnla eu la escuela fiseal de hombres era
de 30 u 40 aluwnos en 1896, y su asistencia media de 15 a 20,
en la escnela de hombres de los salesianos la watrienla era de
100 & 120 y sn asistencia media de 70 a 80, Eu las escuelas de
mujeres plh otro tantosposteriormente se ha modificado un
tanto este mortificante estado de cosas tan perjudicial para el
Estado.

La cuestion del local es para los padres de familia nna de las
necesidades mus apremiantes en Punta Arenas. En lugar de
mandar sus hijos a una escneln en la gue penetra la Huvia, fa
nieve y el vieuto, que no tieve patios cubiertos, en an clima gue
tanto los necesita, los mandan a donde tienen estos reguisitos
fondamentales para la vida y lu salud de los edncandos.

De manera que la primera atencion del Estado, si cnmple con

su delgr primordial en todo pneblo culto, de prestar atencion

ute n la instruccion pablien, debe tender a hacer constrair
elificios especiales de material sdlido destinados a las escuelag
liens de aquel tervitorio. Esta taren uo es larga ni costosa,
;ﬁl Fisco posee alli gran niimero de terrenos a pr opositos para el
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objeto, y con un presnpnesto de 12 a 15,000 pesos, podria cons-
truir edificios edmodos qne lenaren todas las condiciones exijidas
por la pedagojin moderna y adecnados al clima de la rejion qne
n0s oen .

Es menester que el Fisco salga en aquel territorio de Ia ro-
tina que lo tiene apegado, eu el resto del pais, a los intereses
particnlares. Si entra por el sistema de arrendar casas para
escnelas en Panta Arenas, en donde los alquileres soun crecidos,
desarcollari esos intereses particnlares que tan perjudiciales han
sido para ¢l Estado desde Tacna a Chiloé. Posiblemente pasa
"de 600,000 pesos lo que el Fisco paga annalmente por arrenda-
mientos de casas para escuelas y liceos en todo el pais, lo cual
representa un capital que permitiria construir todos los edificios
necesarios con tal objeto, prodaciéndose nna gran economin en
los gastos piblicos y noa mejora considerable en la ensefanza
v la hijiene piblica.

Otra de Ins cansas que motivan el estado de atraso de la ins-
troecion piiblica en Magallanes, es la carencin de escuelas. Dada
I poblucion del territorio, debiera huber en Punta Avenas, 7 a8
esenelas piiblicas de ambos sexos y nun mista en Poerto Porve-
nir, sdemas de la ereacion de preceptores rurales ambuolantes
que tan bnenos resnltados ha dado en las Malvivas, en donde,
lo mismo que en Magallanes, existe nna poblacion numerosa
sitnada en los eampos, gne no constituyen centros poblados sino
pequeiios nicleos snjetos a las condiciones de la industria ganu-
dera.

Siendo la poblacion de Ponta Arenaz de siete mil o mas habi-
tantes, se impone la creacion de un escnela por cada mil habi-
tantes, a lo ménos. Existiendo en la actnalidad solo tres escue-
Ias, s¢ comprende qne la instroecion dejan miucho gne desear, No
contamos en este mimero las dos esenelas de los salesianos nj
otras particnlares que existen alli, por cnanto el Estado no debe
fijarse en ellas para el sostenimiento de la instruceion piblica en
la forma que lo indiea la Constitneion y las leyesTespeciales del
pis.

Puerto Porvenir, que cnenta con 400 a 500 habitantes, y que
constithye va unn pequedia poblacion con vida propia, requiere
la fundaeion de nua esenela con Ia misima nrjencia gne todos Jos
demas servicios pithlicos,
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*&&hmm de preceptores ambulantes que se pudie-
van enviar w gjercer su bienhechor ministerio a las estancias del
seno de la Ultima Esperauza; que recorrieran los campos de la
Patagonia Central, de la Tierra del Fuego v de las islas anstra-
les del canal Beagle: Navarino, Lenox, ete.. contribuiria efieaz-
mente ul progreso de Ia instrnecion  piblica en aquel territorio.
Estos preceptores podrian ser pagados o anxilindos eficazmente
por los hacendados mismos que tan pingiies negocios hacen con
lns tierras fiscales.

Pero el establecimiento de un liceo superior de instruecion
secundaria, se impone en Punta Arenas con los earacteres d-
mayor urjencia y de la necesidnd mas indispensable. pues el
tinico estublecimiento que existe sobre ln materia, el Liceo In-
ternacional, que recibe una subvencion del Estado de 7,500 pe-
so8. esth mui 1éjos de prestar los mas elementales servicios a
aquella eindad, como lo proeba el hecho de que los padres pre-
fieven envinr a edncar sus hijos a Montevideo, a Bnenos Aires
o Furopa, dates de ntilizar los servicios de dicho liceo.

- Este estublecimiento misto, rejentado por el seiior Otro Bii-
chler v su senora, ocupa un eaificio inconclnso, da nuna ensefinn-
zav medioere con an plan de estndios insaficiente v con resnltados
poco ménos que nulos,

Hai muchas otras poblaciones de Chile, de menor importan-
cin que Pouta Arenas, con liceos snperiores. v no se concibe,
sino por lus cirennstavcins auteriormente apontadas, que hasta Ia
fecha el Gobierno no se haya apresurado a llenar ese vacio. que
alli es superior a eunlquiera otra parte, vo solo como elemento
de instraceion v de progreso, sino en considerncion a intereses
enerales quizds mas fandamentales que ese. como tendremos
veasion de verlo mas adelante,

Lav iiltima causa que mantiene tan atmsada la instruceion

piiblica en Magallanes, es la fulta de personal educador. El
personal no solo es escaso sino poco iddneo, v este hecho debe
atribuirse especinlmente a la escasa remuneracion que perciben,
a I carestin del lugar ¥ a los rigores de sn clima, que retrae a
munchas personas air a un punto en que deben impouerse tan
srandes saecificios para desempefinr su diro ministerio.

De manern que hai necesidad de numentar el personal ednen-
dor de las escnelas y mejorar considerablemente su snerte, din-



87 ADMINISTRACION B INDUSTRIAS

dole casa para vivir y aumentdndole la renta por las condiciones
especinles del clima y de la carestia del lugar en gue habrin de

Pero hai dos puntos jenerales que considerar en lo que se re-
fiere o la instraccion piblicn de Magallaves y que deben mere-
cer, junto con aquellos, la mas preferente ateucion del Estado
al organizar definitiva y convenientemente este ramo de la ad-
ministracion en aquel territorio. Nos referimos al plan de estu-
dios y a la nacionalizacion del territorio.

El plau de estudios para los establecimientos de instroceion
piblica de Magallanes debe tender a crear indastriales compe-
tentes en nua rejion esencialmente indostrial. Tal es el fin pri-
mordial qne debe perseguir el gobierno al fomentar la instroc-
cion en Magallanes. De nada serviria desarrollar los estndios
literarios y profesionales en nna rejion tan apurtada del centro
del pais, en doude esos estudios deben perfeccionarse, cnya po-
blacion estd en jérmen y enya vida depende del desarrollo de
industrias ajenas en jeneral a dichos estudios. Por el contrario,
nna rejion qne necesita ganaderos en los distintos ramos de esta
importantisima industria, que es la base de sn rigueza piblica;
que necesita agronomos, injenieros mecinicos, mineros, ete., ha
menester de instrnccion adeenada a su vida watoral y al desa-
rrollo de sns fuentes de riqueza.

Por consigniente, los esfuerzos del gobierno deben tender a
crear un Instituto o Liceo Mercantil en el que se dé nua instrue-
cion jeneral literaria, en la enal se comprenderia uno o dos idio-
mas, ¥ una especial industrial o comerecial (1).

La cusefianza de la quimica aplicads a la industria en esa
rejion en que estin establecidas y deberin establecerse en el
futuroe tantas indnstrias derivadas de la ganaderia, como las gra-
serins, las fibricas de jabon y de velas, las cartidurias, Ins fi-
bricas de conservar la carne por medio del hielo, ete., tiene una
importancia eapital que no pnede oenlturse a nadie.

La ensefianza de ramos para adoptar una carrera comereial
seria alli de nna ntilidad indisentible en doude el comercio tien-
de a desarrollarse en forma estraordinavin y en donde la indns-

(1) En el mes de mayo de 1899 se presentd por el Ejecutivo al Congreso
un mensaje en este sentido, sin que hasta ln fecha se haya convertido en lei,
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- lﬂ'n seccion especial de gunaderin se impone en esos enrsos
‘industrinles con la mavor evidencia, l[lgnllunes, o la indnstria
ganadera, paga nn tributo oneroso al estranjero por falta de ele-
mentos nacionales competentes. Asi, todos los administradores
de haciendas, los ovejeros, los trasquiladores y demas empleados,
son ingleses o escoceses que gunan sueldos crecidos y que salen
del pais tan luego como han constituido an eapital mas o ménos
abundante. Trasquiladores que ganan en la época de Ia trasquila,
hasta una libra esterliva diaria; ovejeros y otros empleados qne
ganan de 50 a 200 libras esterlinas anuales, y administrad ores
de haciendas, que ganan 200, 300 o 1,000 libras esterliuas, cons-
titnyen nn personal eon remuneraciones erecidas, que halugard
sin dnda al l_nijn del pais para adoptar esa industria v qoe debe
estimular al gobierno para abrirle puso hastaalli; no solo con el
objeto de nacionalizar el terrivorio, sino con el gue su rigueza no
salga toda entera al estranjero como sueede hoi dia, problema
interesantisimo que habremos de analizar mas adelante.

El gobierno tiene a este respecto la esperiencia adquirida en
paises mas adelantados y similares en estas industrias al nuestro
como la Anstralin v la Nuneva Gales del Sur. Alli se hacen cor-
sos especinles de ganaderia lanar que duran dos afios y en los
qne se estudia pricticamente cuanto se relaciona con esta
industria, especialmente la clasificacion de los animales, sus
enfermedades y medios de estirparlas, asi como obtener de ellos
Ia mayor atilidad, ademas de la clasificacion, lavado, prepara-
cion y enfardamiento de las lanas para que adquieran en el
mercado el mejor precio.

El plan de estos estadios pricticos podria el gobierno apli-
carlo a Magallanes, ampliindolo o reduciéndolo segun las nece-
sidades locales e implantindolo con preceptores que -podria
contratar en aquellos paises. Ademas, putl rin hacer lo que el
gobierno ingles hace en las Malvinas con mui bnenos resultados.
Los preceptores ambulantes, al par que ensefian nociones je-
nerales de educacion pitbliea, dan lecciones pricticas ~obre ln
manera de cnidar el ganado, de estivpar las enfermedades y de

nprnvechnr sus eneros, sus lanas y su earne.
25



‘ru,hqmllmnhmeﬁnn de industriales en mmu.du
agronomos y de injenieros meeinicos, el Instituto o Liceo Mer-
cantil hﬁ:gnlhms, pollnc dur la eusefianza primaria indis-

y enviar sus mejores alumunos a perfeccionar sus es-
tudios en ln Escuela de Mineria de Santiago, en la Esenela
Agrondmica y en la de Artes y Oficios, con las becas que el Es-
tado concede. Otro tanto podria hacerse con aquellos jovenes (gue
por muchos afios serdn mui escasos) que deseen seguir nna profe-
gion literarin. Hariau sus primeros estudios en el liceo de Punta
Arenas y los continnarian en el interuado del lustitato Nacional,
signiendo despues sus estudios en ln forma que lo hacen todox
Jos estudiantes de provincia qne vienen a Santingo.

En la concesion de estas becas, el golierno debiera adoptar
una grau liberalidad con los habitantes de Magallaves, ofre-
ciéndolas, estimulando sn aceptacion por medio de Ia liberacion
del pasaje hasta la capital para los alumnos que vinieran, a fin
de que acndan a nuestros institutos los jovenes que van a Mon-
tevideo, Buenos Aires o Enropa a perfeccionar sns estndios.

Bsta medida tiene una importacia capital para la naciona-
lizacion del territorio de Magallanes, punto cn.pltulhl mo que
debe lamar la atencion del Estado.

Pasa alli nn fendmeno enrioso ¥ enyo eximen se impone a la
meditacion deé nnestros hombres de gobierno. Por la forma que
se ha colonizado aquella rejion, por el neaparamiento que los
estranjeros han hecho de las tierras y de sns priveipales indos-
trias, por la lejania en que se halla del centro del pais, por lafal-
ta, husta hace poco, de comnnicaciones ficiles y baratas, ¥ por la
inmigracion estranjera que llega a él de nna manera espontinen,
e ha constituido nn nucleo de poblacion cosmopolita, cnyas
relaciones comerciales, sociales y de todo jévero se hacen casi
esclnsivamente con el Atlintico, v enya comnnidad con el resto
de Chile solo se reduce a hacer representaciones al gobierno a
fin de obtener concesiones de tierras y facilidades de todo jénero
para desarrollar sns indnstrias sin cortapisas ¥ contribnciones.

Las haciendas, las indostrias, el comercio, los bancos, las
imprentas, hasta parte del gobierno local estd en manos de es-
tranjeros. Bl movimieuto y la vida del territorio rneda alrededor
de los estranjeros que poseen el eapital y sus inflnencias. La
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instraceion piblica y la relijion son dirijidas y alimentadas por

los estranjeros. De manera que en Magallanes la influencia es-

tranjera es hasta ahora sin contrapeso

Creemos casi inofisioso afirmar que esa influencia es perfec-
tamente lejitima y merecedora, en jeneral, al respeto y conside-
racion ptiblicas, no solo porque los estranjeros fueron los que
dieron vida a esos campos desiertos, los que plantearon y desa-~
rrollaron sus industrias, los que han formado la riqueza del
territorio y a los cuales se debe el alto grado de adelanto en
que se eucuentra en la actualidad, sino porque constituyen nna
poblacion séria y digna de las mayores consideraciones.

Al hacer este recuerdo queremos tan solo establecer un hecho
innegable y deducir de él las consecnencias que lojicamente
fluyen de semejante sitnacion.

Por lo pronto, ya que tratamos de la instraccion piblica, es
indispensable sacarla de manos de los estranjeros.

Los hijos de Magallanes necesitan tener educacion nacional:
necesitan conocer el idioma nacional (1), la historia nacional, la
jeografia del pais, dntes que el idioma, la historia y la jeogra-
fia de otros paises.

Para llegar a este resultado es menester realizar los trabajos
indicados tan someramente como lo permite la indole del pre-
sente libro: es necesario acometer la construccion de edificios
modelos para escuelas piblicas a fin de que los padres de fa-
milia prefieran mandar a ellos sus hijos en lugar de hacerlo
a los rejentados por estranjeros; es indispensable dotar esos
establecimientos de los ttiles requeridos por la instruecion, y
de nombrar para que los rejente un personal chileno, perfec-
tamente idoneo y bien rentado, para que pueda ejercer su minis-
terio con altura y dignidad y sin mayores sacrificios que los

(1) A este propdsito se cuenta en Punta Arenas como un hecho perfec.
tamente anténtico, que un maestro de uno de los establecimientos de ins-
truceion reprendiendo a un nifio por su poca aplicacion, despues de hacerle
diversas reflexiones, dijo a todos los alumnos: «si ustedes siguen asi, Chile
pronto en piquen. Este Chile pronto en pique vetrata la calidad de los maes-
tros que existen en Punta Arenas, decia El Macarranes al relatar este
hecho y al dar cuenta del detestable resultado obtenido en los exdmenes de
las escuelas del territorio en 1894,
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inberentes al Mﬂmda es conveniente, por fin, verificar ln
reforma en el plan de estdios, encaminadn a crear industrinles
competentes y 4 atraer hdcin el centro del pais los jovenes de
Magallanes, que deben venir & busear en él, pan parn sn espiritn
y vinenlaciones intelectunles y socinles que los estrechen a su
patria con el eultivo de Ia luteltjenuu v la mancomunidad de

los afectos.
Fundacion de una biblioteca.

Como nn complemento indispensable a las medidas propnes-
tas para mejorar la instruccion pilbliea en el territorio de Ma-
gallanes, se impone Ia necesidad de crear nua Bmum'nca anexn
o dependiente del Instituto Comercial,

Bs esta nna necesidad que se hace sentir con vivo anhelo en
Puntn Avenas, no solo por ln fulinde libros y de buenas li-
brerfns, sino por lalejania en que se halla de toda cindad que
cnente con un recurso tan indispensable para levantar el nivel
moral de nn pueblo.

El gobierno podrin ficilmente propender a la fundaciou de
dicha Brsuioreca, enviando deside lnego todas lus publieaciones
oficiules, que hacen alli considerable falta; todos los libros que
adguiere y que en gran cantidad estin arvnmbados, sin prove-
cho algnno, en los depdsitos de ln Inspeccion Jeneral de Instroe-
cion Primaria v en los archivos de los Miuvisterios y de otras
oficinas piblicas. Aun mas, con el rezago de las bibliotecas
Nucional, del Instituto v del Congreso, que poseen mas ejem-
plares de cada obra que las necesarias, se podrin formar uva
coleccion respetable qne fuera In base de aquella BisLioreca.
Por iltimo, se podria destinar noa cantidad aunal del presu-
puesto del Iustituto Comercial para el fomento de su Brsrio-
TEOA, con lo cnal podria adquirir los libros, revistas v periddicos
que tuvieran relacion con sn especialidud técnica o industrial.

El gobierno daria nn gran paso en el progreso de Magalla-
nes creando In BisLiorrea a que nos hemos referido y qne los
particalares podrinn fomentar considerablemente,
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Beneficencia.

La beneficencin pablicn, que hasta hace poco tiempo era nuls
en Magallnies, ha tomado dltimsmente un voelo considerable,
asi como varios servicios que eran urjentemente reclamados por
la salud de b poblacion.

Axi, desde 1877, no habia un hospital en Punta Arenas. El
hecho de gue uo existiera jente pobre y enteramente  desvalida
como en otros puntos, de que el estado sanitavio jeneral foera
haeno y de que las numerosas sociedades de socorros mituos
atendiera al enidado de sus miembros eufermos, no hacia sentir
I necesidad de un hospital con ln fuerza ¥ ln urjencia que es
reclnmaido nn asilo de este Jénero en otras cindmdes. Pero el
anmento cada vez mas creciente de la poblacion, la llegada de
iymigrnntes numerosos ¥ de peones y tralmjadores gue acnden
al tervitorio Hwmados por ¢l desarrollo de lus industrins, las
constantes peticiones de las naves que reenlun en el puerto para
que se les atiendn enfermos graves que no pneden seguir In -
vegacion, los naufrajios, el anmento de In erimivalidad, ete..
han hecho indispensable wapertura de un hospital.

L Junta de Beneficencin, nyududa efieazmente por la cari-
dnd piblica y por subvencioues fisenles y municipales, logré
abrir el 1.° de agosto de 1809, una casa pora hospital, con capan-
cidud para 20 enfermos, que en oeasiones apremiantes ba reci-
bido hasta 27, teniendo gue habilitar pura el efecto hasta la
suln de bafios y el depaisita de eaddverps!

Local tin estrecho e institucion gue enenta con entradas de-
masindo exiguas (11,000 pesos en 1899) no ha podido prestar
sino servicios reducidos & una poblacion ya tan unmerosa comeo
lade Punta Arenas. No obstante, ha suplido a esas graves defi-
cieneias nug administracion celosa ¥y un espiritn hnmanitario.

Comprendiendo el gobierno que nn estado tal de cosas no
podia continuar por el prestijio mismo del pais. jestiond el des-
pacho de un crédito lejislativo por In cantidad de 20,000 pesos,
a fin de inicinr la consteaccion de nu edificio especial destinado a
aquel vhjeto, para To enal se han formado los planos necesarios;
pero que hasta la fecha no hau sido aprobados ni solneionada la
ditienltnd ocnrrida nltimamente relativi o la eleecion del terre-
o en gne deba edificarse dicho establecimiento, Se habin des-
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tinado para el objeto una manzana ubicada en una seccion
despoblada de la cindad, pero el erecimiento repentino de la po-
blacion, el increible desarrollo de las construcciones, ha hecho
que lo que dos afios atris era tan solo snelo eriazo, es hoi un
barrio de Ponta Arenas. Hai pues necesidad de nbicar defini-
tivamente el sitio en qne debe edificarse el hospital, de manera
que consulte todas las necesidades hijiénicas de nuna cindad que
erece estraordinariamente como aquella.

Esta resolucion no debe demorar mucho tiempo, pnes, como
queda dicho, la actual casa para hospital es absolutamente in-
suficiente para las necesidades mas nrjentes de la poblacion de
Magallanes.

Otro tanto puede decirse de la construceion de un lazareto,
necesidad cada vez mas apremiante por lu llegada de tantos
pobladores qne pueden llevar consigo jérmenes de enfermedades
infecciosas vy desarrollarse en ln poblacion, toda vez que la
vijilancia médica en la balia no es mui perfecta,

Los dos cementerios existentes en Pouta Arenas son entern-
mente insnficientes para atender a este servicio en nn territorio
tan estenso v que obliga a condueir los caddveres por caminos
a menndo intransitables desde distuncins lejanas. La gobernn-
cion de Magallanes ha propuesto al gobierno abrir nuevos ce-
menterios en los puutos que, en el futuro, pueden ser el asiento
de otras tautas poblaciones. Asi, se fundarian esos cemeunterios
en Puerto Zenteno, Oazy Harbonr, Punta Delgnda, Caleta de los
Amigos (en el eanal Fitz Rn_\‘_i ¥y en lmgmm Blanea (estancia
de los sefiores Bonvalot).

Desde 1808 funciona en Mazallanes con actividad y landable
ecelo, nn Consejo de Hijiene que ha dictado reglamentos v medidas
tendentes a mejorar las coudiciones sanitarias de Ia poblacion,
obteniendo un éxito envidiable con la ayuda tan eficaz del elima,
pues se ha podido votar en Punta Arenas, que en 1899, no ha
habido una sola defancion ni enfermedad de caricter epidémico
o endémico, ;Cndnto envidiaria ln capital de ln Repiblica nua
sitnacion semejante!

Y es de advertir que Pnnta Arenas tiene dos servieios indis-
pensables para In salubridad de una poblncion, en una situacion
verdanderamente increible. Nos referimos al agoa potable v a los
desagiies, Actunlmente, el agua que se bebe en aquella cindad
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tﬁpeu-qu. en la mayoria de los casos se hallan en el

mmio,y en muchos casos a pocos metros de distancia, de
~ los pozos que sirven para las letrinas.

~ Se comprende que este sistema es abominable, impropio de
una sociedad mediapamente civilizada, Sin embargo, no se co-
nocen hasta la fecha enfermedades jenerales por semejante esta-
do de cosas. Pero si hasta la fecha no ha sobrevenido alguna
epidemia, es mui de temer que con el aumento de la poblacion
¥ con la posibilidad del contajio de enfermedndes infecciosas de
otros paises, como In peste bubinica u otras, que pueden ser
condneidas por los bugques qne toenn dinvinmente en aqnel pner-
to, sobrevenga el din méuos pensado un mal de fatales conse-
cuencias para el progreso y bienestar de esa cindad privilejiada
por ln naturaleza.

Es de velur, pnes, para que nn suceso de esta natnraleza no
se verifique, para lo enal es necesario conceder los fondos snfi-
cientes o fin de dotar aguelln ciudad de ngun potable por cafe-
rias, trayéndola de una lngona situada a espaldas de las colinas
que Jn vodenn por el oeste, y dictar nna lei que establezca el
servicio de desagiies, Encavecer la importancia de estos trabajos
lo estimamos innecesirio, pnes no puede ocaltarse a la penetra-
cion de los poderes piablicos ni a lu de las personas méuos ilns-
tradas.

Al par de estas medidas, es indispensable que el lnzareto
flotaute de s bahin de Panta Arenas, como el médico encargn-
do de este servicio, 1o hagan eon ln mayor eserupulosidad. a fin
de impedir que penetre alguna enfermedad infecciosa, miéntras
se establece en Agna Fresea la Estacion Sanitaria tanto tiempo
reclamada por la seguridad hijiénica del pais entero.

No se completaria este plan de medidas hijiénicas o de salud
pitblica, si no se estableciera mediante nn anxilio fiscal, ya que
las entradas comnnales son escasas, un Laboratorio Quimico que
examine de preferencia las bebidas que se espenden en ese mer-

‘cado, y que por 1o jeneral son groseras adulteraciones de vinos y
licores, con grave dafio para la salud de los habitantes. Es indu-
dable que la enfermedad dominavte en Panta Arenas es el alco-
holismo & causa, principalmente, de la pésima clase de bebidas
que se espenden al piblico. Es deber de la antoridad prevenir
estas introducciones en Magallanes, para que, por 1o ménos, ya
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que los importadores no pagan contribuciones de uningun jé-
“nero, no envenenen a los habitantes.

Circel y Presidio.—Colonia Penal

La eriminalidad es redncida en Magallanes a cansa, sin dnda,
de que el trabajo es bien remunerado, y de que los jérmenes
sociales qne se han introdncido alli no son, por lo jeneral, la
escoria de otros pneblos. La tendeucia del inmigrante en aquel
territorio es trabajar para  ganar su sustento ¥ acnmular para
el porvenir. Siendo el inmigrante voluntario, poseedor de algnma
mdostrin, o trabajador honrado, v encontrando auncho campo
im desarrollar uoa v otro, no necesita modificar s espiritn o
sn tendencia para atender a todas sus necesidades con verda-
dera largueza,

Hemos dicho ya, que el peon en Magallanes gana de 3a 4
pesos diarios, ¥ jornales o salarios en relacion aesos, los albani-
les, los carpinteros, los artesanos en jeneral, y los trabujadores
de enalquiera industria. Se comprende que nn hombre que gana
semejantes salarios, no necesita robar ni matar para vivir, El
robo que existe en Magallanes, es el de ganado mayor o menor,
que los indios toman para sn sustento, ereyendo que como anti-
guos duefios del snelo que se les ha arrebatado, debe pagirseles
por lo ménos ese tribato.

Asi se comprende que la poblacion carcelaria de Punta Are-
nas sea escasa: veinte o treinta individnos. Son raros los vabos
y los erimenes, v los encarcelndos lo estin en jeneral por otros
delitos. Asi e comprende tambien que este servicio piblico no
haya merecido atencion algnna anterior al afio 1896,

Hé aqui como pintaba la cireel de Punta Arenas el Delegado
del gobierno dou Mariano Guerrero Bascufian:

«Estimo nn deber imperioso de mi parte llamar Ia atencion
del Bupremo Gobierno sobre las condiciones de seguridades, de
comodidad y de hijiene del edificio que lleva el nombre de Cir-
cel y Presidio de Punta Avennss,

«Uonstruido hace veinte afios para habitacion partienlar, ni
su materinl, ni la distribueion de sns diversos departamentos
se prestan en maners algona pars aquel servicio, Lo madera
de sus tabigques esti completamente podrida y no ofrece tesis-
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¢ tlmum. bastando el was lijero esfuerzo para romperla o
perforarla en cualquiera partes,

«wBin el mes de enero iltimo, el celo y esmerada vijilancia de

-ﬁ persons. que desempeinba interinamente las funciones de

Aleaide, sorprendié uu intento de evasion en masa. Los barrotes
de las ventanas estaban limados y las tablas de la muralla es-
terior del ealabozo comunn, desclavadas en sus dos estremidades.
Fué necesario blindar esos tubiques con planchas de fierro y
hacer ana maralla que cerrase el patio de In circel por el in-
terior, pues dntes estaba completamente abiertos.

«No son mejores las condiciones de comodidad. En uma pieza
de ecinco metros de largo, por enatro de ancho, y dos metros
setenta vy cinco centimetros de alto, o sea con una cupacidad de
cinenenta y einco metros eltbicos. gque es el ealubozo comun, se
aglomeran hasta veinticineo reos, En ella permunecen una gran
parte del din y duermen en lu noche, revaeltos en perturbadora
coufusion los reos condenados por homicidio, con los procesados
o con los que sufren penas por simples delitos o faltasy.

« L incomunicaeion es casi imposible. Kl se Heva a cabio cn
tres pequenas piezas, himedas, oscuras v contignas al ealabozo
comnu y enerpo de guardia, La separacion es tan débil que busta
el mas lijero esfuerzo de la voz pura dejarse oir de los reos qne
oetpan ln sala jenerals.

«Cnando en los procesos figura algnna mujer, el Alcaide tiene
que cederle sn pieza, o es encernuda en un enarto, sin pavimeuto
de madera, que se llueve ¥ a donde penetra el viento y el frio

por todas partess.

«Ademns de ser esto inhnmano las investigaciones judiciales
se dificnltan o se hacen estérilesn.

«Con dos metros veinte centimetros ciibicos de aire por cada
reo, habria verdadero peligro de asfixia, si las injurias que Jos
aiios han hecho en este edificio no permitiernn que el aire pene-
trase por todas partes. Pero el aire es glacial en el invierno
ni siguiern hai nua pequenn estufa con que entibiar esa atmids-
fern de hielon,

aParece escusado agregar que no i alli nua sala para taller
ni siquiera un patio eubierto en donde aquelios infelices pnedan
resgunrdurse de las inclemencias del tiompo durante los meses
de inviernon.



«Bs aquello atroz, y creo mui dificil que en el resto de la
Repiblica exista algo semejanter.

Impresionado sin duda el gobierno por un cuadro tan triste y
de tintes tan sombrios, ordend formar los planos para Ia cons-
truccion de nna céreel, signiendo la recomendacion del Delegado,
qne caleulaba en 100,000 pesos el costo de un edificio adecoado
con ese objeto y capaz de albergar a 50 reos. Los planos y pre-
supuestos se hicieron, se acometio Ia obra, v todavia no se con-
cluye, no solo porque las cantidades asigoadas anualmente ea el
presupnesto son escasas, sino porque se han introducido refor-
mas en los planos primitivos y se ha ido anmentando el presu-
puesto, como todas las obras fiscales de la Repiiblica, de mane-
ra que lo que se ided en 100,000 pesos costard 200,000 pesos o
mas!

Basta esponer este hecho para que se comprenda el poco
eriterio con que se resnelven estos asuntos y el desconocimiento
administrativo que existe de los negocios de Magallanes. No
queremos hacer candal de atras eivenustancing que empeoran
el negocio, comao ser, por ejemplo, ln ubicacion dada al estable-
cimiento, en la parte mas central de Punta Arvenas, a los piés
del edificio de la Gobernacion, o sea, s veinte metros de la pluza
Muiioz Gamero: y la manera cémo se hace la construceion, en
Ia que no se tiene mas divisa que la de: el fisco paga!

Se puede asegurar, sin temor a ser desmentido, que con lo qne
se va n gastar en <Ia circel de Pauta Arenas, habria habido para
construir un edificio eémodo y egnro con ese objeto y para cons-
trair un enartel de material sélido, nd de madera, como el que
hoi existe, v seis bnenos edificios para escuelas piablicas, con lo
que habria ganado mncho mas la cindad, In administracion pi-
blica, la enltnra y el progreso de esa rejion.

Por otra parte, qnizis habria sido preferible, en Ingar de ha-
cer noa ciareel tan costosa, haber pensado en que la maycr parte
de esos eriminales podrian ser atiles w ln sociedad y al pais, en-
vidndolos a enltivar v colonizar tantas islas desiertas que espe-
ran la muno del hombre para dar los frutos de su virjen nato-
raleza, Bs de advertir que en la cireel de Ponta Arenas solo
quedan los reos a quienes se procesa o los condenados a presidio
menor, los demas vienen o se podrian traer a la Penitencia-
ria de Sautiago. Si en ésta se buscu la rejeneracion por el tra-



o ¥ In instrucion, en las islas de Magallanes se busearia en
wnza de la tierrn, en la pesea, en la esplotacion de sns
“bosques, en Ingar de tener a los presos ateridos de frio llevando
s I& vida miserable.

~ Aan es tiempo de enmendar el rumbo, de destinar aquel edi-
- ficio n otros objetos was itiles v mas pricticos (tslvez para el
- Institato Comercial, adoptindolo con este objeta). y de hacer en
Punta Arenas una justicia prouta, vipida y eficaz, para ntilizar
todos los reos en algnnas de las islas sitnadas al sur del canal
Beagle, o en las de Wellington y Huamblin (1).

Administracion de Justicia

La administracion de justicia era nnla, onerosa v altamente
perjudicial para los habitantes de Magallanes y para el Estado
- dintes de 18933 Era uala, porque no se ejercitaba en aquel terri-
~ torio:onerosa y perjiidicial, porque eran necesario recurrir a los

tribangles de justicia de Valparaiso pura hacer respetar los
dervechos: ¢ inconveniente y perjndicial para el Estado, porqne
no tenin gquien resguardara la propidad fiseal por ministerio de
la lei, y porque dejaba en manos de los gobernadores nna snma
considerable de fucultades que, o no se desempenaban celosa-
mente, o bien producian injusticins, desagrados v aun desordenes
en la colonia.

Por fortuun, el gobernndor don Manuel Sefioret, tralajd con
teson para que se creara un Juzgudo de Letras en Magallanes,
lo que se obtnvo por lei de 23 de diciembre de 1893, y poco mas
tarde, la creacion de una Promotoria Fiscal, con lo enal mejord
considerablemente la administracion de justicia del territorio
haciéudoln mas espedita, barata vy correcta. Faltando aun el
defensor de menores. de ausentes y abras pias, los procurado-
res de niimero v los receptores de nfiyor cnantin. el Delegado

. del Gobierno don Mariano Guerrero Bascufian solicité su crea-
cion. En los primeros meses del presente aiio se ha nombrado
un receptor de mayor cnuntin que esti prestando dtiles servi-
cios y disminnyendo las tareas del Seeretario del Jozgado,

: (1) Como se sube, se ha pensado en destinar esta isla sitvada al oecidente
e de lus Guaiteens, para presidio, y a ella se podrian enviar lus reos ya proce.
sados en Punta Arvenas,
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En jeneral, dado el anmento de la poblacion, y los cuantiosos
intereses piblicos ¥ privavios que hai que cantelar en Magalla-
ues, el movimieuto del juzgado de Panta Arenas, no es tan con-
siderable como cu ln mayoria de los departamentos de Chile
con menor poblacion y mucho ménos intereses. Esto manifiesta
el drden y el respeto miituo con que se desenvaelve la vida y el
wm social en aquel territorio, siendo m lejitimo urgnllu

de su progreso y civilizacion.

Rejistro Civil

La oficina del Rejistro Civil de Puntn Arenas trabajn de
unn manera regalar y espedita, pero dadus las condiciones del
territorio, especialmente sn estension. no puede Hevar a todas
partes los beneficios que estad Hamada a prestar en enmplimien-
to de su lei orginiea v dar todas las facilidades necesarias pura
conocer de nua manera siquiera aproximada el wovimiento de
la poblucion. No pnede conocerse el nitmero exacto de Ins de-
funciones vy naeimientos en el dren de 105.000 kilémetros ¢un-
dados que abaren aquella cirenugeripeion eivil, lo enal orijing
sus difienltades graves, purn el puse de las sepultaciones,
sobre todo en Pnerto Porvenir y Pecket Harbour, en donde hai
cementerios abiertos con permiso de la antoridad local, pero no
existe oficial del Rejistro Civil para hacer la inseripeion ordenadun
por la lei. La prodencia de Ins antoridades loeales allana estas
difienltudes, pero es necesario allanarlas siguier en parte v de
noa ananers administrativa, creando en Paerto Porvenir, por
ahora, nnna nneva circunseripeion del Rejistro Civil.

El movimiento babido en ¢l Rejistro Civil de Punta Arcnas
en los dltimos cinco afios es el signiente;

Adios Nacimientos Matrimomios Defunciones
| S o e
1505 177 41 119
1804 204 Hid 1on
1897 241 47 165
1508 381 (1 202
18090 30l It 230

Es de advertiv que ln mayor parte de las defunciones anotwdas
son de nifios menores de siete afos, fendmeno que ocurre en
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| pais y que debe atribuirse en Magallanes mas que a los

s del clima, a la falta de enidado y de lijiene de las clases

- Peroes digno de llamar la atencion al hecho de gue esos tres
fuctores de la poblacion de Punta Arenas se han easi dnplicado
en el trascarso de cincoaiios, loque acnsa la duplicacion de la
poblacion, fendmeno balagador para el desarrollo v progreso de
Magallanes.

Bervicio de Estadistica
NECESIDAD DE LEVANTAR UN CENSO ESTRAORDIN ARIO,

Y va que tratamos de este puuto de la poblacion de aquel
territorio, habremos de ocuparnos del interesante problema de
In estadisticn completamente descnidada alli donde serin ficil
Hevarla y de nn interes considerable, quizis mayor qne en otros
puuntos del pais, pnes, estando todo en formacion en Maalla-
nes, y debiendo dictarse nna série de medidas y de leyes de alta
trascendencia para la constitucion politica y administrativa del
territorio, el gobierno vy el lejislador necesitan indispensable-
mente de los datos que arrojen las estadisticas para poder obrar
con discernimiento,

La estadlistica es la ciencia administeativa por excelencia, es
I buse de toda medida gubernativa, deé toda operacion indns-
trinl 0 mercantil. Sin sns cnadros grificos nada se puede hacer,
ningana empresa se pnede acometer,

Es cierto que en todo el pais esta ciencia se halla sumamente
atrasada, y da pena y da vergiienza al mismo tiempo, comparar
Jas estadisticas de Chile a las de eualquiera otro pais mediana-
mente organizado; pero en Magallanes no solo es deficiente
sino que se puede decir que no se conoce. Hace algunos afios
habia nn estadistico en Ia gobernacion de Magallanes, que ini-
¢ibé un trabajo mui somero en este rumo: pero Inego se inte-
yrampio ese trabajo vo sabemos por qué causa. Posteriormente,
varios goberundores de aquel territorio han tratado de crear noa
oficina con ese objeto, pero ann no se ha consegnido implantarla
con grave daio del gobierno y del pais.

Hemos dicho que si en algnna parte la estadistica es indis-
pensable, es eu Magalluues. Y esto es obvio. Alli todo estid por
crearse o por constitnirse. s nu paisen formacion,

Aora taend



Con dejar establecido que no se conoce Ia poblacion de Ma-
gullanes, creemos que manifestamos de sobra la situacion de
aquel territorio. Se sabe que el censo de 1305 arrojé una pobla-
cion de 5,170 habitantes ¥ que probablemente se habria dupli-
eado en 1898; pero no se sabe cuil es esa poblacion en 1900, anu-
gne se infiere que aleance a 18,000 habitastes. Sin embargo, un
diario de Panta Arenas, de nltinn fecha (EL Comgrero del 4
de diciembre de 1900), diario dirijido por don Juan B. Contardi
ex-secretario de la gobernacion de Magallanes ¥ persona mui
conoeadora del territorio. ealenla esa poblacion en 19000 ha-
bitantes.

;U6mo se puede dictar una lei consciente sobre creacion de
la Provincia de Magallanes sino se tiene ese dato importanti-
simo para so division politica y administrativa?

Ya hemos hecho referencin en ln introdnecion, al manifestar
el desconocimiento jeneral qne existe sobre Magallanes, qne no
se tiene nn dato ni aproximado acerea de la estension enltivable
o apta pura la gavaderia en aquel tervitorio: que el senor Ber-
trand calealaba en 1.500,000 hectdreas en 1885: que don Ma.
nnel Seporet, ealenlaba en 10.000,000 de hectireas en 1895; que
don Mariano Gnerrero Bascnfian apreciaba en 10 a 11,000,000
de hectireas en 1896 y gqne don Ramon Serrano Montaner hacia
subir a 15,000,000 de hectireas en 1804,

;C6mo se puede dictar nna lei conscieute sobre colonizacion,
sobre venta o arrendamiento de tierras, si no se conoce esa
estension cultivable o apta para la agrienitura, para la ganade-
ria ¥ demas indnstrias?

En Magallanes no se tiene nua estadistica comercial ni in-
dustrial, no se conoce ni Ia prodoceion ni Ia rigneza existente,
afecta al suelo nrbano o raral; no se tiene un dato ni siquiern
aproximado de las esportaciones y de las importaciones ¥ apenas
si se sabe cudl es el uvimero de naves que entran y salen del
pnerto,

;0dmo se pueden establecer contribuciones; cdmo se puede
crear una adnann, constrair una dirsenn, tomar medida algn-
na, dictar nua lei o emprender un negocio cnalquiera sin conocer
los datos de la estadistica indnstrial y comercial?

Para que se vea hasta que pnnto es interesante conocer Il
estadisticade Magallanes y cudnto importa al gobierno ese co-
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th los actuales poseedores de tierras oenltan los datos
- ucerca de la capacidad de dichas tierras para alimentar
Y ’ﬂlmﬂlﬂy la produccion annal de ganado y de lana. Asi, pre-

- tenden dejar estublecido que los eampos de Magallanes no per-

~ miten la alimentacion de mas de noa oveja por hectirea. mién-

' - tras que en las Malvinas, cuyos campos, en jeneral, no son tan

buenos como los de Magallanes, se alimentan 4 ovejas por
hectiirea. Funciouarios chilenos que han visitado la Patagonia
han podido dejar establecido que hai campos que alimentan con
toda facilidad 4 v 5 ovejas por hectirea. Siu embargo, si se les
pregunta a los hacendados. niegan ¢l dato, como niegan la pro-
dnccion exacta de ganado vy de lnun, En eambio si se mueren
cien ovejas por efecto de las nevadas del invierno, afirman y pre-
gonan a todos vientos que se han muerto mil,

zPor qué se hace esto?’;por qué se ocultan los datos estadis-
ticos? Por un iuteres tan positivo como natural: perque los
actnales poseedores de tierras no quieren que ésta se valorice o
fin de obtenerla a sn mas bajo precio en el momento en qne se
constitnya ln propiedad rural,

Hé ahi todo. De manera que los datos estadisticos obtenidos
por el sefior Mariano Guerrero Bascniian fieron erréneos e incom-
pletos, asi como serdn los que obstenga la Sociedad de Fomeuto
Fabril, que los acaba de solicitar. Ellos no pneden ser base de
nn estndio serio ni de una resolucion acertada de los altos ne-
gocios administrativos, comerciales e industriales que se venti-
lan en Magallanes.

Para llegar a obtener datos fijos sobre la poblacion, el suelo
v las induostrins de ese territorio. es menester que el gobierno
proceda al nombramiento de nna comision especial competente,
compuesta de hombres sérios y perfectamente honorables para
que asesorada por el Inspector de Colonizacion y por injenie-
ros de la misma oficiva en Magallanes, proceda a levantar un
censo estraordinario del territorio ¥ ha hacer una estadistica co-
mercial ¢ industrial que permita apreciar todos los factores que
hemos indieado a la lijera, ¥ que mas adelante ampliaremos,
pura colocar al gobierno y al lejislador en situacion de poder
dictar lns medidas y leyes mas uuhslmnmhles para el progreso,
mejoramiento y desarrollo de aquella rejion.



- Ultimamente ha estado preocapada In Junta de Alealdes de
Punta Arenas de levantar nn censo del territorio, estando bas-
tante adeluntada la realizacion de estaiden. Estimamos que
ella, con ser mui plansible, no es suficiente. Es necesario reves-
tir estn operacion de Ia mayor seriedad y darle, sies posible,
un cardcter legal consultando en la lei de presupuestos nna
partida con el objeto indicado.

Al miswo tiempo dde adopinr esta medida, deberia estable-
cerse una seccion de estadistica en Punta Arenas, anexa a la
gobernacion eivil, a la Gobernacion Maritima o Apostadero
Nuval, a fin de qne lene permanentemente las necesidades qne
hoi se hacen notar eon tanta nrjencia,

Es de esperar que el gobierno, si se inspira en cl interes de
la rejion anstral ¥ del pais, habri de adoptar esta medida que
traeri por consecnencia ‘revelnciones estraordinarias que serin
aprovechndas por los poderes pitblicos v por todos los chilenos.

Correos

B materin de correos, telégrafos y teléfonos hai un evidente
progreso, que llamaremos local, en el territorio de Magallanes,
¥ un atraso considerable en sns comunicaciones con el resto del
pais,

Antes de 1804 el movimiento del correo de Printa Avenas no
ern mui importante, pero el ineremento de la poblacion despnes
de esa fechn v el desarrollo de las industrias y del comereio,
trajeron consigo nn anmento considerable en ese servieio, dupli-
ciandose en 1896 v triplicindose en 1898, El movimiento de
piezas en estos afos acusa Ia circunstancia que anotamos. Hélo
agni:

En 1804........ccoivncmiainsnniinis 116,180 piezas

p 1898 s " e o AL 208080 »
» 1898 (11 meses).....ccouneees 203,271 "
I i RERSC RO | ¢ V- S

Este desarrollo del movimiento de In oficina de correos de
Punta Arenas, no gnarda armonia con sn local, ni con el exigno
personal que lo atiende ui con los sneldos que éstos pereiben,
como se verd mas adelante,

A Ta legada a Panta Arenns del delegado sefior Guerrero
Bascufian (1804), la p Iministracion de correos de ese territorio



0 -ll edificio que para este objeto se construyd en el piso
» de In Gobernacion Maritima, cercano al muelle; pero Inego

- hubo de arrebatirsele ese local para dirselo a otras oficinas pi-

th. llevindose entduces aquella administracion a nn galpon
ﬂl In beneficencia a los pies de la circel piblica. En ese galpou
8 donde funciona actualmente, en condiciones por demas hu-
mildes, por vo decir vergonzosas para ¢l adelanto de Punta
Arenas. Aquello no es nna oficina de correos ni cosa que se val-
ga, sin comodidad ni seguridad de ningan jénero.

Fuerza es reconocer que el gobierno debe apresurarse a cam-
biar el local de esa oficina, sea n otro edificio fiscal, sea arren-
dando un local aproposito en los edificios de material sélido que
existen en Punta Arenas, sea destindndole una seccion de algu-
no de los edificios que se coustruyen. Asi, si el gobierno se
decide a constrnir nn edificio para el Liceo o Institnto Mercan-
til, que podria levantarse en el sitio qne actualmente ocupa la
cireel piabliea, podria destinarse una seccion para la Biblioteca

-y otra parn In administracion de correos, Pasard muchos afnos

futes qne aquel territorio requiers un  edificio especial para co-
rreos, & pesar de su importancia internacional.

Ya es indispensable dotar del servicio de correos a la pobla-
cion de Porvenir, estableciendo en ella noa oficina que sirva a la
Tierra del Fuego, ¥ estafetas en otros puutos del territorio.

El servicio de correos se hace en Magallanes por los vapores
de la compaiiia inglesa (P. 8. N, (%), por los alemanes de la
Kosmos y ann por los vapores de las compaiias Lamport y
Holt y Gulf Line. Desde que se establecid la linea de los tras-
portes nacionales Casma y Angamos, tambien se han utilizado
para el trasporte de correspondencin. El servicio de todos estos
iiltimos vapores es irregular ¥ moroso, de manera que solo los
de la eompaiia inglesa son los que sirven de nna manern mas o
ménos fija, siendo los preferentemente elejidos por el comercio,

Teléfonos.
COMUNICACION CON LA REPUBLICA ARJENTINA.

L capital del territorio de Magallanes cuenta con una red

teléfonica importante para el servicio de la cindad y sn nnion-
l”h



con los campos mas poblados ¥ ricos, basta rematar cou In po-
blacion urjeutina de Gallegos.

Los servicios que presta este medio de comuuicacion son ina-
preciubles para el comercio de un territorio cuyos caminos, par-
ticularmente en invierno, se hacen punto wénos que intransita-
bles, cayos correos son tan escasos e inseguros y que, eu el
heclio, uo cueuta con otras vias de comnnicacion,

El largo total de esta red telefounica, es de 435 kilometros, ¥
prouto se aumentard en 65 kildmetros mas, Este kilometraje
telefduico estd distribuido en esta forma: 110 kildmetros en los
limites arbavos de Punta Arenas; 192 kilémetros en la parte
rural, ademas de 251 kilometros de lineas particulares, y 125
kilémetros de red internacional,

Las lineas telefonieas se estienden a los puutos que a conti-
HNACION s¢ espresau, con indicacion de su estension:

De Punta Arvenas a Cabo Negro (linen doble). 27 klms.

» » S R A e O S 8 v
» » » Iio Verde...ovnavres. 90 3
» Otway » Monte Bello.......ooovnes w3

T [ . | ) o)) A
Las linas de servicio particular son Ins signientes:
De Punta Areuns a Rio Seco (al servicio de

Revmnden ¥ 02) . riaitrniasnsvainarass e 12 klms,
» Cabo Negro aSan Franeisco........oereieenns 4L »
» Rio Verde a ln estancia de Grewich y % 5 »
» » » » o Moris. ooiisvan sis ] »
ORREL o omonmnizcansos s 281 kims,

La linea telefoniea internacional de 123 kildmetros une el
término de la roral de Magullanes con pnerto Gallegos, en Ia
Repiiblica Arjentina.

Las lineas en constraccion son:

De Otway a Palomares (en conexion con in es-

tancin de Entre Vientos)......cocvevenvniennes 20 kims,

De Rio Verde o los Moros......coocuieiiiucnineaas 40 »

Se proyecta ln construccion de un eable gue nua a Panta
Areuns con Puerto Porvenir y con lus diversas estancins de la
Tierru del Fuego.

T am "_I'.! A | -
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o telefinico del territorio de Magallanes se debesn
estranjera denominada «Magallanes Telephone
» que se halla bajo el amparo de nn privilejio por diez afios
cedido por In Junta de alealdes de Panta Arenasy de facili-
dudas por el gobierno de Chile. Solo cuenta con dos afios
vida y vu ha realizado tan evidentes progresos. el iiltimo de
.10' cuales, la nnion telefouica con Gallegos, se ha celebrado el
- 25 de noviembre del presente afio como nn verdadero aconteci-
miento en aquellos apartados territorios, qne se incorporan con
s propio esfuerzo, a la vida civilizada en forma que constituye
un orgallo nacional.

La inangaracion de esta linea se verificd en Punta Arenasa
las 12 M. de ese dia, en presencia del gobernador del territorio,
de los econsules estranjeros y de diversos otros foncionarios pi-
~ blicos y personas caracterizadas de la cindad, eambiindose con
~ tal motivo los signientes partes telefonicos:

N aSefior Gobernador del territorio de Santa Croz.—Rio Galle-
- gos.—Ulirlos Bories, al inangurar esta comunicacion por medio
~ de este maravilloso invento del siglo, instalado entre nosotros
i por el espiritn de actividad y de empresa de los sefiores Imbert,
Jones y C.% salnda desde esta rejion chilenn al mandatario
arjentino, gobernador de Sauta Croz en Rio Gallegos.

«; Viva la Repiblica Arjentinale

Un momento despues llegd la respuesta signiente:

aSeior Gobernador del territorio de Magallanes.—Punta
Arenas,—M. Mackinley Zapiola, agradece el atento ¥y enmplido
saludo recibido por la via teleféniea que hoi inangnramos, nuien-
do dos pueblos de naciones hermanas qne estrechan sns cora-
zones en idéntica ambicion de paz ¥ concordin. Me congratnlo
- dequeen el periado de gobierno de V. S. y en ¢l mio se hays
realizado nna obra tan benéfiea a los intereses comerciales y de
ambas gobernaciones. Iuterpretando los sentimientos de confra-
ternidad de los habitantes de este terrvitorio para con el pueblo
chileno, envio a V. 8. au voto por la prosperidad de la nacion
hermaua y de la vaestra en particnlar, como gobernador de
Magallanes.

«; Viva Chilels

Este feliz acontecimiento entve las dos naciones, es el precur-
sor de la nuion telegrafica de Punta Arenas con el Atlintico y
eon el Pacifico.
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Telégrafos

El gobierno de Chile, no solo ha prestado su concarso para
el valizamiento e ilnminacion del estrecho de Magallaves, a fin
de hacerlo mas apto y seguro para ln nnvegncion aniversal, sino
que ha querido dotar aquel paraje maritimo del inapreciable
servicio de nna linea telegrifica, que ademas de noir los faros
de Punta Dungeness, eabo Posesion, ete., preste a los bugues
y & Ia navegacion el servicio de comunicacion ripida para el
easo de nccidentes o naufrajios,

Esta linea telegrifica de 200 kilometros de estension, que
costd al Bstado foertes desembolsos y se construyd en pésimas
condiciones, signe I linea de la costa norte del estrecho y es
utilizada por los estancieros situados en toda la rejion compren-
dida entre Punta Arenas y Punta Dungeness. Servida hasta
hace poco por el Bstado, como la linea central, tenia esta linen
nn personnl administrativo costoso y wo producia sino exiguas
entradas al Fisco como lo comprueba el hecho de gne en 1806
soloaleanzaron a lu insignificante cantidad de 1,600 pesos, segun
la memorian oficial de la gobernacion.

En vista de esta sitnacion el gobernador de Magallanes, don
(tirlos Bories, patrocind ante el gobierno ln entrega de esta li-
nea nnnaempresa particnlar a fin de que ella hiciera sn esplo-
tacion. Este funcionario, en sn Memoria correspondiente al afio
fltimo, decia al respecto lo que signe:

aEn febrero dltimo elevé a la considerasion de V. S. nn me-
morial suserito por varios estancieros de los mas honorable de
estu rejion, por el que propouen al Supremo Gobierno, tomar
por diez afios In esplotacion de esta linea, comprometiéudose
mantenerla en perfecto estado de servicio, a correr con todos los
gastos de esplotacion, (pago del persoval. eambio del material
inntilizado, ete.); teniendo el Gobierno v sus representantes, la
preferencin en todas sus comanicaciones, libre de todo gasto,
obligdandose ademas, a devolverla sin compensacion de ningnna
clase por mejoras, ete., en caso de gnerra o cuando el Gobierno
lo ereyera conveniente por motivo de grave interes piiblicos.

aTodavia convienen en mantener el servicio telefénico qne ne-
tnalmente existe ylas nnevas instalaciones qne el Gobierno agre-
gne, sea pars nuevos faros n oficinas que conexionen con lu linen
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de interes jeneral y de la inenmbencia de dichas antori-
ades;y en someter a ln aprobacion de esta gobernacion, la ta-
rifa que deba rejir para el piblicor,

- j «Tal es lo que proponen los sefiores estancieros, v esto es per-
- fectamente esplicable, Necesitan estar en comunicacion frecuen-
ftn con la Colonia, ceutro desus operaciones, y en vez de tender
~una linea por su cnenta, ya que la del Estado no les presta ser-
~ vicio algano, proponen mnntenerln corriente sin cargo para el
Fisco, evitindose asi el crecido gasto que les importaria la ins-
talacion completas.

«Siendo esta propuesta ventajosa a todas lnces. de enya opi-
nion participa el sefior Comandante en Jefe del Apostagero Na-
val, no he podido ménos que recomendarla al Snpremo Gobiernos.

L «La proeba de In administracion fiseal por was de an afio v

~medio, estd heeha eon deplorable resnltado, puesto que perma-
nece improduetivo el gasto de instalacion de esalinea, lo que se
invierte en reparacion y en sueldo de empleados. En tauto que,
en eambio se le ofrece servicio preferente y oportuno, sin gravi-
men algnno,con la agregacion de que en los casosimprevistos. la
linea vuelve corriente al Fisco y sin cargos por las mejoras que
hubiese recibidos,

Bu conformidad a estas informaciones del gobernador de
Magallanes, el golierno entregs In esplotacion de esa linea te-
legrifien a los sefiores Stanley Woad y Moritz Braun, quienes
han hecho coparticipes de In esplotacion o todos los estancieros
CHYOS Campos atravieza,

Es curioso observar en esta enestion administrativa, qne sien-
do tan desastrosa para el Estado la esplotacion de la linea tele-
grifica a Punta  Dungeness, como la pinta el gobernador de
aquel territorio, pueda coustitnir un negocio luerativo para nua
empresa particnlar. En tésis jeneral, las empresas particnlares
son mas economicas ¥ mejor administradas que las fiscales, v
sin dada alganas darian mejor resultado los telégrafos y ferro-
earriles del BEstado esplotados por administracion [mrtiullar-
pero en maners ulﬂ'lllm, lo fque es un |n’=tlllltl negoe 10 pari el
Fisco, como ser el telégrafo a Punta Dangeness, que produce

1,600 pesos en un afio y gasta 11000 pesos en esplotacion, pue-
~Jda convertivse, como por obra de encantamiento, en nna empre-

&
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sa lacrativa para la iniciativa privada. A no dodarlo, hai en es-
te negociado administrutivo factores que se han escapado o la
penetracion del gobierno ¥ que convendrin averignar y estable-
cer, pues, siguiendo este eamine, seria ficil abrir camino & cous-
tracciones con dineros fiscales, ya sean de telégrafos, de ferroen-
rriles, de dirseuas, ete, para entregar en segnida su esplotacion
a felices y protejidas empresas  privadas,

Con este sistema los intereses fiscales pusarian o manos de
los particulares y Hegarin el enso que hasta los adnanas sevian
administradas por los purticulares,

Por fortuna, en Magallanes no se ha erijido en sistema estos
negociados, pues el mismo gobernador que patrocing la entrega
del felégmfo de Punta Dungeness a ln empresa Stanley Wond
¥ Moritz Braun, sin gravimen algnne, ha propuesto tawmbien que
In civilizacion, y proteccion de los indios onas, que estd n car-
go de los sulesianos por un decreto gubernativo, para lo cual se
les concedio por 20 aiios lu rica isla Dawson, que les produciri
20 030 millones de pesos, ha propuesto, decimos, que se les
quite esa gabela v que pase al Fiseo,

Es cierto que el gobernador de Magallanes no propone al mis-
mo tiempo que ses derogado nqnel decreto de concesion de la
isla Duwson, pero se colije de sn proposicion misma, como lo
veremos cuando tratemos especinlmente este punto, pues qui-
thdndose a los sulesinnos el objeto pura lo cunl se les concedid
dicha isla, lojicamente se deduee gue ésta volveria inmediata-
mente al Estado.

Siguiendo nuestro anilisis acerca de los telégrafos de Magalla-
nes, diremos que existe el proyecto de construir con dineros fis-
eales, nn telégrafo que nna a Punta Arenas con eabo San Isidro
lo que permitiria saber con cnatro horas de anticipacion la lle-
gada a aqnel punto de las vaves que llegan del Pacifico,
Ademns, se piensa construir siempre con dineros fiseales el eable
entre Panta Arenas v Pnerto Porvenir (proyecto que tiene tam-
‘bien In « Magallunees Télephone (*.») v, por fin, construir otra
linea telegrifica entre Punta Arenas v Puerto Consunelo, en el
seno de la Cltima Espernnza, que serin el primer paso dado
para ln constraecion de ln linea telegrifica que debe nnir el te-
rritorio de Magallunes con el resto del pais,

Si hubiera de entregarse mas tarde, cuando estas lneas estu-
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nidas, o la esplotacion particnlar, seria preferible

construccion o lns empresns que asi lo creyeran
ente, a fin de que hagau el negocio por sn cuenta.
esta maners se libraria el Fisco de hacer construeciones pi-
hlicas en beueficio particular.
- Pero de todas estas liveas telegrificas no hai ninguna que
revista un cardeter mas traseendental de importancia que Ia
que debe nuir a Panta Arenas con el resto de la Repiblica,

~ Es este un problema que debia estar resuelto hace va bastante
tiempo, pero que cirennstancias diversas han retardado sn soln-
cion con grave dafio de los intereses nmms vitales del yais. Eu 1806
se dictd uva lei mandando consteniv un cable submarine a
Punti Arenas ¥ se presentaron anu propiestas para esa cons-
tenecion. Mas, estas se desecharon con pretestos tales v cuales
aplaziandose husta Ta fecha la realizacion de esa lei. Primera-
mente laiden de constenir ana loen telesmifien terrestre, v oen
seguida, T de atilizar el noevo invento de Mareoni, hau traido
por conseciencia que ni el cable, ni la Jinea aérea niel invento
nnevo, ha podido implantarse para unie el tereitorio de Magn-
Hanes con el resto del pais por medio del telégrafi.

Sin embargo, si hai un proyecto enya importanein sea jeneral
¥ nudnimemente veconocidu es éste dela wnion telegrifica con
Panta Arenns. No hai nua persomi gue no reconozea gue las
necesidades del comercio, de la navegacion v dela seguridad
pacional, imponen deside hace ya mucho tiempo In realizacion
de ese provectn. Gabierno, congreso, preusi, opinion pibliea,
todas las manifestaciones nacionales de cunlynier drden v eate-
goria, se han hecho valer par que se Teve adelante esa iden y
husta Ia fecha nada se ha podido conseguir,

En cambio, los ancjentinos Hevan sa luea telegrificn hasta
bahia Camarones v pronto esperan verla coneluida hasta poerto
Gallegos, de manera que terminada la seccion que falta de esa
linea arjentina de 1.400 Kildmetros, Punta Arenas estard vir-
tundmente unido por telégrafo a todo el mundo civilizado, ya
que se ha entregado al servicio piblico ¢l teléfono entre Punta
Arevns ¥ Gullegos,

En lugar de alegrarnos por este proximo aeontecimiento lo
miratos con profunda pena ¥ desconsuelo, pues él serit el peor
enemigo que tendri la renlizacion de una luea telegrifice nn-



cional al estrecho de Magallanes, Desaparecida la urjenciaque
para el comercio, la navegacion y las vecesidudes cada vez mas
crecientes de aquel territorio, importa esa nnion telegrifica sub-
marina, aérea o sin hilos, desaparecerd el interes inmediato qne
tendrin en vista el gobierno de Chile parn llevarla a efecto,
aplazdndose asi talvez definitivamente, su establecimiento.
Despues, solo nn estado de guerra vendria a impeler la cons-
trnccion del telégrafo a Punta Arenas, quizds eu los momentos
en que no se podria llevar a efecto.

Esto entrafia nn peligro evidente qne es necesario impedir por
todos los medios posibles. Las necesidades comerciales, admi-
nistrativas e intérnacionales de nn pais, no pueden ni deben es-
tar sujetas a las vias de comuuicacion de otros paises, tanto mus
cnanto qne esas vias de comnnicacion como el telégrafo arjenti-
no & Gallegos, es nna linea escencinlmentemilitar y estratéjica,
constrnida por su Estado Mayor con elementos militares. Y
para que no se erea que decimos algo gue no esté bien confirma-
do, vamos a reprodneir en seguida un articnlo de La Naciox de
Buenos Aires en el qne se hace mérito de esta construceion
militar, Dice asi:

« LA CONSTRUCCION DEL TELEGRAFO MILITAR EN LOS TERRITO-
RI0S DEL SUR.—JJe Santa Cruz « Puerto Deseado.— Trabajos
del comandante Funes.—Con el objeto de adquirir los datos que
sirven de base a este articnlo, visitd nno de nuestros redactores
al comandante D). Leopoldo Funes, encargado de la construccion
de non yparte de la livea telegrifica militar a los territorios del
sur, de los que acaba de regrésar. De los resultados de su re-
ciente vinje, con respecto al trazado de la linea militar que va
constrairse y de las impresiones que ha traido de aquella parte
de nnestro territorio, asi como de los reconocimientos practicn-
dos en su viaje del afio pasado, se impondri el lector eurioso,
siguiendo adelante.

Para buscar los pnntos mas apropiados para la construccion
de Ia linea, ha sido necesario esplorar ¢l terreno en diferentes
direcciones, circunstancias que, nnida n la escasez de elementos
de movilidad en terrenos de penoso transito y en donde era di-
ficil encontrar aguns potables, de qne llegd a carccerse o
algnnas jornadas, ha hecho que el tiempo empleado en la tra-
vesin de Santa Croz a Deseado, fuese de veintidos dias,
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onocido el rio Santa Crnz y ln isla de Pavon, la espedi-
esplord el rio Chico y sus alrededores, encontrando el gran
de San Julian que se estiende de E a O en una lonjitud
- de 125 kildmetros,

~ Los terrenos recorridos entre el rio Chico v el limite E del
. .?hi:do San Julian, son, en su easi totalidad, pobres de pasto,
haciendo wui dificil su trinsito la carencin de agnas potables.
La finiea agnada que se eucuentra es la denominada Pan de
Aziear, distante 53 kilometros del rio Chico, Esto hard necesa-
rio estublecer Ja linea tomada al E del Pasode la Tapera en nua
distancia de 12 kiloémetros, para continuar en direccion al puer-
to de San Julian. En este camino, v a distancia de 30 kilome-
tros, se encuentra un puesto del establecimiento de Mr. Hope; la
natnraleza del terreno lo hace mui adecnado al transito de carros
y desde la conclusion del bajo hasta ¢l puerto de San Julian,

19 los campos son mas abundantes de pasto, debiendo hacerse no-
~ tar, que desde ¢l establecimiento de Mr. Hope hasta el referido
~ puerto, 1o se encuentra agua en nna estension aproximada de
45 kilometros. Interndindose en este dltimo punto, en direccion

O, se encuentran campos abundantes de pasto y agua, pero los
trabajos en esa direccion, tendrian que detenerse en el gran ba-
jo de Sau Julian, que a esa altara es intransitable.

Del puerto de San Jalian a Deseado, hai un camino transita-
ble para earros y toda clase de vebiculos, a nna distancia que
varia entre una y cineco leguas de la cosia del mar, prolongando
< el otro camino earretero qne uve el puerto de San Julian, con

el establecimignto de los hermanos Arnold, que se eéncnentra a
120 kildmetros de dicho puerto.
De este establecimiento a Puerto Deseado, en una estension
B aproximada de 35 leguas, los eampos en la direceion proyectada
para la linea, sou transitables y coutienen las agnadas del Tor-
N dille, del Petizo, del Bugue, y del Lobuno, siendo de 15 lewuns
la mayor distancia entre una y otra, ¥ encontrindose la iiltima
a tres legnas de Deseado.

Los enmpos hacin la eosta, son en jeneral bnenos para pas-
toreo, pero escasos deagon, v al O de In linea proyeetada son
malos, pnes, o masde carecer de ngna v pasto, tienen abnndan-
cinde piedra v pedregullo, conteniendo tnmbien grandes salinas,

Bs de advertir que en o estacion de invierno, en la que las

b e AL
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Havias son abumdantes, se forman depdsitos de agna potable,
qne se mantienen en. ésos terrenos hasta entrado el verano, y
que desaparecen a cansa de los ealores ¥ de los vientos alli
frecnentes y mni foertes,

Entre pnerto San Julian v el eafiadon 11 de Setiembre, en
una estension de 24 legnas hacin Deseado, existen los esta-
blecimientos de los hermanos Patterson y de los hermanos Ar-
nold, qae estan poblados con hacienda lanar.

Del estremo de estos campos al establecimiento de Mr. Jen-
kings, que se encuentraa tres leguas de Deseado y en una esten-
sion que puede ealenlarse en 35 legnas, shundan los avestroces,
Jos gnanacos v hai tambien haciendas alzadas, vacnunas y ye-
ganrizgas,

B el regreso de Deseado a Snuta Cruz, se hicieron reconoci-
mientos del fondo de ln bahin, en el puerto de San Jolian y o
pesar de ln escasez de elementos, se encontrd un fondeadero con
mneve s diez brazas en marven baja, abrigado de todos los vien-
tos v de b omar que entra con tormenta de afiern. Este prerto
esti mueho mas adentro de lo que marean las eartas inglesas,
presentundo por lo tanto mayores comodidades que el Deseado,
que earece de abrigo.

Algunos estodios mas detenidos ¥ mas completos, podrinn es-
tablecer =i los bugnes de nuestra escunden pueden contar en
aquel puerto con nn fondeadero comodo y seguro en todo tiempo.

El camino de San Julinn a la boea del rio Santa Croz es de
todo panto de vista inadecando para el establecimiento de Ia
line, porque se afraviesan campos completamente desprovistos
de pasto ¥ g,

En la espedicion realizadn de Santa Cruz o Gallegos se ha en-
contrado un eamino earretero en buenns condiciones, que se es-
tieude desde el primer punto hasta la boea del Coy-Inlet crn-
zando nnn estension aproximada de ennrenta ¥ cinco legnas por
l‘ﬂenlﬂ lﬂl'ull“ !H’(J\'lh*'l‘! l]t‘ ll"ll‘l h‘ﬁ'll LRIHY |i|‘“HII|_ ‘L l.lE l'l“llll L]
]egmu del Coy-Inlet, dunde hai escasez de ella, siendo necesa-
rio recostarse a lacosta del mar parn encoutrarla.

De Coy-Inlet a vio Gallegos, no es posible segnir una livea
recta y hai que desvinrse hicin I lagona de la Leons, doude
existe nun establecimiento ganadero, purn segnir de allf al paso
de Guarnique, en donde es posible atravesar el rio con Ia linen,
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08 puntos mas cereanos a ln costa del mar, la iustalacion
b linea no podri realizarse, porque los.desbordes del rio, los
Afempanos que arrastran y In fnerza de las corrientes, inntiliza-
- rian completamente la construceion,

~ De Guarnigne a Puerto Gallegos y desde este a Punta de Lo-
- yola, que dista aproximadamente ocho legnas, no hai mas difi-
eultad gue ln del paso del rio Chico, que en invierno es de difi-
cil aceeso a consecnencia de Ta innndacion que se produce en el
valle; por esto, seri preciso que algunos postes estén dentro del
agua, como tambien gucederd, en mnyor escala, en el valle del
Coy-Inlet.

La linea proyectada de Santa Cruz o Loyolu | erozaria los es-
tablecimientos de Victorinvo Vizquez, de Woodwan, de Reyua,
de Swith, de Guillanme, la Leona y Redvan v Hamilton, to-
dus los enales estin dedieados a la eria de ganados, prineipal-
mente lanar, Opina el comandante Funes qne los postes debieean
ser de hierro (de telescopio) o por 1o menos de pahoa, por las
ventajos en duracion ¥ resistencin que ellos ofrecen y porque
serian, por lo tanto, mas ecandmicos. Lax maderas de aquellas
rejiones no serviving para postes de ln Huen proyectada, care-

|

b ciendo como carecen de lns dimensiones requeridas v tambien
: por su corta duracion, que no excede de tres afios.

N Por otrn parte, los fuertes vientos que por alli soplan con
i freenencin, ln tension del alnmbre, ¥ lo que es peor, los miles
. de gnanacos (sarnosos en grandes cantidades), los yeguarizos y
¢ vacinos alzados que tambien abundan, vendrian a rascarse con-

tra los postes, disminnyendo con ello su duracion.
i De todos los establecimientos por domde pasard la linea han

ofrecido facilitar todos los elementos de gue dispongan, como
ser earros, caballos, ete. ¥ en lus estaciones que se l?e-‘-l:l‘lll‘zrtlll.
mautener el personal de telegrafistas y suarda-hilos. Se ve,
pues, la buena voluntad de aquella jente, v el interés gue de-
mnestran por el pronto establecimiento de la nueva linea,

Las estaciones telegrificas, segun el proyecto, se establece-
rin en los pantos que & continnacion se espresan:

I Piterto Deseado. A constrnirse el edificio donde fué la anti-
gun subprefectura,
P II Agnadu del Petizo. A continnacion nuw easilla para el

guurda-hilos, porquesn seccion u recorrer serd larga,

R N e
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1 Cadada 11 de Setiembre.

IV Mata Grande (estancin de Patterson).

V Puerto San Julian. A construirse el edifieio

V1 Estancia Manzano, sobre el rio Santa Craz (costa norte).

VI1I Puerto Santa Croz.

V111 Estancia de Mr. Reyuoa.

IX Boea del Coy-Inlet (estancia de Smith).

X Estancia de Guillanme, al otro lado del Coy-Tulet.

XI Paso de Guaraigue.

XII Gallegos, en las pertenencias de la gobernacion a Santa
Crnz,

X1 Panta Loyola (estacion terminal), en la estanciade Mr.
Hamilton,

En todas estas estaciones deberd haber telegrafista y guar-
dn-hilos, menos en la segnnda, que serd simple estacion interme-
dinria para descanso del gnardu-hilos, cnyo caballo no podria
hacer el recorrido en una soly vez,

Bs indudable que cou la futura linen se iniciard ana uoeva
era de progreso jeneral en esos territorios, n mas de Henar el ob-
Jeto para que se constroye.

Y nnestro aserto tiene mas consistencin, por haberse notado
la existencin de buenos pnertos, anngue wo se baya hecho de
ellos un estudio prolijo. Tal es el de Coy-Tulet, cnya entrada pre-
senta dos canales, unoal norte v otroal sar. Contiene nn fon-
deadero abrigado con seis hrazas de agua en marea baja. Anngne
Ia barrn es de piedra, es plana, ¥y no es atacada por vientos de
afnera sino mui rara vez, pnes los reinantes alli son los del ten
cer enadrante, lo enal disminnye el peligro que corrérin un
buqgne al entrar. Las mareas en ese punto aleanzan a siete bra-
zas, asi esque la entrada al fondendero es ficil para buques de
cualguier ealado.

De no menos importancia es el pnerto de San Julian, rodea-
do como extd, de nnmerosas estancias; talvez no seri dificil
obtener alli el agna potable y nna vez que nnestros trasportes
hagan escalun en ese prerto. todos los productos de lnrejion ven-
drén & Buenos Aires. favorecidos, como serdn, con fletes mns
buratos. Hoi en din los pagan altisimos para mandar los pro-
ductos directamente a Inglateren, obligados a ello por la falta de
comunieneion con ln eapital federals,



- Nos parece que despues de esta traseripeion no cabri doda
“alguna acerca del caricter esencialmente militar de la linea te-
legrifica arjentiva a puerto Gallegos: pero como por el testo
ll_cl articulo eitado se podrin deducir que esa linea tiene tam-
bien fines comercinles, diremos que aun eu este caso no serviria
a los estancieros de Magullanes, pues, produciendo ellos los mis-
mos articulos de esportacion que los estuncieros arjentinos del
sur: lanas y carnes conjeludas, hubrd de estublecerse nna com-
petencin en la enal el telégrafo arjentino no favoreceria cierta-
- mente el interes chileno, tanto mas, enanto que ln guerea comer-
hF ~ ciul entre ambos paises en el sor no tardarh en prodocirse en
|

forma ardiente como tendremos ocasion de wanifestarlo mus
wdelante,
. Esta gnerra comercinl por intereses similares habrd de tradu-
cirse en una tirautez de relaciones tanto o mas violenta que la
2 que hoi existe por los asnntos limitrofes, La atencion preferente
| que el gobierno arjentino esta prestando a la navegacion del sur,
; subvencionando compaiins de navegacion; al eomereio, conce-
' diéndole las mismas franquicias ofrecidas ya por Chile; ala co-
i lonizacion, dando tierras con jenerosa prodigalidad, no soun sino
los primeros sintomas de nna guerra comercial que tiende
arrebatar el predominio de Panta Arenus sobre todas las po-
blaciones de Ia rejion anstral,

Bl envio de un batallon de 300 plazas a Guallegos pnede con-
gidernrse, fuera de su aspecto militar, que es el de afianzar lus
irrnpeiones arjentinas en el seno de I Ultina Esperanza y de
poner una fnerza antagdénica a la policia chilena de Magallanes,
compnesta de 60 a 70 hombres, tiene nn aleance mncho mayor
enel propositodeliberado y consciente de desarrollar las fuerzas
vivas del terrritorio de Santa Crnz a fin de oponerlas a las
fuerzas, al vigor comercial y al desarrollo del territorio de
Magullanes.

De manera qune Chile no puede esperar que ese telégrafo es-
tratéjicamente militar y comercial de Bnenos Aires a Gallegos,
pueda servir en caso alguno a nuestros intereses. Es un telégra-
fo esencinlmente antagdnico a los intereses chilenos bajo cual-
quier punto de vista gue se le mire.

Pero fuera de este aspecto jeneral de In cuestion, ;no se ve,
o se palpa a cada momento la necesidad de un telégrafo neta-
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mente chileno, y estratéjicamente militar y comercial? No acaba
de snceder el caso tipico de qae In noricia de Tos avances arjeu-
tinos en ¢l seno de la Cltima Esperauza, se ha tenido en San-
tingo por el telégrafo trasandino?

Ademas de la gravedad que en si misma envuelve aquella
invasion y la de que su conocimiento nos venga por conducto del
mismo invasor, ;no se ve, no se palpa In situacion tristisima de
nusstro pais que solo viene a tener noticia de aquellos graves
sncesos diez, doce o quince dias despues que se prodacen?

Eun cualqnier momento puede producirse en Magallaues nn
suiceso de trascendeutal importaneia, v ¢l gobierno no podri
atenderlo con eficacia por la falta de comnnicaciones, nada mas
que por no haber dado cumplimiento a la lei del ano 96 guoe or-
dend construir ¢l cable a Punta Arenas.

Pasurin dos, tres, cineo y diez afios, y se verd que hai nece-
sidad de volver sobre ese mismo proyecto, no ya solo” por nece-
sidades comercinles, administrativas ¢ nternacionales, gino por
que no serid posible el establecimiento de otra nnion telegrifica.
Se ha podido comprobar que ln lnew aévea, ademns de sn poen
securidad estratéjica, es impracticable por las condiciones natu-
rales de la rejion que tiene que atravezar, Nosolo no se conocen
700 0 mas kildmetros de aqnel territorio, sino que sus montafas
innceesibles, sns grandes ventisqueros, los anchos senos del mar
que se internan en la Patagonin occidental, hacen punto ménos
que imposible la realizacion de dicho proyecto.

Se podria adoptar un sistema misto de telégrafo aéreo y snb-
marino, pero ademas de sn eosto, que talvez seria superior a la
constriccion del eable, presentaria dificultades de esplotacion v,
como ya lo hemos dicho, seria, militarmente considerado, por
demas insegaro, pues, como iria el hilo aéreo pegado a la costa
en mnchos casos, o el cable en aguas bajas, el telégrafo seria
en une y otro easo mai fieil de cortarlo.

Por lo qae hace al telégrafo Marcoui, que ha ido a estudiar a
Europa el sefior Luis L. Zegers, pnede decirse otro tauto que
con respecto al telégrafo aéreo,

Es impracticable, dado el desarrollo que hasta ahora ha teni-
do este invento, pues ui su aplicacion estd comprobada en paises
de eliton tan variable, tan Havieso v behuloso, enbiertos cons-
tantemwente de hromas como los del snr, ni su influencia se ejer



de 100 willas, segan los dltimos esperimentos hechos.
Los ensayos hechos en el Africa del Snr, han dado malos resul-
tados. n pesar de que fueron cinco representantes o ayudantes
L Muarconi a establecer sa servicio telegrifico en el ejército

-~ ingles. Enel Instituto Real de Londres se ha declarado que la

- presencia del hierro en lus montaias, impedia la trasmision
prouta ¥ correcta de los despachos, pies ese metal perturbaba
- las corrientes eléctricas. ;No pasarin otro tanto en el sar en
donde los metales de las montaiias ejercen influencia’en los apa-
ratos que permiten el manejo de los bugues?

Nosotros no podemos prummufamm sobre un pnuto eientifico

que desconocemos enabsoluto ¥ que probablemente desconoce
el mismo sefior Zegers, yu qune solo ahora ha ido a estu-
~ diar en Europa la aplicacion del sistema; pero manifestamos
5‘- estas duadas por los ensayos practicados en otros paises. En todo
- easo, 1o estamos en situacion de estudiar sistemas eléetricos y
1 suapliencion en Chile. porque signiendo este propdsito y en vista
~ delos andelantos de las eiencius, podrinmos esperar el siglo proxi-
- mo para conocer los nuevos progresos que se realicen a fin de
practicarlos en Magallanes. Signiendo ese mismo propésito, no
oF se podrin adquirie una migqoina de ferrocarril, nn bugne, no caon
porque estin en estudio nuevas migninas, nnevos adelantos en
e los bugues y cafiones que serin mejor aprovechar.
I Es mui cierfo el adajio de que el peor enemigo de lo bueno es
. lo mejor. Por establecer el sistema Marconi, que todavia no sa-
bemos qné resultados poeda dar en el sur, vamos a perder otros
cineo o diez afios, sin comunicar aquel territorio con el resto del
pais o grave dufio de sus intereses nas vitales.

Ademas de impracticable, por lo ménos por ahora, el sistena
Marconi es insegnro, militarmente considerado, pues. debiendo
~ establecerse sus instalaciones en lus costas, serin mni ficil para

el enemigo destrairlas, o tomar prisionero al personal telegri-
~ fieo, tan desamparadas como se hallavinn esas instalaciones
~ enun trayecto de 500, 600 o T00 millas.
i De manera que habri de volverse sobre el proyecto de cons-
truecion de eable, el que, ademas de conocerse su practicabilidad
¥ 81 costo, es relativamente mas segnroque los otros dos ﬁiritt‘llllu:‘.
Serin de desear, asi, que el gobierno no demorara por mas tiem-
po lu vealizacion de ese proyecto, ya hastante adelantado. L
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* segaridad de Magallanes, la navegacion, el comereio, ln ne-
cion administrativa, todo reclama una resolucion pronta y una
ejecacion inmediata,

Si no se construye el eable a Puuta Arenans, no habri eable,
i habri te'égrafo aéreo ui telegrafia sin hilos; no habri sino
deeidia administrativa y desconocimiento de los deberes mas
primordiales de un gobierno: velar por la seguridad nacional y
por el fomento del comercio y de las riguezas del pais,

Ferrocarriles

Actnalmente se halla en constrnccion un ferrocarril que de-
berd unir a Punta Arenas con la mina Loreto, rico estableci-
miento carbonifero sitnado al noroeste de agnel puerto.

Este ferrocarril de 8 kildmetros de largo entre el muelle de
Punta Arenas y las eanchas de la mina Loreto, se debe a Ia
iniciativa privada, sin qne el Estado haya intervenido en él, sino
para conceder el permiso requerido por Ins leyes para la espro-
pincion de los tervenos particulares que aquel habrin de atra-
vesar. Bs digno de recordarse el hocho gue el despachode este
asnnto tan sencillo y tan benéfico para aqunella rejion demord
largos meses, si no aiios, en el Uongreso, en donde se opuso
toda clase de obsticnlos a un proyecto que en otro pais no ha-
bria tenido necesidad de sancion lejislativa, pnes los ferrocarri-
les indnstrinles y partienlares se construyen con solo un mero
permiso administrativo.

En poco tiempo mas estardi en esplotacion este ferrocarril
contribayendo de nna manera eficaz al progreso del territorio
de Magallanes y al desarrollo de su rigueza piblica.

Otro proyecto de ferrocarril entre Pouta Arenas y puerto
Gallegos, eun la Repiblica Arjentina, pende de la consideracion
del Congreso Nacional desde hace dos o tres afios. Este proyee-
to si que merece nu estudio atento y una resolucion acertada.
Se trata en &l de resolver nn punto capitalisimo: la movilizacion
de los productos de la Patagonia anstral, al norte y sur del rio
Gallegos, desde el mar hasta la cordillera. La mayor parte de
estos prodonctos salen por Punta Arenas o por el seno de Ia Ul-
tima Esperauza, y probablemente este ferrocarvil vendria a arre-
batarle a Puntn Arenas sn predominio comereinl en la rejion
anstral,
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fuern el resuitado real y efectivo de la construceion
e ferrocarril, ereemos que los lejisladores no habrin de me-
ar mucho con respecto al rechazo de dicho proyecto; pero
~ ante todo es necesario estudiarlo para ver si efectivamente en-
: u'l_ul;lel peligro que anotamos, y aprobarlo, en el caso de que él
sen ilusorio, pues, trabajos de esta indole, proyectos de esta natu-
raleza, que importan en términos jenerales nu progreso efectivo

- del pais, no deben relegarse al olvido o a los archivos. Deben

estudiarse, aceptarse o rechazarse segun consulten o wo los ver-
daderos intereses nacionales,

Estos ferrocarriles en ln Patagonia chilena y en la Tierra del
Fuego, habrin de desarvollarse en grande escala una vez que
In colonizacion, la ganaderia y las demas industrias anexas ul
snelo, tomen el desarrollo que es de esperar con los brazos v
capitales que se incorporen al territorio de Magallanes y con la
entrega de nuevos eampos y bosques a la libre esplotacion de In

industria.
Policia de seguridad

.Este servicio se hace en condicioues bastante regnlares en
Panta Arenas, a pesar de lo escaso del personal, de los rigores del
clima y de la mezquina remuneracion que aquel obtiene, entera-
mente inapropiada a los sacrificios que impone, a la carestia de
la vida y a los sueldos ¥ salarios que se pagan en aquel territo-
vio. Contribuye eficaziente a la marcha de progreso de esa po-
licia, los hibitos de drden, de trabajo y de respeto mitno que
son los rasgos caracteristicos de aguelln poblacion cosmopolita,

Bl local que ocupa este cnerpo de seguridad en la plaza Mn-
fivz Gamero, es absolatamente inapropiado para su objeto y en
estremo inedmodo v desabrigado en el invierno. En el edificio
que se construye para circel se ha destinado nna seccion para
este servicio.

En cuanto al personal, es absolutamente insnficiente, pues
consta de 60 a 70 individuos para eastodiar nna cindad tan cre-
cida y de intereses tan coauntiosos como Punta Arenas y sus
alrededores. Ademas, esta misma policia tiene nn destacamento
en Puerto Porvenir v otro en Puerto Consuelo, en el seno de la
Ultima Esperanza que, al par de ser enteramente insuficientes
para la enstodin de aguellos centros poblados, disminnyen aun

mas el efectivo del personal de la policia de Punta Arenas.
27
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Se impone la necesidad de anmentar esta policia y de mejorar
su sithacion peeuniaria, asi como de instalar definitivamente
la policia en Puerto Porvenir y decrear un cnerpo especia]
para el seno de la Ultima Esperanza, que sirva de resgnardo a
los valiosos intereses que se desarrollan en agquel punto de la

Patagouin.
El personal administrativo.—Sueldos

Al acuparnos de la necesidad de crear la Provincia de Ma-
gallanes, mamfestumos que la actual organizacion administrati-
va de n.qlmi territorio, no chrl'Espl:mliu en absoluton su estension,
a su importancia nacional e internacional y n los intereses y ri-
qneza escepeionales en él radicados. Fste aspecto de ln adminis-
tracion pablica de Magallanes guedard mas de manifiesto en el
desarrollo del presente trabajo, enando guede patentizado con
los problemas gubernativos que alli se presentan y requieren una
prouta solucion. Dada la importancia de estos problemas, habrin
de ser tratados separadamente a fin de estudiarlos con mas de-
tencion ¥ de bnscar para ellos una solucion mas ncertada,

Por lo pronfo, para terminar con este aspecto administrativo
del tervitorio de Magallanes, serd necesario decir, que no habrin
objeto en modificarlo miéntras no se obtenga ln constitucion
provineial que de hecho habri de cambiar radicalmente todo el
mecanismo existente. Fsta reforma sustancial habrad de traer
consigo todo el mejoramiento que requiere unn refion ann ey
mautillas por lo que hace a servicios administrativos.

Principalmente, Puerto Porvenir, habria de sofvir ana pro-
funda modificacion con la reforma, pies, estableciendo en él to-
dos los servicios administrativos: escuelas, correo, rejistro civil,
jueces, policia, hospital, ete.; acometiéudose las diversas cons-
trucciones que nna poblacion en jérmen necesita; ensanchindose
el drea de sn accion; concediendo liberalmente sitios nrbanos e
hijuelas rorales para atraer pobladores y colonos, dntes de un
wiio podrin contar con nua poblacion de 1,500 a 2,000 habitantes,
alterdndose por completo la vida lenta o qne la condend la con-
cesion de 1.500,000 hectdireas a enutro o cinco personas o socie-
dudes.

El personal administrativo que se nombrara para esa gober-
nacion, como el que se designara para las nnevas subdelegaciones
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~ rarales propuestas: Tres Puentes y Rio negro, Chacabuco y Ca-
bo Hm Skyring y Laguna Blanca, Punta Delgada y Dunge-
ness, Ultima Esperanza, Rio de los Cierves y Tres Brazos,
Tierra del Fuego, Isla Dawson ¢ Islas Australes, habrian de
traer consigo nu cambio trascendental e la condicion actual del
territorio, estimnlando la colonizacion, estableciendo poblacio-
nes, desarrollando la vida y riqueza de aquellas tierras virjenes,
que esperau la mano del hombre y la proteccion gnbernativa pa-
TA prosperar y coustitnir en eorto tiempo ceatros de vida y de
rigueza piblica y privada,

Actualmente, el personal administrativo es tan escaso como
mal remuanerado, no gnarda relacion ni con la estension del te-
rritorio, ni con su importancia y riqueza, por nua parte, ui con la
categoria de las funciones piblicas que aquel desempeia ni con
I carestin del Ingar, por otra. Ademas, existe una evidente, injus-
ticia y desproporeion entre los sueldos que en la actnalidad se
pagan. Se ha mejorado el sueldo de los nnos y se ha mantenido
estacionario el de los otros. Asi, el sueldo del gobernador se ha
idoanmentundo hasta hoi que goza de nna venta fija de § 7,000
y de casa, habiéndose propuesto todavia nna asignacion de 1,600
pesos para gastos de representacion. De manera que puede de-
cirse qne el gobernador de Maguallanes, disfruta de nna renta de
9 a 10,000 pesos, que es la que pridencialmente le corresponde,
dada la categorin y los cnantiosos intereses fiscales que resguar-
da y administra. Entre tanto, se ha mantenido ignal el sueldo
del secretario ($ 2,400) y el del personal sabalteruo, que no
guarda relacion alguna con la renta del gobernador. El secre-
tario de Magallanes no debin tener nna asignacion menor de
4,000 pesos y, en proporcion, los demus empleados de dicha
gobernacion.

Ignul cosa ha sucedido con el Tesorero Fiscal, qne por lei del
aiio ultimo se le auments la renta a 3,000 pesos, manteniendo
estacionaria la de los demas empleados que comparten eon él los
trabajos y las responsabilidades de esa importante oficina que
maneja fondos erecidos.

Pero otros empleados se han mantenido en nna sitnacion in-
sostenible dalo el desarrollo que ha adquirido el servicio y ln
cavestin del lngar. Nos referimos al Administrador de Correos
que gana 83 pésos mensnales: al Oficinl del Rejistro Civil, que
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pereibe 66 pesos; el Aleaide de la Circel y el personal de la
Policin de Seguridad, gune apénas tienen nna racion de hambre,
Un guardinn de Panta Arenas, que gana 60 pesos mensuales
(casi lo mismo qne el Oficinl del Rejistro Civil), es una verda-
dern anomalia en una cindad en que caalquier peon gafian gana
de 3 n 4 pesos diarios.

Estas mismas observaciones se estienden a los funcionarios
del drden judicial ¥ a los preceptores de escuelas, que perciben
rentas mezquinas, que no guardan armonia eon los altos debe-
res que desempefiann, administrando justicia. los nnos, en un te-
rritorio de gran rigneza como Magallanes, y edneando, los otros,
ministerios ambos tan drdoos como delicados,

El personal de mariua y del ejército destacado en Magallanes,
que prestn servicios tan dtiles e indispensables como los del
Apostadero Naval, o como los jefes y oficiales instrnctores de
ln goardia nacional, o en comision en Punta Arenas, snfren las
consecnencias de la enorme carestin de agquel territorio, sin go-
zar por ello de nna geatifiencion como tienen los militares des-
tacados o de guarnicion al norte de Tultal.

En idéntiea sitnacion se hallan los injenieros de provinein y
de eolonizacion y el personal todo de In administracion piblica
de nquel territorio, y faerza es modificarla 1o mas pronto que sea
posible. Al dictarse la lei de creacion de ln Provineia de Maga-
llanes debe tenerse mni en coenta las condiciones especinles de
aquells rejion para asignar a sus funcionarios piblicos nna ren-
ta aidecnada n las delicadas tareas que deben de desempefiar, a
los rigores del elima, a la lejunia del centro del pais y a la ca-
restia propia de la vida en aquellos lngares. No deben olvidarse
tampoen a nqaellos fancionarios que gozan de renta fijada por
leyes especiales, como los del drden judicial, de correos, de la
marina ¥ del éjercito. La lei jeneral que constituye aqueila pro-
vincia, n otras leves complementarins y disposiciones adminis-
trativas, deben establecer rentas adecnadas a los servicios
piiblicos y a In rejion en que habrin de desempenarse, sin es-
cepeion algmm, poes las leyes deben ser justas, equitativas y
discretas.

La administracion local.

Data de solo dos afios atras el establecimiento de una especial

organizacion local para el territorio de Magallanes, a fin de qne
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ra Jas wiltiples necesidades de nua poblacion en consi-
le desarrollo, que no contaba con los servicios mas indis-

- peusables en todo pais civilizado. No estando regnlar y legal-
“mente constitnido aquel territorio, todos sus servieios coyrian

‘& eargo de la gobernacion, la cual np contaba con los foudos

indispensables ni con el tiempo que aquellos requerian para ser
atendidos convenientemente.

Pero ln lei de 21 de enero de 1508, que antorizé el cobro de
ciertas y determinadas contribuciones en dicho territorio, v el
decreto supremo de 7 de junio de ese mismo afio, que cred la
Juunta de Alealdes, reglamentando al mismo tiempo el eobro v
la inversion de las rentas wunicipales, vinieron a modificar
snstancialmente aquella andmala sitnacion, n constituir fondos
propios destinados a la administracion loeal v a nombrar tres
colaboradores del Gobervador para atender esos importantes
servicios,

No se dejuron esperar los frutos de estn medida gubernativa,
Tas calles, In policia de aseo, el agua potable, ¢l alombrado
pitblico, I reglamentacion de los servicios locales, todo fué
objeto de ln particular atencion de esa Junta de Alealdes, que
en los primeros meses de su funcionamiento, desde junio a di-
ciembre de 1888, solo coutd con § 17,000 de entrada. de los
cuales destind a la veparacion de ealles, a Ia policia arbana y al
agna potable, la mitad de esa eantidad: habilitd como un kilo-
metro de las ealles mas centrales que estaban en deplorable
estado, contratd Ia construccion de veinte cundras de veredas;
establecid ln luz eléctrica, por medio de nn contrato con una
sociedad particular; mejord el agun potab’e v la plaza Mooz
Gamero vy dietd reglamentos de carruajes, carvetas y carrefones,
de abastos, de casas de tolerancin, de aseo, ete,

Eu el segundoaiio de sn existencin, la Junta de Alealdes tuvo
§ 130,000 de entradas, de las enales destind & 47,000 1 las re-
paraciones de calles, $ 2.500 a jardines y paseos: § 23,000 al
alambrado piblico; § 6,568 a la construceion de nua escuela;
$ 1,500 a reparaciones en lnseadierins deagna potable y § 6,000
a subvenciones nl Hospital y al Cuerpo de Bomberos. Las demas
entradus se invirtieron en gastos de administracion,

Se establecio un plan jeneral de univelacion de Punta Arevas,
trabujo swmamente importaute en una cindad edificada en un
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plano mui accidentado y ann en snaves lomajes; se organizd la
policia nrbana; se wejord el alumbrado, el agna potable y todos
los servicios comanales, dictdndose nna série de importantes
reglamentos qne completarou los del afio anterior.

La Junta de Alealdes obtavo en este afio la antorizacion para
contratar un empréstito por valor de 15,000 libras esterlinas con
el objeto de destivar sn producido al arreglo de la cindad de
Panta Areunas, principalmente en su nivelacion y pavimenta-
cion, pero esta idea no se llevia efecto, pues no se pado colocar
dicho empréstito a cansa de la poca garantia que prestaba nna
Junta creada solo por un decreto.

No obstante este tropiezo, ln Junta de Alealdes de Punta
Arenas ha continnado incansable en In tarea del mejoramiento
local, realizando en el afio dltimo, mui importantes adelantos,
al punto que puede ostentar el lejitimo orgullo de haber desem-
penado su maundato, que no emana de la eleccion popular, con
mas honradez, con mayor actividad y con mas éxito que todas
las Manicipnlidades de la Repiblica,
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CAPITULO 1V

El puerto de Punta Arenas y su desarrollo comercial

El desarrollo comercial de Punta Arenas.— Marcha paralels del comercio
de I poblacion y de la industris ganaders.—Datos estadisticos.—La
matricula de vapores de Punwta Arewan.—El comercio de cabolaje—
Astilleron y varaderos. — El comercio, — Casas importadoras. — Los
bancos,

El desarrollo comercial de Punta Arenas v ¢l erecimiento de
sn poh]l.cicrll se deben prirmi]mlm(‘ute a la marcha progresiva,
al desenvolvimiento estraordinario de ln industrin ganadera ¥
de sus derivaciones,

Bs cierto que han contribnido poderosamente n ese desarrollo
el descubrimiento v esplotacion de diversos lnvideros de oro, la
pesen de lobos, I esplotacion de los bosques, asi como otros
factores de menor entidad, eficazmente ansilindos por el inere-
mentode ln navegacion pero el hecho tanjible, innegable. com-
probado con cifras, es que la poblacion y el comercio deben sn
vida y su prosperidad a I industrin ganadera y a sus deriva-
ciones, euya marcha paralela han segnido invarimblemente esos
tres elementos coustitutivos de la riqueza y del porvenir de
Magallanes.

A In époen de la introduccion del ganado lanar en Magalla-
nes (1877-78), Ia poblacion de todo el territorio solo aleanza-
zaha a 1,174 habitautes, segnn censo de 16 de diciembre 1573,
¥ apénas existian en Puuta Arenas unas 150 a 180 easas de
madern, de construceion mui lijera, entre las qne figaraban 23
edificios fiscales en su mayor parte ruinoses,

El comercio estaba representado por nuos pocos despachos o
almacenes que proveian a la coloniay a los comerciantes en ple-
Jes de gunnaco y avestruz. El intercambio de productos solo
aleanzaba a snmas insiguificantes, Asi, en 1878, la importacion
del estranjero solo nleanzd a 86,301 pesos y In de eabotaje a
22006 pesos, Encuantoa ln esportacion fué solo de 47,208 pesos.

Pasadas las darns continjencias y vicisitndes por que atrave-
26 10 aelimatacion del ganado lanar en Magallanes, solo en los



afios de 1881, 1882 y 1883, pudieron tener los introductores de
ovejas, la certeza de que esta industria habia hechado sus raices
en el territorio, pues, nua masa de 30,000 cabezas de ganado,
atestignaba que no se habian gastado en vano tautos esfuerzes
v dinero.

Eu esos afios, el eomercio de esportacion y de importacion
anmentd de una manera sensible, annque timidamente, pues
los comerciantes, qne eran al mismo tiempo ganadercs, no ob-
tenian beneficios aprecinbles v, en todo caso, no habian recibido
una confirmacion oficial o legal del titulo con gue ocupaban las
tierras. En enauto a la poblacion, no sufrid alteracion mui no-
table, aunque snincremento se puso bien de mauifiesto con la
mayor vida de la colonia y el aumento en las construceiones
plblicas,

E1 ano de 1854 marea la fecha inicial en que la industrin ga-
nadera se afivmd sobre mas sélidas aungue no definitivas hases,
En ese afio se prodnjo el remate del arvendamiento por 20 afios,
de grandes estensiones de tierras fiscales, mediante cinones re-
ducidos o equitativos para la naciente indnstria, Casi al mismo
tiempo se hicieron concesiones mas o ménos graciosas de mu-
chos miles de hectireas en los campos, y de predios wrbanos en
la cindad de Pnnta Arenas con lo gque se estimuli la industria y
se fomentd la colonizacion o poblacion del territorio,

En eseafio la ganaderia lanar contaba con mas de 40,000 ca-
bezas.

Pues bien, la poblacion babia aleanzado en ese afio a 922 ha-
bitantes en la cindad vy a 2,085 en todo el territorio (1). Nnme-
rosas casas se construian en diversos puntos v gran nimero de
almacenes, pulperias y cantinus se abrian, acusando una mayor
actividad en la colonia.

Diversas industrins se establecian en el puerto y en las estan-
cias, asi como algnuas casas importadoras de primero y segun-
do drden daban incremento al comercio, fignrando entre las pri-
meras las de Wehrhaho y .2, T. H. Meidell, Jos¢ Meunendez v
Jusé Nogueira; y entre las segundas, las de Domange, Bloom,
Wahlen N.* v Houscan,

Seis armadores se dedicaban en ese afio a la pesea de lohos,

(1) Censo de 1885 (Sinopsis Estadistion).
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A que dejaba pingiies utilidades, y al comercio que los
08 de oro de la Tierra del Fuego habian  permitido esta-

~ blecer con Puntu Arenas, dando resultados positivos.

Tres aserraderos trabajaban en este puerto, dos a vaper y nno
lidrinlico, abasteciendo a lns construeciones de la eolonia ¥y es-

portando maderas para Malvinas, Montevideo y Buenos Aires.

El movimiento waritimo de Punta Arenas en 1884 estaba
representado de la signiente manera:

Eautraron al puerto en ese afio, 63 vapores y 7 bnques de vela
del cabotaje con nn total de 133,654 toneladas. Del esterior en-
traron 30 vapores ¥ 5 bugues de veln con un total de 143,722
toneladas,

Para que se vea cudles eran los productos principales de es-
portacion e importacion del puerto de Punta Arenas dnrante el
afio 1885, asi como los valores que ellos representaban, vamos a
reprodugiv el siguiente enadro estadistico que, si no es de nna
exactitnd absoluta, pnes en aquelln épocn como hasta hoi dia no
existe nna oficing estadistica en aquel tervitorio, es lo mas per-
fecto que se ha podido hacer para apreciar ¢l movimiento comer-
cial de dicho puerto.

MERCADERIAS ESPORTADAS E IMPORTADAS EN 1884 POR EL PUERTO
TE PUNTA ARENAS,

NTUMERD VALOR
ESPORTACION AL ESTRANJERO,

Cuerosde lobo.. . . ... ......u.ian.t. 4529 25,623
Plumas de aves (kilogramos). . a2 00 4074
Lana de ovejas ST R 19,528 3,644
Coeros YRCNOS. .. . .- ccavavassiaasn 253 1,925

Jd. de carneros. .....evoise A 418 300
Pieles de gnanaco ¥ avestruz. . ........ 191 3144
Piquetes y estmcoues para cierros.... ... 15,900 1,594
Oro (Zramos). « cvoveseonrassernsen. 24,209 20,214

Totil; i oo s 60,618
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IMPORTACION DEL ESTRAXJERO xtfMERO VALOR
Mercaderias surtidas., ...ooveen.. e N o Sl 110,340

Carbon de piedra (tonelndan)...c.....o. 2000 50,043
T R R B P ) 11,503

b S S T e 185,285

ESPORTACION DE CABOTAJE
Plumas de avestrnz (kildgramos).. ..., .. 327 824
Pieles de guanacos.. ... SR alealeana s rIE 414 5,200
Lana (kildgramos), .....ooviniaii atee 345 15
Oneros de caThieroB.. ..o coveinisavvains 29 22
BOLSURE VRBIBN. 2 oo oo snicatb e snngsaesaan B EROE 428
Dol tans | e > 6,081

IMPORTACION DE CABOTAJE
En frutos del pais y mercaderias surtidas, ... 27,609

Total jeneral: wives B 279993

No tendria objeto el seguir afio a afio el movimiento paralelo
¥ siempre ascendente de la poblacion, del comercio y de Inin-
dustrin ganadera en Magallanes. Basta para nnestro objeto el
fijar algnnas de esas cifras estadisticas.

Asi, en 1890, ln existencin de ganado lnnar se calenlaba en
300,000 cabezas, Por sn parte, el comercio de esportacion e
importacion habia subidoa § 1.198.5581. La poblacion aleanzaba
aproximadamente a 3,000 habitautes,

Llegamos a 1804, diez aios despnes de que se verificara el
remate de tierras,

Las 40,000 ovejas de 1884, se han multiplieado en forma que
alcanzan ya a 700,000 cabezas. Por sn parte, ¢l comercio de
esportacione importaciongne en este filtimo afio fué de § 270,003,
en 1594 alcanzd a § 4.828.860. La poblacion habia snbido a
4,300 habitantes en Pouta Arevas y a 8,200 en todo el territo-
rio, es decir, habia aumentado en Punta Arenas en 3,378 habi-
tantes y en el territorio en 6,115 habitantes.

(1) En el mismo aiio se introdujeron 3,000 ovejas por Punta Delgada,
li!n.y valor que no aparecen en el cundro de importaciones de Punta

renns,
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. La esportacion de productos naturales o manufactorados al-
canzd en 1804 & § 2487860, en la signiente forma:
Lana y eneros de carneros....... § 1.400,000

T S i S Sl R e S 559,860
Cueros vacumos. ............... 120,000
Animales en pié. . .......,...... 30,000
Pieles diversas................. 50,000
Plamas........ 8,000
Carne salada v charqui......... 70,000
o n e L e 100,000
T e TSI R 150,000

HobRk o vivis o sasave: B 2487860

No estit inelnido en estas cifras el valor de las pieles de lobos
eapnrtadm, enyn indnstria se practica clandestinamente desde
1802 mediante las prohibiciones para la pesea impnestas por el
Gobierno de Chile,

La importacion fignra por § 1.799,000, de los enales $ 542,000
corresponden a vinos y frotos del pais v el resto a mercaderius
jenerales del estranjero.

Compairense estas cifras con las que arropa el enadro corres-
poudiente a 1584 y se verd el progreso enorme realizado porel
puerto de Punta Arenas y el territorio de Magallanes en 10
afios de implantacion y desarrollo de la indnstria ganadera.

En 1896 las cifras que venimos examinando se desccumponen
asi:

Poblucion de Pnuta Arenas (ealenlada). 5,000 habitantes

Id  detodo el territorio  (id) ... 9,000 »
Comercio de esportacion ¢ importacion. . $ 5615044
Ganado lanar (cabezas)........... e 400,000

En este ufio las introdneciones de los puertos del norte de
Chile en Punta Arenas, alcanzaron un valor ascendente a
§ 698,136 y las del estranjero subierona la crecida cautidad de
$ 2.521,240.

En cuanto a las esportaciones, el valor de los productos en-
vindos al estranjero, ascendit a § 2,119,348, 89, v los envindos al
norte de ln Repibliea a § 276,917, 14,

81 valor de la esportacion de lana y cueros lanares en el ano
que examinamos alcanzo a § 1L330,217,
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La navegacion del estrecho se desarrollé notablemente, pues
eutraron 144 bugues de cabotaje con 307,330 toneladas: y del
estranjero, 183 bugues con 355.950 toneludus, lo que bace nn
total de 327 bugunes con 663,280 toneladas. En el mismo afio
salieron 321 baques con 658,922 toueladas,

En 1898 la poblacion aseendid a 6,000 habitantes en Puunta
Arenas y a 11 0 12,000 habitantes en todo el territorio.

No se conoce el dato ui aun aproximativo del valor de lns
esportaciones e importaciones porque no se lleva estadistica
comercial de ningnn jénero, y los datos jenerales que dan los
comercinntes e industriales son mas que vagos ¢ inciertos. No
serin nventurado calenlar en § 7.000,000 el valor de dicho
comercio,

Otro tanto se puede decir del niimero de cabezas de gavado
existente en esa fecha, pues los estancieros se niegan a dar datos
exnctos. No obstante, es posible calenlar en 1.200,000 ealie-
zas de ganado lanar las qne existing en ese ato en Magallanes.

FEu 1808 entraron a Punta Arenns 30 hugques de gnerra, con
84,440 toneladas: 297 vapores mercantes, con 500,580 toneladus
¥ 16 bngues de vela con 10.416 touelaudas, lo que da un total
jeneral de 343 bugnes, con 674,436 toneladas.

Las obsarvaciones jenerales que hemos hecho con respectoa
la estadisticn comercial ¥ al mimero de cabezas de ganado lanar
existente en 1808 en el Territorio de Magallanes, son aplica-
bles a los afios 1599 ¥ 1900, Solo se tiene el dato cierto de la
navegacion en 1809, que es el signiente. Entraron 45 buques,
de guerra con 116,953 roneladas; 324 vapores mercantes, con
632,940 toneladas ¥y 70 bugnes de vela con 6,535 toneladas, lo
qne da nn total de 451 bagues con 755,455 toneladas.

Comparando estas cifras con Ias del afio anterior, tenemos:

Afode 1800, ...0cvnunnnn 451 bugques con 756,455 toneludas
e dBOR . i 343 » » 674,436 »
Diferencia a favordel 1.% .. 10x » »  R2022 »

Solo por este dato se puede colejir el aumento qne ha po-
dido tener el comercio de importacion y de esportacion en Ma-
gallanes durante el aio 1899, En 1900 ese anmento ha sido
indudablemente mucho mayor, asi como ha wnmentado ln po-
blacion y la industrin gavadera,



SRS :
a dejar por establecido que, en la actoalidad, los tres
“constitutivos del adelanto y riqueza de Magalianes,
cuyn marcha paralela hemos venido signiendo desde 1877 has-
tala fecha, estin representados por las signientes cifras:
Poblacion del territorio (calenlada). ....... 18,000 habitantes
» dePunta Arenas (») .oiieel. Ta7 0 >
Comerciodeimportacion y esportacion (calenlado) §8.000,000,

E _ Cabezas de ganado lavar (calenlndas)......oeeenn.. 1.500,000,
i Ademas de estos hai otros factores que denotan el desarrollo
comercial de Magallanes,

Eu 1899 pertenecian a la matricnla del pnerto de Panta
Arenas las signientes naves:

VAPORES MAYORES DE 235 TONELADAS

Amadeo 258,18 tons. Armudor: José Menendez
Lovart 22l A 3 Brann y Blanchard
- Torino 14840 . . 5 %

: Magallanes 140 s " “ -
Keel Low 132 3 5 Roig y Valverde
Kurolina 5996 . " . Mack y C»°
Viehuguen 2753 . ” Brann y Blanchard
Elena T0.15 ., =) Dobrée y €2
Burslem 224 - - Stubenranch y C.*

GOLETAS MAYORES DE 23 TONELADAS

Martha Gale 35986 toneladas, Armador: Braun y Blanchard

Zelia 12397 = = bmlreumnch ¥ O
Ripplin Ware123.25 - -~ S. B. v.de Nogueira
Estrella 101.52 5 = Dobreé v C.*
Colomba Maria 9593 = o E. L. Reynar
Alfredo 00.21 ¥ P Pasinovich y Bois de
(‘hesne
San Pedro 73 5 = Miximo Gilli
Flecha 45 = = L. L. Jacobs
Tndustria 40.86 . 0. Grandi
Cristina 47 - & Brann y Blanchard
m‘nl“ 65.70 . a = £33
M S ——— " L1 L1 n
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VAPORES MEXORES DE 25 TONELADAS
- Venture 10 tons,
Antonio Diaz  9.80
GOLETAS

Rosarie 15 tons

Sara 14 »

Henriotte 24 &

Md‘ 20 .

Azores 12 =

King Fisher 12 =

CUTTERS

Sofia 10 tons.

Adria 2 -

GGaribaldi 20 o
Magallanes 19 2

Sokol 17 s

Teresina 15 55

Foi 15 -

Leonora 10 -

Monte Veo 10 o

Palma 12 i

Poreenir 2 -

EEMOLCADORES

Anita 13.43 toneladas

Kosmos 6.35 -
Carlitos 4.1 @

RESCMEN JENERAL

11 Vapores con 1,501  tons,
26 Goletas s =
11 Catters o 102

3 Remolcadores 23.90
Total: 41 bugynes con 2.878, 92 toneladas,
Pertenecen ademas o ln matrienla de Pnota Arenas:
16 Lanchas
19 Lanchones
250 Botes
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" 15 Chalupas
9 Cachuchos v
2 Lanchas cisternas

Tiddos esos buques hacen el comercio en las rejiones maga-
Hanicas, en el estrecho. en el canal Beagle y hasta Gallegos
¥ Santa Cruz. L empresa Brann y Blanchard estd  subvencio-
nida por el Gobierno con 20,000 pesos parnque atienda servicios
especiales de la vavegacion en aquellas agnas,

Cuenta la navegacion de Magallanes con nn astillero, ¢l de
los sefiores Bonacich y C2 en el que pneden hacerse repara-
ciones hasta en bugues de mil toneladus ¥ en el que se cons-
trayen embarcaciones mayores y menores,

Existen, ademas, los astilleros:

De Ricardo Palma, para reparaciones de lanchas y embarea-
ciones menores,

De Doberti y L% para reparu('iullps y eonstrneciones de em-
bareaciones hasta de cien toneladas,

De Buglietto, para reparaciones de botes y lanchas de poco
tonelaje.

De Parodi, constructor de chalupas y botes: y

De J. Stavizza, para reparaciones de lanchas.

Dan vida a esta navegacion Ias diversas industrias del terri-
torio y los centros poblados que las esplotan présperamente.
La base principal de la industrin es, como ya se ha repetido
varias veces, la ganaderia; pero a sn lado se levantan las deri-
vaciones de esa indnstria como las graserins, las fibricas de
velas y jabon v los establecimientos frigorificos para conjelar
las carnes; signe la esplotacion de los bosques, las minas de
carbon, los lavaderos de oro, que movilizan annalmente buena
cantidad de trabajadores; la pesea clandestina de lobos mari-
nos, ete.

El comercio de cabotaje es asi activo, como lo acredita el nii-
mero de barcos que lo mautiene en las costas chilenas y arjen-
tinas de la Patagovia y de la Tierra del Fuoego, movilizando
los productos naturales y proveyendo a las poblaciones, faenas
y estancins de todos los articnlos de importacion nacional o
estranjera,

Ademas de lus indnstrias principales del territorio, existen
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‘en Punta Arenas los siguientes establecimientos industrinles
qne alimentan nnmerosos trabajadores, representan un capital
importante y prodncen entradas de consideracion. Tales son (1):

5 Aserraderos.

5 Astilleros.

7 Carpinterias.

3 Confiterias.

3 Fibricas de muebles.

1 Fibrica de jabon.

1 Fibrica de cerveza.

3 Fibricas de ladrillos.

4 Fibricas de licores.
Fabrieas de flores artificiales.
Fandicion y taller mecdnico.
Herverias,
Hojalaterias.

3 Imprentas

G Talleres para construceiones diversas.

4 Talleres de marmolistas.

2 Talabarterias,

Estos establecimientos industrinles se han aumentado consi.
derablemente con la previsora medida adoptada por el goberna-
dor don Maunel Sefioret y aceptada por ¢l Gobierno, de con-
ceder cierto unmero de hectirens parn las industrias qne se
establecieran en el territorio. Asi en 1899 se establecieron las
signientes industrins al amparo de la proteccion del Estado:

Aserraderos a vapor (dos establecimientos).
Cartidoria

Embarcadero con linea férrea y bodegas,
Fibricea de muebles,

Fibrica de tabaco ¥ cigarrillos.

Fabrica de baldosas,

Fibrica de piedras artificiales.

Fibrica de licores.

Fibrica de cola.

Fibrica de preparacion de abonos,

D9 = =

(1) No incluimos en este niimero las 12 carnicerins gue hai en Punta
Arenns, 4 fotografins, 8 panaderins, 7 sastrevios, 2 talleres de p'ntnias y
grabados, 13 zapat erins, 4 joyerias, ete.
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~ Todos estos factores demuestran el desarrollo comercial de
,M Arenas, pero hai otros que lo atestignan tan dmpliamente
0 los ya citados. Nos referimos a las casas importadoras y
"utl.bleummtoi comerciales alli existentes y a las dos institn-
ciones banearias abiertas al amparo de ese movimiento comercial
e industrial.

] CASAS IMPORTADORAS.
(Con patente de 12 clase: § 500 cada wna).

Staveny (. Braun v Blanchard

~ Dobréey C* Augusto Whafen

~ Thiessen y (12 José Menendez
W. Meidell Wwe, Stnbenranch y €.

~ Whaits y C* Miximo Gilli
De Brayne Jerdnimo Martinich.

(Con patente de 2. elase: § 150 cada una).

Sehrader y C.* José Bucksbanm
Pasinovich Bois de Chesne  J. H. A. Welrhahn
Fernandez y Montes Heede y Glimman
Pisano, Ricardi y C2 Julio H. Braun
Rivera e [glesias Roberto Mulach
L. L. Jacobs Pourget y Lemaitre
Charles Williams Rottemburg v Petersen
A. W. Seott y C.* Jorje Matetich
Pina y C* Luis Roca e hijos

1 Cameron y Robson Antounio Allen
Cirlos Stein Perez y (.2

: Agréguese a estas casas importadoras, las numerosas tiendas,

almacenes de todo jénero, los eafées y restanrant, ete., y se ten-
drd una idea aproximada del movimiento comercial de Punta
Avrenas.

Las dos institnciones bancarias existentes en Punta Arenas
son: nna sneursal del Banco de Tarapacd y Londres Limitado y
un banco local, nacido a inicitiva de los industriales y hombres

de negocios mas activos y emprendedores de aquel territorio, el
28
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Banco de Punta Avenas, antorizado por decreto sapremo de
24 de abril de 1900,

El Banco de Tarapaci es nna institucion de crédito bastante
conocida en el pais para que nos demos la tarea de recordar sn
constitucion, su solvencia ¥ la marcha préspera que ha al-
canzado en las distintas cindades en donde tiene acreditadas
sns sucursales. En Punta Arenas y en todo el territorio de
Magallanes ha contribuido y contribuye eficazmente a las tran-
sacciones comerciales de la rejion ¥ a las que se operan en el
estranjero, que, dada la numerosa poblacion estranjera alli es-
tablecida, tienen nna gran importrocia.

El Banco de Punta Arenas abrid sn jiro el 23 de mayo con
un eapital antorizado de § 500,000 y un capital pagado de
§ 100,000,

El Directorio de este establecimiento lo componen los sefio-
res Rodolfo Stubenranch (Presidente), Romulo Correa C. (Vi-
ce-Presidente), Walter Cartzey Alejandro Menéudez (Dirvec-
tores propietarios,) Pedro A. de Brayne (Dirvector suplente), 11
Dirvector-Jerente es el sefior J, H, Meredith,

El Baneo de Ponta Arenas tiene los siguientes corvespon-
sales:

En Chile, Banco Aleman Transatldntico.

Buenos Aires, Banco Aleman Transatlintico.
Rio Gallegos, Banco de la Nacion Arjentina,
Lindres, sefiores J. Henry Schroeder & Cia.
Hamburgo, seiiores Worwerk Gebr & Cia.

. Paris, sefiores H. de Bethmann & Cia.
Estados Unidos, sefores W. R. Grace & (ia.

Esta institucion se ha desarrollado desde los primeros mo-
mentos de noa manera firme y segura. A los dos meses de
establecida loged realizar uno de los problemas econdémicos-
sociales de la mayor trascendencia, qne para la totalidad de
las cindades de Chile, escepto Santiago, es todavia nna qui-
mera. Nos referimos a la instalacion de nna Caja de Ahorros,
anexa al Banco, que ya presta los mas importantes servicios a
los trabajadores y pequeiios indostriales del territorio de Ma-
gallanes.

Segun la constitneion orginiea de esta Caja de Ahorros, se
reciben en ella depodsitos diarios de uno a cien pesos por eada




nnal. ) n'jpmchn retirar de esos depdultos sumas menores
diez pesos. Enterada la cantidad de mil pesos por un impo-

= - nente, el Banco cierra la coenta y adquiere letras o bonos de la

Caja Hipotecaria por igual valor, del tipo del 6, 7 n 8 por
ciento. El Banco se encarga de cobrar los cnpoues de intereses
cemestrales y los aboua a la cnenta del imponente. Con estos
intereses y unevos depdsitos, el imponente puede abrir una
nueva enenta de depdsitos.

Tal es el mecanismo jeneral de esta Caja de Akorros de Pun-
ta Arenas que, sin la ayuda del Gobierno, con los esfuerzos
propios de los emprendedores industriales y hombres de nego-
cio de Magallanes, ha podido instalarse en el estremo austral
de Chile, dando con ello nu hermoso ejemplo a los habitantes
de este pais que lo esperan todo del Estado-Providencia.

El estublecimiento del Banco de Punte Arenas y de sa Caja
de Ahorros, es verdaderamente el progreso mas evidente reali-
zado en aqnel territorio, y da la signilicacion mas grifica del
espiritn de asocincion y de empresa de sus habitantes, Ellos
han pensado con mucho acierto que, en Ingar de que institucio-
nes estranjeras o nacionales, cayos accionistas no residen en
Magallanes, saquen del territorio los beneficios de los estableci-
mientos comerciales de ese jénero, es preferible que gqueden alli
esos beneficios, fecundando asi las indostrias locales o la ri-
qneza rejioval: elevado espiritn econdmico diguo de los mejo-
res aplansos, Los habitantes de Magallanes,-comprenden sus
intereses y aplican sus actos a la proteceion de sus capitales e
industrias,

El Banco de Punta Arenas esla proeba mas elocuente de Ia
potencia econdmica y del desarrollo comercial e industrial de
Puanta Arenas y del territorio de Magallanes, cuyos rasgos je-
nerales hemos creido patentizar y cuyo anilisis metddico y ra-
zonado habremos de acometer mas adelante,

FIN DEL TOMO PRIMERO



ESPLICACION AL MAPFPA
DEL TERRITORIO DE MAGALLANES.

El mapa del territorio de Magallanes anexo al presente libro,
tiene por objeto principal. presentar grificamente toda la esten-
sion colonizable y todus las tierras aptas para la gapaderia y
demmns indnstrias propias de la rejion anstral de Chile.

Lios terrenos actualmente en esplotacion en la Patagonia chi-
lena &e estienden desde el seno de la Ultima Esperanza, por el
norte, hasta un poco mas al sur del rio de Ban Juan, en la pe-
niusula de Branswick, v desde la peninsula de Muniioz Gamero,
en el occidente, hasta punta Dungeness, en el oriente, o sea al
tocar en el Atlintico,

Hiicin el norte de las agnas de Skyring, entre el seno Obs-
truccion y In Luguna Blanca, se encuentran los terrenos boscosos
aptos para la crianza del ganado bovino, y por eso Hevan el
nombre jenérico de Vagueria del Norte. Otro tanto sucede con
los terrenos sitnados al sur v al este de 'unta Arenas, que lle-
van el nombre de Vagueria del Sur y Hacienda Fiscal. Estos
mismos terrenos boscosos, pero en menor eseala, se hallan hicia
¢l noroeste de Punta Arenas. eutre ese puerto y el rio Pescado
¥ entre las enmbres de San Gregorio v las costas.

Intercalados entre los bosques. cerros y ann montaias de tods
esa rejion, se hallan valles o snaves lomajes aptos para la crian-
za del gavado lanar.

Los terrenos dados en arrendamiento por el Fiseo en Ia Pa-
tagoria chilena, alcanzan mas o ménos a 1.000,000 de hectdireas,
hallindose las principales haciendas en los alrededores de la
buhia Oazy, buhin San Gregorio, puota Delgada, Laguna Blan-
en, ete., midiendo 30,000 hectireus algunas de ellas y 90,000
otras,

Sigue en importancia y riqneza tervitoriul I isla Dawson,
con 180,000 hectireas, que esplotan los padres salesianos, v Ins
haciendas de la Tierra del Fuego de la Sociedad de Wekrhahn
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Huos., con 120,000 hectdreas: de ln Sociedad The Tierra del
Fuego Sheep Farming C.2, con 180,000 hectireas; de la Sociedad
Phillip Bay Sheep Farmin C», con 170,000 hectireas y la de
In Sociedad Esplotadora de la Tierva del Fuego con 1.009,000
hectireas.

Las islas sitnadas al sor del canal Beagle: Gordon, Hoste,
Navarino, Picton, Lenox y Nneva, en especial la isla Navarino,
que es la mas rica en pastos y bosqnes asi como en lavaderos
de oro, aun uo estin i medinnamente colonizadas y esplotadas,

Se puede decir que solo estd ocnpada industrinlmente la sesta
parte de los terrenos utilizables del territorio de colonizacion de
Magullanes, por lo que respecta a la ganaderia, y en parte
minima por lo tocante a las demas industrias.

Como el fin primordial para qne fué dibnjado el mapa era
demostrar la estension colonizable de ese territorio que no baja
de 12.000,000 de heetdireas, no se ha dado mucha importancia
a los detalles jeogrificos indispensables en un mapa medigna-
mente aceptable. Sin embargo, se ha proeurado modernizar en
cuanto era posible las cartas existentes y presentar un mapa
1o mas aceptable que era dable en vista de aquelpropisito y de
los estndios y antecedentes jeogrificos mas conocidos hasta el
preseute, resultando asi una earta la was acabada y exacta en-
tre lax publicadas hasta la fecha sobre la rejion anstral.

Con todo, se han deslizado errores de alguna consideracion
por lo qne se refiere a la linea de frouteras chileno-arjentinas
en el seno de la Ultima Esperanza. Asi, se signié marcando la
linea divisoria al noroeste del paralelo de 52° con la linea de
crnces que siguifiea, limite definitivo, cnando en esa rejion, como
se sabe, no estdn ann definitivamente demarcados los limites
entre ambos paises, v su resolucion peade del arbitraje de
8. M. B. Las lineas sometidas a ese fullo son, por parte de Ia
Repiblica Arjentina, la linea de eruces, y, por parte de Chile,
la que marca imperfectamente el color tierra del mapa hicia el
norte del paralelo de 52°,

Por otea parte, el rio Tarbio en la parte arjentina, se halla
imperfecto v eaprichosamente dibnjudo en el mapa, por nn des-
cnido del cartégrafo qne tomd ese duto de una carta arjenting
tun errdnen como incompleta,
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Para obviar estos defectos y para presentar de relieve el de-
sarrollo del territorio de colonizacion de Magallanes hasta el
paralelo de 47°que losepara de la provineia de Llanquihue, asi
como toda la rejion insnlar y continental hasta Auvend y el rio
Bodudahue, respectivamente, se ha adicionado al plano prinei-
pal otro en menor escala, que consulta esos propositos v
sirve, ademas, parn consnltar la division fervitorial propuesta
en las pijinas 318 y 319 del testo.

En ese plano adicional se ha Hevado el color tierra hasta la
linea de puutos que. segun los derechos de Chile, separa sn te-
rritorio del correspondiente a la Repiiblica Avjentina, ateniéndo-
nos a la letra y el espirvitn del tratado de 1881, Por el mismo
error del eartografo, anferiormente apuntado, *se ha puesto en
este plano adicional, con linea de ernces la Huea sustentada por
el pais vecino, miéntras que la linea chilena estd sefialada con
linen de punutos, De manera qne los territorios comprendidos
entre ambas linens son los que estin snjetos al fullo de 8. M, B,

Eﬂ ase l’lll.?}l‘l !il.lil"il'll]ll.l se [llllf!lc uhst‘l’ TAr [‘I error 1‘[][]11:“”9!1-
tal del plano principal con respecto al rio Torbio. Existe en la
rejion contigua al seno de la Ultima esperanza una division de
las agnas continentales, perfecta y claramente mareada, nnas
que van al Atlintico v otras al Pacifico, Corresp mdiendo a las
primeras las de los afluentes del rio Sauta C'rnz y del rio Ga-
llegos (del iltimo de los enales es tributavio el Rio Turbio), y
a las segnndas, las agnas gne dan tormacion allago Toro y que
desaguun en el seno de I Ultima Esperanza. De manera qne
alli se produce el devartic aquaram en forma perfectamente
grifica (vdase el plano adicional).

Los demas defectos, principalmente de omision, qne se pne-
den notar en el mapa, son de nu earicter mas seeundario, y
ellos no afectan de npa manera sensible el propdsito primor-

“dial qne se tuvo al confeceionarlo y que no es otro, como qneda

dicho, que el de presentar eu conjunto y de nn modo grifico
la, rejion ganadera para que sivva de anxiliar a las esplicaciones
y reflexiones del testo.

Con todo, sus defectos no serian sino un pilido reflejo de Ta
falta de una earta medinnamente apreciable de Ta rejion austeal
de Chile y del desconocimiento jeneral en que se halla stmerjida,
lo enal creemos haberlo patentizado en el testo, manifestando



-,ﬂmmgﬁhﬁ i TRl 1ot St

jeo y&mﬁxmthmmmm
formar su plano definitivo ¥ para aprovechar convenientemente
sus poderosas fnentes de rigueza.

Mpuhnlhmhpuhl vecesidad de anotar es lu diver-
sidad de nombres jeogrificos y la distinta ortografia con que se
escriben muchos de ellos. Se putentiza esa diversidad en el lago
que s halla al sur de la Tierra del Fuego, que los arjentinos
llaman Faguaus v en Chile ha empezado a denominarse de Limi-
teso del Limite. Otro tanto sncede con las cartas inglesas,

Se impoue la necesidad de nuiformar la nominacion jeogrd-
fica de esa rejion, de que el Gobierno de Chile ordene la cons-
troecion de nna carta oficial eon nominacion nacional y  defini-
tiva, para conclunir con la anarquia que existe sobre la materia.

-_= - -
. -



INDICE

PAsIsas,

DEDICATORIA.

A la memoria de don Manuel Sefioret, Gobernador de l{xg-.\lln
nes y Contra Almirante de la Armada..

INTRODUCCION.

Desoonovimiento jeneral acerca de la rejion magullinica.—Este
desconocimiento preside la elaboracion del tratado de limi-
tes con la Repiblica Arjentina, que cedid la Patagonin.—
Errores capitales de dicha limitacion,— Contradicciones
sustancinles con respecto a los terrenos esplotables en la
Patagonin y la Tierra del Fuego.—Aisluniento del territo-
rio de Magallanes.—Inercia administrativa.—Nevesidad de
nuevas esploraciones y estudios.. ..o

PRIMERA PARTE.

CAPITULO I

11

Espediciones precursoras del descubrimiento del

Estrecho de Magallanes.
Designio de Colon al emprender su cvarto viaje a América—
Vasco de Gama Hega a las Indias Occidentales por el Cabo
de Buena Esperanz —Descubrimiento de las costas del
Brasil.— Los primeros vinjes de Americo Vespucio.—Las
espediciones de Juan Diaz de Solis—Otras espediciones

CAPITULO IL
Descubrimiento del Estrecho de Magailanes.

Breves dates biograficos de Hernando de Magallanes.—Su pre-
sentacion o la corte de Espaia.—Dificultades para organizar
In espedicion.—La partida.—El viwje.— El desc nbrimiento.
—Poripecias de T espedicion—Llegada 8 Ins Molucas.—
Muoerte de Magallanes.—Descripeion de Herrera del des-
cubrimiento del estrecho............ S N PR L s e

3



"q"l.fﬂ!.-["-'-[ﬁ:“ ‘lzl.n, ._.II - -

T& L MAGALLANES

Pisixas,
CAPITULO 111

Los continuadores de Hernando de Magallanes.

Espediciones que siguieron a la de Magallanes. —Espedicion de

Loaysa.—Sebastinn  Cabot.—Simon de Aleazaba.— Alonso

de Camargo—Fracaso de estas espediciones—Publicacio-

nes acerca de ellas.—El diario de Martin de Unarte.—Ano-
taciones de los viajes de Loaysa y demas espedicionarios.... 49

CAPITULO 1V.

Juan Ladrillero.

Luos descubridores y primeros esploradores de las costas oceiden-
tales de Chile.—Los capitanes Ruy Diaz, Juan Fernandez
¥ Alonso Quintero.—Espediciones de Pastene y de Ulloa.
—Juan Ladrillero. —Breves datos aceren de este eélebre
descubridor,—Aprestos de so espedicion a Magallanes.—
Cortes Hojen y 1a San Sebastian.—Reconocimientos de La-
drillero en In &osta sur de Chile.~8Suxs estudios.—Entrada
ul estrecho por el occidente.—Vuelta de Ladrillero al norte
(e T e R e R NS PR POR R S a7

CAPITULO V.

Pedro Sarmiento de Gamboa.

Efecto que causa en el Perii el corso de Drake.—El virrei organi-
ga una espedicion para bativlo—Primer viaje de Sarmien-
to.— Reeonocimientos en el sur de Chile.—Notables obser-
vaciones nauticas y cientificas de Sarmiento,—Sus cartas y
plancs,—Se resuelve-ir a Espaiia a dar cuenta de su espedi-
cion al Rei.—Presentacion ante Felipe I1.—Plan de Sar-
miento para fortificar ¥ poblar el estrecho.—Sa segundo
viaje.—Dificultades con gque tropieza — Llegada al estrecho.
—Fundacion de la colonia del Rei don Felipe.—Triste fin de
Ia espedicion y de la colonia... ke ek SR 6d

CAPITULO VI

Los corsarios ingleses.

El castigo de Dics—Entrada de los ingleses on el Pacifico.—
Francisoo Deake.—Primera espedicion de Tomas Cavendish.
—Juan Chidley y Andres Merrick.—Segunda espedicion de
Cavendish.— Ricardo Hawekins,— Resultados Jnugniﬂws de
estas espediciones,... O P e P Fhaianiens Th



ixpior 435
Pisrsas,

CAPITULO VIL

Viajes de los holandeses.
Las compafias holandesas inician el comereio con el oriente.—La
primera espedicion.—Jacobo Mabu.—Simon de Cordes—
Espedicion de Oliverio Noort.—Vinje del almirante Spil-
. berg. —Descubrimiento del Cabo de Hormos —Espedicion de
? Jacobo de L'Hermite —Enrique Bronwer.....ccovoeeeeeneeenn. 87

CAPITULO VIIL

Nuevas espediciones de espafioles e ingleses.

> Reanudacion del érden cronolijico en las espediciones al estrecho
de Magallanes, —Efectos que producen en Espafin las espe-
diciones holandesas.—El viaje de los Nodales, —Sus descu-
brimientos,—John Narborough.— Importantes - esploracio-
nes.—Espediciones de don Antonio de Veay de don Pasenal
de Iriarte.—Otras espediciones,—El pudre jesuita Mascardi.
—8Bus esplorciones en la Patagonin— La ciudad de  los

CAPITULO IX.
Filibusteros, corsarios y contrabandistas.

LA CAMPARNA DE ANSON,

Orijen de los filibusteros.—Sus campaias en el Pacifico.—Bar-
tolomé Shar ps.—Cook y Davis —Espedicion de Juan Strong.
—F) eorsario Guillermo Dampier.—~Woodes Roger. —Espe-
dicion de Juan Clipperton y Jorje Shelvocke, —Paralizacion
de los viajes de los inglesesal mar del sur.—Vuelts de los
hiolandeses al Pacifico.—Espedicion de Jacob Roggeween.
—Naves contrabandistas.—Los buques de «Rejistros,—La
eampafia de Anson en ol Pacifico. Espedicion de Pizarro.
—Don Jorje Juan ¥ don Antonio de Ulloae..oe. 115

CAPITULO X,
Los franceses en el Pacifico.

Low primeros espedicionarios franceses.—Los filibusteros.—Es-
pedicion de M, de Gennes.—M. Beauchesne.—Coudrai-
Péree y Fouquet.—El viaje del padre Luis Feuillée.— Es-
oursion cientificn de Frezier.—La Barbinnis le Gentil.—
Considernciones jenerales,— Los vinjes de  Bougainville.
—Espedicion de Ly PEroust, .o, 133



m MAGALLANES,

Pirixas,

CAPITULO XL

Espediciones cientificas inglesas.
El movimiento cientifico en las esploraciones maritimas.—Espe-
dicion de John Byron. —Juicio de By ron sobre las costas
magalliniceas, —Samuel Wallis y Felipe Carteret.—Los viajes
del capitan Cook.— Espedicion de Jorje Yancouver.—Los
estudios jeogrificos al finalizar el siglo XVIIL. ..o 147

CAPITULO XIIL
Espediciones cientificas espanolas.

El viaje de Ia fragata Sowta Maria de I Coabeza —( Wjeto de este
viaje.—Los espedicionarios.—Derrotero de la espedicion.—
Descubirimientos hechos,.—Levantamiento de planos.—Re-
sultados del viaje.— Nueva espedicion de don Antonio de
Cirdobn. —Los paquebotes Saate Caxilda ¥ Santa Eulaliv.
—El viaje.—Estudios en el estrecho de Magallanes.—Le-
vantamiento total del plano del estrecho,--Resultados de
estn espedicion.— Resolneion del problemn de poblar el
estrecho,—Espedicion de Mulaspina.—Viajes del frai José
Garcin.—Maneilln y Ugarte.—Sotomayor  y Machado, —
Gonzalez ¥y Domonte.—Otras espediciones secundarias...... 159

CAPITULO XIIL

Las esploraciones modernas en las costas y mares
australes.
Paralizacion de las espediciones al Pacifico. —Las causas.—Rena-
cimiento de los estudios cientificos en los mares y costas del
sur.—Las espediciones cientificas inglesas —Parker King v
Fitz Roy.—Los viajes de Ia Advewture y de In Beagle.—Sas
notables trabajos.—Dumont d'Urville.—Espediciones de la
Nowsau, de la Alevt y dela Syleio.—Los vinjes cientificos
de los hnmu.——l:‘q.\edim de la Camociola, Viltor
Pisrmi ¥ C‘ll"l'al'r:fpm Colombo,—El viaje de la Romanche. .. 183

CAPITULO X1V,

Las esploraciones chilenas.

Iniciacion de las espediciones chilenas al estrecho de Magalla-
nes.— Espedicion del capitan Williams.— Fundacion del
Fuerts Bilues, — Estudios de don Bernardo Philippi.—Es-
pedicion del capitan Mufioz Gamero,—FEstudios del capitan
Martines —BEsploraciones del capitan Hudson,—Espudicio-



- —Esploraciones del capitan Latorre.— Espedicion
~ del eapitan Viel.—Espedicion de don Alejandro Bertrand.
~ —Id. del capitan Serrano Montaner.—1d. del eapitan Wil-
son,.— Otras espediciones.— Los hhjudnl-m
T A I sttty 207

CAPITULO XYV.

La jeografia de la rejion austral.

Estado actual de los conocimientos jeogrificos de ln rejion auns-
tral.—Necesidad de amplinr los estudios existentes sobre el
territario y la hidrografia maritima.—La rejion continental,

—Las islas.—Los eanales.—Apertura dol istmo de Ofgui.—
A Navegacion desde Chiloé hasda el Atlintico por canales.—
E' L B SANA FBORPRRLN. ..ol osrsrbsnsasdonsinesToasusspissnrsvirervs 263

SEGUNDA FPARTE.

-" CAPITULO 1
El territorio de Magallanes y su division politica.
Limites del territorio de Magallanes, —Dudas que han orijinado,

. —Estension que abarea el territorio.— Climatolojia.—Po-
P blacion.— Division politica. —Necesidad de molificar la di-

| !ﬂmpnlfmyumm:ldehmjmuauuﬂdmrde&—

| loé.—Proyectos que existen al respecto... 1 B e 247
:

| CAPITULO IL

h La primera colonia nacional en el Territorio de

\ Magallanes.

Fundacion de « Fuerte Bilness.—Causas que orijinaron este acto
administeativo.—Su aleance internacional.—Gloria de la
administracion Bilnes.—Lento desarrollo de la colonia.—

s Su traslacion a Punta Arenas.—Los primeros gobernado-

res.—El motin de Cambiazo.—Restablecimiento del rden.
—Asesinato del gobernador don Bernardo Phl]lp]‘ll —Lios
nuovos gobernadores de la colonin.—El motin del 77.—La
= BELOVE BEMs s s iinsesainaiuasnassiasessongssssasssnsssrantsnssssarnsssnssy

o

321



Eanyy B o EUR e R | Ty L.

CAPITULO [1L.

La capital dei territorio de Magallanes.
Importancia de Punts Arenas en la rejion austeal. —Emporio
comervial y de poblacion.—Su situacion jeogrifica.— Aspee-
to y desarrollo de la cindad.—Sus edificios, paseos y so-
cinbilidad.— Mﬂl piiblica— Instruecion.— Fun-

El puerto de Punta Arenas y su desarrolio comercial

El desarrollo comercial de Punta Arenas.—Marcha paralela del
comereio, de la poblacion y de laindustria ganadera.—Dutos
estadisticos.—La matreicula de vapores de Punta Arvenas—
El comercio de cabotaje— Astilleros ¥ varaderos.—El co-
mercio, — Casas importadorns, — Los bancos.........o .o 415




Planc de PUnta ATOIIS. ...ccocvivarisssiasmnmianmmmssnsmessasss Final.
Mapa del territorio de colonizacion de Magallanes......ocooeveeee v



ERRATAS MAS NOTABLES.
A consecnencia de imprimirse este libro en Valparaiso, 1éj
&hmmkm$r.uhmﬁ®hmmdem

praebas, escapindose muchos errores ortogrificos, tipogrificos
y algunos de concepto. Anotaremos aqui solo los mas notalles.
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