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Metro deSanago

¢Un “jaguar” del Transporte?

Lasemana pasada,
mientras afuera, en la
Alameda, seguian circu-
lando miles y miles de
buses, taxibuses, colec-
livos y automoviles parti-
culares, animando sin
cesar la Danza Macabra
del transporte de pasa-
|eros en la ciudad, aden-
tro, en el Edificio Diego
Portales, al llamado del
Ministerio de Transpor-
les, se discutian sobre
los posibles efectos de
la tarificacion vial sobre
el antes mencionado
caos. En el debate parti-
Cipaban autoridades,
profesionales del trans-
porte, politicos y repre-
sentantes de organismos
internacionales. Entre
ellos John Flora, encar-
gado del Banco Mundial
para asuntos relativos al
transporte latinoamerica-
no, quien sorprendia al
auditorio afirmando
-pese a los bocinazos
que llegaban del exte-
fior- que nuestro pals
lenia "los mejores espe-
cialistas en transporte de
la Region y que, en par-
ticular, el Metro de San-
tiago, era - lejos- uno de
los mejores”

Una afirmacion
-quiza cortésmente ex-
cesiva- que no pudieran
escuchar ni el Presiden-
te ni el Gerente General
delMetro, quienesenlos
mismos dias se encon-
fraban en Buenos Aires,
donde se estaban jugan-
dao las fases finales de la
licitacion que pudiera
transformar al Metro de
Santiago en un elemento
Capital de la recuperacion del viejoy
Popular *subte” bonaerense. Una re-
Cuperacion en la que el Metro, en
lanto asesor del consorcio argentino
Metro-Baires, ha ido consolidando

una presenciainternacional que hace
menos sorprendentes las declara-
ciones del experto del Banco Mun-
dial. Para Rodolfo Raventds, quien
asumiera recienternente la Gerencia
General de |a filial de la Corfo, "esta-
mos frente a un desalio grandioso
PUES NOS encontramos en compe-
lenciacon enormes consorcios inter-
nacionales, algunos de los cuales
han sido y otros pudieran ser, en la
futura Linea 5, nuestros propios pro-
veedores”

Si el consorcio Metro-Baires
logra superar las etapas futuras con
€| mismo exito con que ha superado
las anteriores, el Metro de Santiago
podria, curiosamente, verse compro-
metido en una operacién cuya mag-
nitud supera incluso la del proyecto
de la Linea 5. Hay que recordar que
el "subte” tiene 5 lineas y 40 kilome-
tros de longitud, mientras nuestro
Metro solo tiene dos lineas que ape-
nas cubren 27 kilometros.

Par elio, tal vez, resultd particu-
larmente curiosa la decision del
Comité de Ministros encargado de la
Linea 5, de recurrir a consultores
internacionales que ayudaran a lo-
mar la decision sobre las diversas
opciones tecnolégicas que se han
estado debatiendo a proposito del
"Metro de La Flornda". Al asombro de
quienes en Chile no lograban enten-
der por queé se recurria a asesorias
extranjeras al mismo tiempo que el
Metro chileno cumplia dicho rol en
Argentina, se ha ido sumando el
asombro de los prapios técnicos de
Electrowatt, quienes a medida que
aumenta su conocimiento del Metro
de Santiago, muestran una creciente
admiracion no solo por el nivel del
mantenimiento del material rodante,
sinotambién por la seguridad y efica-
cia delaoperacion (|ningun acciden-
te en 17 afios de servicios!)

Pero, mas alla de ello, por el
hecho de que el Metro chileno sea
uno de los pocos en el mundo que
opera sin subsidios estatales o muni-
cipales. Una tradicion de Santiago
que, luego de la transformacion del
Metro en Sociedad Andrima, pasa a
ser una de las armas mas preciosas

para el desarrolio futuro de la empre-
sa

Un desarrollo que, consecuern-
te con la especilidad de “transporte
eléctrica” que laley ha dado al Metro,
tiene en sus posibilidades de aceion
proxima la presencia de la empresa
en nuevas lineas de trolleybds, uno
de los medios mas eficaces para
evitar que los habitantes de la capital
sigan envenenandose. Como opera-
dor, cOmo empresario o como asesor
de Asociaciones de Taxibuses que
estan contemplando la posibilidad
de cambiarse al trolley, el Metro tiene
la firme intencion de estar presente
en este ambito, fiel a su conviccién
de que su rol va mucho mas alla de
“transportar eficazmente a mas de
medio millon de pasajeros diarios”.

Por ello, también, liene en pleno
desarrollo el estudio de las solucio-
nes tecnicas necesarias para produ-
cir la integracian tarifaria, indispen-
sable para ir terminando con la
competencia sangrienta (en el senti-
do propio y figurado) que parecen
condenados a librar los distinios
medios de transporte publico. Un tal
avance permitird a los usuarios —que
después de todo deberian ser el
objeto principal de preocupacion-
viajar, conuna misma tarifa, en diver-
sos medios. Una suerte de extension
y perfeccionamiento de sistemas
como el Metrobuis y el Metrotren que,
al decir de muchos, no han dado adn
los resultados esperados.

Asi, por fin pueda imponerse
una cierta manera mas "social” de
enfrentar el problerna del transporte
en la capital y en las grandes ciuda-
des, para surnarse a las iniciativas
que buscan terminar con el deterioro
de la calidad de vida provocado por
la desregulacion que desataron los
apostoles del ultraliberalismo.

En este marco, no cabe duda
que &l rol del Metro serd capital. "No
solo por la calidad de sus servicios,
segun comenta Oscar Garreton,
presidente de su directorio, sino tam-
bién -agrega- porque estamos
demostrando que una empresa del
Estado puede ser tan eficiente como
lamasdinamicaempresaprivada” »



