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Desaparicion del estudiante Victor Carvallo y
su ex-polola, Valentina Trejo, anade nuevas
interrogantes sobre el suceso




CONTAMINACION EN SANTIAGO

Los costos de la tmprevtswn

| smog afecta hoy gravemente
Ia calidad de vida de los cua-

las enfermedades bronquiales, las aler-
gias y otras irritaciones cutdneas y a los
ojos. Algunos especialistas comienzan
a temer un desasire ecolGgico semejan-
uﬂmmﬂomlnnﬂuclaﬁol?i:
la luz de los datos por

de monitoreo mmlndm de
Contaminacién Atmosférica.

y particulas provenientes de fuentes fi-
jas (industras) y mdviles (vehiculos
motorzados

)

Comao ya ha sido una norma ¢n ¢s-
te gobiemo, sc tiende a minimizar la
emergencia o a reiterar majaderamente

Pero anies de entrar en maleria,
conviene puniualizar que el presente
trabajo fue confeccionado por ¢l Area
de Vivienda del Instituto de Ciencias
Alejandro Lipschutz.

Nawralmenie, no podemos modi-
ficar la configuracién de la cuenca de
Santiago ni las condiciones meteorolé-
gicas, pero el incremento de la conta-
minacion ambiental ha sido una conse-
cuencia incvitable de la aplicacidn
mmmm&m

modelo econdmico mercantil, sin con-
sideracién alguna por el ser humano, lo
cual ha agravado lss sitwaciones criu-
cas exisienies con anterionidad, en es-
pecial ls expansién descontrolada del
firea wrbana y del parque automotniz. A
esio se suma ¢l agotamiento de los re-

lo que ha generado un gnveuuun:n-
10 en la contaminaci6n de las aguas.

El espiritu mercantil llega a tales
extremos, que Santiago debe ser la Gni-
ca ciudad en ¢l mundo en donde las ta-
rifas de elecwricidad durante la iempo-
ﬂmu*mruw
o, castigando la fuente

Santisgo se shoga

mds limpia, ¢ incentivando el consumo
de combustibles altamente tGxicos co-
mo el petrdleo, la lefia o el carbén.

Expansion descontrolada del
area urbana

Desde 1954, cuando el Ministerio
de Obras Publicas cred la oficina del
PRIS (Plan Regulador Interurbano de
Santiago), hasta 1973, la mewdpoli
conté con un organismo de coordina-
cidn, destinado a planificar el desamro-
llo arminico de la ciudad. Ya entonces,
cuando la capital concentraba algo me-
nos de 2 millones de habitanies, existia
la cenieza de que sin un instrumento
eficaz de planificacién a nivel metro-
politano seria imposible superar Jos de-
safios que presentaba el futuro desarro-
llo wrbano metropolitano.

Conforme al dogma de la subsidia-
riedad del estado, la oficina del PRIS
desaparecid y la capiial carece actual-
mente de un gobierno metropolitano,
salvo en asunios de seguridad. Ni la In-
tendencia, ni el MOP ni el MINVU re-
gulan el uso del suelo urbano, la locali-
zacion industrial, y el ranspone a nivel
metropolitano. Cada alcalde es auténo-
MO ¢n su Lermitonio para resolver al res-
pecto y las consecuencias de 15 afios

de libertinaje ya se hacen evidenies.

Al inicrarse los estudios del PRIS
30 afios alrds, se constald que la mewd.
poli cubria una superficie urbanizada
semiurbanizada de 12.000 hectéreas
con una densidad promedio de 144 ha
bitantes por hectirea. Este indice -bas.
lanie bajo- se mantuvo, sin embargo,
para las proyecciones del futuro creci-
miento que planificd un drea urbana de
21.600 hectdreas, capaz de absorber las
demandas esumadas hasta 1980. Con-
siderando como factores correctivos L
remodelacion y la construccidn de las
zonas antiguas con tasas mds altas dc
densidad, la capacidad del drea Interco-
munal ascendia a 5 millones de habi-
tantes.

Hoy dia, Sanuago comprende 4
millones de habitantes distnbuidos en
49.000 hectéreas, lo que representa une
densidad promedio de 88 habitanics
por hectdrea. Se ha producido pues una
regresion en el indice de densidad, re-
presentando un deterioro del 61%. S
s¢ hubiera manienido la densidad dc
144 habitantes por hectirea, la pobla-
cion de Santiago se extenderia sobre
29,800 hectdreas y no sobre las 49.000
que ocupa en la actualidad,

Hemos derrochado un promedio
de mil hectdreas por afio, mientras per
manecen subutilizadas zonas excepcio-
nales de la ciudad, coma es el sector de
Santiago-poniente que podria alojar &
medio millén de personas sin neces:-
dad de ampliar el radio urbano.

No sblo hemos malogrado exce-
lentes suelos agricolas sino que ademas
hemos multiplicado los requerimientos
de transporne, de redes de agua potabie,
de alcantarillado, de teléfonos, de
alumbrado y pavimentacién.

Aumento descontrolade de
buses y taxibuses

Se estima que un 70% de la conta-
minacidn del aire en Santiago, se debc
al parque automotriz que asciende 2
unos 400 mil vehiculos, y en especial, a
los 8,500 buses y. taxibuses provistos
prefereniemente de motores diesel.

En 1977 el nimero de buses y taxi-
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A 10do este cuadro irracional, se
afiade la incomprensible paralizacién
en las obras del ferrocarril metropolita-
no, el medio de ransporte més adecua-
do para una metrGpoli de 4 millones de
habitantes.

El MOP efectué numerosos estu-
dios a partir de 1961, y en 1968 se deci-
di6 adoptar un basado en una
Redde T I (RTI

Independiente
_0 Mewro), y una Red de Transporte Vial

Complementario, (RTVC). Esta dltima
estaba, obviamenie, constituida por el
sistema de buses, concebida como
complemento y no en paraielo del Me-
ro, como ocurre hoy dia en la Alameda
B. O'Higgins, saturada con no menos
de 50 recorridos diferentes de autobu-
SeS.
El Metro consultaba 5 lineas basi-
cas: 3 lineas como fermocarril urbano

transporte.
La linea 4 de este ferrocamil subur-
bano, unia la Estacién de NOS por ¢l
sur, con Estacitn Central, extendiéndo-

San Eugenio. Finalmente, otra linea
unia Quilicura con Estacién Mapocho,
aprovechando el tendido de la via San-
tago-Valparaiso. El circuito se com-
plementaba con el ferrocarril de cir-
cunvalacién existente a lo largo de San
Joaquin y la via que unia Santiago con
Puente Alto, Se trataba, por lo tanto, de
un ferrocarril de superficie pero abso-

El régimen lutamente coordi-
no ha puesto obs- T e e e nado con el Me-
ticulos a este cre- ) tro,
cimiento, Al con Gran parte de
irario, lo ha alen esie plan estd ya
ado. La politica malogrado. La li-
de transporte ofi- nea a Puente Allo
cial sostiene que fue desmantelada,
‘el Estado velard la via a Valparaiso
porque el sector estd abandonada y
iransporte favo- la propia Estacifn
rezca un desarro- Mapocho se estd
llo global y regio- | embaldosando sin
aal acelerado y | ! que nadie sepa
Dorgue Su estruc- con gué propdsito,
lura de tarifas y servicios reflcjie los  con un total de 35 km. de via, y dos li-  pero lo cierto ¢s que los ricles esuin
c0stos reales al pais. Para ello, utilizard neas como ferrocarril suburbano o  siendo cubiertos.
fundamentalmente ¢l mercado de libre  expreso con 24 km. de extension (Cua- Hay antecedentes que la Direccidn
competencia como mecanismo reguls-  dro 2). del Metro, presionada por la wmitacién
dor” (Politica Nacional de El régimen aciual se limité a con-  que despierta el smog en la ciodadania,
Universidad Cawdlica, Abril 1977). cluir las obras ya iniciadas por los dos  resucita este programa con <l apelativo

E_l@h el aumento in-

gobiemos anteriores en la linea uno, y
depd a medio camino la linea 2 suspen-
diendo su avance hacia el nore desde
Estacidn Mapocho hasta el Hipédromo
Chile por avenida Vivaceta. También
canceld la construccién de la linea 3
que unia el sector norte por avenida
Recoleta con la zona oriente cruzando
por ¢l centro,

Tampoco se dio ningin paso para
implementar las lineas expresas de
ransporte suburbano, de mucho mis
fécil cjecucion ya que significaban
aprovechar la red ferroviaria existente
en los tramos que cruza la ciudad,

de Minimetro. Esta es otra maniobra
cleciorera de Pinochet, ya que ¢s impo-
sible reparar el dafio provocado por
antos afos de inactividad. Las tres li-
neas del Metro y las dos lineas subur-
banas de superficic debieran haber es-
tado en operacidn hace ya mucho tiem-
po. ;Cudnto costard ahora restablecer
el ferrocarril a Puente Alto, o levantar
las baldosas recién instaladas en la Es-
tacién Mapocho?

Estas son las consecuencias que
trac consigo una politica que sélo prio-
riza ¢l afdn de lucro y no los intereses
de la comunidad.

E1 smog en Santiago s un fenéme-
no grave, que exige medidas més res-
ponsables que la restriccion vehi

CACE 1a8 INEL 4 AL 10 D JOLIO DX teew



