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PROBLEMAS ACTUALES DE URBANIZACION

ESDE no hace ain mucho tiempo han exis-
tido doctrinas muy divergentes y ain con-
tradictorias segun el punto de vista, del
cual se enfocaban los problemas urbanos

modernos en su orientacion y finalidad del mismo.

Segtn ello, va bien se consideraban los problemas
bajo el punto de vista estético-artistico, o como pro-
blemas de indole exclusivamente ingenieril y ain en
los tltimos tiempos y en muchos casos, asuntos de
salubridad publica.

Cada una de estas doctrinas al través del tiempo,
ha dado sus frutos en diversas partes con la eje-
cucion de obras realizadas bajo su influencia pre-
dominante. Las grandes avenidas y plazas repre-
sentativas de nuestras urbes europeas nos hacen re-
cordar la época memorable de los edificios monu-
mentales, pero durante la cual se olvidabamn, por
otra parte, los barrios populosos, sin arbitrar me-
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didas para su extensién racional. Y asi fué posible
la formacién de barrios, impregnados del espiritu
mercantil de especuladores, y su consecuencia na-
tural, la sobrecongestion populosa de los mismos.
Aun los Boulevards Monumentales de Paris ro-
dean en gran parte a barrios insalubres, que requie-
ren urgentemente un saneamiento racional.

La época que sigue a la Monumental, esta domi-
nada por el compas v regla del téenico. En ella se
olvidé por completo la relacion que debe existir en-
tre el hombre y la naturaleza, la necesidad de jar-
dines v campos de deportes v recreo.

Desde un tiempo relativamente corto, el Urba-
nismo ha logrado hacer una sintesis de todas estas
tendencias, v se ha impuesto como una clencia
que abarca los problemas bajo un punto de vista
cientifico.

El Urbanismo actual considera en primer térmi-
no el aspecto cultural y de higiene social de su mi-
sion relacionada con los problemas, politico-econo-
micos, en seguida el aspecto téenico-ingenieril de los
problemas y las necesidades que crea, y en tercer
lngar el aspecto artistico-estético, que se esmera en
crear un conjunto armonico en el cuadro de la
ciudad

Lo mas que se hace notar en las actividades de
la eonstruceion privada bajo el punto de vista ar-
tistico, es la falta de una unidad estética colectiva.
Muchas de nuestras modernas poblaciones de Cha-
lets son el mejor ejemplo de la desorientacién y del
espiritu egoista de mnuestra @época. Lia aplicacion
sintética de todos estos principios ha servido para
la confeccion de proyectos de idealidad tedrica, que
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podrian aprovecharse para efectuar la transfor-

macion de ciudades.
Lo que se pretende obtener en materia de trans-

formacion de ciudades, es una separacion de secto-

res, que comprendan los mnegocios y edificios pii-
blicos, y otros destinados a la habitacion v a las
industrias, Cada uno de estos sectores deberd (ue-
dar separado de otro, por espacios libres con vege-
tacién, espacios que deberdn hacer la union entre
el centro de la ciudad y el campo.

Un escultor y filésofo, el profesor Moiret, al cual
su calidad de pensador y artista lo llevé involun-
tariamente a ocuparse de problemas urbanisticos,
ha proyectado en una serie de planos el aspecto de
una ciudad ideal, que cumpla todos los requisitos
que hoy dia se exigen de ella.

Cirecundando el nicleo central de la ciudad en el
que se encuentran los edificios publicos y mas re-
presentativos, estan situados los barrios residen-
ciales, rodeados por fajas de jardines y parques,
y rodeando a éstos se ubican los centros educacio-
nales, los hospitales y sanatorios y campos de re-
creacion.

El realizar practicamente un ideal tedrico de
esta naturaleza requiere, como es natural, una adap-
tacion a las condiciones existentes.

i

Nuevos planos reguladores

La planificacion general de las cindades de la

~ Europa Central, estd fundada en las disposiciones
~ béasicas que determinan el cardcter y destino de la
~ edificacion en diverzas zonas o sectores de la ciudad.
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Segnn el destino de la edificacion distinguimos
harrios residenciales, de comercio o de estableci-
mientos industriales, espacios libres de aireacion
con vegetacion, espacios reservados al transporte
ferroviario o aéreo ete. |

Segtin el cardcter de la edificacion distinguimos
edificacion espaciada, o continua, o mixta; ademas
distinguimos zonas de edificacion de alturas deter-
minadas, v que también regulan la proporeion en-
tre la superficie del terreno y la superficie edifica-
da, como por ejemplo: en una zona determinada
s6lo podra edificarse un medio o un quinto de la
superficie del terreno, o se prohibe edificar en el
centro de las manzanas, donde se debera disponer
de jardines. Determina también la cantidad de pi-
sos de la edificacién que, en algunos casos, es obli-
gatoria para toda nueva edificacion.

La libertad en que se deja a los vecinos al carecer
de una reglamentacion, en este sentido, es sélo en
apariencia conveniente, pues en la practica cada
uno hace de ella, sin tomar en cuenta las convenien-
cias de sus vecinos, por lo cual cada uno molesta v
perjudica los intereses de otros. Esto también tie-
ne relacion con las condiciones de apariencia exte-
rior puesto que, a pesar de que cada edificio esté
por =i solo bien dispuesto y proporcionado, su efec-
to, sin embargo, puede quedar menoscabado por la
diversidad de las proporciones de la edificacion
continua.

El urbanismo moderno pretende obtener efectos
de unidad estética en el total de los barrios, lo que
solo se puede obtener con la reglamentacion de la
calidad e intensidad de la edificacién y su destino
de acuerdo con sectores determinados.
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Es de especial importancia en el desenvolvimien-
to de las ciudades europeas, la politica econdmica
que siguen los Municipios en lo que se vefiere a
valorizacion de terrenos que circundan sns harrios
urbanos.

Casi todos tratan de adquirir terrenos suburba-
nos para poder tener en esta forma ingerencia di-
recta en la urbanizacion de las zonas de erecimien-
to y obtener de esta manera los medios para faci-
litar ciertas expropiaciones que se hagan necesa-
- rias por medio de permutas.

Ademas se hace notar la tendencia de distinguir
claramente entre calles de trafico, que debheran
quedar dotadas especialmente para ese fin, v las
que tengan caracter residemcial.

Las calles de trafico imponen para cumplir con
su finalidad exigencias especiales, en lo que se re-
fiere, a su ancho, su trazade y servicios de urbani-
Zacion.

Una de las dificultades mas grandes para la
transformacion de las ciudades europeas, es la ne-
cesidad del ensanche de las calles de mayor trafi-
co con una edificacion intensiva, con casas de 5 a
7 pisos, lo que en la mayoria de los casos no es po-
sible hacerlo a causa de los grandes gastos que ori-
ginaria tal empresa.

De una importancia especial es el nivel en que
estan ubicados los ferrocarriles de larga distancia
con relacion al cuerpo de la ciudad. Este por su
naturaleza deberd encontrarse sobre o bajo el ni-
vel de las calles de la ciudad, a fin de no separar y
“estorbar el transito hacia las afueras.

En las nuevas poblaciones-jardines, que se cons-
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truven en las afueras de las capitales europeas, en
terrenos sin ninguna edificacién y por lo tanto ba-
ratas, y al costado de una via férrea, se ubica siem-
pre la estacién sobre o bajo nivel, de manera que la
estacion forma el centro de la poblacion, desde
donde parten las calles residenciales.

En muchos casos la solucién de los problemas
del transito hace peligrar la conservacion de mu-
chos monumentos, va sea de valor artistico o his-
torico.

Las oficinas encargadas de la conservacion de
monumentos piblicos, siendo Viena la primera ciu-
dad que ha tenido una oficina de esta naturaleza,
tienen la tarea de mantener estos monumentos den-
tro de su caracter peculiar y supervigilar en casos
determinados las restauraciones que se hagan ne-
cesarias. En la cindad de Breslau se realiza esta
accion en forma ejemplar.

La misma consideracion que se le debe a los mo-
numentos, hay que guardarsela a los arboles y par-
ques de las ciudades. Lia demolicion de las antiguas
fortificaciones para aprovechar el terreno en nue-
vas construcciones va no es usual, y tales espacios
estan reservados a la plantacion de futuros par-
ques o jardines. '

E la ciudad de Viena se pueden encontrar tam-
bién ejemplos de los problemas de una actualidad
en el eampo de la construccion de viviendas. Es un
hecho reconocido, que para el aspecto general que
presenta una ciudad, es esencial la forma en que
se edifica la vivienda para la gran masa populosa.
Son conocidas las grandes construcciones de arrien-
do, que la Municipalidad de Viena ha levantado
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~en los ultimos seis afios con fondos piblicos, pro-
~ venientes de diversos impuestos v contribuciones.

Debo advertir de antemano, que estas construc-
ciones son un punto diseutido entre los dos grandes

~ grupos politicos antagénicos de mi patria. Los so-

cialistas que tienen mayoria en el Municipio de
 Viena, prometian en sus proclamas para la 1lti-
ma eleceion parlamentaria, la continuacion de la
politica de edificacion seguida en el Municipio. En
cambio las proclamas de los grupos burgueses (so-
- clalistas-cristianos y nacionalistas), la mayoria
parlamentaria, decian que no deseaban construc-
ciones de grandes casas de arriendo colectivas.

La solucion de este problema es dificil a causa
de que la renta de las construcciones existentes ha
quedado anulada desde el tiempo de la desvalori-
zacion de la moneda, por cuyo motivo el capital pri-
vado no se interesaba en la construeccion de tales
viviendas.

So6lo desde hace pocos meses ha sido posible ven-
cer la resistemcia de la oposicién y conseguir la
ayuda del Estado en el financiamiento de la edifica-
cion de viviendas por cuenta de particulares.

Las grandes construeciones colectivas de arrien-
do de la Municipalidad de Viena han llegado a ser
demasiado conocidas para que yo pueda dejar de
emitir mi opinién sobre las mismas. Consideradas
bajo el punto de vista urbanistico, algunas man-
zanas producen un aspecto bastante agradable, de-
biéndose tener presente que tales construcciones
contienen un sinntimero de viviendas de treinta v
seis a sesenta metros cuadrados y euyo término me-
dio sélo tiene cincuenta metros cuadrados y que
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por tal motivo cualquier efecto monumental esta-
ra en contradiccion con el destino del edificio.
Otro aspecto, el de la adaptabilidad de pequenas
viviendas para la clase trabajadora a rascacielos
es un asunto delicado, a causa de que con una bue-
na distribucién sélo pocos departamentos pueden
dar a la escalera v que en el caso presente, de la
no rentabilidad, no se pueden consultar ascensores.

Los rascacielos del Municipio vienés carecen to-
dos de ascensores v los moradores tienen que subir
v bajar diariamente los siete o nueve pisos a pie,
por simples «razones arquitectonicasy.

Una ventaja de los grandes bloques unitarios
sobre la edificacion individual, dividida en un sin-
niumero de lotes de diferentes medidas y tamanos
de edificacion, estd en que la primera permite dis-
poner de grandes patios comunes, por los cuales se
consigue una buena iluminacién de las viviendas,
patios que sirven como espaclos libres de reposo y
de juegos. En un ejemplo de un proyecto para dos
mil viviendas, que se me habhia confiado reciente-
mente en Viena, se pudo disponer el trazado de la
poblacién de acuerdo con las nuevas tendencias ur-
banistas, a pesar de que se habia previsto una‘dis-
tribuciéon basada en el antiguo sistema rectangular
de manzanas. Por razones de economia he manteni-
do solamente una calle ya rebajada y una gran de-
presion existente en al proyecto definitivo, desti-
nandose esta ultima a un gran prado de juego, en
cuyo centro esta dispuesta una «Haus der Jugend»,
escuela-hogar de juventud, con salas de clases, gim-
nasios, Kindergarten, etic. Entre las largas filas
de casas estdn dispuestos pequeios jardines para
las familias de numerosa prole.
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Modelos ejemplares de casa de renta en el nue-
vo estilo lo tienen las grandes ciudades alemanas,
d'onde barrios enteros se han sometido a nng plani-
ficacion uniforme y se proveen de anchos prados
entre los bloques de edificacion. En Alemania las
construcciones de varios pisos no pasan general-
mente de cuatro, y la cantidad mayor corresponde
a las de poca altura, a las casas continuas de Jos
pisos, a la edificacion aislada o semi-aislada. Esto
naturalmente trae como consecuencia una dismi-
nucion en la intensidad de la masa construida. de
manera que los nuevos bloques de edificacion se di-
ferencian claramente de los mas antiguos v contie-
nen jardines en su interior.

Proyectos racionales de esta indole procuran ade-
mas del abaratamiento de las construcciones de
tipos «Standard», por medios de trabajos mecani-
zados y por una urbanizacién sistematica. Esta
debe coincidir con la pavimentacion de las calles,
colocacion de las cafierias matrices, de los servicios
caseros, y estar en condiciones de poder contar
con medios suficientes de abastecimiento y con opor-
tunidades adecuadas de movilizacion.

Estas viviendas para familias de la pequena bur-
guesia y clases trabajadoras son edificadas en Ale-
mania casi exclusivamente con medios de emisiones
de bhonos hipotecarios con garantia del Estado. El
capital inicial o cuotas de pie de la cooperativa de
edificacion por lo general mo sube del diez por
ciento. Concurren ademas las instituciones de aho-
rro del pais con un treinta por ciento. El resto lo
pone el Estado de los fondos provenientes de un
impuesto sobre los arriendos a un interés suma-
mente maodico.
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Para que el Estado contribuya con estos fondos,
la edificacion de las nuevas poblaciones debe ate-
nerse a condiciones técnicas, en especial a las de
una urbanizacion racional y econdmica y a una
ejecucion que elimine gastos superfluos.

La manera como estas restriceiones obran sobre
la ejecucion de los proyectos, en lo que se refiere
a tamano, aspecto arquitectéonico y terminacion de
los edificios, ha hecho ver que por medio de la ayu-
da que el Estado presta en la ejecucion de estas
poblaciones, éste puede influir de la manera més
eficaz y beneficiosa en la evolucion del concepto
arquitectonico eontempordneo.

Las disposiciones fundamentales para la urbani-
zacion de sectores libres estan ademas determina-
das, porque en todas estas construcciones de la épo-
ca de la post-guerra se invierten los reducidos fon-
dos hipotecarios a los recursos publicos, de modo
que hay que aspirar a la mayor economia. Sin em-
bargo, se trata de dar por principio a cada habita-
‘¢ion un jardin proporcionado, cuya extension es
mayor a la que acostumbra darsele en Holanda o
Inglaterra.

Estos dltimos ejemplos tipicos muestran el em-
pleo preponderante de la casa continua, unida por
ambos lados a su vecina. Fuera del abaratamiento
de la construeeion, este método tiene otras venta-
jas: 1) el menor frente hacia la calle, es decir, su
mejor aprovechamiento, 2) la circunstancia de que
a ignal superficie de la parcela le corresponde a
la casa continua una extension de jardin rectan-
gular ininterrumpida, mientras que en la casa ais-
lada esta extension se disuelve en una estrecha faja
alrededor de ella.
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Como agregado a lo antes dicho, ohservo que
también Viena estd construyendo poblaciones de
esta especie, pero en muy peqgueila escala frente a
la ecantidad de grandes viviendas colectivas.

El rascacielo

Es conocido el desarrollo cadtico que han experi-
mentado los centros de la mayoria de las cindades
norte-americanas, a causa de que no se le pusd tra-
bas oportunamente a las posibilidades de la téeni-
ca constructiva. Lia consecuencia ha sido la aglome-
racion de una serie de casas gigantescas, que mutna-
mente se quitan el aire y el sol, que mantienen en ti-
nieblas permanentes a un gran numero de calles,
gue presentan el aspecto de verdaderos abismos,
calles incapaces de contener el trafico en los mo-
mentos del prineipio y fin de las horas normales
de trabajo de oficinas.

Es curioso que al mismo tiempo en que se le da
tfanta importancia a la higienizacion de la casa pro-
pia y al cultivo de los jardines, se permita que
aquellos lugares, donde la mayoria de los habitan-
tes pasa la mayor parte de su tiempo, de ano en
ano, carezcan de los elementos mas indispensables
a la vida organica, aire y luz.

Menos mal que en los barrios de rascacielos en
ciudades norteamericanas ya se han introducido
dos reformas de importancia: el escalonamiento de
los frentes en los diversos pisos, donde los para-
mentos mas altos deben retirarse del plano de los
pisos inferiores a una distancia dada, lo que al me-
nos mejora las condiciones de entrada de la luz.

Anales 1930-Primer Trimestre.—2
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Estos escalonamientos se disponen en los diver-
sos reglamentos de edificacién de acuerdo con dis-
tintos métodos.

Hayv que tener presente, que disposiciones de es-
ta naturaleza fijan la consistencia corporea de las
manzanas, dandole siluetas determinadas en sus
perfiles, lo que es un peligro para el efecto estéti-
co que debe producir una cindad. Disposiciones de
esta indole deberian estar subordinadas a conside-
raciones de composicion arquitectonica.

Sin disposiciones de esta indole las partes altas
de los edificios se resolverian en un conglomerado
de formas heterogéneas que perjudicarian para
siempre el buen aspecto de la cindad.

Cuanto méis rascacielos se levantan, mas proba-
hilidades hay que el conjunto de ellos forme un
total en volumen de cierta homogeneidad. En esto se
podria ver la salvacion del cuadro de la ciudad,
siempre que los rascacielos no se amontonen, sino
que queden distribuidos en puntos determinados.

En esta forma los rascacielos llegan a formar
parte del conjunto organico de la ciudad y facili-
tan la orientacién como antiguamente las torres de
las iglesias, que desempenaban esa mision.

La posibilidad de obtener efectos de una monu-
mentalidad nueva, siguiendo los prinecipios ante-
riormente expuestos, la encarna este provecto ideal
de la Telephon-Company-Building para St. Louis.
['n edificio de esta naturaleza, un verdadero mo-
numento al trabajo, bien podria formar la corona-
cion de todo un barrio.

Tomando pie en la experiencia que se ha hecho
en Norte-América en la construceion de raseacie-
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E: los,\‘ su aplicacion en KEuropa ha sido en general
ra.cmr.lal v benéfica. Aquellas ciudades europeas,
que,}tlenen. una serie de edificios monumentales de

- caracter historico de eierta altura, como Paris, Ro-
ma, Hamburgo y Viena, aceptan cuando hav nece-

sidad de ello, en los barrios eéntricos de 1a éiudad,

- una edificacion continua homogénea de nueve a

- diez pisos, debiéndose escalonar los pisos de mayor

- altura. Este sistema ha sido seguido en el tltimo
= trazo de los Boulevards Parisienses, terminados

- tultimamente.

El caso es distinto en aquellas partes donde se

" considera el rascacielo como un elemento aislado

~ de especial importancia en el conjunto de la éiu-

- dad, ecomo sucede por ejemplo en la mayoria de

- las ciudades alemanas.

g - El principio, del cual se parte en ese caso, es que

- un rascacielo sélo debe aceptarse en tales puntos,

- donde su silueta dominante enriquezca el panora-

- ma de la ciudad, debiendo en todo caso tener pers-

~ pectiva de aspecto arquitectonico, de cualquiera
parte que se le mire. Esto quiere decir, que los mu-
ros cortatuego solo pueden tener la altura a que
pueden o deben llegar los edificios colindantes,
debiéndose tratar la parte que sobresale por enci-
ma de esa altura de un término medio general de

- cinco o seis pisos desde todos los lados en forma

- perfectamente arquitectonica.

- Estos principios se modifican cuando se trata de

~ edificar una serie de rascacielos destinados a for-
. mar un total en el panorama de la ciudad. En estos

- casos es imposible llegar a un resultado satisfacto-
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cacielo siempre pretende sobrepasar al anterior en
altura. Para estos casos deben seguirse los princi-
pios validos en los casos de repeticion de elemen-
tos afines en todas las artes plasticas, es decir, cui-
dar la proporcién, el ritmo y el incremento armo-
nico de los valores.

Otro principio es el de que la planta de la ciu-
dad, con sus trazados de calles y las lineas de edi-
ficacion por una parte, y la edificacion, en lo que
se refiere a altura v volumen, particularmente los
rascacielos por otra parte, son cosas que tienen re-
lacion intima entre s1 hasta tal punto, que cualquier
valor de una de estas partes determina necesida-
das v condiciones para las demas. Es este el moti-
vo por el enal para la ejecucion de un proyecto ya
no se admite la presentacion aislada del plan de
ubicacion y la de los edificios, sino que por princi-
pio se relinen amhbas cosas ya sea en una maquette o
perspectiva.

La edificacion de los rascacielos en las grandes
urbes sud-americanas parece haberse guiado por
los principios anteriormente expuestos ya en mu-
chos casos. Tanto el rascacielo de «Lla Noite» en Rio
de Janeiro, un motivo dominante en el barrio del
puerto y a la vez el fondo de su calle principal, la
Avenida Rio Branco, como también otras construe-
ciones, son todas indudablemente motivos que en-
riquecen el ecuadro de la ciudad.

Por otra parte no es conveniente la autorizacion
sin limitacién alguna para la construecién de ras-
cacielos. La hermosa ciudad de Rio de Janeiro esta
amenazada por una completa desorganizacién ar-
quitecténica. Si ya no se puede evitar la construc-



: ,«cxén de rascacielos en la parte mas valiosa del cen-
B 1"6!0 es otra la situacion para los barrios mas aparta-
2 dos, donde seguramente serfa conveniente impo-
= per algunas limitaciones.
3 Kl sector «Copacabana» presenta nna mezcla de
rascaelelos, de casas de menor altura y calles con
- edificacién aislada de chalets, a lo que hay que
~ agregar en el faldeo las viviendas de la poblacion
~ de negros, Casi parece que se desea tapar con casas
- de ocho a doce pisos este barrio de chozas a fin de
' que no sean vistas desde la playa, pero desgracia-
damente se tapa con eso completamente la vista
“hacia los cerros.
- Estas consideraciones nos llevan involuntaria-
- mente a recapitular el problema de las proporcio-
~ nes, y parece para el extranjero, sobre el cual la
¥ vegetacion tropical ejerce un encanto especial, que
- debiera tomarse a la palma, que domina en ella,
como un factor al eual deblera adaptarse la altura
‘de los edificios.
- Hoy dia todavia se admira desde las alturas,
~ e6mo las filas de palmeras sobresalen del mar de
la edificacién de Rio de Janeiro, pero eso termina-
14 con la nueva edificacién de mayor altura.
- La multiplicidad de las formas del desarrollo
10 constructlvo de la ciudad de Rio de Janeiro es ad-
mirable. Mientras que en los sectores edificados los
mscamelos se multiplican cada vez mas se estan
eﬂhando piedras y tierra de los faldeos de los ce-
' 5“1’1‘05 al mar, a fin de ganar nuevos terrenos aptos a

i

- edificar.
- La poblacién al pie del Pan de Azucar edifica-

1 en terrenos ganados de esta manera al mar, ya
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estd en la actualidad habitada en partes y comuni-
car por medio de un servicio de autobus con la
ciudad. En la parte Este de la ciudad de Rio de Ja-
neiro se estd haciendo lo mismo en grande escala,
donde se estan desmontando cerros enteros por me-
dio de agua a presién, para ganar terrenos aptos
a ser edificados, tanto en el faldeo desmontado co-
‘mo en la parte de la bahia rellenada con la tierra
de los desmontes,

Calles de transito

Uno de los reflejos de mas transcendencia que
el de la estética, que la construceion de rascacielos
ejerce en las cindades, es el que opera en el transi-
to en las calles. En las ciudades americanas, donde
el uso del automovil esta mucho mas generalizado
que en Europa, hay mas movimiento de transito
que en las ciudades europeas del mismo numero de
habitantes, y por lo general se hace notar una so-
brecongestion del mismo.

No se puede repetir con suficiente insistencia que
la concesion de licencias de edificacion para casas
de muchos pisos, particularmente en propiedades
de mucho fondo, debe ir mano en mano con el en-
sanche de las calles, con la creacion simultanea de
plazas de estacionamiento de vehiculos.

Ha habido algo de cierto y profético en el gra-
bado, publicado recientemente en un diario sobre
la eiudad futura con calles de tres o mas pisos. Chi-
cago ya tiene en la actualidad una calle de dos pi-
s08 y va hay numerosos proyectos de calles de
transito de varios pisos. En la practica por mucho
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tiempo seguramente habrd que limitar<e al empleo
de otros medios para la descongestion de) transito,
ante todo por medio de la separacion de las corvien-
tes y medidas que impongan los departamentos
téenicos respectivos,

El centro de Rio de Janeiro, que casi sin excep-
cion tiene calles de dos trochas, es el mejor ejem-
plo de lo que se puede obtener con una huena regla-
mentacion del transito. Casos semejantes tambicn
pueden observarse en otras ciudades, Pero en es-
tos problemas existen divergencias de criterio en-
tre las finalidades que persiguen los urbanistas v

Jos téenicos del transito.

Estos ultimos pretenden solucionar los prohle-
mas del transito en el mismo Iugar de la conges-
tion por medios téenicos de su resorte. Ellos con-
sideran el transito como una finalidad v constan-
temente buscan soluciones mas interesantes. lLe
buscan soluciones para separar el trafico de traun-
vias, vehiculos y peatones por medio de pasos so-
bre o bajo nivel, especialmente en los cruces de ca-
lles, llevando los tranvias subterraneamente, aisla-
dos de otros medios de comunicacion.

La opinion del urbanista en estas materias es
muchas veces divergente; no trata de curar solo
el organo afectado, sino que todo el organi<mo cn
el que estudia el origen del mal.

Las medidas urbanistas especificas para una re-
glamentacion general del transito consisten en la
descongestién de calles existentes por medio de la
apertura de nuevas vias de transito, en la disposi-
cion correcta de amplias y perfectas vias de comu-
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nicacion, que a la vez pueden tener fines represen-
tativos.

Las ciudades americanas, en comparacion con
las capitales europeas, cuyo desarrollo data de mu-
chos siglos atras, presentan la ventaja de haber
previsto la disposicion de amplias avenidas que
ademas de dotar a las urbes de vias de gran capaci-
dad, comunican al eentro con los barrios suburba-
nos v aquellos sectores destinados al futuro ensan-
chamiento de la ciudad.

En este sentido la ciudad de Santiago se encuen-
tra en una situacién bastante feliz; las vias de que
va dispone v las que se proyectan para el futuro,
pueden sin duda llamarse ejemplares. Basta obser-
var la Alameda en sus distintos sectores vy a distin-
tas horas, para darse cuenta que esta Avenida ha
llegado a ser la arteria principal de la vida urbana
v que vibra con todas sus pulsaciones.

Al visitante, que por primera vez llega al término
de esta hermosa avenida.—Alameda N.* 4500—, se-
guramente le llamara la atenciéon la amplitud ur-
banista de su disposicion, la eual lo conduce por
una avenida de ancho perfil hasta el mismo cam-
po. pero luego tendria que reconocer que la prolon-
gacion de esta calle serd en pocos decenios mas, tina
via importante de trdansito y representacién para
los bharrios que aqui surgiran en el futuro.

El futuro sistema de Avenidas de la ciudad de
Santiago permitiria mas la aplicacion practica del
sistema «urbanista» del transito, que por primera
vez fué desarrollado para una ciudad centro-ame-
ricana: La Habana. En ella la ciudad se divide en
distritos de transito circundados por calles de im-
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- portancia. Las calles de los distritos son calles de
*nna sola direccion que sirven tinicamente para lle-
~var el transito hacia las vias principales. Se trata de
~ evitar en lo posible todo eruce de transito en angulo
~ recto, haciendo que el movimiento secundario se
mconpore sin tropiezo en la corriente principal v
~de igual manera salga el trénsito lateral. Segtin este
A% mstema, para efectuar el cruce de calles, es nece-

- \

B sario hacerlo por dos eurvas como en cualquier
- plaza de movimiento circulatorio. Los correspon-
~ dientes ensayos practicos que se han hecho en la
- ciudad de Habana, han tenido resultados satisfac-
= torios.

. Este sistema ofrece algunas ventajas sobre los
- conocidos métodos del «pare y siga» de caracter
» ‘ '_ mecanico, que a menudo reglamenta un trafico que
~ no existe y cuya instalacién por lo general no con-
2} ‘tribuye al ornamento de la ciudad.

Mencionaré aqui que en esa misma ciudad la edi-
! 7_ ficacion intensa en el centro v la*falta de espacios
~ para estacionamiento de automéviles ha obligado
‘a la eonfeccidn de un provecto para un garage sub-
I terraneo debajo de la plaza prinecipal, al cual se
- llegaria de la calle por medio de dos rampas dobles.
- Una institucion semejante también va a tener
la ciudad de Santiago en el centro; en el fondo del
' 3 edificio nuevo del Portal Mac Clure se construira,
segin he oido, un amplio subterrdneo destinado a

~ guardar cien o mds automoviles.

:L‘-

" Las areas verdes

~ (unanto mds sencilla es la formacion general de
~ la poblacién, tanto mas importante, ya por meros
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motivos estéticos, es el motivo de la decoracion na-
tural. :

Las modernas planificaciones que ya no consi-
deran el trabajo humano como un simple factor
objeto en sus cdleulos, tratan de evitar que la po-
blacién, junto con urbanizarse, se desvie de la na-
turaleza. Al contrario, se refunden cada dia mas y
més la planificacion de las habitaciones junto con
la del paisaje circundante, parques y campos de jue-
gos. Donde no existen tales plantaciones, como por
ejemplo en los alrededores de Colonia, se acostum-
Lira ahora formarlos junto con la erecciom de las
nuevas poblaciones.

Desde el punto de vista del urbanismo moderno,
la red de amplias avenidas con que cuenta la ciu-
dad de Santiago, tiene ademas la importancia de
permitir con sélo insignificantes mejoras, la reali-
zacion de una exigencia modernisima (y en la ma-
voria de los casos irrealizable): la ampli y conti-
nua union de laseareas verdes. Mas y mas se reco-
noce que el valor de los parques y jardines aumen-
ta enormemente, si se consigue incluirlos en un sis-
tema de plantaciones que se contintien a través de
toda la ciudad, y por ejemplo al través de un agra-
dable paseo o jardin se puede llegar de un parque
a otro. En este sistema estan incluidos todos los
prados v arboledas en avenidas de un trazado con-
tinuo, de los cunales Santiago posee ya una gran
cantidad. Como complemento de este sistema se-
rian necesarias unicamente las siguientes transfor-
maciones: la prolongacion de las plantaciones de
la Av. Portales hasta la Av. Brasil, con un ensan-
che de una cuadra de la plaza Brasil; una corta
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| s
- Avenida que uniera el Cerro Sta, Lucia con el Par-
~ que Forestal, y como una transformacion adecua-

= da de la calle Pio IX y por ultimo la creaciéon de

- una ancha faja de plantaciones con plazas de jue-
~ go y descansos en la parte que hoy dia corresponde

- al Ferrocarril Pirque hasta Irarrazaval. Estos al-

timos jardines conducirian mas tarde a un gran

- parque natural en el distrito Sur Oriente de la ciu-

dad, donde entre los barrios populares de Maestran-
za, Nunioa y Providencia parece que en el futuro
habria necesidad de ubicarlo.

En la segunda ciudad de Austria, la ciudad de
Graz, capital de Estiria, que panoramicamente pre-

- senta mucha semejanza con Santiago, desde anos se

persigue la politica de un sistema unido de plan-
taciones, habiéndose ya unido el Schlossherg,—el
ma de parque.

- con el Parque Municipal y actualmente se prosigue

extendiendo el area verde a lo largo del rio hacia
el interior de la ciudad.

La politica desarrollada en favor de los espa-
cios libres de verde por las ciudades, que se prosi-

- gue desde largo tiempo en América, ha tomado un

desarrollo notable en los paises latino-americanos,
a raiz de la construcciéon de las nuevas plazas de
juegos infantiles y campos deportivos, realizados

~ tltimamente.

Hay que repetir nuevamente, que el urbanismo
contemporaneo se esfuerza en incorporar armonica-
~ mente en el conjunto de las ciudades, los nuevos pro-
~ yectos de plazas de recreo y campos deportivos.

Este sistema de plantaciones de las ciudades de-
berla 1ncrementarse ademds, fomentando por to-
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dos los medios la creacion de pequenos jardines de
arriendos para los obreros. El acostumbrar a las
clases obreras al cultivo de estos jardines, ha naci-
do en Holanda e Inglaterra, habiéndose generali-
zado después en toda la Europa Central, y consti-
tuye un factor ético y economico-social en la educa-
¢ién popular y un medio de higienizacion para las
nuevas generaciones. Se ha comenzado ya con es-
tos jardines en los faldeos del San Cristébal, lo
que demuestra la manera ec6mo una gran parte de
sus faldeos podria ser aprovechada. Estos jardi-
nes hacen recordar a una plantacion de jardines
para obreros, que fué ejecutada hace poco en el
faldeo de un cerro en Remscheit, (Departamento
del Rhur).

Fuera de eso hay otros sectores de la superficie
de la c¢indad, no aprovechados hoy dia, que ofre-
cen una gran reserva de espacio. Son éstas las ca-
lles excesivgmente anchas de los barrios periféri-
cos de la ciudad, cuyo trazado data de la época to-
davia esquematica del urbanismo. Como casi to-
das las cindades de alguna importancia, Santiago
cuenta en sus barrios periféricos con un sinniume-
ro de calles de veinte a treinta metros, en las cua-
les se puede preveer que por mucho tiempo no se-
ran solicitadas por un trafico de alguna intensi-
dad. Estas calles son, a causa del polvo que ze le
vanta en ellas, una molestia permanente para sus
habitantes y la cansa de la desvalorizacion de todo
el barrio. Proveerlas en todo su ancho con una pa-
vimentacion adecuada, seria una cosa poco menos
que imposible, por razones econdémicas.

Tengamos presente que en las nuevas calles re-
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de cma.les dastanmafmos las lineas de edificacion

;vemte y mas metros, pero en estos casos se an-
Jpemen Jardines a los edificios y s6lo una parte
e destina a calle. En esta forma Ppodriamos dis-
‘ oner las calles anchas sin objeto de los afueras
- de la ciudad, en las cuales se podria destinar
| sapmmma,dament»e la mitad a jardines y la otra a
~la calle propiamente tal, jardines que el Munici-
- pio podria dar en arriendo a los propietarios.
- Convendria hacer el ensayo en algunas cuadras y
~ se podria hacer un calculo en cuanto puede redu-
- eirse los gastos de pavimentacion y de su conser-
s !vaclon. Los pequenos jardines de obreros hov dia
j, - forman parte de la planificacién urbanistica: en
- los ultimos afios se les reconocié como un impor-
~ tante factor ético, para la mantencion de la vida
~ de familia y el robustecimiento fisico v moral de

8

~ los ninos.

~ Adn parece que se estuviera preparando un nue-
- vo estilo monumental, de conjunto, no silo formal
- ,{_ -y arquitectonico, sino de contenido sintético; como
‘*_;7 si de esta union de la sencilla e inmediata necesi-
- dad de la vivienda y las e*iigeneiaq corporales y
k’ '-esplrltuales de una nueva generacion de valor, se
- pudiesen esperar los mas perfectos planos de mo-
~ derna urbanizacion; sélo la inclusion de todas las
miltiples fases de vida humana, en los principios
~ bésicos del urbanismo, le permitirdn a ¢l cumplir
plenamente con su verdadera mision: servir no-
Hemente a la colectividad humana.

...._ A
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El trazado cuadrangvlar

El problema del ancho conveniente de las calles,
estd relacionado intimamente al tamafnio y propor-
¢ion de los bloques de edificacion. El sistema usual
de manzanas c¢unadradas en la América latina, tam-
hién existente en algunas ciudades europeas, que
presentan ciertas ventajas para la orientacion, tiene
al ser usado en una forma demasiado rigida, una
serie de inconvenientes, En el centro de la ciudad
dificulta este sistema el trazado racional de aveni-
das radiales de transito que se adaptan convenien-
temente a la red de calles existentes; en las afue-
ras de la ciudad, en sectores francamente residen-
ciales, el trazado cuadrangular para las manzanas
es inadecuado y desventajoso.

Convenientes y economicos para el loteaje son
bloques rectangulares muy extendidos, de un fon-
do adaptado a la profundidad de las parcelas que
se desean obtener, bloques que por lo general tie-
nen un fondo de sesenta a ochenta metros. Kl lar-
go de estos bloques, ecuando se aproximan radial-
mente a las vias de transito mas proximo o para
dero de tranvia, puede llegar hasta doscientos me-
tros. Por otra parte al darsele esta forma a las
parcelas hay que fijar condiciones precisas para
la edificacion, puesto que la edificacion al capri-
cho de tales lotes es segiin los puntos de vista del
urbanismo actual, una c¢osa completamente inadmi-
sible, que puede llegar a esterilizar todos los es-
fuerzos que se hagan en provecho del saneamiento
de las ciudades.
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Yo considero bajo todo punto inadmisible (que en
una ciudad que hace tanto por su embellecimiento
y saneamiento y que, segiin mencionamos anterior-
mente, cuenta con calles residenciales de veinte a
treinta metros, que en esta ciudad, en completa
contraposicion a la amplitud de sus calles, se tolere
dentro de las manzanas, la construceion de pasajes
de tres o enatro metros de ancho con edificacion
de dos pisos de altura.

La imposibilidad de mantener la libertad abso-
luta del propietario para edificar en el centro
de las manzanas, lo demuestra Buenos Aires. Aqui
se extiende desde una calle lateral, un lote largo
y angosto en el fondo de las propiedades, que en-
frentan esta calle, quitandole al edificio del fondo
la Tuz a sus patios. Por otra parte los patios del
nuevo edificio, quedarian completamente oscureci-
dos, al transformarse las casas de-las propiedades
que se anteponen, v que actualmente son bajas ann.
Se puede preveer que el conjunto de estas casas
serd, si ya no lo es, en corto tiempo insalubre.

En este sentido hay necesidad de hacer reformas
sustanciales en los reglamentos de edificacion, a
lo eual necesariamente debe proceder una serie de
estudios preliminares muy bien dirigidos. Estos es-
tudios deberan referirse principalmente a las posi-
bilidades de reformar los planos reguladores en las
zonas por edificar, y de poblaéiones que ain exis-
ten s6lo en el papel, fijando los tamanos adecuados
de los lotes, v reglamentando el sistema de edifica-
cion que se empleara, como ser, edificacion contl-
nua, aislada o mixta, como también el espacio 1i-
hre que debera dejarse frente a los edificios, y fi-
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jar su altura y una linea interior para los mismos
que deje libre el centro de las manzanas, en bene-
ficio de todos los vecinos.

La divergencia entre la edificacion de antano y
la edificacion reformada actual, también se hace
sentir en las ciudades europeas, y tampoco alla se
tiene inconveniente para que con motivo de proyec-
tos de saneamiento general de barrios insalubres o
ruinosos se cambie también el sistema de trazado
de los lotes y bloques de edificacion. Lo mismo se
ha hecho en la reconstruccion de las ciudades des-
vastadas por la guerra.

Senalando el tamano de una manzana cuadrada
comun en el plano de una poblacion holandesa, se
demuestra que en general podemos imaginarnos di-
vido ese espacio en dos manzanas rectangula-
res, con una calle que la atraviesa por el medio. En
muchos casos va ha sido realizada esta division,
de manera que solo faltarian algunas disposiciones
de mejoramiento, con caracter reglamentario, para
conseguir la reforma general del sistema actual de
edificacion de manzanas cuadradas y llegar en lo
posible a obtener manzanas rectangulares.

También los trabajos de un coneurso para la par-
celacion de un terreno euadrado, en que se exigia
soluciones de cardcter higiénico, en la ciudad de
Munich llega a un resultado parecido. En general
existe la tendencia a dejar el espacio libre minimo
entre dos lineas de edificacién igual a una y me-
dia o dos veces la altura de los edificios.

Las 1ltimas parcelaciones alemanas persiguen el
principio de la economia en las poblaciones moder-
nas ya casi en extremo. Por otra parte convendria
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e en todo un barrlo. La importancia que esto ten-
, lo indicara la siguiente reflexion :

s subdelegaciones Escuela Militar v Olleria.

e la Comuna Maestranza, tenian en =1 1iltimo ('en’—
o una poblacion de 44, 600 habitantes.

H’Qﬁmm,derando una edlflcaelon reglamentada de

"ha;bitantes a lo que se considera admisible, es
r un 309 de exceso. Esto demuestra que una

ovechar Integramente sus sectores urbanizados
s de extenderse para contener el aumento de

B s sivis eniteal

irbanizacion que ataiien a las ciudades sin tocar
royecto de ensanche de la calle Galvez, seria
omision unpe'rdonable.

a necesidad de tener una calle ancha en ese
v es indiscutible, por lo que existen dos pro-
stos que son conocidos: uno de la apertura de
2 avenida central, en el centro de la manzana
Galvez y Nataniel, en distintos trazados, y
nche de la calle Galvez, como proyecto ais-
amas se presenta la posibilidad de un proyeec-
transaccion, que sélo Heva en una extension
‘duclda la nueva Avenida al través de las
Anales 1930-Primer Trimestre.—3%
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manzanas actualmente existentes entre Galvez y
Nataniel ; partiendo de la base que ésta al llegar a
la Alameda, también debe llenar condiciones arqui-
teeténicas y representativas, teniendo presente la
construceion del nuevo Palacio Presidencial entre
la Moneda v la Alameda.

Este nuevo trazado de prolongacion de la calle
Galvez serviria también al descongestionamiento
de las calles Galvez y Nataniel en la parte en que
corren al lado de su trazado. El trazado del tran-
via eléctrico de San Bernardo experimenta con
motivo de la solucién propuesta mejoras sustancia-
les en vista de que su sistema actual de una sola
via con desvio es reemplazado por dos vias, una de
recorrido sur a norte por la calle Galvez y otra nor-
te a sur por la bifurcaciéon proyectada desde la pla-
-za Almagro.

- En lo que se refiere a la rectificacion del traza-
do de la calle Galvez entre la Alameda y plaza Al-
magro, no seria recomendable, en vista de que su
trazado actual permitiria darle mayor fondo a las
manzanas de forma conica, resultantes de la aper-
tura de la bifurecacion de Galvez, teniendo esta
desviacion ademas la virtud de cerrar la perspec-
tiva desde la plaza Almagro en forma de dirigirla
desde la plaza directamente sobre el Palacio Presi-
dencial. |

En lo posible el nuevo trazo de la Avenida de-
beria ser aislado de an transito transversal, por lo
que se recomendaria disponer frente a la direccion
«le la calle Tarapaca s6lo pasajes destinados al tran-
sito de peatones.

Convendria ubicar en el eje de la calle un paseo
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nacion del paseo de la Alameda por esa calle
la plaza Almagro.

p también en el caso que el término de Ia
Avenida proyectada quedara dentro de] tra-
actual de la calle Galvez, convendria de todos

3 ~.‘Gonvendr1a estudiar en ese caso si no pudiera
bmarse el nuevo Palacio Presadenmal en la cua-

~ sabe que el lado norte de la Alameda es el preferi-
~ do para el paseo por tener mis sombra.
- La plaza Almagro tiene cierta importancia ar-
~ quitecténica por tener como ecoronacion la iglesia
de los «Sacramentinos». Para acentuar mds la im-
- portancia de la iglesia convendria abrir una calle
yrta desde la plaza Almagro sobre el abside de la
esia y limitar la edificacién del lado Oriente de
plaza a una altura maxima de dos pisos. Otra
ssia que convendria se tomara en consideracion
| fijar la linea definitiva en el enaanche de la

sia de Belen v
“intencién de hacer resaltar la construccion de

en el Montma.rtre domina una serie de calleq i
cierto punto todo el barrio Norte de Paris.
Aeste sentido la ciudad de Santiago posee la
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den contemplar los edificios importantes. En ver-
dad es algo impresionante mirar la ciudad desde
estas alturas. Al contemplar en las tardes, desde el
San Cristébal, el encendido de las luces de las cin-
co vias que irradian desde la plaza Baquedano, se
tiene la impresion de que esta ciudad esta bajo la
proteceion de la simboélica estrella solitaria, y que
para ella s6lo puede esperarse adelanto y progre-

S0 permanente.
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