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INTRODUCCION

De origen francés, nuestra Aviacion Militar, creada en
1913, logrd, en el transcurso de sus tres primeros afios de vi-
da, colocarse a la cabeza de las similares de Sud América.

La Guerra Europea trajo como consecuencia el estan-
camiento de este servicio y la Escuela de Aviacién, plantel de
abnegacion y de trabajo, fué convirtiéndose, con el tiempo,
en un verdadero arsenal de maquinas viejas y parchadas que
volaban gracias al arrojo e intrepidez de aquellos esforzados
hombres pajaros de la generacién de Avalos.

- La llegada a Chile de los mayores Huston y Scott,
distinguidos oficiales de la Real Fuerza Aérea Britanica, y el
apoyo decidido que prestara el Gobierno a la Aviaciéon Mi-
litar, vino a sacarla de su estado’ de postracion y permitié
abrirle nuevos horizontes. Mas de sesenta oficiales de marina
y ejército concurrieron a “El Bosque' a recibir instruccion
aérea y, en pocos meses, obtuvieron sus titulos de piloto.

Con este punado de bravos oficiales, la Aviacidén Mi-
litar se desarrollé y se transformd, sobre el duro yunque de
la realidad, marcando en su rapido progreso una estela inex-
tinguible de gloria. Sin embargo, tratandose de Aviacion, los
apogeos son siempre efimeros, s1 no se renueva constantemen-
te el material. Bastaron cinco afios escasos, los que se tratan
en el presente volumen, para que la Aviacion Militar hiciera
toda una vida, de esplendor y de triunfos, y arrastrara las pe-
nurias de una vejez prematura.

La sangre generosa de nuevos adalides de 1a conquista
aérea, continuo regando los amplios campos de “El Bosque”.

En plena juventud, en la edad de las promesas e ilu-
siones, volaron a ese mundo de donde no se regresa, Zanartu,
Espejo, Illanes, Bravo, Yaivar, Arzola y Necochea, vidas
preciosas, inmoladas en aras de la noble vocacion, del sagrado

cumplimiento del deber.
BBA.


http://estado.de

CAPITULO I
1921

SUMARIO :

Mision inglesa del mayor de la Real Fuerza Aérea Britanica.
Frank P. Scott.

' Tragico accidenc: de aviacidn.

Mlle. Adrienne Bolland. primera mujer, vencedora de los Andes.

Bautizo de los aviones, “El Ferroviario”” y ‘‘Abelardo Nufiez""

Primera travesia de los Andes en avién de guerra y con pasajero.

Entrega de la Ambulancta ‘“‘Leonardoe da Vinci'” a la Escuela de
Aviacion.

Reorganizacién de los Servicios de Aviacién.— (Se dicta el
D/S. 3101, de 25 de Octubre de 1921, y un mes mas
tarde se deroga en vista de las exposiciones que hacen el
senador, senor Errdzuriz Lazcano, y ¢l diputado, senor
Vergara Vicufa, sobre la conveniencia de mantener el

- servicio unificado).
Resumen de las actividades desarrolladas en la Escuela Militar de

Acronautica durante el periodo de la misién Scott.—
(Noviembre de 1920 a Noviembre de 1921).

MISION INGLESA DEL MAYOR DE LA REAL FUER-
ZA AEREA BRITANICA, FRANK P. SCOTT

La aviacion militar chilena, decadencia en 1915, periodo de
que ¢n sus tres primeros afos de vez en cuando interrumpido por
vida habia logrado colocarse a la  gestos de audacia de algunos biza-
cabeza de las similares en Sud rros pilotos.

América, comenzé su periodo de Los Blériot, Deperdussin, San-



chez Besa, Bréguet, Voisin, Mora- _

ne, formaban un verdadero arse-
nal de maquinas viejas y parchadas,
que sélo volaban gracias al arrojo
e intrepidez de los -discipulos del
gran maestro Avalos.

El obsequio de algunos aviones
modernos que hiciera a Chile el
Gebierno britdnico (*) y la pre-
sencia en nuestro pais del capi-
tin del Royal Flying Corps,
Victor Huston, fueron factores
que contribuyeron al resurgimien-
to del servicio de aviacién, y que
se hizo definitivo con la contrata-
cién por parte del Gobierno de la
mision  inglesa: presidida por el
mavor Frank P. Scott.

3 oo i il -
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El mayor Frank Scott, acompanado del gene-
ral Contreras,

Sin lugar a dudas, uno de los
periodos de mayor actividad de
nuestra aviacion militar, es el que
corresponde a la Misién Britdni-
ca que consiguio en un plazo rela-
tivamente corto, modernizar nues-
tra Fuerza Aérea y darle un crire-
rio netamente militar, de acuerdo
con las experiencias de la Guorra
Europea.

Nuestra aviacién no habia se-
guido los progresos, pues ellos na-
cieron en la misma guerra, y la ma-
yor parte de su aplicacién se man-
tuvo con el caricter de confiden-
cial en las diferentes potencias be-
ligerantes.

Salvo en muy raras ocasiones, la
aviacién en Chile habia sido consi-
d:rada mads que como elemento de
guerra, un :lemento deportivo, y
no habia alcanzado mayor desarro
lle, debido especialmente a la es-
casez de avxilio acordado por los
presupuestos anuales. Un factor
apreciable que facilité en alto gra-
do la tarza laboriosa encomendada
al mayor Scott, fué la decisién
entusiasta de los jévenes pilotos
que, sin preocupaciones de amor
propio, ni considerar que tenian
un brevet, se ins:ribieron espon-
taneamente para s:guir los nuevos

(®*) Estos aviones eran: 20 De Haviland, 12
Bristol, 8 Experimental Scout y 2 Avros
El aio 1920, con los fondos erogados por
las Provincias. s¢ adquirieron ocho nuevos

biplanos Avro de instruccion. Al término

del periodo de la misién Scott, la mayor
parte de este material se habia desiruido en
accidentes o estaba inutilizado por haber
cumplido el tiempo reglamentario de ho-

ras de vuelo.
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Avion Avgo, de instruccidn, en vuelo.

métodos de la Escuela Gosport.

A fines de 1918 y principios del
19, llamaba la atencién en Uru-
guay y Argentina, la audacia del
mayo: Scott, quien, piloteando un
Avro efectuaba las pruebas mis
dificiles de acrobacia. Luego vino
a Chile y propuso al Gobierno la
reorganizacion de los servicios ae-
ronauticos conforme a los adelan-
tos experimentados durante la
Guerra Mundial,

Scott unia a sus grandes condi-
ciones de piloto, una vasta expe-
riencia en aviacion de guerra y un
gran espiritu organizador.

Aceptado, tras largas tramitacio-
nes, ¢l plan de trabajos del distin-
guido piloto y ex-Director de la
Escuela de Gosport, éste partid a
Inglaterra a buscar todos los ele-
mentos indispensables para comen-

zar a desarrollar su labor, regresan-
do a Chile a mediados de Octubre
de 1920.

Trajo como instructores ayu-
dantes al mayor P. K. Pickthorn
y al capitain R. Manning, ambos
oficiales del ejército britinico que
habian tenido una destacada ac-
tuacion como pilotos en la Real
Fuerza Aérea Britinica; ademis,
trajo como colaboradores especia-
listas en mecdnica, a los sefiores
Ricardo Seabrook, Backshall,
Hammond y Pinneger.

El mayor Scott debia desarro-
llar sus actividades en cumplimien-
to a bases establecidas en un con-
trato con el Gobierno de Chile
que, en sintesis, le exigia diera ins-
truccién a un numero de 72 ofi-
ciales: 52 del Ejército y 20 de la
Armada, hasta dejarlos aptos para
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‘desempefiarse como pilotos de gue-
rra. Se fijaba como precio de ins-
truccicn por cada piloto la canti-
dad equivalente a 200 libras ester-
linas.

La determinacion de entregar la
formacion de nuestros pilotos a
aviadores ingleses, habia sido ya
iniciada con la contratacion del
mayor Huston, oficial que fué
nombrado asesor técnico aeronau-
tico, sin responsabilidad directa
en la instruccion de pilotos, que
continud en manos de instructores
chilenos.

Como se ha visto en el Primet
Tomo de esta obra, por esa época,
la Escuela habia enriquecido en
material de vuelo con la incorpora-
cién de maquinas Bristol, Avro,
De Haviland y Experimental
Scout, todas ellas de dificil y deli-
cado manejo, y que necesatiamen-
te exigian la permanencia de un
técnico especial en “El Bosque’.

Huston primero, Scott después,
desempefiaron la noble misién de
reeducar a los viejos pilotos y en-

s:fiar a los nuevos, y lo hicieron
con tal interés, tal entusiasmo y
dedicacion, que nunca serd bas-
tante aplaudida su labor y su me-
jor elogio es saber que dejaron tras
de si un personal que empapado en
sus ensefianzas, ha seguido sus lec-
ciones.

El mayor Scott y sus oficiales
cooperadores, arribaron a Valpa-
raiso el 12 de Octubre de 1920,
a bordo del vapor “Santa Teresa”
de la Grace Line. A los pocos dias
de su llegada, pasé a cumplimentar
al sefior Ministro de Guerra, ex-

Primera flotilla de

]
i
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aviones - Avro con

que se inicio la ins
los

truccion  de

alomnos de la mi

sidn  Scott,

poniéndolz los distintos puntos de
su programa. Un mes mas tarde,
en los salones de la Academia de
Guerra, di:taba, en correcto caste-
llano, una interesante Conferencia
de divulgacion aerondutica y ponia
d: manifiesto su preparacion en
tactica aérea y sus conocimientos
en materia de organizacion,

Se refirié a la importancia de
mantener grandes reservas civiles
por cuenta del Estado, tan nume-
rosa como puede necesitarse du-
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rante una guerra, en atencion al
enorme costo que demanda la man-
tencion de una flota aérea en tiem-
po de paz.

Este problema tan importante
en la organizacion del servicio ae-
rondutico de un pais, rardé muchos
anos en resolverse en Chile, y, al
respe>to, merecen un reconocimien-
to especial de todos los chilenos, el
grupo de hombres valientes y de-
cididos que con tan solo el caudal
de su juventud y su patriotismo,
mantuvieron la aviacidén civil has-
ta obtener su completa y definiti-
va organizacién. Fueron ellos: el
popular Figueroa, César Copetta,
David Fuentes, Emilio Castro,
Eleodoro Rojas, Camilo Pinal,
Mario Pozzati, Federico Helfmann
Salvador Sanfuentes,  Emilio Et-
chegaray y otros.

En su conferencia, el mayor
S:ott, se refirio también a la ne-

cesidad que habia de crear un es-
calafén especial dentro del arma de
aviacién, basandose en el hecho
de que el hombre que dejaba de
volar un cierto tiempo, al preten-
der utilizdrscle, habia necesidad de
comenzar de nuevo su ensefianza,
con la consiguiente pérdida de
tiempo y de material. Esto habia
ocurrido en la Escuela de Aviacién
de “El Bosque'’, ¢en donde los ofi-
ciales, una vez recibido el brevet,
eran destinados nuevamente a sus
regimientos, o ellos mismos pedian
su rtraslado para cumplir con los
requisitos de ascenso.  Habia ne-
cesidad de estimular y recompen-
sar los esfuerzos de los jévenes
aviadores v crearles una situaciéon
solida y segura.

Antes de dar término a su in-
teresante conferencia, el instructor
britinico manifesté que a la avia-
¢ién d:bian ir los mejores elemen-

Vista aerea del Club Hipico de Santiago. tomada desde un biplano Avro.
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tos, hombres preparados fisica y
moralmente, que pudieran ejercer
su inic'ativa en los momentos di-
ficiles de un encuentro aéreo, y tu-
vieran la moral para combatir en
el aire, en donde a menudo no se
puede testificar si el piloto que cae
y se d:stroza envuelto en-llamas,
ha muerto como un héroe o si ha
dado la espalda como un cobarde.
De aqui la seleccién esmerada de
los candidatos que ingresan a los
scrvicios de guerra de aviacién.

El sibado 22 de Noviembre,
fu¢ presentado el mayor Scort y
sus colaboradores, a los jefes,
oficiales 'y alumnos de la Escuela
de Aviaciébn: Para tal objeto, se
verificd una sencilla ceremonia en
vno de los hangares de madera de
dicho establecimiento, presidiendo
el acto el Inspector Jefe de Avia-
cion, general don Luis Contreras
S., los instructores ingleses, el co-
ronel senor Medina y oficiales de
su dependencia.

El Jefe del Servicio, general
Contreras, de acuerdo con el Go-
bierno, decidié que el mayor S:ott
se hiciera cargo de la Dircccién
Técnica de la Escuela, pues asi se
facilitaria su labor y pondria en
practica la reglamentacidn inter-
na dé una Escuela Moderna.

A fin de resolver los problemas
de cardcter administrativo y dis-
ciplinario que pudieran presen-
tarse, se designd como ayudante
al capitan Fco. Quevedo.

Por otra parte, para facilitar el

cemplimiento d las estipulaciones
consignadas en el contrato celebra-
do con el mayor Scott, se dicto el

Decreto Supremo N.° 3272, de.24
de Diciembre de 1920, que dice:

“Mientras el Mayor de  las
Fuerzas Aércas del Ejéreito Brita-
nico, seior Frank P. Scott, desem-
penia las funciones que le concier-
nen, a virtud del contrato celebra-
do entre ¢l y el Ministerio de
Guerra, en conformidad al Decre-
to Supremo Reservado N.© 299,

‘de 16 -de Noviembre de 1920, he

acordado y decreto:

1. — Los servicios de la Escuela
Aeronautica Militar seran dirigi-
dos por un Director Técnico que
tendrd a su cargo inmediato la ins-

truccion y formacién de Maestros

de Aviac'én, Pilotos Militares ¥
Mecanicos especiales de Aviacion,
del Ejército y Armada en nimsiro
y condiciones estipuladas en el
respectivo  contrato del Director
aprobado por el Gobierno.

2, — Dirigira, igualmente, los
cursos de entrenamiento y especia-
lizacion de los pilotos y mecani
cos en aparatos destinados a las
Unidades de Aviacién. La instru -
cién se desarrollard en conformi-
dad al programa que la Inspeccion
someterd a la aprobacién del Mi-
nisterio de Guerra. La instruccion
tanto tedrica como practica, corre-
ra a cargo, ademas del personal de
Oficiales comprendidos en el con-
trato del Director Técnico, de un
Capitan o Teniente instructor de
Ametralladoras, un Jefe o Capi-
tan Profesor de Topografia y un
Jefe o Capitan instructor de Arti-
leria.

3. — El régimen interno y d's-
ciplinario de la Escuela estara a
cargo de un Capitdn de Ejército,
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En primer término. ¢l monumento a los

el casino

que a la vez setvira de ayudante
del Director técnico, entrando en
sus funciones el manejo del servi-
cio en sus relaciones con la Inspec-
cidn y demds reparticiones del ra-
mo de aviacidn.

4. — Los servicios administra-
tivos d: la Escuela pasarin a de-

pender directamente de la Inten-

den:ia de Aviacidén, la que centra-
lizard todo lo relacionado al in-
ventario general de Armamento,
Maestranza, Consumos, Vestuario,
Equipo, ‘Mobiliario, Ens:res, Ca-
sinos, Talleres y valores.

5. — EI -ontrol serd mantehido
por la Intendencia con interven-
cién del Jefe inmediato en la Ins-
peccion’ y el V2 B del Inspector
General.

6. — Las adquisiciones de ar-
ticulos para los servicios de avia-

martires de la aviacién militar.

Al fondo,

de oficiales.

ci¢n se hardn por conducto de la
Intendencia v en conformidad al

Reglamento sobre inversidon de
fondos del Ejército.
7. - Para su funcionamiento la

Intendencia reunira el personal de
Contadores de la Escuela y Com-
paiiia, distribuyendo el servicio
como sigue: 1 Subintendente; 1
Contador 1.2 6 2. que tendrd a
su cargo la Administracion de Ca-
ja-d2 la Oficina: 1 Vicesargento
1.* furriel; 1 Sargento 2." escri-
biente; 1 Contador 3.° que tam-
bién atendera los servicios en la
Escuela con: | Sargento 1.* Guar-
da Almaceén y 1 Cabo 1.° escribicn
te.— T'Omese razon, registres: y
comuniquese.-— SANFUENTES.
—l.adislao Errazuriz".
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Desde el 16 de Marzo de
1920, desempanaba el puesto de
Dircctor de la Escuela de Avia-
cién, <l Teniente Coronel don
Florencio Mesa Torres, un distin-
guido oficial de Estado Mayor.
A la llegada del mayor Scott a
Chile y para no obstaculizar la
labor de la misién britanica, el
Cdte. Mesa recibio otra destina-
cion e hizo entrega provisoria de
la Direcciéon de la Escuela al ca-
pitin don Victor Contreras Guz-
man.

El 27 de Noviembre procedi6 a
hacer la entrega definitiva al ma-
yor Scott, pasando el Cdte. Mesa a
servir \Ja Comandancia del Regi-
miento de Caballeria ""Dragones”
N. 6.

Armados los cuatro primeros
biplanos Avro de instruccion que
trtajo la Mision y habiende acor-
dado el Ministerio de Guerra dar
a esas maquinas el nombre de hé-
ro:s, de eminentes servidores pu-
blizos y de las provincias, depar-
tamentos e instituciones, que, en
un gesto patriotico, erogaron fon-

El ingeniero de la Ar-
mada. sefior Aristoreles
Espinoza, acompaiiado

del ingeniero inglés Mr.

Scabrook.

dos para la adquisicién de aviones
militares, se dispuso designarlos
con los nombres y numeros que
se indican: N.? 78 “Capitan Ava-
los”, ¢en homenaje a la memoria
del distinguido oficial, esforzado
piloto, primer Director y funda-
dor de la Escuela de Aeronautica
Militar. N.* 82 ''Curicé’’, N.°
77 "Colchagua’”™ y. N.* 79 ‘“‘Ma-
Ileco™.

Los nombres fueron colocados
en letras negras a ambos lados del
fuselaje y sobre fondo blanco,
dande una nota caracteristica a
los aviones de la Escuela que per-
tenezieron al periodo de la mis‘on
Scott. Ademds, y con ‘el propé-
sito de uniformar los distintivos,
la Inspeccion General de Aviacion
dispuso, con fecha 27 de Julio de
1920, que los aviones pertenecien-
tes al servicio deberian llevar en
la parte superior e inferior extre-
ma del ala, el escudo nacional de
las dimensiones que se indican:
alto m. 0,75 y ancho m. 0.45.
El timon de direccién debia lievar
los colores nacionales: azul, blan-




co y rojo en fajas verticales, que
abarcaran toda su superficie.

El 24 de Noviembre de 1920
comenzd sus actividades la Misién
lnglesa y su programa de instruc-

¢:on comprendid la instruccion
aérea y la terrestre, desarrolladas
simultineamente. La instruccién
aérea abarco el pilotaje en maqui-
nas Avro, hasta quedar en condi-

El Avro

"Curico’

ciones de rendir las pruebas co-
trespendientes al certificado YY",
vigente en la Real Fuerza Aérea
Britanica, cuyos requisitos eran:

1. T'res virajes escarpados y
continuos, a la derecha e izquier-
da con y sin motor.

2.v  Aterrizaje . con velocidad
minima, cola abajo, con consisten-
cia (Vulgarmente denominado
aterrizaje en los tres puntos).

3.» Deslizamiento de ala, a de-

e

recha ¢ izquierda, y aterrizaje por
medio de deslizada.

4.» Efectuar las siguientes ma-
niobras acrobaticas: loop, tirabu-
z6n, medio roll.

5.° Perder velocidad, con y sin
motor.

6. Figuras cerradas de ocho.

7.* Virajes cabreados a derecha
e izquierda.

en pleno vuelo.— Notese ¢l patin del tren de ate-
rrizaje, que tenia por objcto evitar los capotajes en los bruscos descensos.

Para graduar en categoria “Y"
a un piloto, debia haber cumplido
los siguientes requisitos:

1.2 Certificado “*Y”
to Avro.

2. Completar 25 horas de vue-
lo solo, de las cuales, a lo menos
15, debian ser en un aparato de
scrvicio.

Terminada la instruccién en
aviones Avro, se organizaron dos
Bandadas, una de Scout (caza) y

en apara-



otra de  De Haviland (reconoci-
miento y bombardeo) que sirvid
de préactica de mando e instruccidn
a sus respectivos Cdos. de Umda-
des.

La instrucciéon en tierra com-
prendié el manejo y tiro con ame-
tralladora Lewis y Vickers, bom-
bardeo controlado en la cidmara
obscura, fotografia aérea, tiro con
ametralladora fotografica, instruc-
¢ién de mecdnica y conocimiento
de los motores de aviacion.

Las caracteristicas del curso di-
rigido por el mayor Scott, cuya
finalidad no era otra que la de
producir en el menor tiempo el
mayor numero posible de pilotos
capaces de desempefiar misiones de
Guerra, impuso, como ya s¢ ha
visto, la clausura del reglamento
que regia a nuestra Escuela de Ae-
rondutica.

Se inicié el curso con el reen-
trenamiento de los oficiales que
en anos anteriores habian apren-
dido a volar segiin el sistema pri-
mitivo de los pingiiinos, distri-
buyéndose los alumnos en la for-
ma que se anota a continuacion:

Instructor: Mayor Scott. Alum-
nos: Capts. Federico Baraona, Ar-
mando Cortinez y Armando Cas-
tro.

Instructor: Mayor Pickthorn .
Alumnos: Capts. Gabriel Valen-
zuela, Diego Aracena y Tte. José
Arredondo.

Instructor: Capitin Manning .
Alumnos: Trte. Ignacio Aliaga e
Ingenieros Aristoteles Espinoza y
Alfonso Lizasoain.

Los alumnos que . formaron
parte de este curso especial, diri-

-gido por el mayor Scott, se fa-

miliarizaron muy luego en ¢l ma-
nejo de los Avro y demds tipos
de aviones, y no tardaron en de-
mostrar su preparacién y arrojo
volando por sobre el Club Hipi-
co el dia en que se celebraba la
tradicional fiesta del Ejército y de
la Avidcicn. El 1.¢ de Enero de
1921, desde las tribunas-de nues-
tra primera instituzion hipica, mi-
les dz personas agitaron sus ma-
nos al paso dé los aviones milita-
res, aplaudiendo la destreza y au-
dacia de sus pilotos.

I.a prensa dié cabida en sus co-
lumnas a articulos llenos de elo-
gios para los notables instructores

- ingleses y para los aviadores chi-

lencs, y desmintié muchos cargos
injustos de personas mal inten-
cionadas que, como en todo tiem-
po, han querido destruir la avia-
¢ion, no aceptando su progreso

Un grave accidente ocurrido al
capitan Armando Cortinez en las
po.slnmerlas del anio 1920, en cir-
cunstancias que piloteaba un bi-
plano De Haviland, dié motivos
para que se pensara en la pésima
calidad del material cedido por el
Gobierno Britanico.

Sin embargo, instruido el su
mario correspondiente, quedd cs-
tablecido que éste se debid a una
razdén enteramente ajena a la ca-
lidad del material empleado.

Carlos Fco. Borcosque, el co-
nocido sportman y precursor de
la aerostacion en Chile, publico, a
principios de 1921, en las colum-
nas de “El Mercurio”’, bajo el ti-
tulo de A propdsito de nuestra
aviacion militar’’, un interesante
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El mayor Pickthorn con algunos de sus alumnos.
lenzuela, Tte. Brandemberg, guardiamarina Caces

De izquierda a derecha: cap. Va

mayor, Pickthorn, cap. Aracena,

Tte. José Arredondo vy Tte, de marina, Luis Matin.

y extenso articulo del cual se ex-
tractan algunos pasajes que servi-
ran para orientar al lector sobre
¢l ambiente creado a la mision
Scott cuando iniciaba su labor en
Chile.

"Es indudable que alGn esta
como metido en nuestra sangre, un
implacable espiritu conservador
Protestamos de que el progreso no
llega, o no se trate de traerlo v,
sin embargo, seguimos siendo co.
loniales. por lo menos en la mitad
de nuestras cosas. Ponemos el gri-
to en el cielo por el estancamien-
to de nuestra vida, y nos queja-
mos despu¢s cuando se hace un
cambio radical, cuando se crean
sistemas nuevos y se rompe con lo
viejo.

“Protestamos por espiritu con-
servador y por otra razon que hie-
re mas adentro: los intereses crea-
dos. Un poste que se echa a tie-
rra, una pared que se demuele, no
representan 0 no debieran repre-
sentar sino el pedazo de madera
que cae o los ladrillos que se in-
utilizan y, sin embargo, jcuantas
personas, cuantos intereses se mue-
ven detrds de cada una de esas co-
sas insignificantes! Y todos aque-
llos que piden. sin embargo, cam-
bios y renovaciones, abogan por-
que el poste quede en su sitio y la
pared también. Y esto ocurre con
todas las cosas y en tedos los
asuntos. Si hay alguna oficina,
alguna reparticién que adolece de
defectos, los que giran a su alre-

s A L



dedor claman por su transforma-
cion. - (Pero pobre del que para
hacerlo, se atreva siquiera a indi-
car que deben suprimirse o cam-
biar empleados! Muy bien que to-
do se transforme, pero que nin-
guna persona sufra por ello. Es
asi como ya nos hemos acostum-
brado a posponer siempre los in-
tereses del pais ante los intereses
particulares de todos y cada uno.
Y es que en Chile, a la postre, to-
do el mundo tiene el convenci-
miento de que un plan de mejo-
ramiento consiste en aumentar los
personales y en pagar mejores suel-
dos. Nadie entenderia, si se le
dijese que es preferible que gane
menos, con una vida relativamen-
te barata, o que, ganando mas,
produzca la bancarrota del Go-
bierno y el encarecimiento de la
vida. No nos gusta sino los efec-
tos y los resultados directos, y -no
vemos nunca las consecuencias
desastrozas de una medida que en

El capitin Cas-
tro fieutc 4 un
biplano de cara,

i‘xpcr:mcntal

Scout

el primer momento nos conviene.

Nosotros tenemos siempre un
espiritu preconcebido de adversion
hacia el extranjero, y siempre lo
recibimos mal, salvo cuando se
trata de un huesped inofensivo,
aunque después lo imitemos Yy
aprovechemos sus ensenanzas

“El mayor Scott, al llegar, cam-
bié todos los sistemas: = Muchas
espéranzas quiza, se derrumbaron,
muchos intereses creados se vinie-
ron a tierra y de ahi la atmosfera
que se le ha hecho. Nosotros mis-
mos llegamos a mirar con descon-
fianza su llegada. Pero ha sido
necesario reconocer su labor enor-
me e€n un par dt: meses transcu-
rridos’’.

Refiriéndose a los accidentes que
sufrieran algunos pilotos, como,
Aliaga, Cortinez, Baraona y otros,
en los primeros meses de la mision
Scott, . v que los fanaticos enemi-
gos de la aviacion tomaron como




cavea para criticat a la imision In-
glesa, Borcosque escribié:
“Cuando ocurre entre nosotros
un accidente de aviacién, como
cuando sucede una desgracia cual-
quiera, todo el mundo se lanza
indignado e implacable a encon-
trar culpables y a abogar por Ia
supresién de todo lo que causo esa
desgracia. Todos los dias los au-
tomaéviles producen accidentes. | pe-
ro triste el dia en que muera al-
guna persona de figuracidén social
o ¢n que se atropelle alguna cria-

dia que un aviador se cae, no se
piensa nunca que el piloto pudo
cometer un error, que la fatalidad
se metid quizd de por medio NG6.
El mecdnico, el que tocd la ma-
quina, ei instructor, el jefe de mas
arriba, el que compré la bencina,
el que encargé el avidn, y, atn, el
que mir6 el vuelo, son los culpa-
bles y tienen encima delitos que
debieran castigarse’’.

Mas adelante, refiriéndose a los
presupuestos, dice:

“Indudablemente, no es posible

El capitin Manning, instructor de la misién britinica, con les oficiales alumnos,
senores Espinoza, Sosa, Lizasoain v Aliaga,

tura conocida! Ese dia todos los
chavffeurs deben ir a presidio, que-
marse los automaviles, hacerse re-
glamentos dignos de la Inquisi-
cién v mil tonterias mas.

“Con la aviacién, igunal cosa. El

dar gusto a todo el mundo, y so-
bre todo, a los legos en la mate-
ria, que sin conocer un aeroplano,
hablan de las cosas mds técnicas.
ha:iendo pintorescos enredos de
términos y oOpiniones. Anterior-
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mente la Escuela necesitaba dos-
cientos mil pesos para su manten-
cién, y ahora va a necesitar mas de
dos millones. Y hasta esto ha
sido motivo de criticas: Por qué
no seguir gastando sélo los dos-
cientos mil? Con ellos la Escue-
la era un sitio muerto. . . y es que
seguramente para muchos es sufi-
ciente el hecho de que podamos
hablar de que poseemos una Es-
cuela de Aviacién, aunque en ella
no se haga nada.

“El ano 1920, con la suma otor-
gada, nada o casi nada se hizo.
Varios oficiales perdieron su anp
entero sin practicar aviacién, vi-
niendo a salvarles de ese estado la
llegada de la misién Scott. Uno
que otro—tres o cuatro solamen-
te— aprendieron a volar a fuer-
za de perseverancia, haciendo un
entrenamiento muy rudimentario .
Uno de ellos, el Tre. Villagran,
piloto a duras penas, victima de
su entusiasmo y de la falta de or-
ganizacion, fué a hallar la muerte
junto al O'Higgins.

“Pero hay una cosa definitiva
sobre todas las demas, y ella es su-
ficiente para borrar muchos car-
gos; el estado actual de nuestra
Escuela, su actividad enorme y el
namero de pilotos ya formados, de
lo que fué una demostracion la
fiesta del 1.° de Enero de 1921 en
el Club Hipico Para los que fue-
ron el 1. de Enero de 1920, y
pata los que volvieron un afo des-
pués, la cosa no pudo ser mas
clara: he alli lo que era y_lo que
¢s nuestra aviacién militar”,

Esto escribia Carlos Fco. Bor-
cosque en las columnas de "El

Mercurio™ del 4 de Enero de 1921,
y era el reflejo fiel de cuanto su-
cedia por ese entonces. Afortuna-
damente la constancia que desple-
garon los instructores ingleses y
el entusiasmo de los muchachos
que se inscribieron para seguir
los cursos del mayor Scott, hicie-
ron renacer la muerta aviacién del
ano 20, desvirtuando los cargos
injustificados que contra ella se ha-
cian. Pronto se vieron los frutos
con el primer vuelo, a través de
la Cordillera, de un avion de gue-
rra  tripulado por los Ttes. Ro-
berto Herrera-y Alfredo Gertner,
(22 Mayo 1921); el vuelo de
Aracena hasta Rio de Janeiro
(Sept. 1922): los primeros raids
al Sur y Norte de la Republica,
entre.los cuales se destacd el vuelo
a Tacna de siete aviones de gue-
rra, (Febrero 1924), etc., etc.

La misién Scott permanecio en
Chile por espacio de un ano, re-
gresando a Inglaterra a fines de
1921. Durante este lapso did ins-
truccién a 63 oficiales del Ejérci-
to v de la Marina, de los 72 nom-
brados, comptendiendo tal instruc-
cion la aerea y la terrestre. Once
oficiales fueron rechazados por los
instructores por carecer de aptitu-
des para continuar en los servicios
de aviacion; dos se retiraron por
razones particulares, oposicién de
sus familias; y dos por enferme-
dad, lo que hace un total de quin-
ce.

Ain cuando ¢l mayor Scott no
alcanzé a. desarrollar al maximum
la instruccién en el aire, logré por
lo menos, dar un barniz militar a
las actividades aéreas de nuestro
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Ejército, procediendo a organizar
por primera vez los ejercicios de
tiro aéreo, fotografia, reglaje del
tiro de artilleria, radiocomunica-
ciones, bombardeo, etc. Por desgra-
cia no le fué dado disponer a tiem-
po de las seis estaciones inalimbri-
cas adquiridas para la instruccién
del reglaje de tiro de artilleria, ni
de las bombas para los ejercicios de
practica de bombardeo. Estas y los
tambores para las ametralladoras
“[.ewis”, montadas en los aviones,
solo fueron recibidas al final del
Curso que dirigiera el mayor Scott,
debido a la falta de fondos del
Ministerio que no podia pagar los
gastos de movilizaciéon de este ma-
terial dentro de la aduana.

A la instrucciébn practica aérea,

la misidon inglesa
guientes:

1. — Cooperacién al tiro de ar-
tilleria, formando el instructor se-
nor Scott, un profesor en el ca-
pitan Feco. Quevedo, que logrd di-
rigir eficazmente el curso y presen-
tar en seguida un ante proyecto de
reglamento, cuya practica se con-
tinud en los demds periodos de
instruccién.

2. — Tiro de ametralladora.—
El director técnico, mayor Scott,
prepard como instructor en tiro
aéreo, al capitain Diego Aracena,
poniéndose en practica el regla-
mento vigente en la Real Fuerza
Aérea de Gran Bretania.

3. — Maestros de Aviacién.—
El mayor Scott formé durante el
ano 1921 como maestro de avia-

agrego las si-

El mayor Scott disponiéndose a aterrizar en un biplano Avro de instruccién.
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Los tenientes Lagreze v Bonilla. alum-
nos del Curso Scott,

¢ién, Gnicamente, al capitin D'e-
go Aracena, y este ultimo, bajo
la direccion del instructor técnico,
inicié la instruc:ion con igual fin
de los capitanes Armando Castro
y Federico Baraona.

En conformidad a lo estipula-
do en el N.» 2 del Decreto Supre-
mo 3272, y que se inserta en la
pagina 14 de esta obra, desempe
naron los puestos de instructor de
ametralladoras, profesor de Topo-
grafia e instructor de artilleria, los
siguientes oficiales, respectivamen-
te: capitanes Diego Aracena Agui-
lar, Tobias Barros Ortiz y Feo.
Quevedo.

Bajo la direccion de los meca-
nicos ingleses que formaban parte

de la misién Scott, se reorganiza-
ron los antiguos talleres, y se em-
pezo a dar forma a la actual Maes:
tranza y Parque Central.

A raiz de haberse firmado el
D|S. N.» 1669, de fecha 15 —
VII — 1920, que creaba la Inspec-
cién de Aviacion, y que en su art.
8.9 consultaba la IV seccién, Fa-
bricas y Maestranza, se dispuso
que todos los elementos de perso-
nal y talleres que tenia el Servi-
cio de Aviacion, fueran reunidos
bajo la Direccion de esta 1V Sec-
cion para formar una Maestranza,
dirigida por su primer jefe, el in-
geniero 1.° de la Armada, senor
Angel C. Carrasco.

Nacida asi, su actividad se limi-
16 al principio al mantenimiento
de los aparatos destinados a la
instruccion que dirigiera el mayor
Scott, con su correspondiente re-
emplazo, y con el escaso personal
de que se podia disponer: un me-
canico 1.% dos mecanicos 2.° y
cratro soldados alistadores. Le co-
rrespondié, ademas, a la naciente
Maestranza, la atencién del alma-
cén de repuestos y de consumos, la
revision y mantencion inmediata
del armamento, municiones, ex-
plosivos, camiones, autos y moto-
cicletas; atencion de los servicios
de alumbrado y telefénicos de to-
do el cantén de aviacién, etc., etc.

Con el regreso de la 1.* escua-
drilla destacada en el Norte, en
Mayo de 1921, se incorpord a la
Maestranza el personal de opera-
rios de dotacion .de esa Unidad vy,
ademas, 20 conscriptos enviados
por la 1.* Divisién del Ejército.

Mais tarde se did instruccion
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militar a todo el personal que tra-
bajaba a jornal, a fin de facilitar
el mando, y asegurar la mayor efi
cacia en los diferentes rrabajos de
la Maestranza.

[Lvego, bajo la direccion del in-
geniero técnico, Mr, Seabrook, se
di6 comienzo a la instruccién de
mecdnicos y carpinteros, sobre la
base de la mayor eficiencia. rapi-
dez y economia en el trabajo y se
establecié la responsabilidad per-
sonal de cada individuo gque lo
efectuaba.

Esta responsabilidad se hacia
efectiva obligando al operario que
efectuaba una reparacién vital en
una miquina a ir cOMo pasajero
en el primer vuelo de prueba Es-
ta medida nacid en la Guerra Eu-
ropea, a raiz de haberse compro-
bado espias entre los mecanicos
de un aerédromo, gque danaban
las mdquinas para que éstas se
precipitaran al suelo una vez en
el aire, causando la muerte del pi-
loto y la total destruccion del
aparato.

Las primeras maquinarias y ac-
cesorios de la Maestranza fueren
del tipo Vickers, que no pudie-
ron instalarse a tiempo por falta
de fondos Durante la mision
Scott, se dictaron las directivas
para la organizacion y funciona-
miento de los distintos talleres, y
se obtuvo la confeccién de inven-
tarios del material, repuestos y he-
rramientas.

Para facilitar el control de las
inversiones, se establecieron los [i-
bros de consumos, libros de ben-
cina y aceites y se regularizaron las
adquisiciones, de acuerdo con las

necesidades de las reparaciones mas
urgentes.

El intenso trabajo que debio
soportar el material durante el pe-
riodo de la misién inglesa y 1la
falta de repuestos que, como se ha
visto, no era posible retirarlos de
la aduana, por falta de fondos,
muchos de los cuales se encontra-
ban en ella desde principios de
1920, redujo considerablemente la
existencia de aviones aptos para el

El ingeniero de la Armada, Angel C. Ca-
rrasco, primer jele de la Maestranza de
Aviacién,

vuelo en diversas épocas del des-
arrollo del programa S:ott,

Pero, si se considera el porcen-
taje de pilotos instruidos con re-
lacion al escaso nimero de maqui-
nas, resalta a simple vista la la-
bor inmensa de los que han vela-
do y velan por el buen servicio
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de la Aviacién, auscultando hasta
el mas insignificante detalle del
Lomphcado mecanismo del ave me-
cdnica.
~ El presupuesto de aviacion pa-
ra el ano 1921, y durante ¢l cual
el mayor Scott desarrollo su la-
bor en la Escuela, fué de
1.076,233.36, divididos entre las
diferentes secciones del servicio
aéreo. Las principales sumas con-
sistian en $ 500,000 para benci-
na: $ 100,000 para el empareja-
micnto de la cancha y $ 200,000
para nuevas consfrucciones, entre
otras, el denominado "'Casino vie-
jo de la Escuela”.

- LLa misién Scott, para el tiem-
po en gue actud en Chile, fué ca-
ra y, desgraciadamente, no se apro-

vecharon sus buenos resultados,
como se vera mas adelante  Los
oficiales formados pilotos, una

vez terminado el contrato, hubie-
ron de regresar a sus unidades por
escasez de material de vuelo y la
falta de una organizazién sdlida
que asegurara el porvenir de los
aviadores.

Se da a continuacién un resu-
men aproximado del costo de la
mision Scott .

Como dato ilustrativo de inte-
rés, cabe hacer mencion del con-
sumo de bencina y aceite habido
durante el ano 1921, en la Escue-
la de Aviacién y que permite for-
marse una idea del intenso traba-
jo desarrollado, El consumo de
bencina alcanzé a un total de
173,700 litros y el de aceite a
16.249, siendo el mes de mayor
actividad, el de Abril, con un con-
sumo total de 10,469 litros de
bencina, y 1,679 de aceite.

El gasto horario de bencina y
aceite, en los distintos tipos de
aviones empleados en esa época,
fué el siguiente:

Avién De Haviland, motor Side-
ley-Puma, 230 HP; 55 a 65
litros de bencina.

314 a 4 litros de aceite.

Avién Experimental Scout, motor
Wolseley-Wiper, 2200 HP: 50
a 55 lirros de bencina. :
3 litros de aceite.

Avién Avro o Bristol, motor Le
Rhone, 110 HP; 40 a 45 li-
tros de bencina.

6 a 7 litros de aceite.

Pagado al mayor Scott, segin contrato, £ 14.400

incluso indemnizaciones . ...

Pagado por pasajes
Consumido en aceite ..... .
Coénsumido en ben*ma

Gastado en reparacion de 1er0planos SR | W e 9

Gastos generales . ... ... .

TOTAL

. % 552,294.10
o 9,665.20
at i 99:489.99
oo 218 ETH25
40,000.00
. 30,000.00

. $ 950,223.54
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Grupo de oficiales alumnos de la mision Scott, frente a un biplano De Ilaviland.

Ahora bien, para justificar el
consumo de tantos litros de com-
bustible, basta saber que en cl@rl-
mer mes de la misién, cuando ain
no llegaban a la Escuela todos los
alumnos llamados, la estadistica
de vuelos arrojd cifras enormes
Asi, por cjemplo, el mayor Scott
habia volado, durante el mes, 32
horas; 65 horas ¢l mayor Pick-
thorn y 49 el capitain Manning.

Todo esto se habia hecho con
s6lo cinco méaquinas: un Avro,
dos Scout y dos De Haviland.
Posteriormente el namero de ho-
ras de vuelo aumentd en forma
extraordinaria, alcanzando a vo-
lar el capitin Manning, mas de

siete horas diarias durante varias
semanas.

[.a misicn Scott formo en el
ambiente aecronautico militar un
concepto nuevo del vuelo, que no
existia hasta entonces, porque na-
die¢ de los que venian del Extran-
jero se habia preocupado de for-
marlo. Los instructores ingleses
infundieron confianza en el vue-
lo, lo hicieron simple y sencillo,
le quitaron importancia y dieron
a cada muchacho nuevo que lle-
gaba a la Escuela, la opcion de
convertirse en un magnifico pilo-
to en pocos dias. La aviacion de-
jaba de constituir asi un misterio,
un culto para los elegidos, los
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demasiado audaces o los preferi
dos dc la suerte.

La mision inglesa implanté sis-
temas, corrigid muchos detalles vy,
sobre todo, formé una pléyade
de. piltos de los que Chile, con
Jjusticia, se enorgullecié. Para ta-
les maestros, tales alumnos. To-
dos trabajaron con entusiasmo en
medio d: una disciplina nueva,
enérgica y consciente a la vez Ca-
da alumno tenia obligaciones, pe-
10 no perdia su personalidad El
maestro sabia mas, pero el crite-
rio del alumno era respetado.

Como ya se ha visto, el con-
trato se firmo en un momento di-
ficil para Chile, cuando la movi-
lizacion del ano 20, en pleno arre-
bato bélico. Se né-esitaba formar
pilotos, y no hubo tiempo, por-
que en aquellos dias se vivia de-
masiado de prisa para pensar en
las consecuencias. Se firmd con-
trato por 72 alumnos, y se busco

el material necesario para realizar-

la instruccion, nada mis que la
instruccién . Algunas voces pro-
testaron: serian demasiados pilo-
tos para nuestras fuerzas: no ha-
bria dinero, después, para aprove-
char ¢sos pilotos. Hay que cul-
par al momento aquel, a una se-
rie de circunstancias ajenas, a la
misma rotativa ministerial que
impide un criterio constante, este
error fundamental.

Esbozado en términos generales
el trabajo desarrollado por la mi-
sién S:ott, sélo resta mencionar
en detalle los principales aconrte-
cimientos habidos durante este pe-
riodo, y que se tratardn en capi-
tulo aparte.

Como en todo tiempo, la avia-
cién  no podia substracrse a los
achaques del destino, v fué asi
como el 3 de Marzo de 1921,
dos hembres padjaros caian desde
lo alto y re:gaban con su sangre
los exlensos campos de “"El Bos-
que'': Zanartu y Espejo.

Como haciendo contraste con
esta desgracia, un mes mas tarde,
el 1. de Abril, esa misma tierra
que recibiera los despojos morta-
les de dos valientes, dejaba posar-
se en ella a una intrépida france-
sa: Mlle. Adrienne Bolland que,
después de alzar el vuelo en Men-
doza y desafiar las alturas de los
And:s, en un minasculd’ Caudron
80 HP., se cernia en vuelo gracil
sobre el territorio chileno.

La rutina diaria del vuelo so-
bre el aezédromo cansd pronto a
los mas audaces, que sintiendo
dcarrolladas sus alas, no trepida-
ron en volar lejos, muy lejos, a
tierras para ellos desconocidas, pe-
v0 que sabian hospitalarias. Un
dia cualquiera dos buenos cama-
radas, los Ttes. Roberto Herrera
v Alfredo Gertner, resolvieron ir-
se a la Argentina, sin autoriza-
cion: pocos preparativos, ningun
anuncio, y, el 22 de Mayo, un
potente De Haviland los conducia
a través de los Andes, hasta de-
jarlos caer en San Luis (Rep. Ar--
gentina)  Mucha expectacion pu-
blica, por la nueva hazaia de los
aviadores chilenos, muchos deszos
de que no se castigara la falta por
significar el triunfo, el empuje de
una raza fuerre y audaz, aun
cuando se habia verificado sin
previa autorizacién. Pero la su-
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perioridad fué esta vez inflexible
y. a peticién del propio padre de
vno de los héroes, el general He-
rrera, s¢ les aplicd el maximo cas-
tigo que puede darse a un avia-
dor: quitarle las alas.

Cada triunfo de la aviacién
chilena era recibido por la opinion
plblica con muestras del mas ele-
vado patriotismo; cada desgracia
era sentida en carne propia Na-
da podia estimular mas a nuestros
aviadores que la donacién de los
mzdios para obtener los triunfos

y los medios para evitar la con-

sumacion de las desgracias, y asi
lo comprendicron quienes, en un
rasgo patriotizo sin limites, obse-
quiaron al Servicio de Aviacién
lcs aviones "'El Ferroviario” vy
“Abelardo Nufez'' y la ambulan-
cia ‘‘Leonardo Da Vinci'’, dando
lIl()[iVU Sus cntrcgas para que se

exteriorizaran, una vez mas, las
arraigadas simpatias que por las
alas de Chile sienten las colzcti-
vidades extranjeras y nacionales.

Persiguiendo fines de economia
nacional y de buen servicio, el Su-
premo Gobierno acordd. con fe-
cha 25 de Octubre, suspender los
efectos dz1 D|S. P. 1. N.» 1669,
de 15 de Julio de 1920, que crea-
ba la Inspiccion de Aviazién, y
cuya aplicacion durante el perio-
do de la misién Scott, habia co-
rrespondido  a los considerandos
d:l decreto. En su defecto se fir-
mé el Decreto 3101 que estable-
cia [a separacién de los servicios
de aviacion y la supresion de la
Insp:ccicn General . Tal medida,
lejos de ser aceptada, provocd se-
rios debates en la Camara, que cul-
minaron con las exposiciones de
los senores Errizuriz Lazcano y

Vista rarcial de la Avenida de las Delicias.

Fotografia tomada desde un avién en
vuclo. Nétese al costado izquierdo, el Palacio de la Moneda antes de ser refaccionado,
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Vergara Vicuna, sobre la conve-
niencia de mantener unificados los
servicios aeronduticos .

Como consecuencia de tales afir-
maciones, S. E. el Presidente de
la Republica acordé suspender los
eftctos del Decreto 3101 y nom-

brar una Comisién encargada de
ha:er un estudio detenido sobre la
mejor organizacion que podia dar-
s2 al servicio.

Sobre estos importantes hechos
se da a continuacion un relato de-
tallado. .

TRAGICO ACCIDENTE DE AVIACION

Uno de los accidentes mas do-
lorosos e impresionantes que re-
gistra la Historia de nuestra Avia-
“cién  Nacional, ocurrié el 3 de
Marzo de 1921, en el Aerédromo
“El Bosque”, y tuvo por conse-
cuencia la muerte trigica de dos
distinguidos oficiales, el guardia
marina, senor QGuillermo Zafiartu
Irigoyen y el teniente 1.2 de Ejér-
cito, seflor Marzial Espejo Pando.

En la manana del mencionado
dia un numzroso publico, entre el
cval se contaban destacados miem-
bros del Ejército y otras institu-
ciones, concurrieron al aerédromo
de la Escuela a prgsenciar vuelos
que iban a realizar' algunos de
" nuestros pilotos. ;

[l guardiamarina Zafartu, que
debia dejar en pocos dias 'més la
Escuela, destinado a la base de Hi-
dreavioness de Las Torpederas,
manifestd al Comandante de la
Bandada de De Haviland sus
descos de despedirse, efectuando
algunos vuelos extraordinarios en
una de esas mdquinas de guerra.
Se le autorizé para pilotear el
avion N.v 1308, prozediendo los
mecanicos a revisarlo hasta quedar
en condiciones de buen funciona-
miento .

Alegre, como siempre, el guar-
diamarina Zanartu, conversd con
sus companeros hasta momentos
ante§ de dirigirse a su avion e in-
vitd al teniente Espejo Pando, su
intimo alpigo. a que lo acompafia-
ra en este vuelo. Instalados en las
cabinas del piloto y pasajero, res-
pectivamente, comprobado el co-
rrecto funcionamiento del motor
y. sacadas las cunas, la potente
méaquina se deslizd por el campo
e inicié su vuelo. Eran las 11.30
horas.

En los primeros momentos na-
da hizo pensar en el horroroso ac-
cidente que s:gundos mas tarde
iba a producirse. Recién salia el
avién de los limites de la cancha
cvando al iniciar un pronunciado
viraje. a la derecha, sin la wveloci-
dad de régimen, se le vié descen-
der violentamente hasta desapare-
cer detrds de los arboles que que-
dan en las cercanias dz los Polvo-
rines de la Escuela. [Luego una
columna de humo negro prezedi-
da de una detonacién, indicé a los
presentes la consumacion de una
tragedia.

Inatil fué infundir la tranqui-
lidad en esos corazones que pal-
paban tan de cerca un accidente
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El guardiamarina Guillermo Zanartu Irigoyen. victima del desgraciado acci
dente ocurrido en las inmediaciones del acrodromo  "'Cl Bosque', el 3 de
Marzo de 192]



El teniente 1.0 de Ejército. sefior Marcial Espejo Pando que cncontro tri-

gica muerte en compafifa de su camarada, el guardiamarina Zaiartu.




de tal naturaleza. Se habia vis-
to a los pilotos agitar sus manos
en sefal de que pronto regresarian
y nadie podia conformarse con la
idea de que esos valientes fueran
a sucumbir en forma tan inespe-

El accidente se habia produci-
do en el interior de la vifa del se-
nor Emilio Bello C., y los diver-
sos obstaculos, como zanjas, cer-
cas y alambradas, dificultaron so-
bre manera el salvataje.

El De Haviland que tripulaban Zafiartu y Espejo, consumiéndose entre las [lamas.

rada. Y corrieron todos, civiles y
milirares.  inspiradds en un solo
anhelo: ;Salvarlos!

La ext:nsa cancha de “El Bos-
que” se vid invadida por el nu-
meroso publico que, a pie v en
teda clase de vehiculos, se trasla-
daba al sitio del accidente.

Desde lo alto, algunos pilotos
que  cvolucionaban y  s: dieron
cventa de lo ocurrido. planearon
sus maquinas al lugar del suceso
tratando infructuosamente de ate-
trizar en las inmediaciones, para
prestar los primeros auxilios.

Entre las primeras personas que
acudieron al lugar de la catastro-
fe, por encontrarse ocasionalmoern-
te en ese recinto, fueron la espo-
sa y las hijas del general Contre
ras, y algunos moradores de la
chacra del senor Bello.

El guardiamarina Zafartu que
habia logrado salir indemne del
aparato después de la caida, re-
ereso corriendo hacia ¢l y se per-
dié en las llamas, en su afap de
salvar a su camarada, el Tte. Es-
pejo Pando, quien, por no haber
se colocado las amarras que de-
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El teniente Preller con los guardiamarinas Zafactu y Villagrin, estos dos al
timos, mairtires de la aviacion,

bian mantenerlo sujeto al avion,
sufrié un rudo golpe que lo hizo
perder desde el primer momento
el conocimiento.

Tras infructuosos esfuerzos, el
valiente marino reaparecié de en-
tre los escombros en llamas, esta
vez semi desnudo, desfigurado y
con el cuerpo convertido en una
sola llaga viva que crepitaba co-
mo un madero puesto a arder.

Notando la presencia de algu-
nas personas, Zanartu no pudo
contenerse, y con voz firme, sin
demostrar dolencia fisica alguna,
exclama:

“1Saquemos a Espejo, que se
estdi quemando! {Pronto, pron-
to!”. Y tal como estaba, se pre-
cipité una vez mas en medio de
las llamas, tratando de salvar a su
companero. Todo fué inutil, ¢l
Tte. Espejo yacia completamen-
te carbonizado entre los restos del
avidén, del cual no se distinguia
sino un monton de tizones y las

partes metalicas que se fundian al
rojo.

Socorrido por los Ttes. José
Arredondo, Roberto Herrera vy
otros oficiales, el guardiamarina
Zanartu fué obligado a desistir en
sus propositos de salvar a Espejo.
Se le suministraron algunas ropas
y en sus propios pies anduvo al-
gunos pasos, pas® por sobre una
alta cerca de alambre y Iucgo lle-
g6 al lugar donde esperaba un
autemovil ‘de don Roberto Hu-
neeus, s‘endo  conducido rapida
mente a Santiago, por el camino
de Ochagavia. Mientras tanto los
restos del Tte. Espzjo eran tras-
ladados a la Escuela donde se le
erigi¢ una severa capilla ardiente.

Por carecer la Escuela de Avia-
cion de una enfermeria propia
que permitiera hacer las primeras
curaciones, se comunicé a la Asis-
tencia Pablica que enviara una de
sus ambulancias al encuentro del
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herido, alcanzandolo a la altura
de la calle Franklin, Tanto agui
como en la Posta de San Francis-
co, el guardiamarina Zaifiartu re-
husé que lo ayudaran a bajar, ex-
clamando a cada momento. “‘{Hay
que ser hombre hasta el ltimo!”.
Y tal como lo dijo, lo hizo
Llegd por sus propios pies hasta
el lecho de muerte, demostrando
con este gesto estupendo su pasta
selecta de héroe espartano.
Examinado por los cirujanos
Cabrera y Montenegro, se com-
probé que el infortunado aviador
no temia epidermis y sus extremi-
dades inferiores no eran otra cosa
que dos huesos calcinados. Sin
embargo, ni una sola queja se es-
capé de sus labios y con perfecta
lucidez de espiritu supo dar los
detalles  del accidente a quienes

fueron a visitarlo a su lecho.

S E. el Presidente de la Re-
publica, don Arturo Alessandri,
¢l Ministro de la Guerra, sefior
Carlos Silva Cruz, y muchas otras
distinguidas personalidades con-
currteron hasta la Asistencia Pu-
blica a imponerse de la salud del
joven aviador.

A una pregunta del Ministro,
sobre si se le ofrecia algo o tenia
que formular algin reclamo, Za-
fartu le respondio: “‘Quiero se
me diga cudl es mi estado, ;por
qué se me niega la gravedad de mi
estado? ;O es que no se me cree
lo  suficientemente hombre para
decirsemelo?’’,

Rodeado de los miembros de
su familia, en medio del dolor de
éstos, la admiracion y respeto de
sus jefes, camaradas y amigos, sin

Estado en que quedo ¢l motor del De Haviland que tripulaba Zafartu y Espejo.
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expresar una sola queja de dolor,
Zanartu fallecia a las 16.45 hrs.
después de cinco horas de tertibles
padecimientos.

Momentos mas tarde se erigia
en la Inspeccion General de Avia-
cion, la severa capilla ardiente de
los malogrados aviadores. Sobre
los catafalcos fueron colocadas
ambas urnas mortuorias cubiertas
piadosamente con la bandera de
la patria.

Los funerales de Zanartu y Es-
pejo revistieron especial solemni-
dad y dieron lugar a que todo el
pueblo de Santiago, sus institu-
ciones sociales, obreras y politicas,
las autoridades, etc., extetiotiza-
ran con sinceridad su sentimien-
to de pesar por la desgracia que
enlutaba, una vez mads, el glorio-
so pabellon de la Fuerza Aérea
Nacional. Condolencias de S. E
el Presidente de la Republica, de
los senores Ministros de Estado y
Cortes de Justicia, Cuerpo Diplo-
matico, Gobiernos extranjeros y
miles de telegramas de todo el pais
recibié el Inspector de Aviacién,
general Contreras Sotomayor.

A las 16.40 hrs. del 4 de Mar-
zo, partieron desde la Inspeccién
General de Aviacién, Delicias esq.
Nataniel, las curefias que condu-
cian los ataides de los jovenes
pilotos, materialmente cubiertas de
flores. Un largo cortejo, encabe-
zado por el Excmo. sefior Ales-
sandri, acompand los restos hasta
el Cementerio General, en donde
sentidos discursos despidieron pa-
ra siempte, en nombre del Gobier-
no, Aviacion, Ejército, Armada
y demas instituciones, a los nue-

vos martires del valiente aposto-
lado.

Asi escribieron Zanartu y Es-
pejo, con su sangre generosa una
pagina hermosisima e impregna-
da del mas alto heroismo, en los
anales gloriosos de la Awviacion.

Desaparecieron para  siempre,
de improviso, y el justisimo do-
lor que experimentaron sus fami-
liares, fueron precedentes que to
saron en el corazon de todos con
un implacable llamado de cons-
ternacicn, de afliccién y de res-
peto.

Dado los caracteres que revis-
ti6 este accidente, que en forma
tan dolorosa conmovio a la opi-
nion publica, el sefior Ministro
de la Guerra, ordend que se prac-
ticase una minuciosa v amplia in-
vestigacion sumariag a fin de esta-
blecer las causas precisas de la ca-

tastrofe. La comisidn investiga-
dora, compuesta de los Captes.
Aracena, Valenzuela y Dario

Aguirre, del ingeniero Carrasco y
del senor Seabrook, tras un arduo
trabajo, llegd a la siguiente con-
clusion:

1. — La maquina quedé total-
mente destruida a consecuencia
del incendio producido por el cho-
que del aparato contra el suclo.

2./— A cerca de las probables
causas que motivaron el acciden-
te, la comisién estim6 que la cai-
da se debié a maniobras efectua-
das en el aire sin llevar el aparato
la velocidad de régimen, pues, la
maquina se precipitd a tierra en
un tirabuzén, lo que es caracte-
ristico en una caida por falta de
velocidad.
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Respecto a las causas como se
produjo el, incendio, la comision
estimo que éste se debid al choque

del estanque de bencina con el
suelo y al derramarse ésta por to-
do el aparato, cogid el fuego, po-
siblemente, del rubo de descarga
del motor o por chispa produci-
da por el magneto.

El mayor Scott, al informar so-
bre el accidente, dijo:

“El suscrito no presencid la
caida.

"Tomando en cuenta:

"'1.v) Las conclusiones de la co-
mision

“2.%) El hecho de que el apa-
rato habia sido reservado por los
instructores para el primer wvuelo
de los alumnos en este tipo, y que
en ¢l vuelo anterior al accidente
fu¢ empleado por un instructor,
el que informd muy favorable-
mente. (*).

(*) NOTA.

cidentado, pertenecia a la partida de aviones

E1 De Haviland 1308, ac

obsequiados por Inglaterra, y habia efectuwado

Con sus rostros do-
loridos por la des

gracia, los camara-

das  de las

nugvas
victimas, acompafian

sus restos hasta la

tltima morada...

en Chile los siguientes wvuelos:

El 29 de Enero, 40 minutos por el ins
Hevanda pa-
el 28 y 20

instructor

fructor, mayaor Pirkl()rn. comao

sajero al mecinico Backshall;
de

mayor Scott, llevando como pasajeros a los

Enera, una hora, por el jefe,

mecanicos ingleses: el 3 de Febrero, dos ho-

ras, por el Tte. de marina Marin, llevando
como pasajero al piloto 3.0 Alcayaga, en raid
de 12,
16 y 18 de Febrero, novenra y cinco mi-

nutos, por el

ida y wuelta a Valparaiso: los dias

instructor, sefior Picktorn. sin
pasajero; el 20 de Febrero, veinte minutos,
por ¢l cap. Manning: ¢l mismo dia, una ho-
ra cuarenta y minutas,
24 de Febrero,
por
accidente, o sea, el

el Pickthorn.

como pasajero al Tre. Olivares.

cinco por el mayor
una hora cwarenta
dia

Marzo,

Scott: el

minutos, el capitin Manning; y el

anterior al 2 de

una }IUY.'I por mayor 111.'\';“".10

“3.¢) Su conocimiento perso-
nal del piloto, de mucho arrojo
y capaz de pretender efectuar ma-
niobras dificiles a alturas muy
bajas, es de opinién que la caida
se debido a un error cometido por
el piloto, en circunstancias tales,



que no tenia la altura necesaria
para corregirlo.

“En un accidente siempre hay
riesgo de incendio, si el estanque
de bencina ha sido destruido por
el choque, cualquiera que sea el
tipo de aparato, puesto que todos
llevan sistemas de ignicién y me-
tal caliente”

La declaracion del mayor Scott
no pudo seér mas terminante y de
ella se desprendié que la caida fué
originada por una arriesgada ma-
niobra del piloto, efectuada a ba-
ja altura, a consecuencia de la
cual el avién perdid velocidad .
En su afan de recuperar la velo-
cidad de régimen, el piloto abrid
toda la llave del gas, lo que mo-
tivé el choque contra el suelo, a
todo motor, y luego, el incendio
total de la maquina.

Una vez mids, con motivo d:l
accidente de Zadartu y Espejo, se
vié la necesidad imprescindible de
la  existencia de una enfermeria
para primeras curaciones en el pro-
pio establecimiento de la Escuela
de Aviacién. Esta vez, tomando
en cuenta los inconvenientes que
pata la inmediata y eficaz aten-
cién de los heridos significaba el
traslado que era necesario hacer de
ellos desde la Escuela de Aviacién
hasta la Posta Central de la Asis-
tencia Puablica de Santiago, el Pri-
mer Mandatario, don Arturo
Alessandri, dispuso que se orga-
nizara en forma permanente una
posta de la” Asistencia Publica en
la Escuela de Aviacidon a cargo de
un cirujano de esa institucion.
Con tal objeto, el Ministro de la
Guerra procedié a estudiar la for-

ma de llevar a la practica los de-
seos manifestados por el Presiden-
te de la Republica y dirigié al
Inspector General de Aviacién, la
siguiente nota:

“Los ac:identes que suelen ocu-
rrir a los pilotos y alumnos de la
Escuela de Aviacidén, inevitables
como son en el riesgoso trabajo a
que estos abnegados servidores de
la Nacién estan dedicados, traen
consigo el deber ineludible del Go-
bierno de propender, por todos los
medids posibles, a su prevencion
eficaz a la mas rapida atencién de
las victimas, cuando por desgra-
cia y a pesar de las precauciones
que se tomen vuelvan a tener lu-
gar.

“Este Ministerio estd resuelto a
no omitir esfuerzo en tal sentido.
Pedira, al discutirse el Presupues-
to en el Senado, la inclusidén de un »
item que permita mantener un
servicio médico permanente en la
Es:uela durante todos los dias y
horas en que se practiquen ejerci-
cios. Urgird la pronta termina-
ci6n de los trabajes de arreglo
del camino que conduce a la Es-
cuela, trabajos que se comenza-
ron hace algin tiempo por inicia-
tiva de este Departamento y que
facilitaran la rapida comunicacién
entre el Cantén de Aviacién y la
ciudad.

“Tomara, por ultimo, las me-
didas necesarias para que pueda
entregarse pronto al servicio el ca-
rro ambulancia encargado especial-
mente para la Escuela.

“Por su parte, sirvase V. S.
remitir, a la mayor brevedad a es-
te Ministerio, el proyecto que tie-
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ne en trabajo para la instalacidn
de una enfermeria anexa a la Es-
cuela. Sirvase V. S |, asimismo,
indicar a este Ministerio las de-
mas medidas que estime conducen-
tes, para prevenir y evitar, en lo
posible, los accidentes y para dis-
minuir sus consecuencias. V. S.

se servira, ademas, remitir a este
Ministerio, a la mayor brevedad,
las cuentas de hospitalizacién de
pilotos aviadores y alumnos

los

res militares, sean cubiertas por
cuenta del Estado.
“Dios guatde a V. §. — C.

SILVA ‘CRUZ":

Esta nota del Ministro de Gue-
rra tiene un gran valor histérico
por cuanto encierra una serie de
medidas que fueron tomadas por
primera vez en consideracion para
el mejor desarrollo del servicio
aercndutico. DBasta saber que des-
de su fundacién, la Escuela no ha-

L.a bandada de Scour con su jefe. el capitdin Dario Aguirre. De izquierda a derecha: piloto

3.0 Alcayaga, teniente Espejo, guardiamarina Zafartu, cap. Aguirre. guardiamarina Caces.

teniente Brandemberg

de la Escuela de Aviacion que ha-
van sufrido accidentes en actos del
servicio, a fin de tomar las medi-
das del caso para que esas cuen-
tas que significan los gastos ori-
ginados en atender a la curacidn
de heridas sufridas por tan abne-
gados servidores de la Nacidn, en
cumplimiento de peligrosos debe-

e

ingeniero  Espinoza

bia contado con enfermeria en su
propio local, como tampoco con
carro ambulancia. Esto, agregado
al pésimo estado del camino que
unia el Aerddromo con la ciudad
de Sanriago, hacia poto menos
que imposible la eficiente y rapi-
da atencidén que necesitaban los pi-
lotos accidentados.
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Al cetrar este capitulo descrip-
tivo de la catastrofe aeronautica,
que mas ha conmovido la opi-
nion publica, se deja estampada
en estas lineas una hermosa idea
a la memoria de los héroes, que in-
sinud el almirante, senor Vicente
Zegers, al general Contreras So-
tomayor.

Impresionado por el accidente
que costé la vida a los jévenes
Espejo y Zafartu, el referido al-
mirante no pudo menos que ad-
mirar ¢l temple de alma de este
altimo que, casi cadaver, sélo pen-
s0, al salir del aparato incendia-
do, en la vida de su amigo y com-
pafero, el Tte. Espejo. Todo lo
ocurrido, desde el momento del
accidente  hasta su fallecimiento,
revelé que Zafartu era un pre-
destinado y un héroe. Su calma
extraordinaria y su fuerza moral,
que pudo dominar la materia, sin
una queja y que parecia empena-
do en rranquilizar a los que lo ro-
deaban, todo demostrd que esa
noble victima era de la pasta de
los héroes.

Ante tal conviccion, el almi
rante Zegers insinué una hermosa
idea: ;Por qué dejar que su gran
corazon se pudriera entre las car
nes ya deshechas de ese noble ma-
rino? ;Por qué no extraer y guar-
dar ese noble restc humano en la
Escuela para estimulo y ejemplo
de las generaciones futuras de avia-
dores? Y terminaba diciendo:
"Queda lanzada la idea, podria
darsele forma con el aplauso uni-
nime de los que en este pais, ain
comreenden que lo mas grande
que tenemos, ¢s la tradicion’'.

Los que a diario vuelan por

sobre el aerédromo de "El Bos-
que”’, han podido verificar mds
de una vez la existencia de un
monumento sencillo al costado W
de la cancha, en medio de una vi-
na. Es el recuerdo de sus camara-
das y amigos y los que lo erigieron,
sabian que alli pagaron su tribu-
to a la muerte dos muchachos ple-
téricos de juventud: Zanartu vy
Espejo. (*) »

1.8 de Mave de 1922,
Codesido,

chacra en que ocurrié el accidente que se des-

(*) Con fecha
don Emilio Bello duefic de la
cribe, envié al General Contreras Sotomayor,
el siguiente oficio en que da cuenta de ha
berse erigido un monumento a la memoria
de los aviadores caidos:

“Sefior General: Me es grato poner en ¢o
nocimiente de Ud, y por su intermedio, en
el de los jefes, oficiales, alumnos y demais
personal de la Escuela de Aviacion Militar
que en la vida de mi propiedad v en el si
lio mismo en que cayeron y perecieron fatal-
mente los infortunados jovenes aviadores, Es-
pejo Pando y Zadartu, se ha erigido un sen-
cillo monumento a su memoria, en el cual se
ha dado colocacién a una plancha de bronce
que don Emilia de Toro Astaburuaga ha que-
rido dedicar al recuerdo de los que fueron
sus amigos y compaferos y que alli perecie-
ron cumpliendo entusiasiamente con los de-
beres de sus puestos en la aviacion militar
en que prestaban sus servicios al Pais. Al
honrar de este medo el sacrificio patridtico
que tan prematuramente puso fin a esas dos
nobles existencias, hemos creido interpretar
los sentimientos de todos sus jefes y ¢ompa
feros y asociarnos practicamente al homena.
je debido a la memoria de esas victimas de
la abnegacion y del deber. Con su mads dis-
tinguida consideracion, saluda al sefior Gene-
ral .S, Afmo. ¥y §. S .— (Fdo,) .— EMI-
LIO BELLO CODESIDO',

.



MLLE. ADRIENNE BOLLAND, PRIMERA MUJER
VENCEDORA DE LOS ANDES

Nuevamente, el 1.° de Abril de
1921, la majestuosa Cordillera de
los Andes. que guardd sus miste-
rios al hombre por espacio de mu-
chos siglos, oyé en medio de sus
asoladas regiones el eco lejano del
motor de un avion. Sobre una
fragil barquilla, premunida tan
solo de un pufial como defensa,
tres cebollas para la puna y un
candeal para el hambre, una mu-
Jer francesa, toda llena de gracia
y feminidad, se convirtid desde el
instante mismo en que vold so-
br: esas regiones desconocidas en
una heroina, digna descenidiente
de la gloriosa patria de Juana de
Arco.

Mille. Adrienne Bolland abri-
gaba desde mucho tiempo la es-
peranza de realizar la travesia de
los Andes y, al efecto, después de
recibir su titulo de piloto aviador
en Francia, obtuvo el permiso ne-
cesario para trasladarse en gira a
Sud América y tentar la dificil
prueba en un mintsculo biplano
Caudron, con motor Le Rhone
80 HP. Habilmente preparada
por el mecanico René Duperrier,
en el aerédromo Los Tamarindos,
la maquina quedd en condiciones
de vuelo en los ultimos dias de
Marzo de ese ano. EIl 31, Mlle.
Bolland emprendié su primera
tentativa de cruzar los Andes, pe-
ro el excesivo peso de la carga
completa de combustible y las ma-
las condiciones armosféricas, la
obligaron a desistir de efectuar la

travesia. Gran interés, tanto en
la  Argentina como en nuestto
pais habia logrado despertar 2l
anuncio de la prueba que, por el
hecho de ser protagonizada por una
mujer, constituia una verdadera
hazana.

El 1. de Abril, conocedor de
que la valiente aviadora tentaria
nuevamente ¢l paso de los An-
des, un numeroso publico se tras-
ladé al aerédromo “El Bosque”
para presenciat su llegada El ge-
neral Contreras, entonces [nspec-
tor de Aviacion, dispuso lo con-
veniente para indicar a Mlle. Bo-
lland la ubicacién del campo de
aviacidén, como asimismo fijarle el
lugar preciso de aterrizaje por me-
dio de banderas extendidas en el
suelo,

Dada la escasa potencia del mo-
tor y la dificultad de alcanzar la
altura suficiente para cruzar por
sobre las mas altas cumbres de los
Andes, la intrépida aviadora optd
por volar a ras de los cerros, con
inminente peligro de ser tomada
por los numerosos vacios que se
producen en la Cordillera. Afor-
tunadamente su vuelo fué feliz y
asi lo confirmaron los telegramas
que desde los distintos puntos del
trayecto se enviaron a la Jefatura
de la Aviacién Chilena. Asi, por
ejemplo, se anuncid su salida de
“Los Tamarindos’' (Mendoza), a
las 6.35 A. M., hora argentina;
su paso por Las Cuevas, a las 7.25
A. M., hora argentina; por Ca-
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tacoles, a las 8 A. M., hora chile-
na; y por Rio Blanco, a las 9 de
la manana. Desde edre punto,
Mile. Bolland tomd resueltamen-
te el rumbo a Lo Esp2jo, llegando
a Santiago por el lado de Santa
Elena, a 4,000 metros de altura.

Minutos antes de las 10 el
numeroso plblico, que anhela-
ba con ansias la llegada do
la intrépida aviadora, divisé la
diminuta silueta de su avion que
se acercaba en demanda del cam-
po de aterrizaje, acompanado por

rompicron el silencio de los in-
terminables ratos de espera, salu-
dando a la gentil dominadora de
los Andes. Obediente a la segu-
ra mano de la aviatriz, el Caudron
comenzo luego su descenso mages
tuoso, tranquilo, como demostran-
do que atn era capaz de mayores
esfuerzos.

Con perfecto dominio de su
maquina, haciendo gala de su ex-
periencia y seguridad en el difi-
cil arte del vuelo, Mlle. Bolland
aterrizé en el lugar preziso que

El personal de 1a Escuela corre a recibir a Mlile, Bolland en los momentos en que su
avion toca tierra en “El Bosque'”

dos veloces Scouts que, a mane-
ra de escolta de honor, revolotea-
ban a su alrededor. Tales ma-
quinas, tripuladas por el capitan
Armando Castro y ¢l guardiama-
rina Alfredo Caces, habian salido
desde “El Bosque” a indicar la
ruta a Mlle. Bolland. encontrin-
dola en los primeros contrafuertes
de la Cordillera.

Estruendosos aplausos y vitores

se le habia indicado. lLos exper-
ros maestros, los avezados pilotos
y técnicos, que saben apreciar
cuanto significa una maniobra
de éstas, bien ejecutada, tributaron
una delirante ovacién a la joven
nina.

Tan pronto como la maquina
se detuvo, corrieron a ella los ofi-
ciales aviadores chilenos y el nu-
meroso publico asistente, y en me-
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Mlle, Adrienne Bolland, primera mujer vencedora de los
Andes



dio de ensordecedores vitores y de-
mostraciones de simpatia, ayuda-
ron a la gentil dama a soltar sus
amarras que la mantenian sujeta
al avion, y luego en andas, condu-
cida hasta el sitio donde se encon-
traba presente el general Contre-
ras y otras autoridades.

Al mismo tiempo, la Banda del
Regimiento Ferrocarrileros enviada
por la Jefatura de esa Unidad,
ejecutd la Marsellesa vy el Himno
Nacional de Chile, despertando en
el danimo de todos un entusiasmo
indescriptible.

Luego, y a peticion suya, Mlle.
Bolland fué llevada hasta el Ca-
sino, donde, después de tomar un
ligero desayuno y quitarse parte
de la indumentaria con que reali-
z0 la travesia, descanso cerca de
una hora, para trasladarse en se-
guida a Santiago en automdvil,
pasando, previamente, a casa de la
familia Bonnefoy, en La Cisterna.

En brazos de los oficiales aviadores chilenos,

casino de la Escuela,

Los oficiales de la Escuela de Avia-
cién le manifestaron sus deseos de
que aceptara una invitacion para
el almuerzo que se habia prepara-
do en su honor, pero ella se excu-
s6 jovialmente, diciendo que no
tenia traje con qué presentarse,
pero prometié concurrir al Esta-
blezimiento para el bautizo del
avion “'El Ferroviario”, que debia
efectuarse en esos dias.

Instalada en una Casa Resid:n-
cial de la calle Ahumada, fué visi-
tada por el Ministro de Francia,
M. Lefeuvre Meaulle, el Ministro
de Bélgica y otras personalidades.
Para todos, la gentil aviadora tu-
vo frases llenas de la mas exqui-
sita cultura, y supo agradar. na-
rrando sus impresiones del vuelo
con admirable sencillez e infinita
modestia.

“Parti desde el campo de "Los
Tamarindos” y volé en buenas
condiciones hasta los primeros con-

es conducida hasta ¢l

Bolland,
momcentos después dec su  aterrizaje.

Mile.
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La diminuta maquina de Mile. Bolland: Un biplano Caudron con motor “le Rhone
de 80 HP.

trafuertes, pero cuando ya me in-
ternaba en la Cordillera, pude ob-
servar que la altura alcanzada era
insuficiente, de modo que hube
de cfectvar un nuevo viraje para
subir mas y, en seguida, enfren-
tar resueltamente las cumbres.
“En los primeros momentos pa-
recia que iba a estrellarme contra
las montanas, pero segui decidida
[La muralla de nubes era tan os-
pesa, que hubo un instante en que
nada vi, y crei que habia fracasa-
do. Mi pena fué muy grande y
ya pensaba en regresar a Mendo-
za, convencida de la imposibili-
dad d: continuar adelante, cuan-
do alcancé a ver a lo lejos, como
una puerta muy ancha, un enor
me hueco entre las nubes: hacia
esa aberrura me lancé cerrando los
0jos, dispuesta a todo. Y pasé.

“Mi impresion fué sublime;
cuanto se me habia dicho sobre la
belleza de este lado de los Andes,
sobre la magnifica perspectiva, so-
bre este panorama admirable. no
cra comparable a lo que wvieron
después mis ojos.

“Un sentimiento de profunda
satisfaccion, una alegria loca, sin
limites, m2 embargaron. Cuando
divisé el valle, hubiera descado
gue mi maquina corriera mas, mu-
cho mas, para llegar cuanto antcs.
Crel respirar mejor, un aite mas
saturado, fragante, que me dieron
una gran sensacion de ‘bienestar
iQué hermoso es ésto!! [Qué bo-
nito es vuestro pais! Oh, es como

la Francia!

Alma sencilla de mujer, unida
a una férrea voluntad, formaban
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La gentil aviadora cn brazos

la personalidad de esta joven fran-
cesa que, con su exprisidon pica-
resca, sabia conquistar a sus oyen-
Les.

Interrogada sobre ¢l objeto de
un pequeno punal que no dejaba
por un momento, respondic: "'No
es para los chilenos: lo traia para

Recepcion a Mlle. Belland

de sus camaradas chilenos.

defenderme de los leones o aves
d: rapina que dicen existen en la
Cordillera, en caso que me hubie-
ra tocado la desgracia de caer en
esas solcdades; pero ya Uds. han
visto que no lo he empleado, con
la mayor satisfacciéon de mi par-
te

e

Circulo Francés.

en el
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Metece citatse como un dato
curioso, el hecho de haber anun-
ciado “El Mercurio”, como bro-
ma de Inocentes, (28 de Di-
ciembre), la realizacién de la tra-
vesia por Mlle. Bolland: vy. por
rara coincidencia, la fecha en que
en realidad e efectud la prueba,
(1.2 de Abril), los franceses la
consideran el dia de los Inocentes.

I.a maquina empleada por la
joven aviadora la adquirié gracias
a su constancia y amor propio.
Sin recursos para ingresar a una
Escuela de Aviacidén, ni menos pa-
ra comprarse un aeroplano, Mlle.
Bolland encontré en cierta oca-
sién al célebre constructor René
Caudron, .quien le manifesté que
una mujer era incapaz de efectuar
el “looping the loop”. Esta afir-
macion provocéd la apuesta de un
avidn, si la Srta. Bolland ejecuta-
ba tal proeza. Inmediatamente se
dedico al estudio de la aeronautica
en la region de Crotoy, y obtuvo
su brevet el 6 de Febrero del afo

20. Tres dias después ejecutd con
toda correccion el “‘looping” y el
sefior Caudron, fiel a su palabra,
le entregd el biplano que le sirvid
para la travesia de los Andes.

Mlle. Bolland permanecid en
Chile sélo algunos dias, pues, ha-
bia firmado un contrato para efec-
tuar una serie de vuelos ¢en Buenos
Aires.  Cupole estar presente en
la fiesta verificada en el aerddromo
“El Bosque"” con motivo del bau-
tizo del De Haviland “‘El Ferro-
viario”’, y en esta ocasién, dando
una vez mds prueba de su genti-
leza sin limites, efectu¢ algunos
vuelos en homenaje a los aviado-
res chilenos. Pocos dias después
se dirigié en el Transandino 3 la
Argentina a conquistar nuevos
laureles para ella y su patria.

Asi, como una mariposa erran-
te, la gentil francesita de desor-
denada melena, dijo jadiés! a es-
tas tierras y partié lejos, muy le-
Jjos. .. dejando el grato recuerdo
de una estada fugaz.

BAUTIZO DE LOS AVIONES “EL FERROVIARIO”
Y “ABELARDO NUNEZ"

En Abril y Junio de 1921,
respectivamcnte, fueron bautiza-
dos en forma sol:mne y con asis-
tencia de S. L. el Presidente de
la Repuablica, don Arturo Alessan-
dri, los aviones “El Ferroviario™
y ““Abelardo Nunez"', adquiridos
con el obolo generoso que allega-
ron en un desprendido rasgo de
patriotismo, los obreros ferrovia-

rios y los masstros y alumnos de
las Escuelas Publicas de Chile.

El Domingo 3 de Abril, dia en
que la Asociacion Ferroviaria cele-
braba el 50 aniversario de su fun-
dacién y como un nimero espe-
cial del programa desarrollado, se
verificé en la Escuela de Aviacidén
¢l bautizo del avion De Haviland
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“El Ferroviario”’, 'cuyo nombre
vibré mas tarde en labios de to-
dos los chilenos con motivo del
vuelo sin precedentes qu: realiza-
ra uno de nuestros pilotos, el ca-
pitan Aracena, hasta Rio de Ja-
neiro.

El acto del bautizo, como asi-
mismo, los vuelos que efectuaria
la simpdtica aviatriz, Mlle. Bo-

todas clas:s que, atestados de gen-
te. se dirigian al campo de avia-
ciébn. En este recinto se habian
tomado las medidas del caso para
dar cabida a la numerosa concu-
rrencia, y presentaban un hermo-
so aspe:to las amplias carpas le-
vantadas en sitios a proposito pa-
ra las familias invitadas, y la co
rrecta  alineacidon  de  numerosos

El Excmo. seiior Alessandri acompanado del general

francesa,

lland, de paso entonces en nuestro
pais, despertaron gran interés en
el pablico y fueron muchos cen-
tenates de personas las que concu-
rrieron al aerédromo “El Bosque™
para presenciar el festival que con
tal motivo se verifico.

Desde muy temprano, el ca
mino que conduce a San Bernar-
do, se vié ocupado por una larga
fila de automoviles y carruajes de

aviadora

Contreras 3 de la
Mlle. Adrienne Bolland.

avicnes qu? se presentaban en re-
vista.

Ecpecial curiosidad desperto al
publico la maquina Caudron, de
Mlle. Belland, que dias antes ha-
bia arribado a Chile, después de
efectuar, sin contratiempos, la
travesia de los Andes.

Invitados por el Inspector Ge-
neral de Aviacion, concurrieron a
la ceremonia del bautizo, S E
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Mile

¢l Presidente de la Republica, el
Obispo, Monsenor Rafael Ed-
wards. el Presidente del Comité
Central de 1a Asociacion de Ferro-
viarios, sefior Alefandro Queza-
da, el d:legado de los Ferroviarios

Argentinos, sefior Joseph Hayes,
y otras distinguidas personalida
des.

Poco después de las 12, se de-
tuvo en el aerédromo el tren es-
pecial que conducia a S. E. el
Presidente de la Republica y comi-
tiva, sizndo recibidos con wuna
grandiosa ovacion y luego con los
acordes marciales de la Cancion
Nacional, que fué oida con reli-
gioso respeto. Acto continuo, el
Presidente y comitiva, acompaifia-
dos del general Contreras, se di-
rigieron al lugar donde se encon-

Adrienne Bolland, rodeada por los oficiales aviadores chilenos, el dia del bautizo
de “El Ferroviario''.

traba el biplano Caudron de Mlle.
Bolland, y saludaron carinosa-
mente a la distinguida aviadora
que estaba ocupada en revisar su
maquina. Invitada por el Exemo.
scior Alessandri, la gentil dama
asistié con las autoridades a la ce-
remonia del bautizo de “El Fe-
rroviario”.

[.a nueva maquina, cubierta con
los colores nacionales, aguardaba a
un costado de la cancha.

En medio de un sepulcral si-
lencio, el Ilustrisimo Obispo de
Dodona, Monsefior Edwards, pro-
cedio a la ceremonia del bautizo,
rezando las preces de estilo y pro-
nunciando a continuaciéon las si-
guientes palabras, llenas del mas
acendrado patriotismo:

) Jp—



“En nombre de Dios voy a bendecir
este acroplano destinado a cruzar los aires y
a vigilar las fronteras de la patria.
iNoble invencién del ingenmioc humano!
i Noble conqﬁism de la audacia y del valorl
El lleva

grandes proezas y de heroicos sacrificios; es

sobre sus alas el recuerdo de

para ¢l hombre un simbole de la sublime

aspiracion que hace que nuestros corazones
nos digan en cada latido: jMis alto! [Mis
arribal

S5i vosotros lo miriis ahora estarse pe-

sadamente sobre el suclo, os convencercis fi-
cilmente que sus hierros y maderos lo atraen
hacia la tierra con la fuerza de la gravedad
y ¢l poder de 1a inercia; pero. en un mo-
mento mds brotard la chispa en ¢l motor. se
desarrollard dentro de éste la incontenible
energia que pone en movimiento los pujan-
tes brazos de la hélice y herird con fuerza
el aire; serin desatados los lazos que lo con-
ticnen, como en perezoso egoismo; correrd
primero sobre la tierra y. por un oportuno
golpe de timén, se desprenderd de ella y se
elevard magestuosamente ante nuestros 0jos.
piloto  re-

La miquina es la fuerza; el

presenta y es la inteligencia y el dorazdn,
hombre si

Asi también ha de hacer el

Las autoridades y parte

de la concurrencia, pre

senciando la ceremonia.

quiere conquistar las cumbres nobilisimas de
la verdad y del bien.

Para levantarse sobre la tiedra de la iner-
via y de las pasiones. es mnecesario poner en
movimiento las energias del alma, esa fuer
7za del caricter gue permite al hombre ser
enérgico y constante y hermanar el vigor con
la rectitud y la bondad. Debe ¢t ‘hombre di
rigir a lo alto su rumbu, levantando de las
estfecheces y egoismos sus pensamientos y sus
afectos: pero, para ésto, es necesario que no
fialle el motor, que trabaje con ordenada ener
gia, que no desfallezcan las fuerzas del al-
ma por el egoismo y la indiferencia y que
no las dejemos estallar con las explosiones
del odio destructor.

Desde lo alto se ven muy pequeiias las
cosas de la tierra, se las aprecfa no en el
sino en el

aislado vy, por eso, falso detalle,

amplio y verdadero conjunto de su impo-
nente y eterna armonia.
En estos momentos en que todo parece

conjurarse en ¢l mundo en contra de la paz.
en que la guerra y la miseria se ciernen so-
bre los hombres con todas sus terribles ame-
nazas, ¢n que el egoismo y el odio enconan
las heridas, este avion que habeis obsequia-
Chile, sea como un

do los ferroviarios de




Vista parcial de los concurrentes a la ceremonia del bautizo de "El Ferroviarin” En

primer término. S E.

el Presidente de la Replblica y el Inspector General

del Ejército, general Altamirano,

simbolo y una voz que nos llamen a las san-
tas elevaciones del espiritu,

En é veo también una expresion mis de
lo que es nuestra marcha hacia el progreso.

Hasta aver wvosotros. ferroviarios, atrave
sibais nuestros campos ¥y uniais nuestras cin-
dades, ante el estupor de las gentes, llevan-
do vuestras miquinas y convoyes como la
mais alta representacion de la velocidad, que
desafia al tiempo y devora las distancias. ..

Hoy hahéis llegado hasta aqui. como llega
¢l vencido. a depositar un tributo a los pies
del vencedor.

iMobles victorias del progreso humano!™

Terminado que hubo su elo-
cuente discurso el Ilustrisimo
Obispo, le siguid en el uso de la pa-
labra ¢l Inspector de Aviacién,
Gral. don Luis Contreras, quien
refiriéndose a la ceremonia, dijo:

“S. L. ¢l Presidente de 1a Repfiblica, cam-
pliendo un acuerdo de Gobierno ha ordena-
do perpetuar en uno de los aviones del Ejér
manifestacion de los

cito la empleados de

la red central de los ferrocarriles, quienes en
plena crisis econdmica allegaron

espontinea-
mente su Obolo generoso al incremento de la
incipiente Fuerza Aérea MNacional.

Esas erogaciones, valorizadas por las pri-
vaciones que ellas imponian. significaron un
gesto de acendrado patriotismo en momentos
que el sentir

publico creyd delicados y el

Gobierno. wuelta la calma habitual a los es
piritus y disipados los temores, lo compensa
ahora danda nombre. "El Ferroviario”, a esta

poederosa miquina que una macidn amiga le

donara como contribucién al mantenimiento
de la paz inalterable. b

Y es asi, que la comunidad d¢ compren-
sion de los deberes propios a gobernantes vy

gobernados es como se llega a la confianza
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de creer que se ha construido un pucblo eapaz
de mirar libre de inguietud el porvenir.

Si necesitamos los beneficios de la paz
como conveniencia de intereses, si la persegui
mos como necesidad de vida, nos serd [facil
asegurarla porque contamos con la ayuda de
la evolucién que es ley de progreso y fuerza
incontenible de perfeccionamiento humano,

Es mision santificada por es1 hermosd
finalidad de “Pax Multa™,

en este Instituto. que completara a los avio-

la que se cumple

nes dindoles lo que les falta, el cerebro que
ha de dominarlos y dirigirlos en su lucha con
fuerzas que parecen robustecerse para resis-
tirlos.

La voluntad del Estado y la aspiracién

E! histérico *'Ferroviario',

momentos antes de ser bautizado,

Un afio mas tarde, pilo-

teado por el capitin Aracena, llevo hasta las lejanas tierras del Brasil el saludo de Chile,

Los pueblos de la América Latina tienen
sn futuro en la consolidacién de la paz y no
en las dudosas expectativas de la contienda:
y estas méquinas, producto de la inteligen-
¢ia de los hombres, debemos considerarlas no
como elementos destructores y si como fac-
tores apropiados de alimentar corrientes de
amor entre razas, gue de comin origen y
mecidas en la misma cuna tienen iguales des-
tinos por cumplir.

Es. pues, esfuerzo de paz v no de guerra
lo que jusrifica el sacrificio con que la na-
cion mantiene y trata de dar desarrollo a sus

servicios aéreos.

Colecta Pi-

blica de que dan testimonio los nombres con-

nacional que se tradujo en la

cedidos como honroso depésito a los aero-

planos del Ejércite v de la Armada tiene
en ese grupo de hombres de buena voluntad,
respuesta elocuente, Excmo. Sefior.

Son 39 alumnos instruidos que produjeron
32 pilotos, en un periodo de sélo 4 meses,
y es significativa que del material recibido
para instruirse s¢ anota la pérdida de wuna
sola miquina, siendo inferior al 3 por ciento
por dia, ¢l porcentaje de accidentes que ne-
cesitaron mas de 24 homas de reparacién, y

menos del 2 por ciento ¢l de accidentes por
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hora de vuelo. sumande un total de 1,050
horas.

Es este el resultado del- trabajo, que la
mis feliz prevision entregd con acierto a la
inteligente v experta Misién Inglesa, y al
patriotismo de los oficiales alumnos y de los
operarios gue han sabido secundarlos.

La tarea fué ardua, pesada ¥y no estuvo
exenia de golpes de infortunio gue nos to-

caron [I.ld.lmtnlu en

medio del pecho. pero,

también, a la igual que los ferroviarios, he-

moe temido  soberbms  compensodiones  gue
agregar a la satisfaccion del deber cumplido.
¢l apovo de vuestra administracién y el con
cepto con que nuestros conciudadanos  apre-
cian las necesidades inherentes a los servicios
de aviacion

Y hay,

licada nota que agregar, gue no tiene prece-

rodavia, Excmo, Sefior, una de

dente y que aparece viniendo del cielo ar-
gentino al cielo chileno, iluminada con los

resplandores de un simbolo, el triunfo que
aportd a la aviacion mundial esa gentil y dul-
¢¢ nifa que reclama puesto entre sus cama
radas los pilém: de Chile trayendn con suo
nueva Juana de Arco. la

hazana heroica de

hoja de oliva que el viejo continente Je ha

seqivbiy oldyug

3

Adrienne Bolland vy
su mascota, en la
pequefia cabina del

Caudron.

cn:argadﬁ dejar caer desde su fragil bar-

quilla, al través de los mares y por sobre
fas montanas, como ensenanza de la tragedia
que destruyé pueblos y amenazé derrumbar
para sicmpre la civilizacién amasada por los
siglos.

Y la tenemos entre nosotros como em-
blema y como prueba de lo que puede al-
canzar la voluntad cuando estd inspirada en
¢l noble sentimiento de la patria.

Este es, Excmo. Sefior, el mejor premio
que la suerte podia deparar a la joven avia
cion nacional. Agradezcimoslo, jovenes pilo-
s, ¥

seguid resueltos perseverando en esa

dificil wvida que os habéis propuesto seguir
en bien de la patria y de nuestros conciu-

dadanos™’,

Nutridos aplausos recibié el ge-
neral Contreras al terminar su alo-
cucion, aplausos que se hicieron ex-
tensivos 3 la aviadora Mlle. Bo-
lland.

Hablaron a continuacion, el Pre-
sidente del Comité Central de la
Asociacién Ferroviaria de Chile,
Sr. Alejandro Quezada, y el dele-
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gado de los ferroviarios argentinos,
Sr. Joseph Hayes. Como los ante-
riores oradores, fueron calurosa-
mente ovacionados.

Terminados los discursos, se
dié comienzo al programa aéreo,
inicidndola en correcto orden, los
instructores ingleses, mayores Scott
y Pickthorn, y el capitan Manning,
quienes, piloteando tres aviones de
instruccion, Avro, hicieron lujo de
acrobacia, ante la admiracién de los
asistentes.

Mientras la patrulla de Avros
evolucionaba, fué alistado el De
Haviland “‘El Ferroviario’’, y de-
signado para que lo piloteara, el
aviador, capitan Diego Aracena y
llevara como observador al tenien-
te Andrés Sosa. Una estruendosa
salva de aplausos se dejé oir cuan-
do “El Ferroviario”’, habilmente
dirigido, inicié su primer vuelo
después de la imponente ceremonia
del bautizo. Cabe mencionar co-
mo un hecho curioso que un afo
mas tarde, en Agosto de 1922, el

capitin Aracena, tripulando “El
Ferroviario” llevé a las lejanas
tierras del Brasil, el saludo del
pueblo chileno, y su vuelo fué se-
guido con el interés que han des-
pertado siempre las grandes empre-
sas del aire. Aracena y “El Ferro-
viario”" fueron nombres insepara-
bles en aquel entonces, que vibra-
ron en labios de todos por haber
recibido juntos otras brisas y ru-
bricado otros cielos. ‘
Tras “El Ferroviario”" partio

§srT

El capitan| Ara-
cena que pilored
ed D. H “El
Ferroviario’, en
su primer vuelo
después del bau-

tizo.

—_—

Mlle. Bolland, la gentil aviadora
que en un vuelo sin precedentes
cruzé los Andes en un minusculo
Caudron de 80 HP. Su decolaje
fué saludado con una gran ovacion
por parte del numeroso publico
asistente. Con ello deseaban exte-
riorizar su simpatia a la valiente
aviatriz que en forma tan esponta-
nea aportaba su valioso concurso
al festival aéreo.

_Sucesivamente fueron dejando el
aerodromo el resto de las mdquinas
que, tripuladas por los capitanes
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Gabriel Valenzuela, Dario Aguirre
y Armando Castro, ejecutaron las
mas dificiles pruebas de acrobacia
aérea.

Luego, el popular aviador civil,
Clodomiro Figueroa, piloteando
un Nieuport de su propiedad, fué
a aumentar la bandada de awes
mecinicas que en todas direccio-
nes cruzaban el espacio. Tanto los
instructores ingleses como los pi-
lotos chilenos, demostdaron po-
seer un dominio absoluto en la
conduc:16n de sus maquinas, eje-
cutando con gran maestria el “'loo-
ping thz loop” y ‘‘el tirabuzdn”.

Al cabo de 20 minutos de evo-
luciones, comenzaron a descender,
uno a uho, los aviones, siendo sus
pilotos estruendosamente aplaudi-
dos, aplauscs que se prodigaron
con mayor intensidad al capitan
Aracena, que tripulaba “‘El Ferro-
viario”, y a Mlle. Bolland.

Mas o menos a las 13.20 horas

se dié término a este interesante
programa acreo, uno de los niime-
ros principales de las festividades
ferroviarias, retiraindose el publico
gratamente impresionado por el
buen pie en que Se encontraban
los servicios aeronauticos, gracias
al apoyo moral y mraterial que le
aportara el Gobierno del Excmo.
Senor Alessandri.

Con el mismo ceremonial con
que se bautizé “El Ferroviario™,
el 11 de Junio de 1921, fué bauti-
zado el biplano Avro de instruc-
cion N.2 75, “José Abelardo Nu-
fiez”’, donado al servicio por los
maestros y alumnos de las Escue-
las Piblicas. Con este motivo se
dieron cita en el aerddromo “‘El
Bosque™, un centenar de alumnos
a cargo d: sus respectivos profeso-
res y numerosas familias que sim-
patizaban con la significativa fies-
ta que debia realizarse.

Durante el bautizo del Avro ““José Abelardo Nunez',
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S. L. el Presidente de la Repiblica, don Arturo Alessandri Palma, rodeado de algunos de
sus Ministros v de los oficiales de la Escuela de Aviacién, momentos después de la ceremonia

del bautizo del

La flamante maquina fué colo-
cada frente 3 la tribuna de madera
que servia para presenciar los vue-
ios y en cuyo sitio se alza hoy
el pabellén meteoroldgico, y a su
alrededor formaron las distintas
Escuelas con sus respectivos es
tandartes.

A las tres de la tarde, los acor-
des de la Cancién Nacional advir-
tieron a los presentes la llegada de
S. E. el Presidente de la Repi-
blica, a quien acompanaban los
Ministros del Interior, Instruccion
y Guerra y Marina, que habian
sido invitados expresamente por el
Inspector de Aviacion, General
Contreras Sotomayor. Reunidas
las autoridades alrededor del avidn
y acalladas las aclamaciones al Pri-

“Abelardo Nofiew' .

mer Mandatario, hizo uso de la
palabra el Ministro de Guerra y
Marina, don Enrique Balmaceda,
agradeciendo a nombre del Go-
bierno el valioso obsequio del pro-
fesorado primario del pais y de los
ninos de las Escuelas Puablicas.

Hizo una hermosa comparacion
entre ¢l alma de los nifios que con-
tribuyeron con su 6bolo al engran-
decimiento del Servicio Aeronau-
tico, aumentando su dotacion con
el avion 'Abelardo Nufiez'’, que
al remontar los espacios y en su
anhelo de subir mds y mas imi-
taria a los pequefios escolares que
luchan en la Escuela por su per-
feccionamiento.

LLas palabras del Ministro fue-
ron recibidas con nutridos aplau-
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g0s por parte de la concurrencia.

Hablé, en seguida, el Director
General de Educacion Primaria,
don Dario Salas, quien refirién-
dose al acto de 1a ceremonia, re-
cordé que un impulso patriético
movié a los maestros de Chile a
exteriorizar en forma concreta ol
proposito de acudir en defensa del
honor y de la integridad del pais,
y maestros y alumnos obsequiaron
su 6bolo modesto, pero significa-
tivo.

Al disertar sobre el significado
de la labor educativa que envol-
via la donacion de la maquina a
los servicios aeronauticos, expresod
que los maestros, seguros de que
habrian de provocar en sus alum-
nos la tendencia a imitar y emular,
ejemplarizaron ante ellos el patrio-
tismo mediante el sacrificio perso-
nal, y se empenaron en hacer que
descendiera en ellos el ideal patrid-
tico desde el campo de la imagina-
¢ién al terreno de los hechos.

Refiriéndose a don Abelardo
Nufiez, a propésito del nombre

ideado por los maestros para el
avién, recordd sus textos escolares
de lectura y la donacién de sus
pocos bienes 2 una institucion ca-
ritativa y agregé:

“Como el arbol generoso que,
no pudiendo ya cobijarnos con su
sombra, da lumbre y da calor cuan-
do no alienta en ¢él la savia, asi
habia continuado ese hombre sien-
do para una serie de generaciones,
fuente de luz, de inspiracidén, de
vida.

Cl  “Abelardo
Niifiez"" en ple

no vuelo.

“Al honrar los maestros la me-
moria del ilustre don Abelardo Nu-
flez, solicitando que se bautizara
con su nombte este avion de la
educaciéon primaria, han querido,
pues, realzar ante sus discipulos
la figura de un hombre que de-
dic6 a los nifios lo mejor de su
corazon y de su cerebro, v ejem-
plarizar ante ellos el noble senti-
miento de la gratitud y presentar-
les una hermosa oportunidad pa-
ra que, a su vez, la practicaran’’.

Acto continuo, el Vicario Cas-
trense, Monsenor Rafael Edwards



pronuncié una corta alocucién, ha-
ciendo resaltar la similitud de la
colectividad donante y de¢ la Ins-
titucion que recibio el obsequio,
por cuanto es tan patriota el sol-
dado que defiende a su patria en
el campo de batalla como ¢l pro-
fesor que modela el caracter de los
escolares y les inculca en su alma
el santo amor a la patria y a sus
deberes sociales.

Terminado su discurso, Monse-
nor Edwards, revestido de sus pa
ramentos rituales, bendijo el
avién “Abelardo Nufiez", corres-
pondiéndole a 8. E el Presiden-
te de la Repiblica, don Arturo
Alessandri, quitar la bandera de
Chile que cubria el fuselaje mien-
tras la banda militar tocaba un
himno patriotico.

A insinuacién de los presentes,
el Director de Educacion Prima-
ria, don Dario Salas, subié al
avién que recién se¢ bautizaba ¢
instalandos: en la’' cabina del pa-
sajero se alist6é para efectuar un
vuelo con el instructor inglés, ma-
yor Scott. La numerosa concu-
rrencia siguié con visible interés

las evoluciones del “'Abelardo Ni-
nez'’, y comento favorablemente
la idea de que fuera el Director del
Servicio quien ejecutara el primer
vuclo del acto inaugural,

Luego, otros aviones se hicie-
ron al aire tripulados por aviado-
res chilenos, llevando de pasaje-
ro al senador electo, don Hé:tor
Arancibia Laso, vy al Diputado
don Pedro Rivas Vicunia. Después
de algunos minutos de interesan-
tes evoluciones, aterrizaron todos
sin novedad, en medio de caluro-
sos aplausos de los presentes.

Poco después de las 17 horas,
los motores dejaron de funcionar,
se oyeron algunas ordenes impar-
tidas en voz alta, y luego, ¢n co-
rrecta formacion, comenzaron a
abandonar el recinto del aerddro-
mo las numerosas Escuelas Publi-
cas asistentes a la ceremonia. En
el cerebro de todos aquellos pe-
queniuelos quedé grabado el re-
cuerdo de una tarde aeronautica
inolvidable, y en mads de alguno
habrd germinado la idea de con-
vertirse -mads tarde en aviador.

PRIMERA TRAVESIA DE LOS ANDES EN AVION
DE GUERRA Y CON PASAJERO

En los precisos momentos en
que todo Chile vibraba con pa-
tridtico entusiasmo, rememoran-
do la gloriosa epopeya de Iquique,
dos jovenes valientes, alumnos de
la Escuela de Aviacion, realiza-
ron, ¢n forma sorpresiva y audaz,
una hazafia que constituyd un

nuevo record en la lucha por la
conquista del espacio.

Los tenientes, sefiores Roberto
Herrera Ramirez y Alfredo Gert-
ner Fernindez, en un impulso de
ardiente patriotismo, aun, que-
brantando la disciplina militar,
anadieron un nuevo lauro a los
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ya conquistados por nuestros hom-
bres pdjaros, al trasponer los An-
des en maguina de guerra, desde
Lo Espejo hasta la ciudad argen-
tina de San Luis.

La realizacién de este vuelo ha-
bia tenido su origen en los deseos
manifestados por algunos oficia-
les aviadores de trasladarse a la
capital del Uruguay y acompafar
a la Embajada Matte, que regre-
saba desde Rio de Janeiro, hasta
Buenos Aires, en los dias en que
la gran Nacién argentina celebra-
ba el aniversario de su Indepen-
dencia.

Con este objeto, la oficialidad
dz la Escuela, autorizada por el
Jefe de la Fuerza Aérea, se diri-
gié al sefor Ministro de la Gue-
rra, don Enrique Balmaceda, soli-
citando el permiso correspondien-
te. El Ministro no creyd pruden-
te acceder y se negd a lo pedido.
Sin embargo, dos muchachos au-
daces no pudieron conformarse vy,
con todo sigilo, comenzaron a
iniciar los preparativos para lle-
var a feliz término la dificil em-
presa.

Aviones De Havi-
land, del tipo em-
pleado por los te-
nientes Herrera vy

Gertner, en su vue-

lo hasta San Luis.

El Domingo 22 de Mayo, muy
de madrugada, el teniente Herre-
ra se dirigio a la pieza del oficial
de servicio a retirar las llaves de
los hangares, y como éste lo in-
terrogara sobre si estaba autoriza-
do para ocupar alguna maquina,
Herrera le respondid que tenia pet-
miso del Inspector General, agre-
gandole que habia acuerdo para
efectuar la travesia de los Andes
en secreto.

En un rasgo propio de corazo-
nes jovenes que buscan siempre la
grandeza de la Institucidon que sir-
ven y que afrontan con hombria
la responsabilidad de las decisio-
nes que toman, el oficial de ser-
vicio, Tte. 2. Juan Solminihac,
entregd las llaves y se convirtio
desde ese instante en complice de
la audaz aventura.

Ya en posesion de las llaves, el
teniente  Herrera ordend al cabo
1. R. Espinoza, sacara a la can-
cha el De Haviland 1296 D., ma-
gquina en que habia volado el dia
anterior ¢l piloto 3.° Agustin Al-
cayaga, alcanzando hasta Melipi-
lla y efectuando a su regreso a “'El




Bosque™'. las mas dificiles pruebas
de acrobacia. En vista de que los
estanques no tenian el total de
bencina, el teniente Herrera ordeno
se sacara combustible a otros avio-
nes hasta dejar el De Haviland
que pilotearia, con el maximum
de autonomia de vuelo. Hecha
esta operacion, los tenientes Herr2-
ra v Gerrner se despidieron de los
presentes y con suma rapidez, co-
mo temiendo ser sorprendidos,
abandonaron ¢l aerédromo y co-
menzaron su vuelo en medio de la
expectacion de los pocos que se
encontraban en la cancha. Era
Domingo; las 8.15 de una hermo-
sa manana.

Ei ruido caracteristico del Sid-
deley Puma que rasgaba el espacio
con su acompasado run run, a una
hora en que no se habian autori-
zado los vuelos, sorprandid al
Irspector General de Aviacion,
que vivia en las inmediaciones del
aerédromo, y abandoné su lecho
para dirigirse rdpidamente a la
Escuela 3 informarse de lo que
ocurria. Grande fué su sorpresa

Los Tres. Diaz

Garcés T us-

chaens, Fernan-

dez y Gertner.

y también su contrariedad al dar-
se cuenta de la grave falta que co-
metian los dos jovenes pilotos,
Herrera contaba, a la sazén, 24
anos, y Gertner, 26.

El general Contreras se dirigid,
acto continuo a casa del mayor
Scott, cercana a la suya, a impo-
nerlo de lo o:urrido y personal-
mente inicid el sumario de rigor,
nombrandc  secretario al capitan
Quevedo. Tramitado el sumatio
en forma rapida, se trasladé a
Santiago a ponerlo en manos del
senor Ministro de la Guerra vy, al
mismeo tiempo, paso a informar a
S. E. el Presidente de la Repu-
blica de la grave falta cometida
por dos oficiales del servicio a sus
ordenes.

Mientras tanto cundia la incet-
tidumbre en los dnimos de quie-
nes se impusieron desde el primer
momento de la prueba que reali-
zaban los pilotos Herrera y Gert-
ner. Se enviaron tel:gramas a mu-
chos puntos del territorio solici-
tando informaciones, pero en nin-
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Los tenientes Alfredo Gertner Fernindez y Roberto Herrera Rami-
rez, que cruzaron el macizo andino, desde "'El Bosque”
hasta San Luis (Argentina).



guna parte se habia divisado avién
alguno.

A las 14 horas comenzd a cir-
cular en Santiago la noticia de
que dos aviadores militares se ha-
bian perdido ¢n un vuelo hacia la

. Cordillera. EI publico se impa-
cienté por la suerte que hubieran
podido correr y con insistencia tra-
td de informarse en la redaccién
de los diarios, en la Escuela de
Aviacién y en las oficinas tele-
graficas.

Luego, el primer telegrama co-
municando el aterrizaje de los
aviadores chilenos en San Luis,
(Rep. Argentina), vino a tran-
quilizar los animos.

Mais tarde, algunas noticias ofi-
ciales ampliaron los detalles sobre
el aterrizaje de los pilotos, anun-
ciando que ambos aviadores se en-
contraban heridos a consecuencia
de haberse precipitado a tierra el
avion que tripulaban.

Efectivamente, Herrera y Gert-
ner, en su intencion de hacer ben-
cina en San Luis, como lo habian
acordado, resolvieron buscar una

cancha apropiada en ese lugar pa-
ra efectuar su aterrizaje, y eligie-
ron para tal objeto el lecho de un
rio seco que presentaba, desde lo
alto, las mejores condiciones. Al
tomar la cancha, en viraje escar-
pado y falto de velocidad, el De
Haviland se precipité a tierra en
la clasica caida de “‘spin”, destro-
zandose casi en su totalidad, y
d2jando aprisionado entre sus fie-
rros y maderos a los audaces pi-
lotos.

Socorridos oportunamente por
los vecinos de la localidad de San
Luis, sefores Pedro Capello vy
Bautista Herrera, los tenientes He-
rrera vy Gertner, fueron traslada-
dos a la enfermeria del Regimiento
16 de Infanteria , cuya oficialidad
les prodigé toda clase de atencio-
nes.

Informado el Gobierno chile-
no del desenlace de la avenrura
emprendida en forma tan sorpre-
siva y furtiva, procedié a tomar
cuanto antes las medidas discipli-
narias contra los responsables, po-
niendo a ambos oficiales en dispo-

El De M™aviland
destrozado a orillas
del rio seco. en las

inmediaciones de

San Luis.
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Fotografia que permite apreciar el estado en que quedd el De Haviland que tripulaban
Herrera v Gertner. después del accidente sufrido en San Luis,

nibilidad. y separando del servi-
cio de la aviacion a los tenientes
sefiores Aliaga, Alarcén y Solmi-
nihac, por la participacion que les
cupo en la falta cometida por los
tenientes Herrera y Gertner.

Inutiles fueron las notas que el
Gobierno argentino y algunas ins-
tituciones chilenas enviaron a
nuestro Gobierno para dejar sin
efecto las medidas tomadas contra
los oficiales raidistas. Entre otras,
se recibio la siguiente nota, que
demuestra cuanto entusiasmo des-
pertd en ¢l pais hermano la haza-
na de nuestros aviadores, y cuan-
ta es la nobleza de alma que siem-
pre ha caracterizado y caracteriza
a los habitantes de la gran Na-
¢ion argentina:

“La iniciativa del ingeniero,

senior Martinez de Hoz, Presiden-
te del Aéreo Club Argentino, ins-
pirada en el desco de obtener la
conmutacidén de la pena impuesta
por las autoridades militares chi-
lenas a los pilotos Gertner y He-
rrera, ha hallado un eco favorable
en todas las instituciones deporti-
vas y aeronauticas mds prestigio-
sas de Buenos Aires, Rosario,
Cérdoba, Tucuman, Mendoza,
¢tc.  Esto ha significado en for-
ma elocuente la adhesion del am-
plio movimiento de opinidén sus-
citado, expresada por las concep-
tuosas comunicaciones de admira-
cion y simpatia provocada en to-
dos los circulos por el magnifico
raid finalizado en San Luis.
“Las primeras gestiones inicia-
das ante el Ministro de la Guerra
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Ll numeroso pii-
bico que acu

didé al sitio del

accidente. Al
fondo se ven los

restos de la ma-

de Chile, no han tenido éxito, se-
gl se desprende de la contesta-
cion recibida por el senor Marrti-
nez de Hoz; mas los iniciadores
del movimiento, lejos de desistir
de sus propositos, se disponen a
darle caracter popular, no dudando
que en esa forma lograran el re-
sultado apetecido, para cuyo efec-
to, aprovechando la presencia de
la Embajada Matte, solicitaran el
indulto de los pilotos.

“El movimiento de opinion ad-
quirird, en virtud de ciertas dis-
posiciones  adoptadas, proporcio-
nes desusadas, explicables solo por
la razdn de la honda simpatia sus-
citada por el bello gesto de los te-
nientes Gertner y Herrera™.

El despacho dirigido por el Mi-
nistro de la Guerra de Chile, al
senor Martinez de Hoz, ¢n ¢l cual
contesta su insinuacton, decia mas

Otra vista del De

Haviland  destroza
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Oficiales argentinos con ¢l teniente Gertner. en el lugar del accidente.

o menos como sigue: “‘Sirvase
manifestar a la Institucién que
Ud. dignamente preside, el home-
naje carinoso en el dia glorioso de
vuestra Independencia y que me es
altamente doloroso que los deberes
de mi cargo me impidan compla-
cer a su digno presidente.—
(Fdo.)— Enrique Balmaceda”.

Por su parte, ¢l pueblo de San
Luis supo premiar a los aviadores
chilenos, siendo un elocuente tes-
timecnio de ello, el siguiente acuer-
do:

“San Luis, Mayo 25 de 1921.

“Considerando:

“Que ningin homenaje de ma-
yor elocuencia por su significacion
puede la ciudad de San Luis tri-
butar a la memoria de sus mayo-
res en el 111.% aniversario de la
Lofe: e piskkireh 1d: Sneisicich gloriosa e inmortal revolucidn,
auxilics a los aviadores accidentados. que fundara la América Libre so-

lLos dos vecinos de la localidad de San
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bre la inconmovible base de la li-
beracion econdmica y politica, que
la -realizacidn de un acto de ver-
dadera y sentida scolidaridad in-
ternacional;

“Que la

benemérita hazana

|

Orra vista que per-
mite  apreciar  la
magnitud  del acci-

dente.

consumada por los decididos hi-
jos de Chile, teniente 1.* Alfre-
do Gertner Fernandez y teniente
2. Roberto Herrera Ramirez, al
transmontar los Andes, en un vue-
lo con pasajero, por primera vez

En su lecho de enfermo,
del Regimiento 16

el reniente Herrera
y el teniente Gertner,

argentinos

los oficiales

rodeado por
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realizado en los anales de la avia-
cion, el dia 22 de Mayo del ano
en curso, para descender, con gra-
ve peligro de sus vidas, en San
Luis, en su biplano De Haviland
N.» 1296 D., el cual qued6 des-
hecho sobre la margen izquierda

del rio al producitsz la caida, es

digna de admiracién y de respeto
y su glorificacion se impone al
espiritu como un ¢jemplo fecundo
de suprema decisién de caricter
para las generaciones de América;

"“"Que el Centro Pro-Aviacion
de San Luis, en cumplimiento de
los fines de progreso y de justi-
cia que le dieron origen, no pue-
de ni debe permanecer extrano a
tan magno acontecimiento;

“Que es deber de las autorida-
des del centro estimular con todo
entusiasmo el mds amplio y sin-
cero despertamiento del sentimien-
to colectivo, a fin de que San Luis
tribute a los hijos de Chile el ho-
menaje de amistad y de justicia.

H

Ambos  heridos
en la enferme-
ria del Rgro
N.o 16 de In-

fanteria,

a que su accion heroica les ha he-
cho acreedores;

“El Presidente del Centro Pro-
Aviacién de San Luis, resuelve:

"1.» Convocar en reunion es-
pecial y extraordinaria a la Co-
misién  directiva del centro para
que resuelva sobre el cardcter y
forma del homenaje que la cin-
dad de San Luis y su pueblo tri-
butarin a la Repiublica de Chile
y a sus hijos, sefiores Alfredo
Gertner y Roberto Herrera: y

2. Someter a la consideracién
de la comision directiva el siguien-
te proyecto de resclucion: a)
Ofrecer a la Republica de Chile
un album que testimonie el senti-
miento de admiracion y de respe-
to del puzblo de la ciudad de San
Luis, que ha despertado la mueri-
toria accion realizada por los re-
nientes Gertner y Herrera: b) En-
tregar en acto popular una meda-
lla de oro a los intrépidos avia-
dores del Ejército de Chile que
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tememore su accidn: ¢) Ofrecer
una tecepcion de nuestra sociedad
en su honor; y d) Solicitar del
Superior Gobierno de la Provincia
y.del Pueblo de San Luis, su mas
amplio y decidido concurso, a fin
de que el homenaje asuma el re-
lieve y brillo que irnplica su ver-
dadera significacion moral e his-
torica.— (Fdo.) .— Modesto Qui-
roga, Presidente. — Capitan J.
René Pignoux, doctor Jacinto Vi-
dela, Secretarios”,

Para completar esta informa-
cion, es interesante conocer algu-
nos rasgos de la personalidad del
teniente Roberto Herrera, oficial
gue actud como piloto en el vuelo
y el principal gestor. Su acto no
fué hijo de un entusiasmo mo-
mentaneo, pues, su alma siempre
habia vibrado a impulsos de ge-
nerosas inclinaciones.

En otro capitulo de esta obra
se narra el tragico accidente que
costo la vida a dos meritorios ofi-
ciales de awviacion, el guardiama-
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rina Zanartu y el teniente Espe-
Jo, y se advierte que fué el tenien-
te Herrera quien liego entre los
primeros a socorrer = las victimas.
En efecto, el valiente oficial, en
su afan de salvar a sus compaiie-
ros 2n desgracia, no trepido en lan-
zarse a un profundo canal que le
impedia llegar al lugar del acci-
dente, mientras las demas perso
nas buscaban un mejor paso.

En otra ocasién, encontrando-
se el teniente Herrera en el sur, no
vacilo en lanzarse desde el puente
del Rio Bueno, a socotrer a un
muchacho que se debaria desespe-
rado en sus turbulentas aguas, lo-
grando salvarlo después de gran-
des csfuerzos y con grave pelivro
de perecer ahogado.

Siendo cadete de la Escuela Mi-
litar, y en circunstancias que se
recogia a dicho Establecimiento, se
declard un voraz incendio en la
calle Dieciocho. El cadete Herne-
ra contribuyd al salvamento de
los muebles de la propiyedad in-
cendiada, con tal arrojo y valen-

Medallas conmemorativas del audaz vuelo, que fueron concedidas a los pilotos

por sus camaradas argentinos,
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tia, que al dia siguiente el duedio
de casa fué¢ a la Escuela a darle
sus agradecimientos al cadete vy
sus felicitaciones al director del
Establecimiento.

Repuesto de las heridas que re-
cibiera en el accidentado aterriza-
je en San Luis, el teniente Herre-
ra escribio una detallada carta a su
padre, el entonces General en ser-
vicio activo, don Alberto Herrera
L. de Guevara, exponiéndole los

acuerdo respecto de la tenida que
debiamos traer y la hora di le-
vantarnos.

“Al dia siguiente salimos a las
8.30, tomando altura sobre el
aerédromo y, una vez logrados
los 9,000 pies, dirigi el aparato
hacia el cajén del Maipo, pero lle-
gamos al Cajoén habiendo subido
apenas 600 -pies, pués el aparato
1pa muy pesado.

“En seguida dirigi el aparato
en direccion al norte (Santiago),

Durante una manifestacidn ofrecida a los aviadores chilenos.

porm:nores del dificil vuelo. Van
a continuacidén algunos parrafos
interesantes:

“El dia 21 de Mayo, en la no-
chi, fui a casa a despedirme, pe-
70 sin decir a donde pensaba ir al
otro dia y no los encontré a Uds.
en ella. Regresé en carro de 11
P. M., a la Escuela, y me puse a
estudiar la carta. Gertner llegd en
el carro de 12.15 y quedamos de

bordeande la Cordillera, debido a
que no teniamos altura suficien-
te para internarnos; seguimos por
el valle central, bordeando siem-
pre la Cordillera, hasta llgar a
San Felipe v en seguida a Los An-
des, internandonos por el Cajén
del Aconcagua, a una altura de
14,000 pies. Poco después, siem-
pre con rumbo al Nortz, entra-
mos en Ia region montanosa, sin-
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tiendo fallar algo el motor: pro-
bé los magretos y uno estaba ma-
lo, pero el aparato siguié subien-
do hasta 15,000 pies. (Ibamos
siempre con rumbo Norte).

“Después de haber pasado un
contrafuerte de la Cordillera, a
pesar de que el motor conservaba
sus revoluciones, el aparato em-
pezd a bajar lentamente. Perdien-
do altura, al cabo de algunos mi-
nutos de viaje, habiamos descen-
dido 3,000 pies, es decir, llevaba-
mos 12,000 pies y, por lo tanto.
sentia temor de verme obligado a
quedar en la Cordillera, pues, al
lado chileno no podia volver de-
bido a que habiamos quedado
2,000 pies mis bajo que la altura
mas baja, y por el valle era im-
*posible salir. Hacia el lado argen-
tino teniamos ain mas altura, por
lo que estabamos en un verdade-
ro hoyo de montanas nevadas,
dando wvueltas por su periferia y
perdiendo altura.

“Por fin, decidi estrellarme
contra una falda llena de picos vy,
lo que no esperaba, el aparato, so-
bre el faldeo, comenzdé nuevamen-
te a subir, lo que aproveché para
dar vueltas sobre ese espacio y lle-
gamos a la altura de la cadena que
nos impedia atravesar hacia el la-
do chileno; segui subiendo sobre
el mismo lugar, y después en otro
faldeo mas alto, hasta que logra-
mos tomar una altura que nos per-
mitio pasar al lado argentino.

“Le di al aparato el maximum
de velocidad posible (120 millas),
picando y perdiendo altura pasa-
mos el mas alto contrafuerte a
15,500 pies. En seguida sentimos

fallar fuertemente ¢l motor, sa-
liendo llamas y trancindose de
repente el escape. Entonces corté
el motor y planée un poco y asi
pasamos, dejando a nuestra dere-
cha la masa imponznte del Acon-
cagua; pero nosotros ¢m ese mo-
mento creiamos que era el Tu-
pungate. Por [in, a fuerza de pla-
neos a medio motor, logramos sal-
var los altimos contrafuertes del
lado argentino, atravesando el va
lle del rio Mendoza que nace del
Aconcagna hacia ¢l Norte. Ha-
bia neblina y un viento que pare-
cia temporal, pues nos tiraba el
aparato hacia arriba y luego ha-
cia los costados y hacia abajo:
pero ibamos tranquilos, pues con-
servabamos la altura media de
15,000/ pies y, por lo tanto, no
habia peligro. Creyendo que ha-
biamos pasado al lado del Tu-
pungato, tomamos direccién N.
E. (hacia Mendoza), pero vola-
bamos y voldbamos, y ni sefales
de edificios, pues, debido a la ne-
blina, apenas divisabamos algu-
nas cosas. Por fin, vimos la li-
nea Norte-Sur (San Juan-Mendo-
za), y como no divisiramos nada
hacia el Norte, miramos hacia la
Cordillera y vimos con gran sor-
presa que estabamos c¢rrados con
respecto al Tupungato, pues el ma
cizo a cuyo Norte habiamos pa-
sado era el Aconcagua, y mas al
Sur se veia el Tupungate desmo-
chado en su parte superior. Cam-
bié¢ inmediatamente de rumbo (al
Sur) viajando, mas o menos, 15
minutos, sin divisar punto de re-
ferencia. Pensaba aterrizar en Men-
doza para subsanar los desperfec-
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Grupo de oficiales aviadores.
3.0 Alcayaga. teniente Marin, cap. Dario Aguirre. guardiamarina Caces. cap. Socrates

Aguirre

tos del motor, pero como no di-
visara nada, resolvi volar hacia el
Este durante 20 minutos, al ca-
bo de los cuales viré hacia Cor-
doba (N. E.). encontrando el rio
Desaguadero. Segui su curso du
rante 10 minutos y luego me se-
paré hazia el S. E., en vista de no
tener seguridad de ser ese el rio.
“Después de 15 minutos volvi a
tomar rumbo N. E., encontrando
nuevamente el rio Desaguadero,
donde forma un angulo recto ha-
cia el Sur, en el centro de la pam-
pa; en ese punto va el aparato ha-
bia perdido 11 mil pies de altura
por lo que determiné acortar ca-
mino en linea recta. (Motor se-
guia fallando). El escape se pro-
ducia con grandes vibraciones que

De 1zquierda a derecha: Teniente Montecino. piloto

tenientes Zanelli v Roberto Herrera.

parecia que el tubo chocaba brus-
camente con algo invisible y la
hélice medio se paraba en seco,
para volver luego a funcionar. Al
cabo de cierto tiempo, el motor
volvia a funcionar bien y de 3,200
pies pudimos alcanzar a 4,500.
De repente sentimos un estreme-
cimiento violentisimo y en segui-
da el motor funciond mejor;
aprovechando ésto logré alcanzar
a 6,000 pies y después de 16 mi-
nutos mas alcanzamos a 6,500,
desde donde divisamos a lo lejos
una especie de oasis que nos pro-
dujo gran placer. Procuré tomar
mayor altura, llegando™ hasta
8,000 pies. Piqué la miquina y
logré imprimirle 110 millas por
hora 3 menos de medio motor.
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Por fin nos cercioramos, todavia
muy lejos, de que el oasis que ha-
biamos divisado era el lago Bezbe-
dero. Conservando siempre las
110 millas, viré mas hacia el E.
cal-ulando  direccidén  hacia  San
Luis. Después de 15 minutos lo-
gramos vir claramente la ciudad.
Volabamos a dos mil pies de al-
tura, que logramos conservar dan-
do un poco mis de motor. Asi
llegamos hasta cerca de San Tuis,
en donde traté de dar mas motor
para llegar mas pronto, pero no
me fué posible, pues, el aparato
comenzO nuevament: a estremecer-
se, por lo que decidi cortar motor
y planear. A 500 pies probé el
medio motor gue respondid bien.
Ya sobre San Luis comencé a evo-
lucionar por un momento, pero
el aparato perdia altura con tan
poco motor. Le di un poco mas
y resolvi buscar cancha,

“Hice una pasada por un rio
seco, arenoso, inmediato a la ciu-
dad, a cincuenta centimetros o un
metros de altura, para reconocer
bien ¢l lecho, y en seguida volvi
a elovarme para hacer un viraje,
tomando bien la direccién del
viento y aterrizar en el lecho del
rio. Iice el viraje casi escarpado,
a la izquierda, a mas © menos 200
pies de altura y como el aparato
se resbalara a2 medio motor, traté
de darle todo, pero sufrid el mis-
mo estremecimiento v la hélice ca-
si se detuvo, pot lo que disminui
un poco el motor vy piqué la ma-
quina: pero ya era tarde, el apa-
rato entré en “‘spin’’ a 50 metros
de altura.

“Senti la impresidon del cuadro

Zanartu - Espejo, al acordarme en
un segundo que podria incendiar-
se el motor sin poder cortar los
contactos. En wista de ésto, es-
peré el golpe poniendo todo el pie
contrario, lo que nos libré de una
muerte segura, pues asi la cola se

.vino un poco de lado y toparon

las alas poco antes que el motor

El golpe fué recio. Parte del pa-
rabrisas y de las llaves se me in-
crustaron alrededor del ojo iz
quierdo. (*) Lo primero que hi

ce fué mirar hacia el motor vy vi
que salia muy poco humo, por lo
que me solté el cinturdn, pzro no
podia salir facilmente: en segui-
da vi que el humo cesaba, por lo
que ya no tuve cuidado: hablé a
Gertner sin moverme de la colo-
cacion en que habia quedado, de-
b.do al golpe, y me contesté con
ayes, por lo que me quedé mas
tranquilo.  Traté de salir, pero
era imposible;  estaba completa-
mente aplastado. Tenia una es-
pecie de tuerca con tornillo incrus-

NOTA (*)
recuerda que en
D. H.

nartu,

Cemo un hecho curioso se
las pumerosas caidas de los
Aliaga, Za-

sufrieron

que piloteaban Cortinez,

Cisternas, Herrera v orros,
heridas graves en la cara. alrededor del ojo
izquierdo, producidas por wna llave tubular
con fque se hacia el cambio de los estanques
e bencina,

blero de

izquicrda.

¥ que estaba ubicada en ¢l ta-
instrumentos, en la parte superior
En atencidn a ésto, los oficiales
aviadores selicitaron de los instructores in-
gleses, se cambrara de lugar tal lave, en pre-
visién de lo que pudiera ocurrir en una nue
va caida. a lo que ¢l mayor Scort, respondio:
“Las maquinas se han hecho para volar, y

no para que caigan'’,
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tada en la ceja 1zquierda, y par-
te 'del parabrisa en el borde exte-
rior del ojo.

“Al cabo de algunos minutos
nos fueron a sacar v al ver a Gert-
ner sobre sus pies lo abracé: ¢l
estaba completamente aturdido.
Me preguntaba cudntos habian
ido, que quién venia manejando,
en fin, un sinnimero de pregun-
tas raras.

“Nos llevaron al Regto. 16
de Infanteria, donde fuimos aten-
didos solicitamente por el ciruja-
no militar del cuerpo, sefior Cleo-
fé W. Gavros. Me cosio a mi las
heridas del ojo y luego atendid a
Gertner, que recibid ¢l golpe bajo

la barba, v que solo se salvd me-
diante su fuerza. EIl doctor nos
dejo en repeso absoluto. l.a se-
mana pasada se me examind con
los rayos X y no se me encontra-
ron nuevas contusiones internas,
como se temia, aparte de cuatro
costillas quebradas’’.

Al margen de esta epistola, so-
briamente escrita por el teniente
Herrera, el indisciplinado oficial, el
recuerdo  popular ird tejiendo la
leyenda heroica de e¢se De Havi-
land que llené de gloria a dos au-
daces chilenos y causo la ruina de
uno de ellos: El teniente Roberto
Herrera fué separado definitiva-
mente de los servicios de aviacion.

ENTREGA DE LA AMBULANCIA “LEONARDO DA
VINCI” A LA ESCUELA DE AVIACION

El 5 de Octubre de 1921, se
verifico en el Aerddromo “El
Bosque’’, la entrega, por parte de
la colectividad italiana, de la am-
bulancia “Leonardo da Vinci” a
los servicios de Awiacion. Con tal
objeto, se reunieron poco antes de
mediodia, ¢l Presidente del Club
ltaliano, don Antonio Passala:-
qua; el Vicepresidente del Club,
don Salvador Nicosia; los direc-
tores, senores Roberto Dagnino,
Genaro Fronda, Ricardo Maino,
L. Girardi Bertola y Roberto Fa-
labella: ademds, los directores del
Banco Italiano, senores Eugenio
Brusadelli y Guillermo Gellona;
don [uis Buscaroli, don Juan Ba-
glietto, don Edo. Castagnola, don

Juan Forlivesi, don ITtalo Ridere-
I, y muchos otros distinguidos
caballeros acompanados de sus res-
pectivas familias.

S. E. el Presidente de la Re-
publica quiso hacerse representar
en la ceremonia por el Ministro
de Guerra, quien, por compromi-
so anterior, hubo de excusar su
ausencia.

Apenas terminadas las activida-
des aéreas de la mafana, el gene-
ral Contreras ordend reunirse a los
oficiales y rtropa del estable:i-
miento a fin de oir las elocuentes
palabras con que 'don Salvador
Nicosia, en representacion de la
Colectividad Italiana, hacia entre-
ga provisional de la flamante am-



Durante la ceremonia de emtrega de la Ambulancia “lLeonardo da Vinei™.
Escuela de Aviacion.

colectividad italiana a

bulancia Fiat “l.eonardo da Vin-
el (%)

En su brillante improvisacion,
el distinguido ciudadano 1italiano,

dijo mas o menos lo siguiente:

“Sefior General, senores oficiales de la Fs
cuela de Aviacion:

Con la sencillez propia de nuestra raza.

con el alma buena de nuestra gente, que Wvi-

ve, trabaja y prospera en esta tierra. el Club

ltaliano. encargado por los adherentes. ha-

ce entrega a esta Escuela, de la Ambulanen

“Leonardo da Vinci™', que le destina la co

lectividad italiana residente em la capital de

la Republica.

(*) Hasta la fecha de la entrega de la
Ambulancia “'Leonardo da Vinci”, el Servi-
cio de Aviaciom poseia una pequefia ambu-

lancia Ford con muy escasas comodidades.

por parte de la

Vienen de lejos  las  wvineulaciones iralia

nas con esia tierra fuerte vy generosa: hubo

la conquista del mar con el genovis. capitin
q

Pastene. que funds Valparaiso. v la conquis
1 ¥

ta de la libertad, que nos acerca a vuestro
Fjercito. con ¢l noble “‘condaortiero”. el ge-
neral Rondizzoni que, al cubrir la retirada

de Rancagua. junto con otros proceres, pro-

pictaba la wvictoria de Maipo.

Completaremos el rriingulo glorioso  con

¢l homenaje al nombre de Leonardo da Vinei,

precursor de la aviacion en el mar. en la tie-

rra y en el cielo, el cielo azul claro de Chi-

le. tan bello, tan sereno como un dia cs

plendente en el oriente de Irtalia.

A esta “entrega, sin formalidad  publica,

con la expansién de amigos y camaradas. en
breve seguiri una fiesta de pueblo y confra
ternidad, cuvando nuestros hermanos de Val
paraiso entreguen a la Escuela, en forma am-
5. V. A. mani-

plia y solemne, un avion

. o



festacion de afecto y exponente de la pujan-
za industrial italiana que. a no dudar, sera
Lautizado con ¢l nombre de “'Capitin Pas-
tene ', el almirante de los mares del Pacifico.
;Entonces se tocarin dianas!
En esta espera. en el mds gentil italia
no. nos despedimos hoy de Uds. con un “a

rivederci'’,

l.as vibrantes frases del sefior
Nicosia fueron recibidas con una
gran ovacion por parte de la nu-
merosa concutrrencia.

Acto centinuo hizo uso de la
palabra, agradeciendo los delicados
conceptos y el obsequio de que era
objeto el servicio a sus 6rdenes, el
general Contreras Sotomayor.
Igual que su antecesor, al termi-
nat su breve alocucidn, fué muy
aplaudido y felicitado por el Pre-
sidente del Club Italiano, sefior
Antonio Passalacqua y por los ita-
lianos presentes.

Terminada la ceremonia de la

entrega, v previo haberse ofrecido
un refresco a los asistentes, algu-
nos pilotos emprendieron el vue-
lo, llevando de pasajeros en sus
avicnes a los senores Iralo Ride-
relli, Borcosque y Dalni.
Gratamente impresionados por
¢l acto ameno y sencillo que tu-
vieron ocasion de presenciar, los
distinguidos miembros de la co-
lectividad italiana abandonaron el
aerodromo poco después de me-

diodia.

Los pilotos militares, presentes
en la ceremonia descrita, compren-
dieron el alto significado del obse-
quio de que eran objeto, siendo
ello una prueba mas de la cultu-
ra de Italia y una confirmacion de
su afecto hacia Chile.

Sirvan estas lineas para hacer
perdurar en nuestras futuras gene-
raciones de aviadores, el hermoso
vesto de la Colonia Italiana.

REORGANIZACION DE LOS SERVICIOS DE
AVIACION

(Se dicta el D[S,
de 1921;

vista de las exposiciones que hacen el Sena-

1101 de 25 de Ocrtubre
un mes mas tarde se deroga. en
dor sefor Errizunz Lazeano y ¢l Dipurade
sefior Vergara. sobre la conveniencia de man-

tener ¢l servicio unificado).

Como resultado de una tenaz
campana en contra de los Servi-
cios d2 Awviacion, durante el ano
1921, el Gobierno estimo conve-
niente reorganizar dichos servicios

que se regian por D'S. N.2 1669,
de 15-VI11-920. En efecto, con
fecha 25-X-921, el Ministro de la
Guerra, senor Medina Neira, ex-
pidié un decreto por el cual sepa-
raba el Servicio de Aviacion Na-
val de la Militar y suprimia la
Inspeccion General del ramo, pa-
sando los servicios respectivos de
las armas a depender de la Inspec-
cién de Ingenieros.

El texto de ral decreto, decia:
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“1.2 Derdgase el D|S. N.? 1669,
de 15-VII-920, que organizd los
servicios de Aviacidn, creando la
Inspeccion General del ramo;

2.» El Servicio de Aviacién Na-
val s:rd independiente del de el
Ejército y estara subordinado a la
Direc:ion General de la Armada;

3.® Suprimase el cargo de Ins-
pector General de Aviacion. Los
servicios respectivos de esta arma
pasaran a depender d2 la actual
Inspeccion de Ingeniercs, que se
dencminara en adelante. Inspec-
cion de Ingenieros y Aviacién;:

4.© Mientras se organizan las
fuerzas tegulares de Aviacidn, las
maestranzas, fabricas v depésitos
con que cuenta actualmente el Ser-
vicio Aéreo, dependeran de la Di
reccidn de la Escuela de Aeroniu-
tica Militar, y este Instituto, a su
vez, dependera de la Inspeccidon de
Ingenieros y Aviacion.

5. La Direccién de la Escuela
de Aeronautica Militar y sus ser
ViClOS anexos, estarin a cargo de
un Oficial del grado de Teniente
Coronel, a lo menos. Habra un
Subdirector del grado de Mayor,

Probando el motor

de un De Haviland.

que atenderd especialmente la Sec-
cién Fabricas y Maestranzas:

6. Los Servicios Administrati-
vos que tiene hoy a su cargo la
Intendencia de Aviacidn, seran
atendidos en adelante por la In-
tendencia de Establecimientos Mi-
litares:

7. La Escuela de Aeronautica
Militar y la Maestranza Central
de Aviacidén, continuaran recibien-
do personal de Marina, destinado
a especializarse como Pilotos Avia
dores. y atendiendo a la provision
y repatacion del Material de Avia-
cién Naval,

8. La Inspeczion General del
Ejército y la Direccién General de
la Armada, propondran, a la ma-
yor brevedad, los reglamentos or-
ganicos por que debe regirse la
Aviacion. Entre tanto, estos ser-
vicios quedarin sujetos a los re
glamentos generales del Ejército y
de la Armada.

Toémese razon, comuniquese y
publiquese.— ALESSANDRI.-—
R. Medina Neira®.

[La separacién de la Aviacidn




El capitin Manning con cvatro de sus alumnos, los tenientes Juan Solminikac, Dario Aguirre,
Horacio Diaz v Francisco Lagreze.

Naval de la Militar, fué en ese
entonces, como hoy, una medida
a todas luces perjudicial para los
Servicios de  Awiacidn en Chile,
pues, ¢l emplco de esta arma en la
guerra exige un solo mando uni-
ficado, como quedd comprobado
en la ultima gran conflagracion
curopea.

El Servicio de Aviacidn, por la
indole de su especialidad, que di-
fiere substancialmente de los de-
mas servicios dei Ejército, a cuva
cficiencia en la guerra cooperara
eficazmente, si durante la paz ha
dispuesto de una organizazi6n 16-
gica que l¢ haya permitido des-
arrollarse en armonia con los ele-
mentos de personal y de material

que le haya sido dado disponer,

et e
debe necesariamente mantener su
avtonomia. La aerondutica no es
un arma, sino un conjunto hete-
rogéneo de armas, cuya importan-
cia combativa le da un rol espe-
cial. Las caracteristicas de estos
cervicios con sus exigencias de ins-
talaciones especiales, de abasteri-
mientos tan diversos a los de las
armas del Ejército, la preparacién
de su personal y sus métodos de
instruccién, exigen una direccion
unica durante la paz, o sea, en cl
periode de preparacién, y Unica,
también, durante el periodo que
sigue a la orden de movilizacion,
o sea, 2| de la guerra.

La Direccién Suprema de la
Guerra no podria esperar una acet-
rada cooperacion de la Fuerza
Acérea, si ¢lla no ha tenido duran-



te la paz la organizacion légica
necesaria a su desarrollo.

Ahora bien, si es indispensable
a tales fines que sea especialista el
personal encargado de conducir los
aviones y el que tiene a su cargo
el alistamiento del material, los
parques y maestranzas, es también
indispensable que su alta direccién
sea exclusiva para un servicio d:
tanta valia.

No se comprende que la aeto-
nautica sea encomendada durante
la paz a quien ho va a dirigirla en
el periodo critico de la guerra
De los errores de preparacion
Jquién responderia?

[La medida tomada por el sefior
Ministro de la Guerra, al decretar
la separaczién de los Servicios, me-
recié enérgicos ataques en ¢l Par-
lamento, y muchas voces se levan-
taron defendiendo la unidén de la
Aviacién Naval y Militar.

El Senador de la Republica,
don Ladislao Errazuriz Lazcano,
ampliamente documentado, hizo
una exposicion, en que dejo de
manifiesto la importancia de man-
tener los Servicios de Aviacién ba-

“jo un sélo mando, y el error de
la nueva organizacién que se pre-
tendia dar. En la sesion verifica-
da en la Camara el 27 de Octu-
bre de 1921, expresé lo siguiznte:

“Voy a referirme ahora a lo
que impropiamente se ha llamado
reorganizacién y que no es otra
cosa que la desorganizacion defi-
nitiva del Servicio Aéreo.

“El Servicio de Aviacion ha co-
brado excepcional importancia en
el mundo entero.

“La gran guerra consolido la

idea de no ser la Aviacién un ar-
ma que pueda figurar en los Ejér-
citos a la par que la Infanteria o
la Artilleria, sino constituir toda
una rama de la defensa nacional,
como lo es el Ejéreito entero o la
Marina completa.

“Ninguna de las grandes poten-
cias dejo de crear un Ministerio es-
pecial de Aviacion y, creciendo el
servicio en importancia, se ha
discutido este anc ¢n Gran Breta-
fa la idea de separar las carteras
de Guerra y Aviacién que, en con-
Jjunto, desempefiaba el sefior Wins-
ton Churchill.

“El aire sera el reatro de las li-
des, no solo de la guerra, sino del
comercio del porvenir’.

“No ha podido Chile escapar
a la mas trascendental de las evo-
lucionzs que ha traido consigo la
guerra moderna. Mids que pais
alguno, necesita suplir sus faltas
de caminos y sobra de elevadas
cordilleras y obstaculos naturales.
para los menesteres de su defensa
terrestre. Y en el mar le es preci-
50 reconacer que no son los gigan-
tes acorazados, cuyo costo sube
va a 8 ¢ 9 millones de libras es-
terlinas, el medio de resguardar
sus costas que le permitira la po-
breza de su Erario.

“Tales monstruosas construc-
ciones parecen, por otra parte, he-
ridas de muerte.

“El mds grande de los proy:zc-
tiles usados por los alemanes du-
rante la guerra representaba un
peso aproximado de una tonela-
da; basta saber que un aeroplano
podria conducir diez veces mas
explosivos y arrojarlos 2n condi-
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¢iones de eficacia enormemente
mayores para darse cuenta de la
revolucién, en las condiciones de
la guerra, que empieza a disenar-
se.

~ “Bien lo bha experimentado el
Gobierno Britinico, que segun
noticias de fines de Agosto pasa-
do, provocd la experiencia de un

“S6lo ahora ha empezado a
desarrollarse el servicio porque,
provistos ya de pilotos y de apa-
ratos, nos encontramos obligados
a pensar en el mejor medio de
hacerlos servir a la Defensa Na-
cional.

“Es indispensable, desde lue-
go, justificar la creacién y mante-

Un biplane Avro evolucionande sobre la capital.

torpedeamiento simulado a la flo-
ta que se encontraba en Ports-
mouth y que, a pesar del oportu-
no avico que se le did, no pudo
defenderse eficazmente. ;

“Una misién inglesa trabaja
entre nosotros desde el afio pasa-
do y los benéficos frutos de su
accién son ya del dominio publico.

“Con orgullo podemos decir
que ocupamos de lejos el primer
puesto en Sud América en nime-
ro de pilotos y en su preparacién
técnica.

nimiento de la Escuela, dando vi-
da en condiciones modestas a las
formaciones que en tiempos de
guerra deben desarrollarse en la
proporcidon que la defensa nacio-
nal y los recursos fiscales hagan
posible.

“Asi como a nadie se le ocurri-
ria limitar el Ejército a una Escue-
la Militar, sin formaciones de tro-
pas, donde los oficiales que de ella
salen, encuentren sitio para des-
arrollar sus acrividades y que sir-
van de marco a la movilizacién
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para la guerra; asi la Escuela de
Aviacion no escapa a igual suerte.

“Mas atin, el servicio aéreo re-
quiere especiales atenciones suple-
mentarias de las demas Institucio-
nes Armadas.

“El constante y grave peligro
en que se mueven los pilotos, ha
ce que su dedicacion deba ser es-
timulada en forma especial y ge-
nerosa.

“l.as condiciones morales y fi-
sicas que requiere el oficio, obligan
a arrastrar a otras actividades de
las Instituciones Armadas lo mas
selecto  del personal militar y a
proporcionarle dentro de los ser-
vicios aéreos, a lo menos, las mis-
mas expectativas de ascenso que,
sin entrar en él, hubieran ganado
con sus méritos.

“Por otra parte, y en contra-
posicion con la exigencia anrterior,
hay un estrecho limite de edad
que corta la carrera del oficial
Aviador. [Es elemento de jove-
nes: inteligencias vivas, musculos
flexibles y organismos excepcio-
nalmente sanos y robustos.

Un Avro de instriceidn

momentoes antes f_-ll' nt

ciar ¢l vuelo,

“Pasado los afios de actividad
util, ¢l aviador encuadraria mal
dentro del Ejército o de la Mari-
na. Se ha especializado en otro
ramo, carece de los requisitos de
ascenso; en una palabra, se ha des-
prendido definitivamente de ambos
organismos.

“Carrera tan breve exije un es-
calafén especial y es ésta una idea
que han llevado a la practica to-
das las naciones que se preocupan
del servicio aéreo.

“De lo dicho, queda claramen.-
te establecido que atravesamos por
una crisis dentro del Servicio de
Aviacién, pero crisis de crecimien-
to y de progreso.

“La larva va a transformarse
va en mariposa.

“Va a abandonar 13 Escuela una
generacion de excelentes pilotos
que no deben volver a las filas a
ensefiar a arriar botes o a montar
a caballo.

““Ha llegado el momento en que
¢l pais tenga dentro de su modes-
tia de recursos, la primera Fuerza
de Aviacidén del Continente.

i
'.4
'
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“;Qué ha hecho el Gobierno
ante el grave problema de la De-
fensa Nacional?

“‘Demostrar no ya sélo incom-
petencia, sino incontenible y des-
piadado propdsito de destruccidn.

“Por decreto de fecha reciente,
se ha separado la Aviacion de la
Marina de la del Ejército, hacien-
do perder al servicio de su indis-
pensable unidad: y como si ésto
fuera poco, se ha dictado ayer un
decreto que importa la sepultacion
del servicio.

"Bastaria para considerarlo ma-
lo, el apresuramiento con que se
ha di-tado.

“"Nada existe preparado para el
cambio v ¢l d:icreto mismo lo con-
fiesa, al ordenar que a la breve-
dad posible, se propongan por ia
[nspeccién General del Ejéreito v
la Direccion General de 13 Arma-
da los reglamentos que deberin
regir en adelante.

"Se demuele el edificio sin tener
preparado el que ha de substituirle.

“Se ha prescindido de todo in-
forme o dictimen técnico para
justificar la medida y. entiéndase
bien, quz por técnicos llamo a los
especialistas en aviacion que hay
en Chile.

“Se bha prescindido de la Ins-
peccidn de Aviacidén: no se ha oido
a los senores Scott y Travers,
técnicos ingleses de primer orden
que por susrte se encuentran en
el pais; se ha cerrado, en una pa-
labra, los ojos ante el problema.

“Pero, se comprendera mejor
lo injustificado del decreto que
critico, examinando sus propias
disposiciones.

“La Inspeccion de Aviacidn,
gue aunara los esfucrzos de la
Fuerza Aérea del Ejército y de la
Marina, era 13 forma mas modes-
ta en que, dada nuestra escasez dc
recursos, se habia atendido a la
autonomia del servicio.

Travers, instructor de los
aviadores navales chilenos.

£l coronel

""Habia tenido éste, mayor in-
dependencia y habia tenido como
jefe, siempre a un General de Di-
vision o de Brigada, aun en la
¢poca en que escasamente existia
nna Escuela y volaba un aparato.

“Hoy, en el estado de desarro-
llo alcanzado, pasard a depender
de la mis insignificante de las
Inspec:iones del Ejército, que ha
desempenado hasta hace poco un
Coronel, y que es de rtodas, la
que corresponde a actividades que
menores relaciones guardan con el
SErVICIO aéreo.
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Un Avro, piloteado por el mayor Scotl. en los momentos de ejecutar nn “looping’

“La caballeria con su papel de
exploradora, la Artilleria obliga-
da a reglar su tiro por medio de
reconocimientos aéreos, habrian
podido, aunque dentro del absut-
do, alegar mejores titulos para
asimilarse el servicio en disolu-
cidn.

“Ni con cafiones ni con caba-
llos, ha dispuesto el decreto, atare-
mos en adelante los aeroplanos a
los pontones.

"No tendrdn ya los aviadores
su anhelado es:alafon, salvo que
deseen ingresar al de Ingenieros.

“Era mucho y no fué, sin em-
bargo, bastante.

“A cualquiera se le ocurre que
para ensefiar a.volar se necesita
saber hacerlo, como se necesita sa-
ber cualquiera cosa para ensenarla.
Mais atn, nadie duda que tales co-
nocimientos sean mas indispensa-

bles que en un maestro cualquiera,
en el Director de la Escuela.

“Pues bien, el Gobierno ha re-
accionado contra tan anejo crite-
rio y un oficial que no vuela, aje-
no aun al servicio, ha sido desig-
nado Comandante de la Escuela
de Aviacion.

“Se trata de un distinguidisi-
mo Jefe, cuya especial preparacién
en Arrilleria conozco, y a quien,
per razones que no son las de
conveniencia del Ejército, se pri-
vé no hace mucho, del Comando
del Cuerpo de tropas que desem-
penaba.

“Es todo un siStema: al que
esta bien 2n un sitio se Te lleva al
SitI0 preciso en que lenga que es-
tar mal.

“La Misién Scott ha formado
instructorés, y los hay que sen un
orgullo para el pais. Precisamen-
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te por ¢so, y para destruir las le
gitimas expectativas de ocupar los
cargos para los que se les ha pre-
parado, el Gobierno pres:inde de
todos ellos, desprecia sus conoci-
mientos y les pone bajo la direc-
cion técnica de un profano en el
ramo, aunque parezca paradoja.

“Tcdavia, para destruir hasta
la tradicion que deja 1a mision in-
glesa entre el alto personal que ha
colaborado a sus funciones, se les
dispersa a los cuatro vientos. Se
disuclve la Inspeccion del ramo vy
su personal va a esparcirse en las
filas del Ejército, y nuevos hom-
bres, que tendran que ojear ala-
nosamente textos y revistas para
adquirir siquiera un barniz d: co-
nocimientos en el ramo, entraran
a substituir a los antiguos.

“El Senado apreciard, segura-
mente COMO yo, que pocas veces
s¢ ha dictado un decreto mas fun-
damental por un Ministro dimi-
sionario y que pocas veces, tam-
bién, se ha causado de una plu-
mada un mayor dafo. .

“No deseo que el Honorable
Ministro pierda tiempo al contes-
tarme, buscando entre estas des-
alinadas observaciones, y por ello
le facilito la tarea, haciendo un
resumen de algunos de los defec-
tos salientes del decreto:

1.» Se separan los Servicios ma-
ritimos y terrestres en contra de
la experiencia unanime de rodas
las naciones adelantadas.

2.* En los momentos en que la
Escuela va a desdoblarse, pzrmi-
tiendo el nacimiento de formacio-
nes militares, o sea, cuando el ser-

vicio aumenta en importancia, se
le priva de sus organismos direc-
tivos, suprimiendo la Inspeccién

3.2 S8 no se va a dar nacimien-
to a formaciones en las cuales se
desempefie a los pilotos nombra-
dos, lo que parece al disponerse la
disolucién de la Inspeccién, ha-
bremos sacrificado estérilmente a
los oficiales, arrojado a la calle el
dinero gastado en formarles para
el wvuelo, y suprimido una de
las mas eficaces ramas de la De-
fensa Nacional.

4.» La divisién en la provisién
de los elementos necesarios para el
vuelo, como son combustibles, lu-
bricantes, repuestos, etc., traera,
como es logico, el encarecimiento
de tales adquisiciones.

5. Se nombra como Director
de la Escuela a un oficial profa-
no que no vuela, cuyas actividades
estin ldgica y experimentalmen-
re condenadas al fracaso.

6.” Se prescinde del consejo de
los técnicos eminentes, contrata-
dos por el Gobierno, como son los
sefiores Scott y T'ravers, y de lo
que opina la Inspeccidén de Avia-
cién, para basarse en opiniones de
quienes parecen no tener idea de
lo que es el moderno servicio aéreo.

“"Debo, a este respecto, repetir
lo que ya he dicho al Honorable
Senado: EIl servicio aéreo es una
rama completa de la defensa na-
cional, como lo es el Ejército en
su integridad o el total de la Ma-
rina, y no puede, por lo tanto,
subordinar al crirerio de uno u
otro, de tales institutos armados,
lo que a la Aviacién interesa. Hay
que concederle beligerancia y aten-
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der a su desarrollo
técnico propio.

“El senor Ministro que, (ra-
tandose de un sélo buque de la
Armada, menos que eso, de los
fondos y pernos de una nave y
de los peligros que para ellos po-
dia significar la polilla, nos ma-
nifesto que habia consultado nu-
merosos técnicos nacionales y ex-
tranjeros, no puede excusar igual
diligencia en cosas que tienen aun
mayor importancia.

“No se trata de un aeroplano,
ni de una escuadrilla; se trata de
todo el Servicio Acreo del pais,
de una de las ramas mas impor-
tantes de su defensa del futuro.

“Invito, pues, al honorable Mi-
nistro a oir la opinién de quienes
tienen autoridad para hablar en
este asunto, y espero que, inspi-
rados por sus ideas y por la recta
intencion que me complazco en
reconocerle, habra de dejar sin
efecto el decreto cuyas disposi
ciones impugno'’.

con criterio

No menos interesante, por la
forma clara y explicita con que

I.a bandada de De Ha

viland en un dia de

revista,

manifesto su opinidn, fueron las
palabras que pronunciara el Di-
putado, sefior Vergara Vicufa, ¢n
la sesion del 2 de Noviembre so-
bre la nueva organizaciéon que se
pretendia dar a los Servicios Aero-
nauticos.

Manifestaba, como el senor
Errazuriz, que el decreto de reor-
ganiza®ién no era otra cosa que la
desorganizacicn de una de las ra-
mas mas impottantes de la defen-
sa nacional. [.a tendencia de to-
dos los gobiernos de los paises que
intervinieran en la Guerra Euro-
pza, habia sido la de dar cohesidn
a los Servicios de Aviacién, no so-
lo en lo referente a la Awviacion
Militar o Naval, sino también a
la civil o comercial, ¥y no era po-
sible desentenderse de las resolu-
ciones adoptadas por Gobiernos
que habian tenido la dura expe-
riencia de una guerra moderna.

En algunos paises llegaron a
constituirse Ministerios del Aire,
que tenian un control absoluto de
la Aviacion. Estas tendencias tam-
bién llegaron a Chile y, en nues-
tro pais, desde que nacio la Avia-




Un Experimental Scout.

cion, se empez¢ una campana que
progresé lentamente, en el senti-
do de dar a la organizazion de es-
tOos serviclios una existencia pro-
pia.

A este efecto, el 15 de Julio de
1920, se decretd la reorganizaciéon
de los anteriores servicios, lo que
no era sino la aplicaciéon de los
resultados de la experiencia y de
multiples informes, y la prosecu-
cion de la buena doctrina de lo
que debia ser el Servicio de Avia-
cién en un pais.

Decia uno de los considerandos
del decreto, que la anterior orga-
nizacién de la Aviacién no corres-
pondia por completo a las verda-
deras exigencias de la defensa na-
cional: que habria gran ventaja
en que los Dstados Mayores,
tanto del Ejército como de la Ma-
rina tuvieran una relacién estre-
cha con el servicio: que habia ne-

maiquina de caza del periodo de la mision Scott.

cesidad para llenar esta exigencia
d? una Inspeccion de Aviacion que
tuviese a su cargo tanto la parte téc-
nica como el servicio militar de
esta rama de la defensa nacional

Naturalmente que este nuevo
organismo tenia que depender de
una autoridad superior y esta au-
toridad fué indicada en el Minis-
terio de Guerra. Asi se cred la
Inspeccién de Aviacion, dependien-
te del Ministerio y en relacién
con los Estados Mayores del Ejér-
cito y de la Marina.

Agregaba el senor Vergara,
que, dentro del progreso sucesivo
que habia tenido hasta esa fecha
el Servicio de Aviacién, la orga-
nizacién del afo 20 era perfecta-
mente buena porque, sobre todo,
le daba al servicio un desarrollo
rapido, progresivo y seguro.

También hacia presente que
aquella organizacién tendia a neu-
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tralizar las esferas de accion del
Ejército y de la Marina, pues, tan-
to podia ser Jefe de este servicio
un Almirante como un General .

Por el hecho de no tener un es-
calafén especial en el Servicio Ae-
ronautico, que es el desideratum
en la materia, por cuanto el per-
sonal que presta sus servicios en
Aviacién necesita de un mayor es-
timulo, desde que sus wvidas co-
rren  mayor peligro que en las
otras ramas de la defensa nacional,
los cargos de Jefe de la Escuela,
Jefe de Depésito, Jefe de Maes-
tranza, etc., podian ser desempe-
nados por miembros del Ejército
o de la Marina.

_El decreto de organizacion dzl
ano 20 fué informado sabiamen-
te y en forma encomiastica por el
Estado Mayor General de nuestro
Ejército y por la Direccion Gene-
ral de la Armada.

El -estudio previo que se¢ hizo
para llegar a dictarsele, fué wver-
daderamente considerable.

El espacio de 7 anos de estu-
dio permitiéd a los Jefes que in-
tervinieron en la redaccion d:l de-
creto a que se hace referencia, y
que se pretendia anular con Ia
dictacién del decreto de Octubre
de 1921, que tuvieran un concep-
to cabal de lo que era un Servi-
cio Militar de Aviacion y un Ser-
vicio Naval de Aviacion.

No dudaba el senor Vergara
que sin ser el decreto de fecha de
Julio del afo 20 la ultima pala-
bra en materia de organizacién de
los Servicios Aéreos, era, por lo
menos, ¢l mas completo que se
habia hecho en Chile, tomando en

consideracion sus cortos afos de
existencia, que no le habian per-
mitido tener un desenvolvimiento
mas rapido.

[.a nuzva organizacién supri-
mia la Inspeccidon General de Avia-
:16n  que era la cabeza dirigente
del servicio Aeronautico. Esta
Inspeccion General dependia del
Ministerio de Guerra y no tenia
otra r2lacién con la Direccién Ge-
neral de la Armada ni con las Je-
faturas del Ejército, que las rela
c.ones ordinarias que liene un or-
ganismo técnico como éste con el
Estado Mayor General.

Eliminada la Inspeccion Gene-
ral de Aviacion, se suprimieron
algunas sed:iones que dependian
de este mismo servicio, de nues-
tra defensa nacional y, natural-
mente, desaparecieron, entre otras,
las siguientes secciones, todas muy
importantes ¢ indispensables:

Avyudantia, Estado Mayor, In-
tendencia, etc., etc.

La parte propiamente técnica
del servicio, constituida per los
departamentos de maestranzas y
construcciones, que procuran ele-
mentos a la Aviacion Militar, ac-
cesorios y repuestos, proveyéndo-
la asi en el propio territorio, sin
necesidad de tener que comprarlos
en 2l extranjero a precios mas su
bidos, quedé también eliminada
de seguro control y eficiente di-
reccion,

Igualmente se suprimidé, con el
nuevo decreto, al Jefe de la Sec-
cion Naval de este ramo de la de-
fensa aérea, que era indispensable
para las relaciones de la Aviacion
Militar con la Marina Aérea.
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Grupo de oficiales frente a2 un De Haviland. De izquierda a derecha. de pie: Sol--
minihac, Aracena. Olivares, Manning, Valenzuela, José Arredondo, Aliaga. Monte-
Zanelli; Yuseff, Alcayaga v Sosa.

cino.  Sentados:

Y agregaba el senor Vergara:

“Yo no hago hincapie en que
¢l Servicio de Aviacién Naval sea
independiente d2 la Inspeccion de
Aviacion del Ejército. Para mi,
¢sta es una segunda fase de mis ob-
servaciones y al decir algunas pa-
labras y exponer algunas ideas de
personas entendidas en esta mate-
ria, respecto a la accién conjunta
de la Aviacion Militar con la Avia-
cion Naval, cumplo sélo con mi
deber"'.

Al efecto, citaba algunas opi-
niones de ilustres técnicos en la
materia, de hombres que rtuvieron
gran actuacién, tanto en la poli-
tica como en la guerra:

Del honorable Arthur J. Bal-

four: T1a llegado el dia en que la
supremacia de la flota naval de
Gran DBretana, no tiene el valor
que le corresponde sin la supre-
macia de la flota aérea.

Winston Churchill, (antigua-
mente primer Jefe del Almiran-
tazgo y Jefe del Servicio Aéreo de
Inglaterra): El Servicio Aéreo
debe ser independiente, y perma-
nente defensa del Imperio, com-
puesto exclusivamente de hombre:
que no pensaran ser militares, ma-
rinos y paisanos, pero si, aviado-
res, o servidores dé un arma que
posiblemente en una fecha muy
cercana, serd el arma dominadora
de la guerra. '

Joseph Daniel (Secretario de
Marina de los Estados Unidos)
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Ninguna naciéon puede mirar con
seguridad la victoria, aunque sea
la reina de los mares y tenga la
supremacia en tierra, Ambas pue-
den ser impotentes para la na-
<16n gque renga la supremacia en
el aire.

Lord Charles Beresford: Ha
llegado la hora en que el Servicio
Aéreo de Gran Bretafia es mis vi-
tal para su seguridad que el Ejér-
cito y Armada combinadas.

Sin lugar a dudas, estas opi-
nicnes eran terminantes, absolu-
tas, porque estos hombres habian
tenido la experiencia y la direccion
de los Servicios Aeronauticos du-
rante la guerra. Por otra parte,
no hay que olvidar que [a Marina
de Chile se organizé conforme a
los principios britanicos, y ¢n lo
referente al Servicio de Aviacion.
con la influencia de las misiones
inglesas de los mayores Huston y
Scott, también se habia amolda-
do al sistema britanico.

Esta era la opinion mas ilus-
trada d2 los que podian opinar
sobre tal materia y en aquel en-
tonces, como hoy dia, era la as-
piracion de todos los paises el dar
independencia absoluta a los ele-
mentos de Aviacién, fuera ésta
Militar, Naval o Civil.

Ese habia sido el objetivo que
tuvo la organizacion del ano 20;
empezar a dar esa independencia,
de manera que después de al-
gunos anos, <cuando se hubieran
mejorado los resultados, cuando
se hubiera dispuesto de un nime-
ro de instructores propios, y de
bastantes pilotos preparados en to-

da clase de aparatos, de caza,
bombardeo, exploracién, hidro-
avion:s y anfibios, se constituye-
ra un grupo especial para servir de
base a un nuevo desarrollo mili-
tar y naval y también para dar
un cierto movimiento, cierto im-
pulso a la idea de la Aviacién Co-
mercial y a la Civil, la cual no ha
podido surgir, como lo demues
tra la historia, sin tener un apo
yo en la Aviacién ya creada: la
Militar.

Asi es que el independizar la
Fuerza Aé¢rea, de la que actie en
el aire, no sblo tiene un caricter
técnico estratégico, sino que tienc
miras mas vastas.

“Nada, a mi juicio, agregaba
el senor Vergara, se gana por el
momento con la separacion de los
Servicios de Aviacion; todo lo
contrario, si existe separacién va a
r:sultar un doble gasto, una do-
ble Escuela; seguramente un au-
mento de material, de personal v,
por ende, de presupuesto. Con es-
to lo que se conseguira sera llevar
la anarquia a los metodos de ins-
trucciéon, tanto del Ejército como
de la Armada’’.

Por otra parte, se sabe, y lo han
demostrado las eXperiencias del
Ejér:ito y de la Marina, que hay
necesidad de cierta combinacién de
aeroplanos con las operaciones de
las Escuadras.

Durante la gran guerra europea.
la flota inglesa, para operaciones
de gran importancia, y de vasta
estrategia, se hacia acompanar de
un mayor numerc de aeroplanos
que de hidroaviones, lo que de-
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muestra que en el momento de las
operaciones, tanto los hidroavio-
nes como los aeroplanos deben
combinarse con el Ejército v los
buques de la Marina.

Separar el Servicio de Awviacion
Naval del Servicio de Avia:ién
Militar, en los momentos en que
la Armada no tenia ni siquiera
Base de Aviacidon Naval, ni Ls-
cvela, ni Maestranza, ni depdsito
de repuzstos, ni elementos de nin-
guna especie, era ocasionarle un
verdadero perjuicio.

El decreto de organizacion del
ano 20 se ponia en el caso de'sus-
picacia de los marinos y militares
y por eso establecia que tanto un
Almirante como un General, po-
dia ser Inspector de Aviacién.

Otro de los cargos que fué to-
mado en consideracidn para dero-
gar ¢l decreto del ano 20, fué el
que se refzria al puesto de Inspec-
tor de Aviacion. Se le conside-
raba demasiado rumboso

No existia, a juicio del sefior
Vergara, fundamento alguno para
considerar tan poca cosa al Servi-
cio de Aviacién y con justa ra-
z6n agregaba:

“El Servicio de Aviacién es uno
de los mas importantes en un pais
civilizado que tiene preparacion
eficiente para la guerra, sobre to-
do en Chile, dado ¢l empeno que
han gastado nuestros aviadores en
levantar el nivel de esta arma por
medio del consciente trabajo y de
las  proezas que han realizado
:Por qué se dice que el puesto
de Inspector de Aviacién es de-
masiado alto? Los que ‘tal cosa
aseveran, no roman en cuenta

que bhay una Inspeccién para
las ramas, diré casi secundarias.
Asi, hay un Inspector de Remon:a,
hay un Inspector de Establci-
mientos de Instruccidn, siendo tres
estos  Establecimientos; hay un
Inspector de Tiro, y muchas wve-
ces ¢se Inspector ha sido un Gene-
ral de Duvision.

“Y si hay un Inspector con di-
reccion del tiro al blanco de los
clubs civiles, no hay razon alguna
para considerar que el titulo de Di-
rector General de Aviacién sea un
poco exagerado. Todo lo con-
trario, si pudiéramos tener un
Subsecretario de Awviacién, seria
mucho més conveniente, porque
entonces este servicio tendria vida
propia’’.

Para demostrar que el nuevo
decreto no perseguia propésito al-
guno de economia, basta saber que
el General que desempenaba el
cargo de Inspector de Aviacién
pertenecia a la planta del Ejérci-
to y con la supresion de este pues-
to no iba a producirse una vacan-
te, pues, ese General pasaria a ocu-
par otro puesto, talvez menos ne-
cesario. Lo mismo iba a ocurrir
con la Intendencia de la Inspec-
cion  Por estas razones, el nue-
vo decreto solo iba a ocasionar
mayores gastos, porque faltaria el
control, la inspeccion diaria y pro-
pia en las diversas oficinas, por
no haber cabeza dirigente y reos-
ponsable.

Por las razones expuestas, y
después de un estudio minucioso
por parte de las autoridades guber-
nativas, de la situacion creada a los
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El Avra

S:zrvicios Acronauticos, el Minis-
tro de la Guerra, sefor Samuel
Claro Lastarria, sucesor del senor
Medina Neira, suspendid los efec-
tos del decreto dicrado por éste en
Octubre de 1921 y declaré que es-
tudiaria a fondo el problema

El nuevo dicreto, fechado en
Noviembre de 1921, decia:

“Teniendo presente que por de-
creto F. A, N.2 1669, de 15
VII - 1920, se organizé el Servi-
cio de la Fuerza Aérea Nacional y
que por decreto N.» 3101, de 25
de Octubre ppdo., se dejé sin
efecto dicha organizacidén, reser-
vandose la organizacion definiti-
va para resoluciones posteriores
Que dada la situacién actual del
Erario Nacional y la necesidad
que hay de introducir las mayores

“Curied”

en pleno vuelo,

economias posibles en los servicios
publicos, antes de resolver acerca
de la organizacién definitiva que
debe darse a dicho servicio, convie-
ne que se haga un estudio ptevio
respecto de las condiciones en que
deb: quedar organizado dentro de
los propomoq ya expresados Que
hay conveniencia en uniformar el
plan completo de organizacion
que en definitiva se resuelva dar
al servicio de la Fuerza Aérea Na-
cional, DECRETO:

1) Suspéndense los efectos dal
dzereto C. 1. N.2 3101, de 25
de Octubre pasado y los demas
que se hayan dictado con posterio
ridad, relacionados con el indicado
Servicio; y

2) Nombrase
compuesta del

una comisién,
Inspector General
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del Ejército, del Jefe de 1a IT Di-
vision, General don Luis Altami-
rano: del Jefe del Servicio de For-
tifizaciones de la Armada, Contra-
almirante, don Luis Langlois: vy
del Director Técnico de la Escue-
la de Aviacion, mayor don Frank
Scott, para que, reuniéndose bajo
la presidencia del Ministro de
Guerra y Marina, y en la sala de
su despacho. estudic y proponga
a la brevedad posible al Gobierno
la organizacidén que debe darse al
referido servicio. — Tomese ra-

zon v comuniquese. — ALES-
SANDRI. — Samuel Claro Las-
tarria’’,

Asi, atn cuando no definitiva-
mente, se desvanecian los propcsi.
tos de quienes d:seaban la separa-
cién de los Servicios de Aviacion .

Este delicado problema. que ¢n
todos los paises ha provocado
fuertes cotrrientes d2 opinioén, fué
resuelto en Chile, en forma defi-
nitiva, con la uwmificacion de los
servicsos  decretada en  Abril de
1930

RESUMEN DE LAS ACTIVIDADES DESARROLLADAS EN LA
ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA DURANTE EL
PERIODO DE LA MISION SCOTT (Noviembre de
1920 a Noviembre de 1921)

1920

21 NMNoviembre

Ll siguiente parrafo de la Orden del Dia de la Inspeccidn de Awviacion anun-

cia ¢l comienzo del primer curso de alumnos que dirigiera ¢ mayor Frank
P. Scortr "El Sibado 22 de MNoviembre, a las 10 A. M. se iniciard el pe-

riodo de instruccion de la Escuela, con la presentacién de los 88, 0O0.

alumnos designados por Decreto Supremo P. 1, N2 3073, de 3 de Noviem-

bre de 1920, (*) a los que se agregarin en iguales condiciones los ingenie-

ros de la Armada, sefiores Aristoreles Espinoza vy

Alfonso Lizascain, A

este acto concurrird el personal de la Fscuela, ¢l personal instructor que di-

rige el mavor sefior Scott. el coronel sefior Medina y demas personal de su

dependencita, y el capitan

senor

Francisco Quevedo. — Tenida: levita

La presentacion tendrd lugar en uno de los hangares de madera.—(Fdo) .—-

Luis Contreras Sotomayor, General vy Jefe de la Fuerza Aérea Nacional'.

La distribucion del tiempo de trabajo pam este curso v posterior

mente para el resto,

t*) Los oficiales nombrades por Decreto Supremo N.o

salvo pequenas

variaciones, fué la siguiente:

3073 e¢ran los capitanes

Enrique Pérez, Diego Aracena v Gabriel Valenzuela. (Fscuela de Acrondutica); Dario

Aguirre

(Batallon Tren N 1)

Armando. Castro

(Cscuela de Aerondutica): Armando

Cortinez y teniente Ignacio Aliaga (Inspeccién General de Aviacién)
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7.30 a  8.30 Sala de Clases (Conoc, de Armas).

8.30 a 1l.— A las Srdenes de los Instructores.

11.— a 12, Sala de Clases (Cooperacion Aérea).
l4.— a 15, Sala de Clases (Telegrafia).
15— a 18 — A las drdenes de los Instructores.

24  Noviembre Se¢ dicta el Decreto Supremo N 3272 que sc refiere al contrato celebra-
do con el mayor Scott,

27  Noviembre El Comandante Mesa hace entrega de la Direccion de la Escuela al mayor
Scott, quien la asume ¢n el caricter de Director Téenico El rigimen
interno y disciplinaris queda bajo la respoasabilidad del capitin Quevedo,

19  Noviembre Dor la orden del dia de la Escuela de Aviacion, se advierte lo siguicn
te al personal que duerme en los cajones en que se¢ trajo a Chile ¢l pri
mer material de aviones: “Desde hoy en adelante, queda  estrictamente

. —— > 1
prohibide al persomal alejar en los cajones, debiendo hacerlo en fa cwa

dra del personal de la Escuela™,

Durante la o

del motor de un

Scour,

I Diciembre Por Decreto Supremo de esta fecha. el capitin Tederico Baraona deja de
pertenecer al Batallon de Telegrafos y pasa a continuar  sws servicios a
la Escuela de Aviacion,

6 Diciembie Por Decreto Supremo, ¢l capitin Péree Lavin, pasa a continuar sus ser-
vicies al R. 1. N, & “Valdivia'. dejando de pertenecer a la Escuela,

9 Dijciembre El Ingeniero de Ia Armada, teniente 1.9 Angel Carrasco, pasa agregado
a las ordenes de la Direccion de la Escuela para colaborar en la orgam
zacion de los servicios de maestranza,

Se autoriza a la Direccién de la Escuela para que utilice ¢l chassis
Delahbaye en la construccion de unm remolque

11 Diciembre Par Decreto, Supremo  del Ministerio de Marina N0 2195, s¢ designan
alumnos del curso del mayor Scott a los siguientes oficiales de 1a Arma-
da: Teniente 2.0 Luis H. Marin, guardiamarina 1.0 Alfredo Cices vy

pilato 3.0 Agustin Alcayaga.
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29

3
7

I

Diciembre

Diciembre

Diciembre

Diciembre

Diciembre

Enero

Lnero

Enero

Enero

Por O|M. de esta fecha, el teniente 1.0- Roberto Santelices deja dé estar
agregadn a la Escuela de Aviacidn y vuelve a su Unidad de origen.

EI' mayor Scott inicia su segundo curso con los alumnos. capitin Dario
Aguirre. del Batalléon Tren N 1: tenientes Andrés Sosa, del R. 1.
10. y Horacio Diaz, del Grupo de Artilleria No 2 "Arica’: Leniente
2.0 de marina Luis H. Marin y Tte, 10 de Ejército Emilio Brandem-
berg.  Una semana después ingresen al curso los oficiales navales Caces
y Alcayaga.

Los tenientes Cortinez vy Aliaga sufren los primeros accidentes del pe-
riodo de la misidn Scotr, en circunstancias que piloteaban aviones Avro
de instruccion

El capitan Victor Contreras pasa como avudante a la Inspeccion Gene-
ral de Aviacion. dejando la Escuela,

E! capitin Armando Cortinez sufre un grave accidente piloteando el D.
H. 9 Nuv 1307, a consecuencias del cual, afios mas tarde. hubo de re-
nunciar a continuar en los servicios de Awviacion.

Par la orden del dia de 1a Escuela, se designan para volar sobre el
Club Hipico los siguientes oficiales:  El capitin Castro. teniente Bran-
demberg ¢ ingeniero Lizasoain,  en Experimental Scout: los capitanes
Aracena v Valenzuela v teniente José Arredondo. en D. H. 9@ instrac

tores mgleses, Scott, Pichthorn y Manning. en Avro.

1921

[.a prensa de la capital clogia a los aviadores chilenos y a los .I'inskructo-
res ingleses por la brillante presentacion que elcctuaron en el Club Hipi
¢o, con motivo de celebrarse la tradicional fiesta de las Instituciones Ar-
madas Editorialmente "El Mercurio™ escribe: "Pecas veces se ha da-
do un especticulo mis impresionante v hermoso que el de ayer en el
Club Hipico. cuando los aviadores. tras de realizar una seric de evolu-
ciones por la ciudad, descendian hasta poca altura de la pista y se des-
lizaban luego por sobre las cabezas de la enorme asistencia, causando la
admiracion de cuantos los observaban: las palabras de admiracion bro-
iaban de los labios v las manos se afanaban en vitorear a los pilotos’ .
El guardiamarina Caces accidenta ¢l Avro N2 76,

Después de haber terminado satisfactoriamente el cursas del mayor Scotr,
se autoriza a los siguientes oficiales ¢l uwso de la insignia a que temian
darecho por DS, G. 1. N 2816, de 20 de Octubre de 1920, y a que
se hace referencia en el primer tomo de esta obra, pig. 227: Capitanes
Aracena y Valenzuela: tenientes Jos¢ Arredondo ¢ Ignacio Aliaga: capi-
tanes Baraona y Castro. :

En conformidad al D|S. N.o 1621, de 20 de Diciembre de 1920, se da
de alta en la Eseucla al feniente 1.0 Marcial Espejo Pando. del Grupo
de Artilleria 3 “General Aldunate’”,
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12  Enero

Para fatilitar la prictica de vuglo de los oficiales pilotos que termi-
nan su instruccidn en los aviomes Avro. el mavor Scott acuerda organi-
zar dos Bandadas de especializacion gque se demomimaron Band:da By
Bandada C.

La Bandada B (aparatos De Haviland 9). quedé a cargo del «a-
pitin Diego Aracena, con el siguiente personal de mecinicos: vice 1.0
José Troncoso (sargento de bandada). sargento 2.9 Juan Rojas (cargo
motores), sargento 2.0 José¢ Iturri (cargo armaduria). cabo 2.0 Miguel
Gajardo, soldado Alamiro Leiva y Jesus Moraga. Agregados para con-
trolar los tiempos de vuelos: el sargento 2.0 Pedro Basaure.

Ll 27 de Enero, el capirin Aracena dejé de ser Comandante de la
Pandada B. nombrindosele Instructor de Ametralladoras y Tiro Aéreo.
En su reemplazo se designo al capitin Gabriel Valenzuela. Con la misma
fecha se designG al teniente Marin para que formara parte de la Bandada.

La Bandada C. (Aparatos Experimental Scout). tuve como Co
mandante al ¢apitin  Armando Castro. con el siguiente personal  agrega-
do: Vice 1.0 Manuel Zapata. cabos l.0s Roque Espinoza y Oscar Mesa.
cabo 2.9 Genaro Catalde v soldades Juan Abarca y Guillermo Varas
En esta Bandada sirvieron durante el primer tiempo los siguientes pilo-
tos: capitin Dario Aguirre, guardumaring Caces v piloto Alcayaga. FI
7 de Febrero se recibio del mando de esta bandada ¢l capitin Darie
Aguirre.

La DBandada A.. de Instruccion (Aparatos Avro 110 HP.},  fue
comandada administrativamente por ¢l capitin Baraona v tenia designado
¢l siguiente personal de mecinicos: sargento 1.2 Miximo Alvarado, sar-
gento 2.9 Manuel NMavarrete (carge moteres), cabo 1.0 Armando Gon-
zilex. (cargo armaduria), cabo 2.9 Ramon Castro, soldados Luis Leiva,
Custodio Muiioz, Martin Avendano y Rafael Villanueva  y  conscripto
Guillermo  Vylmaister.  Agregado para controlar el tiempo de wuelo:
¢l sargento 2.9 Julio Moraga.

Los deberes del comandante de Bandada cquivalian a los de un
comandante de FEscuadrilla acrual.  Dependia directamente de la Direccion
de la Escuela y era responsable ante ella del cumplimiento de las distin-
tas ordenes y del buen servicio de la Pandada. como asimismo de que
todos los oficiales de la Bandada sumaran aproximadamente ¢! mismo
namero de horas de wvuels por semana.  Era responsable de que ¢l em-
pleo  de los aparatos  asignados a la Bandada  fuera  exclusivamente  de
servicio, es decir. para la prictica en la especializacion de ecada pilogo
Debia tomar las medidas para que se hiciera la correcta anotacion de
los vuelos de los aparatos v de los oficiales, como asimismo debia llevar
al dia los libros de biticora de pilatos, aparatos ¥ motores Por haber-
se perdide el libro de vuelos de la Escuela en que se tenian anota
das las actividades aéreas de todos los oficiales que habian pasado por la
Escuela. hubo necesidad de confeccionar biticoras, de acuerdo con datos

que suministraron los oficiales pilotos.
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12 Enero Organizada la Maestranza, dependiente de la 4.2 Seccién de l1a Inspec-
cion de Aviacion, y a carge del ingenicro de la Armada, Angel C. Ca
rrasco. se le designd el siguiente personal para que atendiera los distin-
tos talleres:

Taller de Motores: Maquinista 1.2 Manuel Echeverria,
Mecianica: vicesargente 1.9 Paulino Villafaena.
Armaduria: vicesargento 1.0 José del C. Barros.
Carpinteria: vicesargento 1.9 José Henriquez.
Teleros: Carpintero mayor Juan P. Guzmin.

i .+ Transporte: cabo 1.0 Sergio M. Gonzil

Almacén: Tecnico, sargento 2.0 Carlos Gareia.

Armeria:  Vice sargento 1.0 Hernin Gutiérrez.

Electricidad: Sargento 2.v Samuel Tapia.

15 Enero En conformidad al D|S. P. | No 23, de 7 de Enero, se da de alta en 1a
Escuela, para formar parte de un nuevo curso de Aviacidn, al teniente 1.0
Emilio Tusschaens Bastil, del R. I. I. “Buin”. Por ¢l mismo Decreto se da
de alta para formar parte de este curso, al teniente 1.9 Luis Roberto Alar
¢én y teniente 2,9 René Bernau, ambos del Ferrocarrileros,

17 Enero . El mayor Scott informa a la Inspeccion sobre las horas de vuelo de algunos

de sus alumnos:

Con Instructor Solo
Tte, 1.0 Brandemberg . . — % 15 16 05 14 .55
Capitin D, Aguirre ... ... ... ... ... ... 12.45 12.05
Guardiamarina Caces . . PP € 9. 1. 9 —
Tee. LooBosa . i vui o .. 15.30 9, —
Piloto 3.0 Alcayaga ... ... ... ... ... ... 14.35 5.
Tte. 2.0 de marina, Marin ... ... ... .... 21 .35 13 .45

28 Enero El teniente Tusschaens sufre un accidente en el Avro N.o 76.

Aviones de la bandada de instruccion.
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3

7

Febrero

. Febrero

.Ftbl'tro

Grupo de oficiales alumnos instruidos por la mision Scotl.

Por D|S. N.¢ 348, de csta fecha, los signientes oficiales son destinados pa-
ra hacer un curso de aviacién: Tenientes l.os Alfredo Geriner Fernindez.
Cipriano Cisternas Lépez, Francisco Lagrese Perez, Telésforo Fredes Pérez,
David Yuseff Urrea. Carlos Montecino Asenjo. Gustavo Bonilla Rojas, Ju
lio Andrade Boy. Alberto Amiot Maillard, José Jara Concha, Julic Maldo
nado Otto, Horacio Olivares Castellanos; tenientes 2,05 Gastén Larrea Mon-
je. Julio Illanes Basaure. Humberto Zanelli Lopes, Alberto WVallejos Carva

jal. Oscar Garcia Q

Juan Solminihac Koestner

Z

. Roberto Herrera Ramirez, Jorge Calderén Silva v

Una escuadrilla de aviones tripulados por aviadores navales. el teniefice Ma-
rin, el guardiamarina Zanartu. el ingeniero 2,2 Espinoza. ¢l ingenicro 3.0

Lizasoain v el piloto Alcayaga. efectud un vuelo hasta Valparaiso, causando

la admiracion de las autoridades y del pucblo entero. Su Excelencia el Pre
sidente de la Repub
1

del acorazade americano ‘'New Mesxico', envio el

a. don Arturo Alessandri, gue se eacbntraba a bordo
siguiente telegrama al Je-
fe de los Servicios, General Contreras Sctemavor: Valparaiso, 3} de Fe
br.L'n} de 1921, — Senor Luis (iintrer.\.«',_ Santiago A bordo d¢l acorazado
americano “‘Mew México” recibi el mensaje de saludo gque V. 8. me envid
con motivo del primer raid de instruccidn de los servicios de aviacion en
tre Santiago y Valparaiso. Fl mensaje fué arrojada. por uns de los aviones
de la bandada que hicieron manicbras de suma pericia ¥ valor sobre los bu
ques surtos ¢n la bahia. Reciba V. S, vy los valientes pilotés, mis sinceras
felicitaciones y entusiastas aplausos.— (Fdo.).— Arture Alessandri’.

Cl Director del Personal de la Armada decreta e
los alumnos de la Escuela de Mecinica 2 los Servicios de Aviacidén. a fin de
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Febrero

Febrero

que. bajo la direccién del ingeniero inglés, sefior Seabrook, sigan un curso
de mecinica de Aviacién. [Eran ellos los fogoneros Loyela, Carlos Diaz,
Armando Latino y Reinaldo Meneses.

Conforme al plan de instruccién del mayor Scott, a las 13.35 horas,
¢l capitin Castro v los Ttes. Brandemberg v Sosa, emprenden vuelo en di-
reccion 2 San Felipe, efectuando el raid de ida y regreso hasta esa cindad
sin novedad.

Se¢ informa sobre las horas de vuelo de tres oficiales:

Con Instructor Solo
Teniente 1.9 Magoan. .. ... ..... vee ew 13.40 14.—
Guardiamarina Zadartu | - wa wmr wwm R — 10, —
Teniente 1.0 Espejo . . T el - .12, — 10, —

Con esta fecha el teniente Sosa pasa a la Bandada B.. dejando la Bandada
A. Fl ingeniero Espinoza y el guardiamarina Zafartu, terminado su entre-
namiento en la Bandada B., son destinados a servir en la Bandada C.
Como en afos anteriores. a mediados y fines del mes de Tebrero. se
anuncia con insistencia haberse encontrado los restos del teniente Bello, des-
aparccido en circunstancias que rendia las pruebas del brever Militar (Mar-
zo de 1914). pero tal hallazgo no fué confirmado.
En ¢l pirrafo 5 de la orden del dia se trara sobre el reemplazo de los ofi-

Aviadores mavales y militares, alumnos de los instructores mgleses, Scott, Pickthorn

y Manning.
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1} Febrero
14 Febrero
15  Febrero
16 ‘Febrero
20  Febrero

ciales que estin de servicio. de semana o de ronda. y que accidenten: dice:
“Siempre que sea necesario reemplazar al Oficial de Servicio, de Semana o
de Ronda, por accidente o por enfermedad de éste, lo reemplazari sin or
den especial, el que debe entrar al dia siguiente, y si éste también se acci-
denta. lo reemplazard el subsiguiente.

Por D[S. N.v 415, el capitin de Artilleria Tobias Barros Ortiz, fué
destinado a los Servicios de Aviacién para desempefiar el cargo de Profesor
de Topografia.

Con motivo de cumplirse el octavo aniversario de la Escuela de Aviacion,
3 aviadores alzaron el vuelo desde “'El Bosque'': fueron a descender. sin
aterrizar, sobre el Cementerio General: bajo. tan bajo. que casi rozaron las
copas de los drboles: pasaron por sobre la tumba de los aviadores muertos en
actos del servicio y dejaron caer una lluvia de flores. Era el homenaje de
los aviadores a los que viven en el recuerdo de todos como una encarnacion
heroica de su raza y de su pueblo.

Los tenientes |.0s Magnan y Horacio Diaz dejan de pertenccer a la Ban-
dada A. y pasan a continuar sus servicios en la Bandada B.

El teniente 1.v Marcial Espejo pasa a la Bandada C.

Terminado su curso de Aviacion, se ordena el traslado a la Base Naval de
Las Torpederas de los ingenieros sefiores Espinoza y Lizasoain.

Se distribuyen los oficiales en las distintas Bandadas A.. B. y C..
para los efectos del régimen interno y disciplinario en el Cantén de Aviacion.

Bandada A. (Instruccion): Comandante, capitin Baraona.

Oficiales: capitin Julio Torres. tenientes José Miranda, Luis Alarcén,
Emilioc Tusschaens, Alfredo Gertner, Cipriano Cisternas. Francisco Lagreze.
Telésforo Fredes, David Yuseff, Carlos Montecino, Gustave Bonilla, Julio
Andrade, Alberto Amiot, José Jara, Julio Maldonado, Horacio Olivares, Os-
car Herreros: tenientes 2.0s Gastén Larrea. Julio Illanes, Alberto Vallejos,
Oscar Garcia, Roberto Herrera, Jorge Calderén v Juan Solminihac.

Bandada B. (Aparatos De Haviland) : Comandante, capitin Valenzuela

Oficiales: Capitin Cortinez. tenientes l.os j\liaga. Magnian, Sosa vy
Diaz; teniente 2.0 de marina, Luis H. Marin.

Bandada C. (Aparatos Scout): Comandante, capitin Dario Aguirre.

Oficiales: Tenientes l.os Brandemberg. Espejo y Zanelli: gnardiamari-
na Zafiartu y piloto 3.0 Alcayaga.

Personal de la Escuela: Capitain Armando Castro y tenientes l.os José
Arredondo y Eduardo Preller.

Sc informa sobre horas de vuelo de los siguientes oficiales:

Con Instructor Solo
TeRIREE 10 -DIEE™ .. . v e T4 S0 . . 11.—
Teniente 1.9 Tusschaens .. .. .. .. ... ... 14.40 10.30
Teniente 1.2 Miranda . ; ... 15 .40 85—
Teniente 1.0 Alarcén . ... ... ... ... . ... 4. — 11.—
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23 Pebrero

2 Marzo

3 Marze

9  Marzo
17 Marzo

1 Abril

3 Abril

En circunstancias que practicaba ejercicios de wuelo, piloteande uwn De Ha-
viland, sufre un grave accidente el teniente 1.9 Ignacio Aliaga, a consecuen-
cias del cual recibe una profunda berida en ¢l ojo izquierdo. El teniente
Jara, que iba de pasajero. resultd afortunadamente sélo con contusiones leves.
Se deroga el D|S. N.o 348, de fecha 1.0 de Febrero en la parte que se re-
fiere a la destinacidon del teniente 2.9 Gaston Larrea. El expresado oficial
continud prestando sus servicios en ¢ R, 1. B “Valdivia".
Por D]S. P. 1. N.v 604, los tenientes 2,08 Jorge Calderén y Gustavo Boni-
lla dejan de pertenecer al curso de Awiacibn, regresando a sus unidades.

El guardiamarina Guillermo Zanartu y el reniente 1.9 Marcial Espe-
jo sufren una caida faral en circunstancias que tripulaban el De Haviland
N.o 1308,

En conformidad al DIS. N.2 348, de 1.9 de Febrero se da de alta en 1a Es-
cuela, y en las fechas que se indican, a los siguientes oficiales, para ingresar
al curso de Aviacion que dirige el mayor Scoti:

Teniente 1.9 Olivares y teniente 2.0 Solminihac .. .. .. 10— [I-—921
Teniente 1.2 Amiot ... ... ... ... ... ... ... . 11— 1—921
" Teniente 1.0 Cisternas .. ... ... ... ... .. ... 12— 11921
Teniente 1.9 Maldonado ... ... ... ... ... ... .. 16— 11—921
Teniente 1.9 Yuseff y Fredes . ... ... ... ... ... 18— [I—92]
Teniente 2.2 Roberto Herrera ..... ... .. 3 .. 19— II—821
Teniente 1.9 Herreros y Tre. 2 Illanes ... ... ... 21— II=—921
Teniente 2.9 Andrade .. e wae aew swes 22— [I—921
Teniente 2.9 Garcia o o0 vor cvn vwe wv ser wiw we Dl Flf?]
Teniente 1.9 Alberto Vallejos ... ... ... ... .... 2—III—921

Con fecha 9 de Marzo, S. E. el Presidente de la Repiblica, decretd
(DlS. N2 592). lo siguiente: “'En homenaje a la memoria del piloto avia
dor, don Marcial Espejo Pando, muerto en actos del servicio, HE ACOR-
DADO Y DECRETO: Uno de los Hangares de 1a Escuela de Aviacién lle-
vari el nombre de TENIENTE MARCIAL ESPEJO PANDO,— Témese
razon, comuniguese y publiquese~— ALESSANDRI.— C. Silva Cruz'".
Por D|S. N.v 746, el teniente 1.2 Julio Andrade deja de ser alumno de la
Escuela de Aviacién y pasa al Regimiento Ferrocarrileros. El 6 de Mayo
este Decreto se dejé sin efecto. Cuatro dias después. por DiS. P. 1. N»
1116, el reniente Andrade deja de pertenecer definjtivamente al curso de
Aviacion,

La aviadora francesa, Mlle. Adrienne Bolland, realiza, en un Caudron 80
HP., la travesia de los Andes. partiendo desde Mendoza y aterrizando en
el Aerddromo "El Bosque™. by
Con gran solemnidad se bautiza el avién De Haviland "El Ferroviario”, que
mis tarde, tripulado por el capitin Aracena, debia llevar hasta el Brasil, cn
el Aniversario de su Independencia, el saludo del Pueblo Chileno.
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Abril

Abril

Abril

Bl Comando de fa 1.a Divisién comunica que desde Arica. por el vapar
“Taltal’, se embarcaron 20 conscriptos con destino a la Escucla de Avia-
cién, que correspondian: 6 al Regimiento Carampangue: 2 al Granaderos: 8
al Arica y 4 al Batalléon Tren.

" En circunstancias que se cargaba ¢l material de la primera escuadrilla,
destacada en Arica, murié aplastado el artillero 1.0 de Costa, Julio Bravo.
Por D|S. P. 1. N.o 881 el coronel Ernesto Medina, hace entrega del cargo
de Jefe del Servicio Aéreo del Cjército al coronel Enrique Monreal.

El mayor Scott informa sobre ¢l niimero de horas de vuelo con instructor,

de los siguientes oficiales:

Teniente 1.2 Olivares . . S BOEeE T OHR eSOV BREE 13.05
10- Rmbot s pas S wam ous o eems wedies DBRE0

Lo Cisternag <o cos caiw e R B 1

10 Maldonado.. .. .. .. . o SRR N G- 5

2.9 Illanes . G e e e woss s swwsy Lok

o 2,9 Solminihac ... g T— 2225
» 2.9 Herrera ... ... .. .. .ot . ve ... 12015
i 1.0 Lagreze ... .. ... .. 22.3%
s 1.0 Gertner ... 05wk, WAk e bk A e 27 .35
v Fom- Monbeeino v i) 5 5055 55 Wa i a%h U0E Gee 2310
1.0 Zanelli SR SRR R SRR oam 24308

1.0 Yuseff . i R e R Y 22 30

El capitin Quevedo con un grupo de oficiales alumnos, los Tres. Montecino, Sienz.

Yavar, Silva, Herreros, Correa, Ilabaca, Illanes. Mujica y Vergara, y el ingeniero,

Mt. Seabrook.
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19 " Abril
23 Abril
29  Abril

1 Mayo
13 Mayo
22 Mayo

Por oficio N.o 7932, ¢l Ministro Silva Cruz dispon¢ se contrate al cirnjino
Clavdio Salas. ¢n calidad de cirujano de guarnicién, para la Escuela de Aero-
nmautica Militar, con sueldo de § 600 — mensual.

Por D|S. P. 1. N.v 1002, el teniente 1.9 Brandemberg pasa a continuar sus

* servicios al “R.. "C. ""Manuel Rodriguez” N.9 8, dejando de pertenecer a la

Escuela de Aviacion,

‘Después de 9 meses de permanencia en Arica. la Escuadrilla destacada en ese
lugar, regresa a “'El Bosque'', al mando del teniente 1.2 Roberto Ewing.

En cumphmiento 2 una orden wverbal emanada de la Inspeccion General de
Aviacion. el teniente 1.8 Emilio Tusschaens. llevando de pasajero al meci-
nico de la Bandada B., sargento 2.9 J. Rojas vy rripulando el D. H. "Mi
neral de El Teniente”, emprende viwelo desde el Aerddromo “El Bosque”. a
las 13.15 horas. y regresa a las 17 .50. después de haber evolucionado por
sobre ¢l mineral del mismo nombre y haber aterrizado en Rancagua.

El teniente Cipriano Cisternas sufre un grave accidente en circunstancias que
piloteaba un D. H. 9

Los tenientes Herrera y Gertner, tripulando el D, H. 9 N.0 1296, cru
zan la Cordillera de los Andes. sin autorizacién de la Superioridad y sufren

un accidente al rratar de descender en San Luis (Repiblica Argentina) .

Los aviadores chilenos. tenientes Herrera y Gertner, acompafiados de oficiales ar-

27  Mayo

30 Mayo

gentinos que los atendieron después del accidente sulrido en San Luis,

Por l'}!S P 1, Nuo 1127, de 10 de Mayo. se nombran alumnos de la
Escuela de Aviacidn a los siguientes oficiales: Alfredo Bravo, Victor Labbe.
Alejandro Correa, Alfredo Fuentes. Modesto Vergara, Osvaldo Acufia y Gui-

llermo Torres.
Por D|S. P. 1. N2 305 se da de alta en la Escuela de Aviacién al tenienre

1.0 Marcial Arredondo para ingresar al curso del mayor Scott.
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Junin
Junio
Junio

Junio

Junio

Junio

Junio
Junio

Junia

El teniente 1.9 José¢ Arredondo, después de cumplic los requisitos de fa
Bandada B., pasa a servir a la Bandada C.

Por distintos decretos dejan de pertenecer a la Escuela, pasando a las unida-
des de origen, los siguientes oficiales: José Arredondo, Telésforo Fredes.
Ignacio Aliaga, Juan Solminihac y Luis R, Alarcén; los tres altimos, ob~
deciendo a medidas disciplinarias. por la responsabilidad que les cupo en la
falta cometida por los tenientes Roberto Herrera y Alfredo Gertner, al
trasponer la Cordillera de los Andes sin avtorizacidn de la Superioridad.

El teniente 1.2 Alfredo Bravo sufre un accidente piloteando el Avro 80

Por D|S‘ P.I No 1127 se da de alta en la Fscuela de Aviacién, para se-
guir el Cuorso del mayor Scott. a los tenientes |.0s Rafael Saenz y Mario
Barros.

Se bautiza un avién Avro de instruccidn con ¢l nombre de “José Abelardo
Nafiez'’, en homenaje al ilustre educacionista.

Se informa sobre nimero de horas de vuelo de los signientes oficiales:

Con Instructor Solo

Teniente 1.0 Alberto Vallejos ... ... .. .. 21.10 9 35
1. Roberte Ewing ... ... ... ... 12,35 8.10

In: :Jomé Jara i vt Wws daw e 3115 7.35

i 1.2 Oscar Herreros ... .. S des sne 2020 .35

il 20 Oecar Garcla o v vaw asna . we 16410 1.30

El teniente 1.0 Alberto Amiot sufre un accidente en circunstancias que pi-
loteaba vn D. H. 9.

El capitin Aracena asume el mando de las dos bandadas de especializacién y
procede a distribuir el personal en la forma siguiente:

Bandada B.— Oficiales: Capitin Baraona. tenientes Magnin, Amiot,
Lagreze. Maldonado. Yuseff. Herreros, Vallejos, Cisternas., Ewing y tenien-
te de marina Francke.

Tropa: A. Ojeda, A. Villalobos, M. Gajardo, J. Moraga. S. Arenas,
A. Rojas, I. Moraga y F. Aracena. .

Bandada C.— Oficiales: Capitin Dario Aguirre, capitin Castro: te-
nientes Miranda, Sosa, Tusschaens, Zanelli, Montecino e Illanes.

Tropa: M. Zapata, P. Basaure, R. Espinoza. J. Cataldo. J. Abar-
ca, G. Vargas, D. Lynch vy M. Cerda,

El comando de la Bandada A. fué asumido por el capitin Tobias
Barros.

Cuatro aviones evolucionan sobre ¢l monumento al précer argentino, Gene-
ral Mitre, en el dia dé su inauguracién en ¢l Parque Forestal.

Por DJS. P. I N 1779, los tenientes Olivares y Jara regresan a su unidad
de origen, dejando de ser alumnos del curso de aviacicn.

Por D|S. del Ministerio de Marina. se dan de alta en Ia Escvela y se nom-
bran alumnos del curso del mayor Scott. al teniente 2.9 de marina, Carlos
Silva y al ingeniecro 2.0 José Gémez, El 28 de Julio {ué dado de Faja
este altimo, guien regresd a la Armada,

s T wes



5 Julio
6 Julio
8 Julio
12 Julio
11  Julio
15 Julio
22 Julio
26  Julio

El capitin Ar-

mando  Castro,

Cdre, de 1a Ban

dada C, de caza.

29  Julio
3 Agoste
6 Agosto

El teniente 1.0 Alfredo Bravo pasa de la Bandada A. a la B.

En circunstancias que piloteaba un D, H. 9, el teniente Francisco Lagreze,
sufre un accidente de mediana gravedad.

Se deroga el L)JS. que destinaba al teniente 1.9 José Arredondo a su uni-
dad de origen.

E! teniente 1.2 Alfredo Fuentes. de la Bandada A.. sufre un accidente pi-
loteande ¢l Avro 78.

De Ja Bandada A. a la B.. ¢l tenieate 1.2 Osvaldo Acuiia.

Se transcribe el Decreto de ia Direccién del Personal de la Afmada en
que se asciende a mecanicos 2,08 a los alumnos de la Escuela de Mecanicos
que terminaron satisfactoriamente los 4 afios de estudios y 6 meses de pric-
tica en la Maestranza. fogoneros Loyola, Diaz. Latinos y Meneses.

Por L}l'S. P. 1 No 1986. los tenientes l.os Luis Benavides, Vicror Labhé
y Guillermo Torres, vuelven a su unidad, dejando de pertenecer al Curso
del mayor Scott.

Los tenientes Ewing y Herreros. pasan de la Bandada B a la C,

El capitin Dario Aguirre entrega el comando de la Bandada C. al capltin
Castro.

'l
L]

Por D|S. P. 1 N.o 2133, el capitin Julio Torres, deja de ser alumno de
1a Escuela.

los tenientes l.o¢ Alfredo Fuentes v Alejandro Correa pasan de la Banda-
da A. a l1a B,

E! mayor Scott informa sobre las horas de vuelo de los siguientes oficiales:

Con Instructor ,  Selo

Teniente 2.0 de marina Francke ... ... ... .. 15.10 9, —
19 Bravo e win s s wn owes 19510 B 35
Lo Renfia oo e enm v awaians  Sfell 7.40
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Agosto
Aqosto

Agosto

Agosio

Agosto

[ =

Agosta
Agosto

Agosio

o I'e 8ienz ... .. i i 13.15 740

1.0 Fuentes ; L 0 10 wZ . I5
1.0 Correa i R g i sl o B0ET0 8.125
1o -Silwa 0 i L N g R LA & o 50

LI teniente 2.0 de marina. Carlos Silva, pasa a la Bandada B

Se designa una comisién formada por el ingeniero Carrasco. el capitin
Urrutia vy los mecanicos Cabezas, Donoso y Fcheverria, para que se reciban
del material llegado de Europa. Este material comprendia fotografia v ra-
diotelegrafia. a saber: 6 ametralladoras fotogrificas, de las cuales una se
envid a la Armada; 23 cimaras forogrificas Thorton DPickard: 20 cidma
ras Willilamson; una maquina para ampliaciones Williamson y dos Thorton
Pickard: ademas, seis equipos radiotelegraficos. de los cuales uno se remi-
tio a la Armada.

El teniente 1.©¢ Alejandra Correa sufre un accidente en circunstancias que
piloteaba un D. H. 9, sin mavores consecuencias para el piloto.

Por l—)iﬁ. de esta fecha, nombranse alumnos de la Escuela a los temientes
l.0s Romilde Colombe y Manuel Labarca; v a los tenientes 2.o0s (scar
Silva, Carlos Yivar, Luis Ilabaca. Alfredo Tuco y Qctavie Soto.

El teniente 1.0 Modesto Vergara pasa de la Bandada A a la B.

Oticiales alumnos

frente a un Avro

Los tenientes Magnan y Yusell pasan a la Bandada C.

Ll aviador civil, Clodomiro Figueroa, efectiia la travesia de los Andes en
un monoplano parasol Morane Saulnier, gue le obsequié la cindad de Val
paraiso.

Conforme al DIS. P. 1 N0 2480, se dispone el ingreso al curso de Awvia
cion de los tenientes Wilfrido Rodriguez, del Regimiento Ferrocarrileros. y
Arturo Herrera, del Regimiento Art, N 2.
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30

Septiembre

Septiembre

Septiembre

Se dispore ¢l ingreso a la Escuela de Aviacién de los tenientes sefiores Fn-
tigue Mujica, del R, C. 2; Eduvardo Gutiérrez, del Gr. Art. Mont, 1; Mi
guel Neira, colombiano, del R. Art. 6; Hernan Iturriaga, del R. T 12
“Pudeto’’: Juan Castro. del Bat. Zap. 1: y Florencio Gomez, del R. C,
4, Con fecha 7 de Diciembre, ¢l reniente Guritrrez, deid de ser alum:
no de la Escuela y regresa a su umidad.

[Los tenientes Ewing v Yuseff vuelan sobre ¢! monumento conmemoraiivo
a la Batalla de Maipu, en el dia de su inmauguracion

Se nombra jefe de la Seccidn Estado Mayor de 1a Inspeccion General de

Aviacién, al capitin René Ponce del Canto.

Sepriembre

Octubre

Qcrubre

Octubre

Ocrubre

Octubre

Vista aérea de un desfile militar en el Parque Cousifio.

Los siguientes oficiales pasan de la Bandada B. a la C.: tenientes Amiot,
Lagreze. Maldonado y Siénz. ’ '
Se otorga certificado AL a los siguientes oficiales: Capitin Urratia: tenientes
M. Vergara. R. Colembo. O. Soto. M. Barros. A, Herrera. M. Arredondo,
W. Rodriguez.

S. E. el Presidente de la Replblica, por D|5. concede al mayor Pickthorn
la medalla “Al Mérito” de 2.a clase. como manifestacion de reconocimien-
to a la labor desarrollada y al resultado obtenido en sus trabajos.

En forma solemne. la colectividad italiana hace entrega a la Escuela de Avia-
ciéon, de la ambulancia “Leonardo da Vinci™, \
La oficiplidad de aviacion despide en su casino de ““El Bosque' al instructor
inglés mayor C. Pickthorn, que regresa a su patria.

El teniente José Arredondo pasa a la Bandada C.
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20

Octubre

Octubre

Octubre

Ocrubre

Noviembre

Noviembre

Naviembre

Noviembre

Diciembre

Por la orden del dia de 1a Inspeccidn, se declara que el teniente Gus-
tavo Pinto Sepilveda, que habia sido trasladado a la Imspeccion por DS,
P. 1 N 3008, pasara a continuar sus servicios a la Escuela de Aviacion
para romar a su cargo las clases de Telegrafia,

El teniente Luis Ilabaca accidenta el Avro N2 75, sin sufrir consecuencias
¢l piloto.

Dado el peligro que encierra ¢l uso de espolines en las actividades aéreas. se
prohibe su wvso en tales ocasiones.

Ll senador, sefior Errizuriz Lazeano, hace una brillante exposicion. en la
Cimara, de los progresos experimentados por los servicios aeroniuticos du-
rante la mision Scott. y deja de manifiesto la inconveniencia de separar es-
LS SePvicios por razones estratégicas y economicas.

Por DrS P. 1. N2 3164, el teniente Alfredo T.uco deja de ser alumno
de la Escuela y regresa a su unidad de origen. Por D|S. N.o 3183, el
capitdin Tobias Barros deja de pertenecer a la Escuela y pasa a continuar
sus servicios al Gr. Art. N9 2.

En el Casino de la Escuela de Aviacion se despide al capitin Manning, ins-
tructor de la misién Scotr,

Los siguientes oficiales, después de cumplir ks horas de vuelo que se in-
dican, reciben el certificado A.:

Teniente sefior Labarca . .. .. . SaE uEE WRANEEY O wae L 2278
5 o N cou e as T LR ER R SR TSI L 1
A. Luco o wm veaw e b ey e 20.35

Blabaca ... .o coe o Bhihomens wn wibel enmsiiae <3250

L& 1 TR Ay - AR S GRS < W ||

E.: Mlugidy: 00 wpe D BENE LSRN h e s o 263

w s B CRBED U T L R e T el e YR
i o DMK wo s s W RIS S Sy Dt D e—
" v Gomez ... .. SR Y (ol G RTINS T i % -
" e ICUSERMBR v w vav ane e v Mo cimves 2ol

Se suspenden los efectos del decreto 3101, de 25 de Octubre, que estable-
cia la separacion de los servicios de aviacion.

Por DIS, N.0 3435, el capitin Dario Aguirre dejé de pertenecer 2 la Es-
cuela de Aviacidén y regreso a su unidad de origen.

Al fimalizarse el afio de instruccion, se procedid a tomar examen de
mstruccion terrestre a los oficiales que habian terminado con éxito ¢l Curso
dirigido por el mayor Scotr. Para rtal objeto se reunié la comisién, com-
puesta por los capitanes Aracena. Castro y Baraona, el teniente Pinto y el
ingeniero Carrasco; tomd examen a 37 alumnos, mereciendo las mis altas
notas el teniente Sosa, con 8,48; Amiot, con 8,20; Montecino, con 8,10;
e Tllanes, con 8,09.

El 31 de Enero de 1922, después de haber recibido las demostraciones de
aprecio de los aviadores chilenos, se embarca con destino a su patria, el ins-

tructor inglés, mayor Frank P. Scott.
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CAPITULO IT

1922

SUMARIO :

Antecedentzs sobre las actividades desarrolladas durante el afio
1922,

Tragica muerte del teniente 1.° Julio Illanes Basaure.

Ceremonia de la entrega de diplomas de Piloto Militar a los
oficiales alumnos del curso del mayor Scotr.

Curso de perfeccionamiento con los alumnos seleccionados de la
mision Scort.

El teniente 1.° Alfredo Bravo, nueva victima de la Aviacién
Milicar.

Raid Santiago—Rio de Janeiro.

Espectacular accidente de aviacion ocurrido al tenfente 1. Da-
vid Yuseff.

Visita de Santos Dumont a la Escuela de Aviacién.

Muerte del teniente 1.° Carlos Yavar Toro.

El capitin Aracena, nuevo Director de la Escuela de Aviacién.

Raid de instruccién a Talca.

Resumen de las actividades desarrolladas en la Escuela Militar
de Aeronautica durante el afio 1922.

ANTECEDENTES SOBRE LAS ACTIVIDADES DES-

ARROLLADAS DURANTE EL ANO 1922

La aviazién militar acusé un eficiencia del personal, siéndo ese
verdadero progreso durante el afio  progreso un exponente de la bene-
1922, tanto en lo referente a orga- fica influencia ejercida por la mi-
nizacion como a la instruccion y  sién Scott, en 1921. '
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La preparacién y pericia de los
instructores chilenos y pilotos, que-
daron de manifiesto, no sélo en
las brillantes = presentaciones que
tuvo.oportunidad de presenciar el
plblico de Santiago. sino también
con ocasion de las visitas que hi-
cleran a nuestro pais los ilustres
generalzs Mangin y Caviglia, quie-
nes tuvieron elogiosos conceptos
para la aviacion militar. Iguales
expresiones tuvo el eminznte pre-
cursor de la aviacién mundial,
Santos Dumont, que honrd a los
aviadores chilenos con su visita a
“El Bosque”, en Noviembre de
1922.

Al lado de estas opiniones de
ilustres ciudadanos extranjeros, re-

El coronel Enrique Monreal que reempla-
zo, durante un mes, al general Contre
los Servicios de

ras en la Jefatura’ de

Aviacion.

saltaron, como una inconsecuencia,
las acusaciones tenaces y los car-
gos mas variados que en la tribu-
na parlamentaria s¢ formularon
contra los servicios de aviacion, al
extremo que la Camara de Dipu-
tados nombré una comisién de su
seno para investigar su efzctividad.

A raiz de haberse efectuado en
“El Bosque™, en publica ceremo
nia, la entrega de diplomas a va-
rios alumnos del curso del mayor
Scott, fiesta que se aprovechd pa-
ra dar a conocer los nombres con
que se habian  bautizado los di-
versos aviones de la Escuela de
Aviacién, se alzd un rumor de co-
mentarios en todos los circulos: y
en la- Camara de Dipurados, don
Victor Celis Maturana, expreso
que los aeroplanos bautizados eran
los mismos que poseia la Es:ucla
desde sus primeros tiempos, dan-
do a entender que se habia enga-
nado al publico con tal c:remo-
nia. :

Una comision parlamentaria
nombrada para investigar estos he-
chos. presidida por los Diputados
seficres Agustin Correa Bravo vy
Domingo Duran, comenzo su
labor el 5 de Agosto de 1922, pa-
ra lo cual visitd, en varias oportu
nidades, la Lscuela de Aviacion.
la Ma:stranza y demas dependen-
cias. Evacuado su informe, nin
guna responsabilidad material con-
creta se pudo establecer, pero se
evidencio falta de criterio técnico
en la direc:ién superior de los ser-
vicios. FEl general Contreras, Jefe
de los Servicios, quz habia sido
suspendido de sus funciones du-
rante la investigacidn, reasumio su
puesto.
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En ¢l aerodromo “El Bosque'': Una escuadrilla de aviones De Haviland en dia de revista

Durante el afio 1922, la avia-
cion militar aumentd sus laureles
con la gloriosa hazana del capi-
tan Aracena que, con su magni-
fico raid a Rio de Janeiro, en cum-
plimiento d: una comision que le
confiara el Gobierno, con moti-
vo del centenario del Brasil, ob-
tuvo para nuestro pais uno de los
mas brillantes records del Conti-
nente.

Merecen citarse, ademas, los
raids a Castellanos, Valparaiso,
San Felipe. Talza, etc., que en el
curso del ano efectuaron los avia-
dores milirares.

La fatalidad también aceché en
“El Bosquz”, como afos anterio-
res, eligiendo esta- vez, como tri-
buto, a tres distinguidos pilotos:
los tenientes Julio Illanes Basau
re, Alfredo Bravo Romero y Car-
los Yavar Toro. En forma mila-

grosa salvd la vida el teniente Da-
vid Yuseff al chocar el avicn Bris-
tol que piloteaba con una antena
de radio ubicada en el recinto del
aerodromo ‘‘El Bosque'’.

A fin de subsanar los inconve-
nientes que presentaba el territo-
rio chileno para la navegacién aé
rea, a causa de la falta de campos
apropiados para el descenso de
aviones, la Direzcion del servicio
se ocupd de solicitar la coopura-
cidon de los Intendentes y Gober-
nadores para obtener canchas de’
aterrizaje en sus respectlvas juris-
dicciones. Con este objeto, envid
a esos funcionarios diversas circu-
lares que surtieron el efecto de-
scado, siendo los primeros en con-
testar, la senora Maria L. Souvir
de Cousino, que ofrecié terrenos
en Quintero, y la Municipalidad
de Melipilla.
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Respecto a los oficiales que se
dedicaban al arma de aviacién, na-
da se hizo por mejorarles su si-
tuacién, a pesar de que la pren-
sa, en numerosas ocasiones, hizo
ver la necesidad que habia de dar-
les algunas garantias, establecien-
do un seguro e indemnizaciones y
montepios para el caso de acciden-
tes fatales, como asimismo crear
el escalafon del arma, para dar una
situacion estable al aviador.

Con motivo del desgraciado ac-
cidente que costé [a vida al guar-
diamarina Zanartu y teniente Es-
pejo, en 1921, se pidib, en carac-
ter urgente, el establecimiento de
una clinica de cirujia en la Escue-
la d2 Aviacidon: en tal sentido tra-
bajo el Ministro sefior Silva Cruz.

Fué asi como en el transcurso
del afio 1922 se convirtié en rea-

TRAGICA MUERTE DEL TENIENTE 1.°

lidad un deseo de todos los avia-
dores, implantindose definitiva-
mente la enfermeria en el propio
local de la Escuela, ademas de una
sala de dentistica. Estuvieron a
cargo de estos servicios, los ciru-
Janoe, senores Luis Sepulveda,
Claudio Salas, Aurelio de la Fuen-
te y Santiago Haeberle.

El material de aviones con que
se contd durante ¢l afno 1922, fué
el absolutamente indispensable para
mantener las actividades de vuelo
de la Escuela, actividades que se
redujeron a completar la instruc-
cién de un reducido nimero de
alumnos seleccionados de la mision
Scott. ;

Resefiados a grandes rasgos los
principales  acontecimientos  del
afo, se pasan a detallar a conti-
nuacion.

JULIO

ILLANES BASAURE

El Lunes 16 de Enero de 1922,
vna nueva desgracia cubrié de lu-
to a los aviadores chilenos, afa-
diendo el nombre del teniente 1.°
Julio Illanes Basaure a la larga
lista d2 los que han sacrificado su
vida por el perfeccionamiento de
vuna de las mas importantes ramas
de la defensa nacional.

Alumno del capitin Manning,
instructor de la misidon inglesa que
presidiera Scott, el teniente Illa-
nes fué elegido por sus sobresa-
lientes condiciones de piloto, para
seguir un curso de maestro de vue-
lo bajo la direccion del capitin
Aracena. Practicaba sus ejercicios

diarios de aterrizaje en el aerédro-
mo "El Bosque”, cuando lo sor-
prendié la muerte, privando a la
Fuerza Aérea de uno de sus mas
distinguidos y brillantes oficiales.

Minutos antes de las 9 horas de
la trdgica manana, después de
revisar y probar convznientemente
el motor del Avro N.» 77 “Col-
chagua'’, Illanes se dispuso a em-
prender un vuelo, cumpliendo su
programa de trabajo elaborado
previamente por el Jefe de la
Bandada, y que consistia en prac-
tica de aterrizaje resbalando de ala.
La cabina del pasajero fué ocupa-

— 112 —



El teniente 1.2 Julio [llanes Basaure muerto trdgicamente el 16 de

Enero de 1922,



El binlano Avre “Colchagua’, destruido en

al teniente

da por el soldado ayudante de me-
canico, Juan Abarca.

Con su maestria habitual, el
joven piloto abandond el aerddro-
mo en direccidn Sur, ¢ inicid lue-
go una serie de circuitos, aterri-
zando en un determinado sector
de la cancha, ptdximo a los han-
gares y demas construciiones.

La marcha normal del meotor,
los decolajes perfectos, seguidos de
limpias evoluciones, no podian
presagiar el acontecimiento luctuo-
so que algunos minutos mas tar-
de habia de llevar el luto a las
almas d2 sus camaradas.

Cuando se disponia a efectuar
el ultimo aterrizaje, deslizando por
sobre el Observatorio Astronomi-
co, el Avro, a muy baja altura.
perdié velocidad, chocando el ala
derecha con un alto nogal. Des-

. o
* S TRSURMLEDTALE &

el desgraciado accidente que costé la vida

1llanes.

prendida el ala, la maquina, fal-
ta de control, se precipité contra
una muralla, y cortdé en su caida
dos alambres de alta tensién. Il
avidén se incrustd en la pared, y
luego se volcd hacia la derecha,
sumergiéndose el motor y la cabi-
na delantera, dentro de una ace-
quia que corria a los pies del muro.

El golpe fué recio y produjo un
gran estrépito.

Con la prontitud debida, el per-
sonal de aviacion que se encontra-
ba en el aerédromo, corrio al lu-
gar del accidente, siendo el joven
Luis Mardones Ramirez el prime-
ro en prestar ayuda a los aviado-
res. Un cuadro horroroso se pre-
sent6 a su vista. EIl teniente Illa-
nes, con la frente, la cabeza y la
cara rota en varias partes, aprisio-
nado en los escombros del avidon
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se revolvia en medio de los maés
desgarradores ayes, en la acequia
que casi lo cubria por completo
Instintivamente, ¢l joven Mardo-
nes levantd la cabeza del infortu-
nado piloto, a fin de que no se
ahogara, mientras algunos oficia-
les, mecdnicos y el aviador civil
Clodomiro Figueroa, trataban de
sacarlo de entre los escombros, pa-
ra lo cual cortaron alambres v a
puntapiés abrieron la cabina, cu
yos extremos se habian juntado.
La misma labor se desplegd para
sacar al soldado Juan Abarca, cu
vas heridas, por ir en la cabina
trasera del Avro, fueron de menor
gravedad que las sufridas por <l
piloto:

Dificultd sobremanera el salva-
taje, la electrizacion del agua de
la acequia, ocasionada por el alam-
bre de alta tensidon que quedd en-
redado con la maguina.

Los restos del “'Colchagua

Atendidos por el cirujano de la
Escuela, senor Luis Septilveda, se
constatd la gravedad de ambos
aviadores. El teniente Illanes pre-
senitaba una grave herida con des-
garro de la piel y del cuero cabe-
lludo, otra grande en la regidn
orbitaria derecha, ambas piernas
fracturadas y maultiples heridas en
la cara y cuerpo. En estado agd
nico fué trasladado a la enfermeria
de la Escuela, donde rindié su vi-
da a las 9.50 horas, ante la deses-
perante impoten:ia de sus compa-
neros que veian en él consumirse
las luces vivaces de muchas in-
comparables cualidades. La causa
precisa de su muerte fué una frac-
tura de la base del craneo.

Mientras tanto, el aviador Fi-
gueroa, el mecanico Donoso y al-
gunos oficiales, consiguicron ex-
traer el cuerpo del soldado Abar
ca, quien tenia la pterna derecha

cn el lugar del accidente.
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Ante los despojos mortales del teniente Illanes,

fracturada y maltiples heridas en
todo el cuerpo. Efe-tuadas las pri-
meras curaciones, se le trasladod con
toda rapidez a la Asistencia Pu-
blica, donde fué hospitalizado.
Siguiendo una costumbre tra
dicional en la Escuela de Aviacicn,
y cuando atin no se habia borrado
la impresion de la catdstrofe, el ca-
pitin  Aracena, _tripulando un
avion semejante al accidentado,
volo por sobre el lugar del suceso
para ‘‘marar el chuncho’.
Impuesto el general Contreras
de la desgracia ocurrida, ordend
instruir el sumario correspondien-
te, nombrando Fiscal al capitin
Gabriel Valenzuela. Por otra par-
te, una comision compuesta por el
ingeniero 1.°, Angel Carrasco. te-
niente 1.° Oscar Herreros v el in-
geniero mecanico, Seabrook, vy,
previo haber examinado la maqui-

na en el Jugar del siniestro, llegd
a la conclusién siguiente:

“Visto lo expuesto, la comisién
se halla imposibilitada para esta-
blecer en absoluto la wverdadera
causa que llevo al teniente Illanes
a la dificil sitwacion que no le
permitio evitar la <aida, encontran-
dose ante las siguientes probabili-
dades:

1.2 Falla del motor en los pre-
C1sOs momentos en que pasaba a
poca altura sobre los arboles

2.2 Apreciacion errOnea en dis-
tancia o altura de parte del pilo-
to

3.2 Que, al tratar el piloto de
hacer una maniobra, el pasajero
que era un soldado con, muy po
ca practica, haya obstruido con
sus piernas o cuerpo el baston de
doble comando, al tratar de equi-
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librarse O sujetarse én un desliza-
miento u otra maniobra”’.

Eil estado agénico en que quedd
el piloto impidi6 oir de sus labios
una declaracion acerca del desgra-
ciado accidente.

El soldado Abarca, apenas re-
cobrado su conocimiento, contéd
sus impresiones:

“Cuando llevibamos unos 45
minutos de vuelo, vi el drbal don-
de choco el ala. Vi que ésta des-
aparecié. ..y nada mids... No
recuerdo absolutamente lo que ocu-
rrié desde ese momento”,

El teniente Illanes era uno de
los mas aventajados pilotos, y co-
mo maestro ya empezaba a dar sus
frutos, a pesar de contar hasta esa
fecha con sdlo 48 horas de vuelo.
Su arrojo y sus sobresalientes ap-
titudes, llevironlo mas de una vez
a accidentes, de los <uales librd
gracias a admirables manifestacio-
nes de pericia y presencia de ani-
mo. E| 16 de Enero, el bastén
que tantas veces empumara con se-
guridad ilimitada, no obedecid a
sus maniobras y lo precipitdé en
la tragica caida.

En plena juventud, casi un mu-
chacho, era ya una esperanza para
¢l porvenir de la aviacion chilena,
y este antecedente d¢ preparazién y
de estudio que unia a sus cualida-
des de soldado, contribuyeron a
hacer mais dolorosa su pérdida irre-
parable.

Los caracteres que revistieron
sus funerales, fueron la exteriori-
zacion del profundo pesar con que
se recibié el rudo golpe.

La curefia, adornada con flores

naturales, sobre la cual se colocod
el atand. cubierto con una bande-
ra nacional, fué arrastrada por los
oficiales de la Escuela de Avia-
cién, desde la Inspeccion General
hasta el Cementerio. Acompafa-
ron los restos, S. E. el Presiden-
te de la Repiiblica, el Ministro de
Guerra, generales, jefes y oficiales
de los cuerpos de la guarnicién, y
un numeroso piblico que rindié
en esta forma un merecido home-
naje de aprecio a aquel que en ac-
tos del servicio ofrendd su vida en
pro de sus nobles aspiraciones.

En el Cementerio hicieron uso
de la palabra, el Jefe de la Fuer
za Aérea, general Contreras., quien
tuvo frases profundamente senti-
das para lamentar la nueva desgra-
cia que enlutaba la avia:ién: los
capitanes César Arroyo y Julio
Leén v el teniente 1.* Florencio
Gémez Flores, cuyas palabras se
reproducen :

"Tus brillantes cvalidades. tan  justamen
te reconocidas. te impulsaron genercsamente
a ser el hijo carifioso, ¢l abnegado herma-
no y noble amigo. Comprende. querido com
pafiero, el justo dolor en que nos envuel-
ves.

Eras el valiente v joven pilote que por
tu esfuerzo varonil conguistaste, junto con
la gloria de ser el primero, el aprecio leal
de tus camaradas, que cifraban en i gran-
des esperanzas como honra y gloria de Iy
aviacion nacional.

Julio Illanes: Fuiste injustamente el ele-
gido del sacrificio; dignate reconocer el in
tenso recuerdo que vivird etermamente en el
corazén de los pilotos que penan honda-
mente tu extraia ida a ese mundo superior.
con lo que has demostrado que no tenias am-

biciones en este campo de pasiones humanas:
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fuiste famoso aqui en la Escuela, péro nin
ca gozaste en esta tierra ingrata lo que me-
recias; hoy 1e vas con la gloria de la in-
mortalidad. que crea en el alma de los que
tanto te quisieron, sentimientos que vibra-
rin con ru ausencia: th, que foiste de los

nuestros., comprende el dolor de los pilo-

tos. cuando en los actos intimos de la vida
encontremos en el recuer-

familiar, solo te

do. Alli no estaris sélo: te esperan los
queridos amigos que se fueron ¥ que i tam-
bién lloraste,

Camaradas:  Ante este ataid hagamos
una wvez mais, la sagrada promesa de seguir
la honrosa ruta que nos ban trazado los va-
lientes que tuvieron su mayor ilusién en ser-
vir a la patria sin trepidar en rendir en ho-

locausto sus vidas'",

CEREMONIA DE LA ENTREGA DE DIPLOMAS DE
PILOTO MILITAR A LOS OFICIALES ALUM-
NOS DEL CURSO DEL MAYOR SCOTT

Con brillo especial se wverificé,
el 13 de Mayo de 1922, en el
aerddromo ‘Ll Bosque”, la cere-
monia de la entrega de titulos de
piloto militar a cuarenta y tres
oficiales que terminaron satisfac-
toriamente el curso de aviacion
que presidiera el mayor Scott.

El programa, interesante y va-
riado, se desarrolld en todas sus
partes y didé ocasién para que la
numerosa con<urrencia apreciara el
grado de preparacion y destreza
de la nueva generacion de pilotos
que formara la mision britdnica.

Se dié comienzo al programa
con un espléndido almuerzo ser-
vido en la cupula Ecuatorial del
Observatorio Astronémico, situa-
do en las inmediaciones del aerd-
dromo, y a ¢l concurrieron, so-
lemnizando el acto, S E el Pre-
sidente de la Republica, don Ar-
turo Alessandri, los Ministros de
Guerra, Hacienda e Industria, los
gencrales sefiores  Altamirano.
Brieba, Cabrera, Iturriaga, Dublé,
Yavar, Contreras y Gutiérrez;

ademds, el primer Alcalde de San-
tiago, sefior Luis A. Cariola; los
subsecretarios de Guerra y Mari-
na, algunos jefes del Ejército. re-
presentantes de la prensa y los
oficiales de la Escuela de Avia-
cidn.

En medio de una charla amena
e interesante, se desarrolld el al-
muerzo, que fué amenizado por
la banda del Regimiento Ferroca-
rrileros.

Poco después de las 14 ho-
ras, se levantaron los comensales
y subieron a la terraza del Ecua-
torial, desde donde pudieron ad-
mirar el hermoso golpe de vista
que presentaba el aerédromo con
los 38 aviones distribuidos en co-
rrecta formacidén, y en el orden
siguiente:

Ocho -aviones Avro, en linea.
con frente al S., a la altura del
extremo N, del Almacén Téc-
nico (construzcién ubicada frente
a los hangares de madera, y que
en su parte superior temia rribu-
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nas-que servian para presenciar los
vuelos).

En segunda linea, a 150 metros
de los Avro, estaban los avioncs
de la bandada de enrrenamiento,

a saber: dos De Haviland, dos
Scout y dos Bristol.
Finalmente, formando parte

del Parque de Aviacidén, en con-
tacto y paralelo al camino que une
los hangares de madera y de ce

Fl Ministro de la
Guerra acompanado
del general Contre
ras v el Director

de la Escuela, Cap.

Utzia.

mento, se distinguia en una sola

linea, ¢l Caudron de Mlle. Bo
Hand:; el §S. V. A. del piloto
italiano, sargento Bd; un Spad,

un avién de propiedad del avia-
der civil, Clodomiro Figueroa: vy
los aviones Bristol, Scout y De
Haviland, en reparacién.

La comitiva, presidida por el
Primer Mandatario de la Repu-
blica, se dirigid a ocupar las tri-

El Ministro de la
Guerra, sefior San
chez G. de 1a H.,
durante una visita
que hizo a la Es-
cuela, en wisperas
de celebrarse la ce
remonia del bautizo
de aviones.




bunas especiales frente al alma-
cén técnico, mientras las bandas
rompian c<on los acordes de la
Cancién Nacional.

Acto continuo se dié comienzo
a la entrega de diplomas, para lo
cual, el general Contreras fué lla-
mando uno a uno a los oficiales.
haciéndoles entrega de sus titulos,
el Excmo. sefor Alessandri y sus
Ministros de Estado.

alincadas en medio de la cancha.

En el mis completo orden se
pusiercn en marcha los Avro que,
tripulados por los capitanes Ara-
cena y Baraona, y los tenicntes
Saenz, Yuseff, Ewing, Sosa, Tus-
schaens y Montecino, fueron aban-
donando €l campo para comenzar
en el aire una serie de audaces evo-
Iuciones que llamaron justamente
la atencién de la concurrencia, por

Constituyd una nota impresio-
nante el momento en que el ge-
neral Contreras pronuncio el nom-

bre del teniente Julio Illanes,
agregando “muerto en actos del
servicio’’. Ante este llamado, los

oficiales se colocaron firmes e hi-
cieron el saludo militar, mientras
la concurrencia se des-ubria respe-
tuosamente, rindiendo en silencio
un sentido homenaje al malogra-
do aviador.

Terminada la entrega de diplo-
mas, los oficiales designados para
volar, se dirigieron a sus habita-
ciones a vestirse, mientras la co-
mitiva ‘revistaba las bandadas de
instruccion y de entrenamiento,

TS . . P

l

la seguridad con que las ejecuta-
ban sus pilotos.

El piblico aplaudié con entu-
siasmo las dificiles y arriesgadas
maniobras, cuya contemplacion
causd en algunos espectadores ,es-
pecialmente entre las damas, ver-
dadera impresion.

Al cabo de veinte minutos de
evoluciones, los pilotos conduje-
ron sus maquinas al campo de
aterrizaje, demostrando una pre-
cision absoluta para “‘tocar en los
tres puntos’ (*).

¢l Presidente
de 1a Republica di
rnigiendose a hs tri-

bunas oficiales,

— .
——am

(*) Ver nota en pig. 208 del I

de esta obra.

Lomo
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Durante la entrega
de diplomas a los
oficiales alumnos de

la misién Scort,

terminaron los

Tan

vuelos anteriores, se alistd el Bris-

pronto

tol ““General Bulnes’”, en que el
teniente Godoy vold por primera
vez sobre los Andes y, tripulado
por el teniente Ewing, dejo el ae-
rodromo para efectmar un magni-

El Excmo. sefior Alessandri

merecid  justos

fico

vuelo que
aplausos.

Se dié término a la tarde aero-
nautica con el vuelo de un De Ha-
viland que piloted el teniente.Ra-
fael Saenz.

Cerca de las 17 horas y des-

)

acompanado de sus Mimstros, revistando los aviones bau

tizados c¢on los nombres de algunas provincias.
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pues de presenciar la totalidad de
los vuelos, el Primer Mandata-
ri0 regresd a Santiago visiblemen-
te impresionado por el buen pie
en que se encontraban los servicios
aeronauticos

Antes de retirarse el publico, el
general Contreras, acompanado
del Nuncio senior Masella, de al-
gunos adictos y miembros del
Congreso, efectud la imposicidn
de nombres a los aviones, lo cual
se realizé quitando el papel que
cubria los fuselajes.

En esta forma se cumplia otra
finalidad de la fiesta aeronautica
verificada el 13 de Mayo, cual era
dar a conocer al publico los nom-
bres con que se bautizaron algunos
aviones adquiridos con los fondos
d: la colecta piblica del ano 20

Al respecto, cabe hacer una ob-
servacion y es la siguiente:

Cuando en 1920, el general
Contreras ide6 la gran colecta pro-
aviones, en momentos de alarma
internacional y de crisis econémi-
ca, las provincias accptaron gusto-
sas tal idea y cundié rapidamen-
te el entusiasmo por llevarla a ca-
bo con la prontitud posible.

Entre los dias 26 y 28 de Agos
to de ese ano, se logré reunir
$ 1.140,732, que fueron deposi.
tados en su totalidad en ¢l Banco
de Chile, a la orden del Ministro
de Guerra y Marina, para desti-
narlos a incrementar los servicios
de aviacion en la forma que fuera
mas atil y conveniente, dado el
hecho que sélo las principales pro-
vincias pud.eron juntar la eleva-
da suma necesaria para comprar
un aeroplano.

Con cargo a estos fondos, ¢l
Ministro, sefior Ladislao Errazu-

Los tenientes Herreros, Bravo, Maldonado, Acufia, Vergara y Lagreze. alumnos se-
leccionados del Curso Scotr,
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nz, adquirié por conducto de la
‘Legacion de Chile en Londres, y
después de repetidas gestiones para
obtener el mds bajo precio, una
bandada de seis aviones Avro, pa-
ra la instruccion de la Escuela,
dos Hidro-Avro para la Aviac.én
Naval y un Bote volador.
Ad:mas, con el saldo, gque no
alcanzaba a cubriz ¢l valor de un
avién, se canceiaron otras cuentas
pendientes del servicio. Por des-
gra.ia. no todas las provincias re-
mitieron el dinero  recolectado al
Comité Central, invirtiendolo en
otras adquisiciones, como lo hizo
Valdivia, al comprar los campos

de Chumpullo para poligono de
la Unidad militar destacada en esa
guarnicion.

Por las razones aducidas y en
atencion a que la gran mayoria
de las provincias aportaron su
6boio generoso, atin cuando no su
{iciente para adquirir cada una su
avion, se opto, en homenaje a
ellas, por inscribir sus nombres
en los numerosos aviones con que
contaba la Escuela de Aviazidn.

En honor a la verdad, sirvan es-
tas lineas para desvirtuar los car
gos que se formularon con moti-
vo de la ceremonia del bautizo de
los aviones.

Oficiales pertenecientes a la Bandada de De Haviland.
Miranda,

donado, Cap. Castro, tenientes

De izquierda a derecha: Tre: Mal
Montecino. Lagreze y Amiot,

Acuna,

e J O 2
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CURSO DE PERFECCIONAMIENTO CON

LOS§

ALUMNOS SELECCIONADOS DE LA
MISION SCOTT

El desarrollo alcanzado por la
aviacion militar en el periodo de
instruccidon que, desde Noviembre
de 1920 hasta Enero de 1922,
tuvo a su cargo el mayor Scott,
fué sin duda alguna enorme.

Sin embargo, no fué posible
completar esta instruccion con el
tiro aéreo, bombardeo. fotografia,
comunicaiones inalimbricas, ni la
cooperacién al tiro de artilleria. por
falta de elementos. Llegados éstos
a fines del periodo Scott. se pen-
s inmediatamente en aprovechar-
los, pero se tropezd con la dificul-
tad del mal estado del material
acéreo, que debid soportar un in-
tenso trabajo durante la misién
inglesa. La superioridad, con muy
buen critetio, resolvidé paralizar
las actividades de vuelo mientras
durara la revision total del ma-
terial v fué asi como, a contar del
8 de Enero al 8 de Abril de 1922,
la Escuela de Aviacién se convir-
ti6 en un gran taller, donde to-
dos. mecanicos, suboficiales v ofi-
ciales, trabajaron por alistar el
mayor numero de aviones. El in-
geniero Jefe de la Maestranza, An-
gel C. Carrasco, dirigié un curso
especial de practica de armaduria,
montaje y desmontaje de apara-
tos, prueba de motores, etc., del
cual sacaron provechosas experien-
cias los oficiales alumnos.

A fines de Enero de 1922, el

mayor Scott regresé al extraniero.
A peticion expresa del Inspector
de Aviacién, el instructor inglés,
antes de abandonar la direccidn de
la Escuela, procedié a clasificar a
sus alumnos en tres categorias:
buenos. regulares y malos. Su me-
jor informe recavo en la persona
del capitdin Aracena (*)., quien
recibié del mayor Scott instruccio-
nes especiales para optar a la ca-
regoria de maestro. Bajo la di-
reccion del instructor chileno, re-
cibieron, a su vez, sus titulos de
maestro, los capitanes Federico Ba-
raona y Armando Castro.

Por orden de la Inspeccidn Ge-
neral de Aviacién, con fecha 26
de Abril, se cambid la organiza-
cién interna de la Escuela. consti-
tuyéndose dos bandadas, la T (de
Instruccién) y la E (de Entrena-
miento), dirigidas por los capirta-
nes, sefiores Castro y Baraona,
respectivamente, con los instruc-
tores-ayudantes, tenientes Monte-
cino, Tusschaens, Sdenz y Ewing.
quienes tuvieron a cargo el curso
de perfeccionamiento de que se
hablard mas adelante.

(*) Informe evacuado por el mayor Scott
sobre la competencia del capitdn Aracena:

Escuela de Aviacion Militar, 23 de Octu
bre de 1921.— Sefior Inspector General de
Aviacién.—— Presente.—
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En vispera de terminar mi labor en la Es-
cuela, y de acuerdo con el plan que moti-
vaba la organizaciom transitoria que la Es-
cuela ha tenido durante el periodo necesario
para preparar el personal de oficiales pilotos
que serian capaces de emprender la continua-
cian del trabajo, bajo su propia responsabili-
dad. y sin supervision ticnica de mi parte,
tengo el honor de elevar a V. §. la siguien-
te recomendacidn:

Entre todo el cuerpn de oficiales pilotos
instruidos en la Escuela bajo mi direccion, el
que se ha destacado mads, por su preparacién
técnica v militar. es el capitin senor Diégo
Aracena,

Este oficial ha demostrado aptitudes es-
peciales en todas las esferas donde ha actua
do, Es piloto muy bueno. se demostrd como
¢l mejor comandante de bandada entre los
capitanes de la Escueta. y luego ha desempe-
fiado ¢l mando de las dos bandadas de apara-
tos de guerra, en forma muy eficiente.

Ha actuado también como comandante de
Maestranza. con los resultades satisfactorios
que habia de esperar.

Pero mds importante ain. y mientras que
los distintos de mando

¢l ocupaba puestos

arriba mencionados. ha tenido a su cargo la
inspeccion de Tiro Aéreo. v ha dirigido es-
ta instruccidn por iniciativa propia. enm una
forma que pone de manifiesto sus capacida-
des excepcionales de instructor, v el domi-
nio que tiene de ecsta rama ran importanie
del entrenamiento del piloto.

Cuando
de tirs aéreo es completamente nueva, y has-
en Chile. y que

tiene igual importancia con el vuelo mismo,

s¢ recuerda que. esta instrucciom

ta ultimamente inconocida
serda posible apreciar la actwacién. y la pre-
paracion técnica del referido oficial.

En consecuencia, y basando mi opinién so
bre hechos, considero que el capitan, sefior
Aracena. de los capitanes en la Escuela. es
¢l mis capacitado v ¢! indicado para asumir
la Direccion de la Escuela. y sin hesitacion

ilguna lo recomiendo para ese puesto, segiro
de que la preparacion técfiica y militar que
¢l ha demosirado. le asegurarid la ascendencia
moral tan indispensable para el director de
una institucion de esta naturaleza.— (Fde).

— F. P. S8COTT.

A medida que fué revisindose
el material aéreo, se le destind a
amb2s bandadas, en donde se le
sometio a pruebas especiales de
vuelo. (*).

Consistian estas prueba-s oficiales de wvue
lo en las signientes, que ain en la actuali
dad pueden servir de norma a los pilotos
que ban de volar un aeroplano recién salido
de la Maestranza:

1.0) E! piloto designado para probar una
maquina deberd exigir, ante todo, las Biti-
coras correspondientes al motor vy al acro
plano en donde se certificarin las circunstan-
cias ‘de que el aparato estd listo para vo-
las correspondientes anmotaciones de la
2) Se
todos los clementos

lar ¥
vida del
nalmente del estado de

aparato; cerciorard  perso-

de control v de su correcto funcionamiento.
como asimismo. de lo correspondiente al mo-
tor ¥ la armadura de la maquina, lLos pilo-
tos deberan observar la mayor prolijidad en
esta revisidn. ya que una inadvertencia cual-
quiera de los mecdnicos, podria ocasionarles
fatales consecuencias. 3) Una vez en el aire
virar hasta no haber alcanaa-

4) Observari

no intentard
do<los 1.000 pies de altura.

con especial atencién los siguientes puntos:
a) Con el timén de direccidn colocado en
pasicion normal constatard gue el aparato

b) Con ¢l bastén co-

locado en posicién normal, que el capot es

vuele en linea recta:

t en el horizonte y las alas a un mismo

nivel. En los aviones que tengan estabili-

zador con incidencia variable, el piloto se

cerciorard que ésie esté en posicién normal

antes de partir; ¢) Referente al motor, se
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ohservard que las bombas de presion indi-
quen la normal, (2 ¥y 1|2 libras): en los
motores fijos, que la presidn de aceite sea
normal. que no exceda de 40 ni sea infe-
rior a 15 en los. "Pumas”,
120 en los
del agua., antes de partir, no sea inferior a
600 v en ¢l aire no sobrepase de 80v. En

los motores

y entre 40 vy

“Hispano';: que la temperatura

rorativos Sera  necesario cortar
el contacto para cerciorarse de la temperatu-

ra del motor.

La Bandada 1 redibid siete bi-
planos Avro(N.os 75, 76, 78, 79,
80, 81 y 82), y la Bandada E.
dos monoplancs Bristol, dos bi-
planos Scout y dos De Haviland;
ademas de algunos aviones de re-
emplazo.

La eficiencia de este material ¢n
estado de servicio corrio a cargo
de la Seccion Maestranza, y ga-
rantizé sus condiciones de apti-
tud para el vuelo, el control téc-
nico, ejercido por el mecanico je-
fe, especialista britinico, sefior
Seabrook: por el jefe de ambas
bandadas y Subdire:tor de la Es-
cuela, capitin Aracena, y por los
instructores, comandantes de las
bandadas, capitanes Baraona v
Castro, quienes, en resguardo de
la vida de sus alumnos y de su
propia responsabilidad, corrieron
los rieges de las pruebas de cada
maquina, antes de declararlas ap
tas para el vuelo.

A los pocos dias de haberse ce-
lebrado en "El Bosque' la solem-
ne fiesta de entrega de diplomas
a los oficiales instruidos por la
mision Scott, se ordend a la gran
mayoria de éstos, el regreso a sus
Regimientos, designandose para

formar parte de un curso especial
de perfeccionamiento, a los alum-
nos mejor calificados por el ins-
tructor inglés, los tenientes Sosa,
Tusschaens, Yuseff, Montecino,
Sdenz, Ewing, Herreros, Amiot,
Lagreze, Maldonado, Zanelli,
Bravo, Acuna, Vergara, Marcial
Arredondo y Yavar.

No fué posible destinar un ma-
yor nimero de alumnos, dado el
escaso  personal de instructores
(capitanes Aracena, Baraona vy
Castro) y las escasas comodidades
de alojamiento que tenia el casi-
no de oficiales. (*)

l.a idey era crear Unidades de
Aviacién con los oficiales que ter-
minaban este curso y que recibian
su titulo de piloths de guerra,
para continuar llamando cada afio
al resto de oficiales clasificados en
2.a categoria. Puede decirse que
¢éste fué el comienzo de la organi-
zacion definitiva que tuvo algu-
nos anos mas tarde la Fuerza Aé-
rea Nacional, cuando sz crearon
los Grupos y Escuadrillas de An-
fibios con los pilotos de guerra
ritulados en la Escuela de Avia
cion.

Formaron parte, ademas de este
curso de perfeccionamiento, tres
oficiales de marina que ain no ha-
bian re:ibido instruccién de vue-
lo. Fueron c¢llos, los tenientes
Adirio Jessen, Hebert Youlton y
Luis Mariotti.

A continuacidén se reproducen
algunas lineas publicadas en "El
Mercurio”, con motivo de iniciar-

(*) Actual casino de cal y ladrillo, co-
munmente designado con el nombre de "'Ca-

sino Viejo''.
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se el curso a que se hace referencia

en ¢l presente capitulo:

“De los sesenta alumnos ins-
truidos por la misién Scott, sélo
quince serdn seleccionados para el
curso espzcial que comienza el si-
bado. EI resto volvera a sus Re-
gimientos y alli esperard un nue-
vo curso de especializacion  No
quisicramos  calificar ésto dema-
siado duramente, ya que, ante to-
do, reconocemos que las circuns-
tancias han producido esta situa-
cién, pero ella tiene muchas con-
secuencias desastrozas. Dentro de
un ano, el aviador, encerrado en
su Regimientp, no sera aviador:
no hay nadie que niegue esta ver-
dad, v el mismo mayor Scott era
¢l jprimero en insistir, dia a dia,
sobre ella. El oficial que fué es-
peranzado a la Escuela, volverd al
Regimiento. Habra deseado se-
guir y no es posible: no hay ma-
quinas, no hay dinero. La mis-
ma seleccion en la que ¢l no fi-
gure le colocard en una especie de
segundo puesto muy desagradable.
Y todo esto. en realidad, porque

La escuadrilla de
aviones con gue se
inicio” el curso de

per feccionamiento.

9 9&1;_.;.;_.;..

El capitdn Aracena, que ‘recibié @l titulo
de maestro de vuelo con el mayor Scott.




& '.
el acrédromo “E} Bosque’ se con-
virtié en una fabrica mterm:nablc
de pilotos.

“No queda otra solucidn que
organizar un curso especial para
un namero reducido. Después de
ese gran ano que acaba de pasar,
VDIVCIEHIOS 4 una awacmn tran-
quila y pequefa. La Escuela de
“El Bosque'" tiene condiciones ex-
cepcionales de energia que mas de

Oficiales urnguayos

B"TUII

con.los Ttes.

tecino v Tusschaens

una vez han salido a luz. Estos
Gltimos meses son un ejemplo
Terminada  la misidn Scott, du
rante una época politica. terrible,
el aerédromo ha renovado, revi-
sado y reparado todo su material
No hay un avién que no esté
pronto otra vez para volar. Aque-
llos en que ocurrieron terribles ac-
cidentes estan listos como cuando
llegaron de la Fabrica. Y todo
esto hecho en silencio, mediante

El  monoplano
Bristol *'Minis-
tro Feo. Ve:g.l-l
ra” en los mo-

mentos de Ini-

ciar un decolaje.

—
———
————




¢l esfuerzo de todos y cada uno.
“Los oficiales bhan sacrificado
el intenso placer de volar, y du-
rante meses la Escuela entera ha
sido un enorme taller en el que
todos, desde el mecanico hasta
¢l piloto, tenian un trabajo que
hacer . ? :
“El Sabado las alas van a ba-
tirse por sobre el campo de “El
Bosquc'', y 45 buenos aviadores,
habran de ver, con dolor en el al-
ma aquellos aviones que quizas
no montardn mas. Para los que
quedan, la  responsabilidad es
grande  Serdn como la base de es-
ta nueva orientacién militar  Po-
cO tenemos ya que aprender en
cuanto a pilotaje: la labor serd
ahora de preparacion guerrera: el
vuelo de largo aliento, el recono-

cimiento, los raids nocturnos, la
fotografia, el bombardeo y la
caza'.

T.a instruccion del curso se hi-
z0, tanto practica como terrestre,
comprendiendo  esta ultima, las
asignaturas siguientes:

Las distintas actividades se des-
arrollaron normalmente dentro
de los escasos medios de que se
disponia, logrando recibir, diez y
seis alumnos sus titulos de piloto
de guerra (categoria “B”). No
terminaron ¢l curso los tenientes
Bravo y Yavar, fallecidos en ac-
tos del servicio, en circunstancias
que piloteaban un Avro y un
Bristol, respectivamente.

En los altimos dias de Diciem-
bre, instructores y alumnos vola-
ron hasta Talca, para cumplir con
los tltimos requisitos exigidos, a
saber: haber efectuado un raid de
100 kilémetros en linea recta y
una y media hora de vuelo en for-
macién. _

El mas franco éxito corond es-
te raid, demostracion del esfuerzo
de ese grupo seleccionado de mu-
chachos que, guiados por el pro-
pio Jefe de los Servicios (pasaje-
ro del capitin Aracena), llevo
hasta las provincias que erogaron
fondos para incrementar la flota
aérca de Chile, el saludo y agrade-
cimiento de todos los aviadores.

Asignaturas:

Construccién y dinamica .. 7 ...
i -
Tiro terrestre, aéreo y bombardeo
Cooperacion aérea a las distintas
armas y reglaje del tiro de artille-
(3 TR = s o . :
Telegrafia y telefonia inclusive
Aerondutica .. iR
Fotografia " 3
Tackica = ..., | fositi i e A0S
Navegazion y Meteorologia

Profesores

Ingeniero de fragata, Federico
Montenegro.
Capitin Aracena.

Capitan Quevedo. :

Teniente Gustavo Pinto.

Capitdn V. Contreras.

Teniente Carrasco. -«

Capitan Armando Marin.

Teniente 1.2 de marina, Adirio
Jessen.

L o



Grupo de mecinicos de
la Bandada de Instrnc

c1om

Grero de ohicales
del curso de perfeccio
namiento: Tres, Lagre
ze, Maldon:do. Ewing.

Montecino y Acuna




EL TENIENTE 1.» ALFREDO BRAVO, NUEVA VIC-
TIMA DE LA AVIACION MILITAR

Victima de un desgraciado ac-
cidente de aviacion, fallecid el 4
de Junio de 1922, en el Pensio-
nado Salvador, el reniente 1.2 Al-
fredo Bravo Romero, distinguido
ofisial de Caballeria, que iniciaba
un. curso de perfeccionamiento en
la Escuela de Aeronautica Militar.

i+ A las 10 horas del Martes 30
de Mayo,.acompanado del sargen-
to 2. mecanico, Humberto Do-
noso, el teniente Bravo inicié una
serie de evoluciones en el Avio
75 *'Abelardo Nufiez'’, con el ob-

jeto de corregir la valvula de pre--

sion del “estanque dc bencina del
motor, que’ funcionaba mal.

"En uno de los tantos decolajes,
y cuando nada hacia presagiar un
desgraciado accidente, se vié con
sorpresa -que ¢l motor del Avro
desprendia gran® cantidad de hu-

El:+ “Abelar-
do Nuiez' . en
uno de sus vue-

los.

mo, a consecuencia de exceso de
bencina. La escasa altura a que
se encontraba y el hecho de no te-
ner cancha al frente, indujo' al
piloto a iniciar un viraje a la iz-
quierda, con manifiestas intencio-
nes de aterrizar en el aerédromo.

El avidn, falto de velocidad,
por haber bajado las revoluciones
del motor, no respondio a los co-
mandos vy se precipitd en spin,
chocando: bruscamente con ¢l sue-
lo.

El personal de la Escuela que
presenciaba los vuelos, corrid pre-
suroso'al lugar de la caida, encon-
trando al piloto y pasajero bafa-
dos en sangre y sin conocimiento.
Con todo el cuidado posible, se
procedio a extraer a ambas victi-
mas de entre los escombros aun
humeantes. del Avro.




Conducidos a la Asistencia Pa-
blica de Santiago. se les practica-
ron las primeras curaciones por
los doctores Haupt y Grez. Por
haber recibido el ‘golpe en la ca-

ra, el teniente Bravo sufrié la-

fractura del maxilar, desprendi-
miento total de la dentadura,
fractura de algunos incisivos vy
heridas contusas en miltiples par-
tes del cuerpo.

El mecinico Donoso sufrié el
hundimiento del frontal, fractu-
ras del maxilar y la nariz y otras
heridas de gravedad.

Al dia siguiente, para ser so-
metidos a operacién ambos acci-
dentados fueron trasladados al
Pensionado del Salvador.

De los dos heridos, el mecani-
co Donoso e¢ra el que inspiraba
mayores temores. La salud del
teniente Bravo mejoraba cada dia
visiblemente, esperindose su pron-
to restablecimiento.

La pieza del enfermo veiase a
todas horas concurrida por los
compaifieros de arma y sus ami-
gos, con quienes se¢ entendia por
medio de un libreta, ya que le era
imposible hablar a causa de las
graves heridas que tenia en la bo-
ca. Su estado de danimo no de-
caia y veiasele a menudo de buen
humor, recordando los detalles
de la vida bullanguera de la Es-
cuela.

El Sibado 3 de Junio, en la
tarde, la Inspeccion General de
Aviacién fué informada de que
la salud del teniente Bravo expe-
rimentaba una franca mejoria.
Esa misma tarde, numerosos pilo-
tos acompanaron al paciente, y
notaron en ¢l especiales energias

que, por monientos, hacian pen-
sar que ya se encontraba comple-
tamente restablecido. Asi las co-
sas, nada permitié prever el des-
enlace que habia de producirse
horas mas tarde.

Al entrar la noche, el aviador
se quejo de malestar en la cabe-
za y falta de suefio, por lo que se
le puso una inyeccién calmante
para que pudiera dormir.

El soldado Parra, asistente del
teniente Bravo, que velaba a su
cabecera, noté que después de la
inyeccion el enfermo recuperd el
suefo tranquilamente, mantenién-
dose con un pequeiio ronquido
natural durante toda la noche.

A las 5.30 horas, Parra obser-
vé que el ronguido se paralizaba
y el enfermo quedaba en- absolu-
ta inmovilidad. Se acercd a él y
vi6, con espanto, que estaba ri-
gido y al parecer sin vida.

Réapidamente llamé a uno de
los médicos del Pensionado y éste
solo pudo constatar el fallecimien-
to del teniente Bravo, a conse-
cuencia de un edema pulmonar
doble.

Colocados los restos del infor-
tunado piloto en la capilla del
Pensionado Salvador, fueron ve-
lados, montando guardia de ho-
nor sus companeros y tropa de la
Escuela de Aviacién.

Conocidos como fueron los de-
talles y pormenores que rodearon
el desgraciado accidente e impues-
to el publico de la mejoria que
habia experimentado el aviador,
no fueron de extranar las demos-
traciones de doloroso respeto con
que el Ejército y civiles concurrie-
ron al Cementerio a rendir el jus-
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El teniente 1.2 Alfredo Bravo Romero, nueva victima
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to homenaje que se merecia este
nuevo héroe de la aviacion mili-
tar.

Alli, en la ultima morada, mu-
chos oradores alzaron su voz de
desped:da al extinto, entre ellos
el tentente colombiano, Miguel
Neira, que como compafero, tu-
vo oportunidad de aquilatar sus
méritos.

“Sefiores:

El condor. emblema de la patria y de
la Escuela, ha sido nuevamente herido. Sus
alas, como inmenso crespén, cubren con wré-

trica sombra nuestros espiritus y nuestros
corazones.

El teniente Bravo, que era roda una es.
peranza, no sdlo para su familia, sino para
la patria, ha caido. pero ha caido en cum-
plimiesto del deber; por eso es que todos
los que han sabido esta hecatombe, admiran
el valor—sin distincién de grados, de sexos
ni de edades— jefes y soldados, hombres y
mujeres, jovenes y ancianos, venimos hasta
aqui a rendirle justo homenaje al mds alto
acto de civismo, a aquel que, como éste, de
antemano se ha convertido en héroismo,
aquellos ele-

Bravo ha caido. no como

gidos de la vida, entre sus vicios y envuel-

RAID SANTIAGO

Alld por el afio 1922, cuando
los paises mas adelantados en ma-
terias aeronduticas, ain no em-
prendian esa serie de vuelos a tra-
ves de los continentes y de los
mares, que mas tarde asombraron
al mundo entero, desde 'El Bos-
que’” alzaron el vuelo dos valien-
tes capitanes: Aracena y Baraona.

Tenian por misién llevar al

tos en la purpura imperial. sino como bue-

no, elegido por la muerte, con log ideales
integros de honor y patria, cubierto can su
sublime rricolor entre los férreos escombros
de un ave fatal,

Bravo:

Teniente vuestros camaradas de

ayer, hombhres como i, modelados en la
misma Escuela de desprecio por la vida v
de abnegacién por la patria, hoy lloran <o-
mo nifos alrededor de tu cadiver, no por-
que no merecieras muerte como esta, por la
que te has convertido, como con magia sa-
grada de nifio, en hombre, y de hombre en
héroe. sino porque con vuestra ida han su-
frido la Nacién, la Fucrza Aérea, y vues-
tros o neros la <
dado, de uro de sus mejores pilotos de gue-
rra ¥ de un noble y leal amigo.

Ese, vuestro glorioso tricolor. que aho-
ra cubre vuestro juvenil e inerte cuerpo ¥

que ha querido venir como a arrullaros en

pérdida de un buen sol-

vuestra prematura @ltima morada, cual Peli-
cano sagrado, esti dando constantemente la
sangre a sus hijos, con la esperanza y la fe
de que en todas las actividades de la vida
o cuando llegue el caso, sepan como tid lo
habéis  hecho, sagrado le

“l.a Patria ante

con  ese
ma de todo™
hoy dia. con orgullo ostenta en medio de sus

cnmplir,
Yy que hasta

pliegues’’,

RIO DE JANEIRO

Brasil, en el Centenario de su
emancipacién, el saludo del pue-
blo de Chile, representado en la
persona de S. E. el Presidente de
la Repiiblica. Habia que cruzar
los Andes, volar por sobre la
pampa argentina, el mar del Pla-
ta y el territorio uruguayo-y, lue-
go, desafiar las tormerntas por so-
bre las selvas virgenes del Brasil.
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Las altas y nevadas cumbres del
Andes y aquellos pedazos de tie-
rra por tantos vinculos unidos a
Chile, bien merecian el homenaje
respetuoso de nuestros caballeros
del aire, y fué asi, como el dia 29
de Agosto de 1922, dos aviones
De Haviland, diestramente diriji
dos y llevando bajo sus alas el tri
color chileno, se perdian de la vis-
ta de quienes tuvieron la opor
tunidad de presenciar desde “'El
Bosque’’ esa emorcionante partida.

[.a "idea de realizar este wvuelo
audaz tuvo su origen en la ima-
ginacién del ingeniero de la Direc
cion de Aeronautica Sr. Ernesto
Ried, apasionado admirador de la
¢iencia aérea. Tras un estudio de-
tenido de la ruta vy, después de
considerar varios deralles referen-
tes a los aparatos de que dispo
nia ‘la Escuela, los " expertos
estimaton que el viaje era realiza-
ble y que "aun cuando en  Sud-
América no existia una ted de
aerddromos adecuados a la auto-

nomia de vuelo de nuestras ma-
quinas, este inconveniente podia
ser salvado considerando la capa-
cidad de los pilotos.

Conocedor el Supremo Gobier-
no de las aspiraciones de los avia-
dores chilenos de llevar un saludo
al Brasil en el centenario de su in-
dependencia, resolvio. en un rasgo
de entusiasmo creador, encomen-
dar tal misién a2 los dos mas pre-
parados oficiales de la Escuela.

Era Ministro de Guerra en ese
entonces don Roberto  Sinchez
Garcia de 1a Huerta, v Jefe de los
Servicios de Aviacién, el coronel
don Enrique Monreal. Notificado
este ultimo por el Sr. Ministro,

"d2 los deseos de S. E. el Presidente

de la Reptblica don Arturo Ales-
sandri Palma, e interrogado sobre
si era posible llevar a cabo tan im-
portante vuelo, el Coronel contes-
t¢ “entusiasmado que la empresa
¢ra ‘ perfectamente realizable vy
que tenia [a mas absoluta confian
za ¢én el éxito de élla dada Ia

O e —

i i el

El capitin Castro, elegido para acompanar al capitin Aracena en su raid a Rio
Janeiro, y que ‘debié ceder su puesto a) capitin Baraona.
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El capitin Diego Aracena, portador del mensaje aéreo al pueblo del Brasil, en el
Centenario de su Independencia.



competencia y pericia de la gene-
racion de pilotos que formara la
mision Scort. Elegidos ¢n el pri-
mer momento los capitanes Ara-
cena y Castro’ para cumplir tan
honrosa misidén, y consideran-
do la brillante hoja de servicios
del capitin Baraona, se eché en
suerte a los dos tltimos en vista
de quez no era posible alistar tres
aviones para el raid. En la gorra
del coronel Montreal se colocaron
dos trozos de papel, en uno de los
cuales se leian las siguientes pala-
bras: “‘La providencia me ha de-
signado para representar a mi pa-
tria en esta empresa’’. Llegd la
hota del sorteo, y. la suerte, sitem-
pre esquiva, dejo al capitan Cas-
tro. sumido en la mas profunda
tristeza, mientras el capitin Bara-

ona, el "sordo Baraona' como sé
le apodaba, henchido su corazon
de patriota, no omitia esfuerzos

para que la empresa resultara lo
mejor posible.

Designados. definitivamentre los
capitanes Aracena y Baraona; és-
tos eligieron a su vez al ingeniero
Arturo. Ricardo Seabrook y, al
sargento mecanico Manuel Bara-
hona, respectivamente, para que
los acompanaran. Con la mas ab-
soluta reserva, atin dentro del re-
cinto de la Escuela, se procedié a
alistar los aviones del tipo De
Haviland 9, el “Ferroviario' .y el
“Talca'":,

Terminados los preparativos
indispensables antes de emprender
un vuelo de largo aliento, el Sa-
bado 26 de Agosto de 1922,

En la sala de su despacho, S. E. el Presidente de la Republica, don Arturo Ales-
sandri. hace entrega al capitdn Aracena del mensaje de saludo al puchblo
brasilero
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Facsimil del mensaje llevado por el capitan Aracena al Brasil.

S. E. ¢l Presidente de la Republi-
ca rec:bid en audiencia al coronel
Monreal y a los capitanes Diego
Aracena Aguilar y Federico Bara-
ona Walton. En tal ocasidn. el
Primer Mandatario hizo entrega
al capitan Ara.ena de un int:re-
sante documento redactado en for-
ma muy elocuente, y que era el

mensaje de saludo que dzbian lle-
var los aviadores al Presidente del
Brasil, Excmo. Sr. Epittassio Pes-
soa. Al hacer entrega de este men-
saje al capitdn Aracena, S. E. tuvo
frases vibrantzs, 1mpregnadas de
sincera v elevada emocién: “‘Ca-
pitin, ya sé que es Ud. valeroso
y capaz de realizar esta hazaiia.
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Creo que su espiritu tendrd el
temple de los que saben servir con
heroismo a la patria. Lleva Ud.
este saludo del Presidente de Chile
al .Presidente de la gran Nacién
hermana y amiga. Serd un heral-
do de paz y un representante de
las energias de esta raza chilena
que tiene tantas virtudes morales

Ante las frases patridticas del
Presidente, el capitin Aracena,
contestd: “"Cumpliré fielmente
esta honrosa misién que S. E. me
confiere. Procuraré en lo posible
cenirme al itinerario y la ruta
que me he trazado con el fin de
presentarme ante S. E. el Presi-
Sin embargo,

dente del DBrasil.

histérica

leva

El “PFerroviario’’, la

mgeniero  Seabrook,

maquina
hasta

que,
las  lejanas

capitin " Aracena
brasileras, en el

¥ ‘el
cemtenario de su

tripulada por ¢l
tiwerras

emancipacién republicana, el saludo de Chile.

como grandes y desconocidos em
pujes. [Que Dios lo acompaiie,
capitan! Su viaje feliz contribui-
rd a la gloria de Chile entre las
Naciones. Sea prudente, ponga
toda su alma en la conduccién de
su nave y llegue hasta Rio de Ja-
neiro, en donde el gran pueblo del
Brasil celebrara las fiestas centena-
rias de su emancipacién republi-
¢ana”’,

Excelencia, ‘deseo hacerle una pre-
gunta: Suponiendo que algun in-
conveniente me permitiera solo
llegar a una ciudad brasilera, dis-
tante de la capital ;Como debe-
ria bacer llegar ¢l mensaje a ma-
nos del Presidente del Brasil?”
“En tal caso, de acuerdo con el
Protocolo internacional, dirija in-
mediatamente una comunicacion
al Ministro de Chile en ¢l Brasil,
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El capitin Federico Baraona que, conduciendo el De Haviland "“Talca'’, acom-
paid al capitin Aracena hasta Castellanos (Rep. Argentina), lugar en {ueé
sufrid un grave accidente gue lo imposibilités para continuar su  vuelo,



repuso S. E., expresandole que
Ud. lleva un mensaje destinado al
Primer Mandatario de la nacion
amiga y se lo envia inmediata-
mente'”,

Terminado este corto dialogo.
¢l Excmo. sefior Arturo Alessan-
dri estreché la mano de los pilo-
tos y les desed suerte.

A fin de que el capitin Bara-
ona llevara también una copia au-
torizada del mensaje, y faltando
algunas firmas, ¢l documento que-
do6 en la Presidencia hasta el Sa-
bado 26, dia en que el coronel
Monreal se acercd al domicilio de
S. E. a retirar el original y la co-
pia que debian llevar los capitanes
Aracena y Baraona, respectiva-
mente. En poder del coronel Sr.
Montreal el expresado documento,
v a insinuacion del director de
“Las Ultimas Noticias”, Cé-
sar Silva Cortés, se le fotografié
en la imprenta de “El Mercurio”,
y a las 2 y media de la noche, en
automévil, ambos se dirigieron a
Cisterna, a casa del capitan Ara-
cena, a cuya seflora entregaron el
documento em sus propias manos,
segin declaracion del coronel
Monreal en el informe detallado
que hizo del raid y que se publi-
co en las columnas de “El Mer-
curio”’ en los dltimos dias de Sep-
tiembre de ese ano.

La partida «d2 los aviones de-
bia efectuarse al dia siguiente,
Domingo 27. en las primeras ho-
ras de la mafiana, pero. desgracia-
damente, amanecié [loviendo y
hubo que postergarla hasta que se
mejorara ¢l tiempo.

Por la combinacién transandi-
na del Siabado 26, se dirigid a

Mendoza el ingeniero Sr, Ernesto
Ried, ¢legido para que, adelantan-
dose convenientemente, pudiera
elegir cancha de aterrizaje, y soli-
citar de los pueblos por donde se
iba a hacer el recorrido, los recur-
s0s necesarios y los elementos in-
dispensables para el aprovisiona-
miento de las maquinas.

El Lunes 28 tampoco pudieron
partir los aviadores por el tiempo
que amenazaba lluvia: pero el 29
amanecio despejado y el sol ra-
diante de la manana tenté a los
avezados capitanes, que conscien-
tes de la delicada’ misiébn que se
les encomendaba tomaron cuanta
medida posible para coronar con
éxito las distintas etapas del vue-
lo. En el aerédromao de “El Bos-
que’’ se noto ese dia una extraor-
dinaria animacién: los mecanicos
iban y venian en incesante traba-
jar, todos, ain los gue tenian su
ocupacion en la cocina, deseaban
aportar algo al éxito de la em-
presa que momentos después se
iniciaria. Ambos De Haviland.
prolijamente lavados v revisados.
aguardaban frente a los hangares.

"A las 8 de la manana aparecieron

en la cancha los oficiales raidis-
tas, siendo rodeados inmediata-
mente por sus companeros de,
arma. Instalados en sus respecti-
vas cabinas, S¢cabrook y Barahona
en sus puestos, y después de pro-
bar las motores, se dio la orden de
largar.

El De Haviland “Ferrovia-
rio’’, con la cola levantada, livia-
no y agil, se deslizd por sobre ¢l
pasto de la cancha ¢ inicié su vue-
lo. Cinco minutos después lo ha-
cia el D.H. 9 “Talca”, piloteado
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fl—llSTOmA DE LA AVIACION EN CHILE
Por ENR!QUE FLORES .H-YAREZ
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-pgs COMENTARIOS

X1

{De ‘fl..a Ultimas Noticias”, Sanmgii.'_'ﬁ.!uiim I'O de agosto de 1933)
: UNA HISTORIA V.

Hacer un recuerdo de un :conte:imienm o de un simple detalle es
r historia. -

Historia es morda:f 1Rec¢:du es vmn‘ . £
Los ‘hombres que s:’m de la gron manada ¥ vue!!en ateds para re-
er un despojo, y que retornan ipresuradamente con un vago temor de
bientarse con las cosas dejadas. son también historiadores. 3

" Un oficial de la Fuerza Aérea Nacional, el teniente don Enrigue
s Hlvam ha vuelto atris, y ha traido un libro pleno de. recuerdos.

' L2 vida de 12 Aviacién en Chile, deuie el Capitin Avalos. hasta
A Iii:tuaT comandante de ella, don Diego Aracena. Ha recogido simplemen-

~ te las gotas de sangre joven, que decoraban las alae de los aviones destro-
~zados sobre los caminos; y algo del esfuerzo titinico de esa misma sangre,
ﬁn emalar al gricil vuelo de 1a nube.
R iNada mis! La historia de un punado de hombres sin historia .
quictudes de veinticinco afios sobre la cordillera o sobre el mar. Bosque-
Jul de un albatrés muerto en una ensenada austral.
Nada mis, y sin embargo, de eso el teniente Flores, ha sacado una
 historia. sl
No desprecié el modesto despo_]o, que dejd la gran manada, lo
.mrdé en un libro pleno de exquisita emotividad,

- Le ftlic:to es un historiador original y sentimental .

i i DIEGO BARROS O.

A _
* {(De “El Diario Austral” de Temuco, Domingo 13 de Agosto de 1933)
UNA HISTORIA

Con este titulo se ha publicado recientemente un libro, impreso con
~ elegancia, en que se parra la historia de la Aviacion Militar Chilena, desde
sus comienzos en ¢l afio 1913 hasta la misién Scott ea el afio 1920, del
- ¢ual es autor el temiente de Aviacion, don Ennqne Flores Alvarez, de la
- Base Aérea de Magquehna.
ATy En el prélogo del libro, del Cmnda:m en Jef! de la Fuerza Aérea
_Hacmml don. Diego Aracena, se deja constancia de que la obra del teniente
Flo orcs Alvarez ngmfwa un valeroso aporte para la historia y gque su lau-
_"ﬂable esfuerzo de investigacion ha merecido una felicitacién de la jefatura.



Hemos leido deténidamente el libfo del teniente Flores v hemos
coincidido en apreciar como el Comandante Aracena, que el esfuerzo de es-
te oficial gue constﬂnfe 13 mits ampha y completa recopilacién histérica que
se ha escrito hasta la fecha, es “digno de todo elogio, méxise sise con-
sidera que en la bbra se ginde un tributo de-admiracién a los martires d:
fa Aviacion naciohal tomo us ejemplo 'para las generaciones futuras. | !

Se trata de un libro ameno que se lee con deleite desde Ja prime-

ra hasta la Cltima pdgina. Desfilan uno a uno ante el lector los numero-
sos mirtires, precursores y cooperadores de la Aviacién ‘Chilena.  Entre los
aviadores civiles, Luis A. Acevedo que :fué ¢l primer mirtic del valiente
apostolado; ¢l popular Clodomire Figueroa gque logrd despertar un gran
entusiasmo con ‘sus avdacias; ‘David Fuentes, etc., y. entre los mikitares, el
Coronel Dartnell que hizo ngtar la conveniencia de implantar un secvicio mi-
litar de aviacién andlogo”al francés: el capitin Manuel Avales Prado, pri-
rrer piloto aviador militsr; el temiente dén Francisco Mery -Aguirre, pri-
therd vietima ‘de la 2viacion militar; el capitin don Dagoberto Godoy PFuen-
tealba, el héroe e atravesd por primera vez los Aades y hoy radicade en-
tre nosocros: el temiente don Armando Cortinez, gue -un 'dia cualguiera, sin
permiso previo, vealizé la hazafia de atravesar la cordillera -de ida -y
vuelta, etc., etc.
' No tcdos los hechos marratos son Wno:ldns del ;piblico, #n su ma-
yor parte el''libio encicrra aneticiones inéditas. Asi, por gjemplo, es .intere-
saite ‘conocet “los medios <riollos. inventos orialics -que se. pusiecon 2n pric-
‘tica”para poner a prucba la sangre fria'y el walor de los . pilotos.

Repetimnos, en la obra histérica a gue thacemes meferencia, resalta su
tsnio ameno, Ms “de su redaccidén gue ‘denocta firmeza literaria en

su ‘autor.
GILLAN,

(De “La Nacién", Santiags 10 de Sepriembre de 1933)
UNA HISTORIA DE LA AVIACION CHILENA

El rteniente Fnrique Flores Alvarez, ‘aviador actunlmente en servi-
cio, acaba'dé ‘Publidar 'éoh el titulo de “Historia de la Aviacién en Chile”
un libro, cuidadosamente documentado sobre la evolucion de nuestra aero-
mantica militar, desde su fundacién hasta el ano 1920, _

El libro del teniente Flores es una crénica de todos los sucesos

aéreos, los grandes y los pequefids, los désgraciados y los gloriosos. que se
han sucedido en el ripido desarrollo de la Aviacion Nacional.
: Recuerda el 'libro de ‘Bitdcora ‘e -un ‘marino que ‘hubicraido anotan-
Uo, con fetvor profeésiond]; ‘todos los aconteeimientos” que tienen'relacidn sgon
fus ‘asociados, desdd lis ‘caracteristicas ‘de ‘la ﬁwquina hasta las contliciones
atmosféricas en que han ‘actuado ‘los piletos.

Junto a los jefes que han impulsado técmicamente ‘su’ desarrollo, +fi-
“glran ‘Tos ofac:ales sargéfitos 'y “mecinicos; junto 1 “los pequeéiios ‘monoplanos
“de Ta prrrnera ¢época, los 'biplanos “perfectionados’ del tiempo moterno 'y ‘has-
'ta'los’ ménudos epitodios, que dan al'libto ' dél temiente Flores, quizds su mis
cardctéristico  rélieve



-_ ~Cen certero métpdo, el joven aviador, h' dmribgtﬁo los t;puulos de
_Iiﬁlpﬂrﬁur‘d ¢Imulmﬂehﬂhr¢hhmn4m
iendo la vida entera de Ja Escuela de Aviacién con sn ;pnj;;t administrativo
¢ su existencia cotidiana, sus rtanteos y vacilauonu, sus conqu']sus ¥ sus
riunfos, /hasta eqluntuin: en Ia nuluou gm oquva que bnra hoy 3
_ Smmpr,hnmtﬂb,d:um:hamruhadommblun—
cuerdos personales de los Aviadores supervivientes y su propia experiencia
de piloto, sino Jos comentarios de la prensa sobre los episodios representa-
givos de su evolucion, conectando en esta forma la Escuela con ¢! alma de
a la nacion.
En los primeros .qu;m de una técnica no cnn”uh es. cuandn las do-
tes naturales de una zaza dan sys frutos mis persomales. Lot pllmos ehi-
Jenos de ¢s2 época. no sélo. fugron valientes en el sentido l'implngs.cu de!
término, sino gue desplegaron condiciones innatas de ingenio para suplit s
deficiencias de las mdquinas primitivas en las _pricticas del vuelo y del
‘aterrizaje.
: Sea ma ejemplo ese Duperbarril, invento de Ill apcmm criollo. ea
‘¢l cual se ensayaba el pilote sobre un asiento y com }gc a;u -yendados, co-
mo los cadetes navales en Jos méstiles y vergas de un casco fcpdq_do ¢n d
patio de l1a Escuels . Humoristicamente, los soldades Namaron Duperbarril a
_ese tonel movedizo, parodiando al Deperdussin, complicada mégquina fran-
de ese pigmpo: en la“p,:mucidn del vuelo.
No .menos -ingenioso es el monoplano Blénot oo,gltruidg por us
pintero  de a;w]hdo Pepelas, montado sobre un p:w;c que gemejaba,
en sugirar continuo, 3 un avién en vuelo y al cual se le _baptizd con el
mote de “EL TERROR''. porgue ccupaba el N.© 17 ‘entre !;5 rqigumu
aéreas gue cntonces poseia la Escoela de Aviacién.
Sabemos, igualmente, de la antigua cancha en campo abicrto en el
“Llano de Maipo y donde los animales de los fundos venfan a pastar, pero
\los dias de vuelo, dos perros del‘Regimiento, ¢t FOGO y el CACHUPIN,
se encargaban de echarlos del cmpo entra Iﬂndos y carreras, como en um
~dia de rodeo.
. Hay un breve espicio de tiempo, sin ‘embargo, entre esta prima-
 ria ensefianza aerondutica y su desarrollo técnico posterior.
'. Bajo los auspicios del Mayvor Houston, aviador célebre de la gue-
'~ rra europea, la Escuela de Aviacién vd a adquirir un tinte moderno, de
. acuerdo con el progreso de esa ciencia en los paises europeos; pero en las
. paginas de este libro, hecho ccn el fervor de un técnico y la generosidad
~de un camarada, figurarin los precursores civiles, Acevedo y Fuentes, las
 victimas como Mery y Bello y Jps triupfadores como Godoy y Cortinez
. gue, un dia glorioso cruzaron por ,pnimeu vez el macizo andino.
4 Hoy no es necesario que losgperros limpien la cancha de animales. En
- " magnificos bhangares, como mlncnsmﬁ_]atos de plata, se guardan las mi-
qmms modernas y un grupo de militares estudiosos y resueltos, mantiene
arma de aviacién a la altura de las mejores de Ameérica.

MARIANO LATORRE.
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CANAE’ADAS

DIEGO BARROS ORTIZ

* Con Ias alas enarcadas siempre unidos, siempre kermzhos
en suprema sed de cielo. la fantdstica batida
dejaremos, camaradas, de los céndores lejanos
enalquier dia 1z legidn. que vendrin desde lo alto
E! mmot de los aviones 1 flevarnos Mis Alld

qucdarase en Ta hondonada
fusionade al recuerdo

de 12 madre v de la amada, Con las alas.extendidas
en el cofre de oro viejo ‘en quimérica bandada
que quedd del corazda. dejaremos, camaradas,

uno 2 uno la legidn:
¢l rumor de los aviones

Revivamos en las alas lo oiremos en los astros,

de la vida. compafieros, volaremos en las noches

cse vuclo sin escalas como un gran tropel de albatre:
todo azul de inmensidad, siempre alegres, siempre unidos,
¥ esperemos, siempre alegres, en fantdstica visidn.

Camatadas en la vida

¥ en la muerte, camaradas,
no olvidemos que la gloria
s¢ ha prendido en el avidn.

1



por ¢l capitan Baraona. En tie-
rra, un centenar de gorras y manos
se agitaron deseando éxito a los
mensajeros del aire, mientras el
acompasado run-run de los Sid-
deley Puma se fué callando poco a
pOCO.

Conjuntamente con los De
Haviland, decolaron dos Avros pi-
loteados por los tenientes Monte-
cino y Carrasco, a fin de servirles
de escolta hasta los primeros con-
trafuertes de la Cordillera. Desde
ese instante, todos los presentes en
la Es:uela de Aviacién, entre ellos
el coronel Monreal y el Director
del Establecimiento, cap. Arman-

El' ingeniero Arturo
Ricardo Seabrook. que
acompand  al  capitin

vuelo

Aracena en su

al Drasil.

do Urzua, y algunos periodistas,
guedaron preocupados por la suet-
te de los aviadores.

Transcurridas las primeras ho-
ras en medio de general expecta-
cion, empezaron a llegar telegra-
mas de los distintos puntos de la
Cordillera que anunciaban el paso
de los aviones por l.as Cuevas, a
las 10 de la mafana: por Uspa-
llata, a las 10.1'0 y luego algu-
nas noticias contradictorias que
anunciaban el paso por sobre
Mendoza en direccién a San Luis,
punto indicado como término de
la primera etapa, y otras que afir-
maban que los aviadores conti-
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nuaban
Aires.

Pronto se recibid lin telegrama
del capitin Aracena en que anun-
ciaba que, debido al mal tiempo,
habia aterrizado en Mendoza a las
11.20 hrs. sin novedad, y que el
capitin Baraona lo habia
en Villa Krausse, cerca de San
Juan, a las 11.55 his.

Debido al frio intenso gque do-
mina en la regién cordillerana du-
rante los meses de invierno, y por
tarecer de ropa adecuada para tales
travesias, los tripulantes del ''Fe-
rroviario” y del ““Talca” sufrie-
ron las consecuencias de las que-
maduras originadas por la nieve.
Segun declaracion del” ingeniero
inglés, Sr. Seobrook, el frio en la

rumbo directo a Buenos

hecho.

Cordillera alcanzd a mds de 20°
centigrados bajo cero, frio que le
despedazé el impermeable que lle-
vaba puesto, y que al capitan Ara-
cena le held parte del pie derecho,
debido a wuna rendijilla abierta
frente al comando, por donde se
filtraba un chiflon de aire. Como
al piloto le era imposible retirar
el pie de ese lugar, hubo de sopor
tar con estoica resignacion el frio
glacial de esas regiones.

[.a siguiente narraci¢n oficial
del capitan Federico Baraona pro-
porciona una idea de lo que fué
la travesia de la Cordillera, y lue-
go la continuacion del raid hasta
Castellanos, lugar en que este ofi-
cial sufrio un accidente que lo
privo de continuar el vuelo.

El sargentoe Manuel Barakena.
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“El dia 27 de Agosto de 1922,
quedaron listos los aviones para
efectuar el raid El Bosque - Rio
de Janeiro.

""Mi maquina “Talca” N.» 96
se encontraba en espléndidas con-
diciones, alcanzando una weloci-
dad normal de 85 millas.

“El dia 29 parti a las 8.30
A. M., llevando de pasajero al
mecanico, cabo 1. Manuel Bara-
hona. El dia se presentaba esplén-
dido, sin una nube en el horizon-
te, pero el frio era intenso: la
Cordillera cubierta de nieve desde
los primeros cerros de Colina.

“En Rio Blanco alcancé al
avicn del capitan Aracena y nave-
gamos juntos hasta cerca de la
cumbre, a una altura de 5.000
metros.

“Aqui empezd a hacerse muy
penoso el vuelo, por la temperatu-
ra, que en la Estacién Juncal al-
canzo a 26° bajo cero. Nosotros
la sentiamos adun mas baja por
¢fecto del viento huracanado. Por
haber estado a punto de chocar, to-
mados por dos corrientes contra-
rias sobre Juncal, resolvi separar-
me del capitan Aracena.

“El motor funciond corre{a-
mente durante la primera parte del
trayecto, empleando todo ¢l com-
pensador. A 1.300 revoluciones,
con el radiador cerrado, la tempe-
ratuta del agua se mantuvo en
55¢. Empleando el estanque dere-
cho de bencina, noté que la hélice
de la bomba respectiva, poco a
poco fué disminuyendo sus revo-
luciones hasta detenerse completa-
mente; el aceite que la lubricaba
se habia conjelado.

“Como ¢l motor comenzara a
fallar tuve necesidad de planear y
probé el estanque de emergencia
con el cual el motor trabajé nor-
malmente; después empleé el es-
tanque izquierdo, v vi que la
bomba de este lado no habia su-
frido con el frio, pues el tubo de
escape. le proporcionaba cierta ca-
lefaccién. Pude ver que Aracena
poco después tuvo el mismo con-
tratiempo: estando 200 metros
mds alto que yo, su maquina em-
pezé a bajar horizontalmente im-
pulsado por una fuerte corriente
descendente. Debe haber perdido
unos 1.000 metros de altura pues
lo vi en el fondo de una quebrada
y lo crei perdido. Mantuve el
rumbo y segui solo, avanzando
muy lento, azotado por el huracan
que hacia dar tumbos y sacudidas
violentas a la maquina; el baston
quedd suelto en muchas ocasiones,
cuando mas necesitaba emplearlo
por estar la miquina completa-
mznte fuera de su posicidn nor-
mal.

“En Caracoles, no pude beber
el café que llevaba en una cantim-
plora, por estar conjelado, lo que
puede atestiguar el Sr. Bates duefio
del diario “TLos Debates’’ de San
Juan y muchas otras personas. A
pesar - de los guantes de piel
que llevaba, el frio me puso
tigidos los dedos; necesitaba re-
currir al mecanico para que me
golpeara las manos normalizan-
do la circulacion de la san-
gre. Temia que, si continuaba
el viento contrario, el frio pu-
diera vencernos, Por otra parte
veiamos que desde los cerros se
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iba levantando una tupida nebli-
na. Supimos después que si una
maiquina hubiera caido a la wvista
del personal de la Estacién, éstos
no habrian podido acudir a soco-
trernos y no habriamos podido
llegar hasta ellos, pues la gran
nevada de los dias anteriores nos
lo habria impedido.

“A las 10.30 A. M. pude com-
probar que me encontraba a rum-
bo y cerca de Mendoza, pues vola-
ba a esa hora sobre el cerro de
Jaula que se distingue por su altu-
ra de 5.100 metros. .

“‘Hacia adelante se veia todo
cubierto por la neblina y opté
por variar el rumbo al Norte don-
de se divisaba despejado el hori-
zonte. Esto lo hice por no com-
prometer el éxito del viaje.

“‘Navegué cerca de una hora
con viento por la espalda, y al
salir de la neblina me encontré
sobre un Hipédromo que me ofre-
cia una buena cancha de atetrriza-
je. Aterricé en perfectas condicio-
nes, en ese lugar, a las 10.30
A. M., después de haber recorrido
una distancia de 300 kmts. Esta-
bamos en Villa Krausse, a 15 kmts.
de San Juan. Nos sacaron de la
maquina, pues, el frio nos tenia
rigidos los miembros y no podia-
mos ni hablar. Estuvimos tendi-
dos al sol como 5 hora. Des-
pues, el Sr. Bates me ofrecio su
automovil para ir a San Juan,
pues yo deseaba saber noticias del
dapitan Aracena y recibir sus Or-
denes para continuar el viaje. A
las 12 M. pude ponerme en comu-
nicacién telegrifica con ¢l y supe
que a las 11.30 habia aterrizado
sin novedad en Mendoza. A las

2 P. M. recibi orden de reunirme
con ¢l en esa ciudad y parti a las
2'4; aterricé en Mendoza a las
3.10, cubriendo esa distancia de
150 kmts. en 55 minutos. Aqui
pude imponerme que al capitdn
Aracena se le habia quemado el
pie derecho con el frio de la Cor-
dillera y que ésto le impedia seguir
el viaje. Acudieron a atenderlo
profesionalmente cinco cirujanos.
los que comprobaron que habia.
principios de gangrena. Gracias
a un e¢smerado tratamiento, de dia
y de noche, desaparecid el peli-
gro y el fuerte dolor, quedando
capacitado para continuar el raid.
El dia 1.* de Septiembre. a las
8.30, salimos de Los Tamarindos
con rumbo a Villa Mercedes.
Tomamos unos 200 mts. de altu-
ra y viajamos con visibilidad su-
mamente escasa, a marcha econd-
mica, 900 a 1.000 revoluciones.
Por la carta ibamos reconociendo
las diversas poblaciones y los pocos
accidentes del terreno. En San
Luis lanzamos paracaidas con sa-
ludos para el Sr. Comandante
Juanto que ha sido muy galante
y hospitalario con los aviadores
chilenos. Aterrizamos en una cs
tacicn a 14 kmts. al Oriente de
Villa Mercedes donde los estancie-
tos argentinos nos brindaron cari-
nosa hospitalidad. No pudimos
salir ese mismo dia pues el aceite
que habia sido pedido con cuatro
dias de anticipacidn. sclo llegd al
dia siguiente a las 7. En esta jor-
nada cubrimos una distancia de’
330 kilometros.

“Salimos el dia 2, mas o menos
a las 8 A. M. con rumbo a Ru-
fino. Se nos habia avisado tele-
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Durante una cariiosa manifestacién ofrecida en Villa Mercedes a los capitanes
Aracena y Baraona,

graficamente habia buen
tiempo. *

“Navegamos molestados por un
fuerte viento N. E. que nos hacia
atravesar las maquinas a la direc-
cicn del rumbo. A poco andar
nos alcanzé una neblina que al
principio no nos fué muy molesta
porque permitia cierta visibilidad.
Con un viento menos violento,
pudimos haber navegado sobre la
neblina, pero en tales condiciones
no habriamos tenido observacion
a tierra y Aracena optd por volar
bajo. Mas adelante la neblina se
hizo tan densa que navegabamos
a menos de 10 mts. de altura.
Tuvimos que aterrizatr en las pro-
ximidades de una estacion donde
preguntamos telegraficamente por

que

el tiempo; se nos respondié que
20 kmts mis adelante estaba des-
pejado. Partimos nuevamente
pero la neblina era mas espesa,
hasta el punto de tener que volar
casi al nivel del suelo. Después
de pasar por la Estacién de la Pi-
caza, que queda en medio de una
gran laguna, Aracena desistié de
seguir adelante. Volvimos 14
kilometros atras y en ¢l momento
en que Aracena aterrizaba bien en
Castellanos senti que mi tren de
aterrizaje tocaba en un poste de
fierro. Di todo motor y la ma-
quina siguié volando, dejando en
el poste el tren completo. Ate-
rricé en esta forma 200 mts. mas
adelante sin violencia.
“Tanto yo como ¢l ingeniero
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Sr.Ried, que llevaba de pasajero,

no sufrimos dafos personales.

“La maquina resulté con el
tren, hélice. parte delantera del fu-
selaje y un aleron quebrados.

“Alcancé a cubrir una distancia
de 1.070 kilémetros en total.

“Como recibiera orden telegra-
fica de volver por la combinacion
mas préxima, hice desarmar la ma-
quina y embalar los instrumentos.
Todo quedé en un local facilita-
do por el Alcalde del pueble, Sr.
Antonio De Medio y a cargo del
mecanico Barahona''.

Contratiempos invencibles, oca-
sionados por las tormentas en la
Pampa, obligaron al capitin Ba-
raona a desistir de la prueba, des-
pués de cubrir las dos primeras
etapas. La suerte esquiva que lo

eligiera para cumplir con tan hon-
rosa misioén, lo derribaba en Cas-
tellanos, a 398 kmts. de Buenos
Aires, v tronchaba su mais cara
ambicion: llegar a Rio de Janeiro.
Al dia siguiente de ocurrido el
percance al capitan Baraona, o sea
el 3 de Septiembre, a las 12.30
horas, levanté el vuelo desde Cas-
tellanos el capitan Aracena, con
el ingeniero inglés Mr. Seabrook,
rumbo a Palomar., A las 12,50
fué anunciado su paso por Al-
berdi; a las 13,12, por Alim,
a escasa altura; a las 13,30, por
Junin: a las 14,12, por Rawson:
a las 14,30, por Mercedes.
Pocos minutos después de las
15 horas, desde el Palomar se dis-
tinguieron en el horizonte tres
puntos negros que correspondian
al avién del capitin Aracena y a

Después de aterrizar en el aerddromo "El Palomar”. Aracena y Seabrook reciben
; fa bienvenida de los aviadores argeniinoss
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dos aviones argentinos que, pilo-
teados por los Ttes. Parravicini y
Perugoria. habian salido al en-
cuentro del aviador chileno, al-
canzandolo en Mercedes, desde
donde lo escoltaron hasta tocar
tierra en Palomar. Al aterrizar en

dolores que le producia su pie he-
rido por las quemaduras provoca-
das por la baja temperatura de la
Cordillera. En compania del Di-
rector del establecimiento, coro-

nel Crespo, de los oficiales y algu-
nos petiodistas,

llegé hasta las

Ft capitin  Aracena acompafiado de los jefes de la Awiacién Militar  Argentina,
agregado militar chileno. coronel Palacios. vy periodistas bonaerenses, momentos después
de su aterrizaje en “El Palomar'.

forma magistral en una calle que
le abriera el personal de la Escuela
de Aviacion argentina, y detener
su maquina frente al Comandante
de la Unidad, los presentes no
pudieron contenet su entusiasmo y
admiracién y prorrumpieron en la
mas estruendosa ovacion.

El capitin fué descendido de
su avion y avanzé apoyandose en
muletas que usaba para aliviar los

oficinas del aerddromo en donde
fué solicitamente atendido por
el cirujano Sr. Guaita, quien
prosiguid el tratamiento inicia-
do en Mendoza por los doctores
Metrau y Fontana, para evitar la
amputacién del pie del capitin
Aracena, ya que se le habia de-
clarado un principio de gangrena
seca.

A fin de dar tiempo para una
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El capitin Aracena y don Ernmesto Ried con los oficiales aviadores de la Escuela de
Acrondutica Militar Argentina,

revision prolija del “‘Ferroviario”,
el piloto chileno resolvié permane-
cer un dia entero en la capital
argentina. El ingeniero Mr. Sea-
brook, al recorréer minuciosamen-
te la mdquina, encontré tres resor-
tes de valvulas rotos y otros des-
perfectos de menor consideracion,
pero que al no verlos oportuna-
mente pudieron haber sido causa
mas tarde de alguna falla repen-
tina.

Con ocasion de la estada del ca-
pitin Aracena en Buenos Aires,
la prensa de esa capital sin distin-
cidén, publicé grandes fotografias
y extensas informaciones llenas de
elogio, sobre todo por la férrea
voluntad del militar chileno que,
no obstante tener su pie enfermo
y dolorosamente herido, no trepi-

déien continuar su raid, cumplien-
do triunfalmente wuna parte tan
dificil como lo era entonces el
vuelo a traves de los Andes.

Al dejar estampadas en estas
lineas las delicadas atenciones que
rezibiera un oficial de nuesrra
Fuerza Aérea en tierra argentina,
justo es rendir un homenaje de
admiracién a los aviadores de ese
gran pueblo hermano. Eduardo
Newbery, el sargento Romero, el
Tre. Manuel Félix Origone, Jorge
Newbery y Matienzo, y ultima-
mente los Ttes. Osvaldo Fox y
José V. Gonzalez y muchos otros
son los exponentes idos de esa
pléyade de wvalientes muchachos
que forman el cuerpo de avia-
cién Argentino,
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Fué su primera cancha de ejer-
cicios, y hoy uno de los mas mo-
dernos aerodromos sudamericanos,
El Palomar, situado en la estacion
del mismo nombre, a 17 kmrs. de
Buenos Aires. Fundado como es-
cuela civil de aviacion por una
compafia franco - argentina en
1911 bajo la direccidn del avia-
dor Paris Le Clerc, sus insralacio-
nes fueron adquiridas mads tarde
por una compania manufacturera
de tabacos que las regald al Go-
bierno para iniciar una Escuela de
Aviacion Militar, aprovechando el
terreno que pertenecia al ‘Fisco
Desde aquel entonzes, primero, ba-
Jo la direccion del aviador francés
Marcel Paillette: después, de los in-

genieros Jorge Newbery y Alberto
Mascias, y, mas tarde, de los pri-
meros aviadores militares, la Es-
cuela ha ido surgiendo y aumen-
tando en importancia hasta con-
vertirse en la actualidad en un ae-
rédromo modelo.

Grandes caracteres asumio el al-
muerzo que con motivo de su paso
por alli ofrecieron los jefes y ofi-
ciales de la aviacién militar ar
gentina al capitan Aracena y al in-
geniero Seabrook. Entre los asis-
tentes figuraron el Director de la
Escuela, coronel Sr. Crespo, el Je-
fe del Grupo 1, capitan Zuloaga,
el Sr. Edo. Bradley, los capitanes
Parodi, Andrade, Morel, Becerra

El capitin Aracena, el ingeniero Seabrook
aviacion argentina.

ases de la

vy don FErnesto Ried, con los

De izquierda a derecha: sefior Ried. mayor Zuloaga, cap. Aracena,

cap, Parodi, sefior Edo, Bradley ¢ ing. Seabrook.
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y Poco; 75 oficiales de aviacién,
entre ellos el Tte. de marina pe-
ruano, Sr. Baltazar Montoya, agre-
gado al Palomar como alumno
de 1a Escuela.

Banderas argentinas y chilenas,
entrecruzadas, adornaban el recin-
to. El ambiente de camaraderia que
reinaba fué la méis palpable de-
mostracién con que se queria exte-
riorizar en la persona del capitin
Aracena el aprecio al resto de los
aviadores sudamericanos, porque
parece una ley natural que los avia-
dores no tengan fronteras. Forman
un conjunto de hombres cuya pa-
tria estd, ante todo, en el cielo del
territorio y se extiende luego a la
del mundo entero.

Ofrecié la manifestacidon el co-
ronel Crespo, y contestd el ca-
pitan Aracena. Luego hizo uso
de la palabra el Sr. Edo. Brad-
ley, muy conocido en Chile
por su audaz travesia de los
Andes en esférico, el ano 1916,y
se refirié al Presidente Alessandri.
calificandolo como el simbolo de
paz de la América. Hablé a con-
tinuacién el ingeniero chileno y en-
tusiasta impulsador del raid, Sr.
Ernesto Ried, y recordé con afecto
a las primeras victimas argentinas,
caidas en medio del terrible silen-
cio de las empresas del aire. Poco
después de las tres de la tarde se
daba por terminada esta manifesta-
cion, que dejo en los comensales
un recuerdo inolvidable,

El 6 de Septiembre, desde las
primeras horas de la mafana, nu-
merosas personas se trasladaron al
aerodromo de “El Palomar” para
despedir al aviador chileno, que
partia en demanda de Montevideo.

Sacado “El Fetroviario' de su han-
gar y revisado una vez mas por
Mr. Seabrook, el inteligente inge-
niero inglés, los raidistas tomaron
colocacion en sus puestos. Ultimos
saludos y, en medio de una gran
ovacion y deseos de feliz viaje,
“El Ferroviario”, como tantas
otras veces, se elevé majestuoso, .
guiado por la mano maestra del
capitin Aracena. Eran las 9,20 ho-
ras cuando el avién chileno se per-
dia en el horizonte escoltado por
tres Bristol y tres Spads. Una es-
pesa niebla sobre el estuario del
Plata, obligd al piloto chileno a
volar a escasa altura, entre un pe-
sado cielo gris que aplastaba la
superficie de un mar agitado, cuyo
horizonte no se divisaba por parte
alguna. Durante una hora 20 mi-
nuros, “'El Ferroviario” se deslizo
sordamente hasta llegar a Colonia,
punto en que ¢l piloto tomé rum-
bo directo a Montevideo. En co-
nocimiento de su proxima llegada,
el capitan Aracena fué esperado en
la Escuela de Aviacion Militar
Uruguaya por el Director, Mayor
Cesareo Berisso y demas jefes avia-
dores, el Consul de Chile, don Ju-
lio C. Campos, alumnos de la Es-
cuela y numerosos espectadores. A
las 11,30 hizo su aparicién en la
capital uruguaya, escoltado por
tres Avros que tripulaban los ofi-
-iales urugunayos, Ttes. Lacosta, Fa-
rias y Galeno. Como en ocasiones
anteriotres, el capitin Aracena ate-
rrizé en forma admirable, siendo
ovacionado por los presentes. En
Uruguay, el representante diploma-
tico chileno, sefior Enrique Cue-
vas, presentd el piloto al Ministro
de la Guerra, general Sebastian
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El piloto chileno. Aracena. momentos después de descender de su aviom en

i3
S |

Mon-

tevideo, charla con los jefes de la Aviacidn Militar Argentina.

Buquet, con quien departié breves
momentos, manifestandole sus
agradecimientos por las atenciones
de que era objeto.

El mal estado del tiempo obli-
go al capitan Aracena a retardar
su partida hasta el dia siguiente
de su llegada a Montevideo. El 7
de Septiembre, a pesar de haber re-
cibido malos informes del tiem-
po, el piloto decidié partir rum-
bo a Treinta y Tres, cosa que hizo
a las 8,45 hora uruguaya. Des-
pués de un vuelo sin mayores al-
ternativas, arribo a las 12,15 ho-
ras a esa ciudad, emprendiendo,
momentos después el vuelo rum-
bo a Pelotas (en territorio brasi-
lero), pero hubo de desistir con-
tinuar hasta ese punto, debido a
la densa neblina, que lo obligd a
tomar tierra sin novedad en Ver-

gara, distante 15 leguas de Treinta
y Tres, y proximo a la frontera
brasilera.

El 8 de Septiembre, aprovechan-
do las buenas condiciones clima-
téricas, el piloto chileno cubrio, sin
contratiempos, la etapa Vergara-
Pelotas, ciudad esta tltima sitnada
en territorio brasilero, a 30 kmts.
de la costa y en la cual el piloto
recibié las primeras demostracio-
nes de aprecio de parte de los ha-
bitantes del gran pueblo del Brasil.
El capitin Aracena solo permane-
cio en Pelotas el tiempo indispen-
sable para proveerse de combusti-
ble, y continud el vuelo en las pri-
meras horas de la tarde con rumbo
a Porto Alegre, distante 470 kmts.

El valiente capitin cubrio esta
nueva etapa, aterrizando sin’ nove-
dad en el campo de Gravataly, don-
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de era esperado por una gran mul-
titud que le tributd un carificso y
patridtico recibimiento. Pernocté
en esa ciudad, y al dia siguiente
alzé de nuevo el vuelo rumbo a
Floriandpolis, pero la violencia de
un temporal de viento y-lluvia que
dominaba en la costa del Atlanti-
co, obligd al aviador a tomar tie-
rra en las playas de Domingo das
Torres, distante 170 kmts. de Por-
to Alegre.

Asi, dia a dia, con inquebranta-
ble voluntad, digno depositario de
la honrosa mision que le confiara
el pueblo entero de Chile, Aracena
fué acercandose a la meta. No fue-
ron suficientes para arredrarlo los
frios y vientos de la Cordillera, hu-
racanes y neblinas en la Pampa.
kilémetros interminables de agua
en el Rio de la Plata, vientos del
Atlantico y bosques en el Uru-

guay: ahora entraba a una region
hermosa, imponente, hospitalaria,
pero muy peligrosa por sus panta-
nos, selvas virgenes y regiones de-
soladas Alli en Domingo das
Torres, en esa pequena playa bra-
silera, estuvo el capitan Aracena de-
tenido dos dias, esperando pasara
la tormenta de viento, lluvia vy
descargas eléctricas, que amenaza
ban destruir el avién que, por fal
ta de recursos de I3 localidad, hu
bo de permanecer anclado al suelo
en la plaza del pueblo.

El 12 de Septiembre, aprove-
chando una ligera bonanza, partio
nuevamente el piloto en demanda
de Florianépolis, en donde aterri-
z6 a las 10 y media, en un terre-
no por demas inadecuado para el
descenso de su avion. Pero la ma-
no maestra del piloto condujo una

i

e

El cap. Aracena vy el agregado militar uruguaye en el Brasil, con los oficiales de la
gnarnicion de Sao Paulo.

~ 156 —



! El aviador chileno todeado de las autoridades policiales de

vez méas al ave mecdnica hasta po-
sarse suavemente en el campo.
Para poder emprender el vuelo
al dia siguiente, hubo necesidad de
trasladar el avidn a una cancha
vecina a aquella en que aterrizéd
Desde alli, a mediodia, reinicio
Araxna su vuelo con rumbo a
Santos, cubriendo la distancia de
570 kmts. en 5 horas y media.

Cruzé una enorme y solitaria en-

senada y luego, en vista de que no
alcanzaria a Santos por falta de
bencina, decidié aterrizar en las
proximidades del fuerte militar
Duque de Caxias, donde el Co-
mandante del citado fuerte le su-
ministré dos latas de combustible
de su propio autémovil, con las
cuales logro arribar sin novedad al
punto de destino.

Santos.,

El invicto tricolor chileno en
manos del bravo capitdn, surcando
con sereno orgullo los ambitos de
cuatro Republicas, respetado por
las iras de la Naturaleza que en-
contrara a su paso, estaba a esca-
sos kilometros de la capital del
Brasil. El avién del ejército, del
pueblo, de Chile, iba a dejar oir su
zumbido sobre la bella ciudad flu-
minense ¢ iba a posarse cubierta de
gloria, en la capital amiga. Chile
entero vibraba de emocidn.

“Vivimos los chilenos, escribia
el capitan Angel Vasquez, una ho-
ra de intensa expectaciép ante la
hazafia que Aracena estd proximo
a realizar en toda su grandiosa
magnitud. El y Baraona, caballe
ros del aire, soldados predilectos
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de la Repiiblica, navegaron por so-
bre valles y montanas, llevando el
mensaje carinoso que a la nacidén
hermana enviara el pueblo de Chi-
le bajo la firma de su Primer
Mandatario. El paso majestuoso
de las naves aéreas bajo el cielo
de todo un continente, fué remar
cando junto al sol, la huella ra-
diosa que hace un siglo trazaran
sobre la tierra los cruzados de la
libertad americana.

“Una de ellas cayo en mitad -

de la jornada, abatiendo sus alas
al golpe aleve de la suerte: pero
su caida en nada amenguod el valor
de su hazafa, ya que el Aguila
caudal cuando sucumbe luchando
en las alturas, no pierde, al volver
a la tietra, su titulo de diosa de
los aires. Ante esta desgracia. la
patria se ha inclinado con dolor,
pero con honra, y la otra nave ha

querido reconfortar su espiritu,
continuando la jornada con la in-
trepidez que da el valor cuando se
expone por ella lo mas sagrado que
nuestro ser encierra.

“Y ahi va Aracena, luchando
con la inclemencia de una atmos-
fera desconocida. Su avance es im-
ponente: miradas de cuatro nacio
nes lo contemplan con orgullo de
raza, porque el ruido del motor
llega hasta ellas con entonaciones
de paz y de frarernidad; porque
la estela luminosa que va trazando
su barquilla, ha escrito por sobre
las- nubes que pudieran empafar
el firmamento de la América, el
pacto de amor con que hoy se
estrechan las hermosas tierras del
Atlintico con la patria que San
Martin v O'Higgins fundaron en
la playa prodigiosa del Pacifico: y
es también solemne y majestuoso el

Vista parcial de la compacta muchedumbre que se estaciond en los diarios para inguiric

noticias sobre la

finalizacion del raid de Aracena,
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vuelo de esa ave chilena porque la
firmeza con que el piloto ha em-
pufiado el timdn de su aeroplano,
va mostrando al mundo el poder
maravilloso de las fuerzas ances-
trales de esta raza privilegiada.

“Es asi como al rasgar el és
pacio con los vaivenes de sus alas
portentosas frente a la furia de los
huracanes del tropico, el céndor de
la patria va escribiendo una pagi-
na de oto en el libro de nuestros
destinos y al entonar el himno de
progreso con el ruido imponente
de la hélice, va dejando en las
fronteras que atraviesa, ¢l broche
diamantino con que ha de afian-
zarse el edificio secular de la paz
americana,

“Portador del carino de Chile

hacia el Brasil, mensajero de tanta
valia como e¢s alto el plano por
donde wviaja, el noble capitan solo
comprenderda la magnitud de su
obra cuando wvea que por conser-
var inmaculadas las tradiciones del
pasado ha fortalecido nuestra fe
en ¢l porvenir.

“A pocas horas de la meta de
sus ensuenos, que son los de todos
los chilenos, Aracena recibira en
estas lineas el dulce recuerdo de
las horas de 13 infancia que las vo-
ces de aliento que, con sincero op-
timismo le envian desde la patria
lejana, sus compafieros de la Es-
cuela Militar"",

El 14 de Septiembre de 1922
sera un dia inolvidable en-los fas-

Una alarma de incendio hizo

falsa

arribo del capitan Aracena a Rio de Janeiro.

sion, los chilenos todos acudieron al palacio de la Moneda

Creer a

los habitantes de

Sin distincién de ¢lases ni de profe-

Santiage en el [ehiz

a exteriorizar ¢p. la persona

del Primer Mandatario, su entusiasmo por el triunfo.
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tos de nuestra historia ciudadana.
En Santiago y en provincias se
habian tomado_ todas las medidas
para anunciar a los habitantes de
Chile la entrada triunfal, por la
via aérea, del intzépido aviador a
la capital del Brasil. Gran canti-
dad de publico, de todas las clases
se estacioné en las puertas de
los diarios y telégrafos en espera
de noticias. El nombre de Aracena
vibraba en los labios de todos,
grandes y chicos, viejos y jovenes.
L.a patria vibrante en el corazén de
todos y las manos inquietas por
aplaudir la triunfal llegada. .. El
pznsamiento de cada chileno
acompand ese dia al piloto v al
mecanico en la ultima etapa de la
gran jornada; los ayudd a sacar el
avion a la cancha, lo revisé, did
veelta a la hélize, y corrié con ellos
cuando se elevaba en Santos, lue-
go los acompaiié por los aires, y
esperd El canén del Santa Lu-
cia, las sirenas, una escuadrilla de
aviones sobre Santiago, anuncia-
rian a todos los habitantes la lle-
gada triunfal de Aracena a Rio.

Muchos no almorzaron, desea-
ban que el tronar del candn y el
repicar de las campanas los sor-
prendiera en la calle, y miraban
hacia el espacio, alli donde se ha-
bia realizado el triunfo de este
bombre, y desde donde habria de
llegar el anuncio del término de la
gran jornada. Y llegd la primera
noticia, fria y tétrica: “Aracena
gravemente herido a las puertas de
Rio de Janeiro™'.

El dolor y el desaliento invadic
en esos espiritus de patriotas, que
aun no seguros de la efectividad de
esa informacién, comenzaron a

dagar y a pedir mas detalles del
accidente. Por eso fué que al oir
una falsa alarma de incendio, lue-
go las salvas en el Santa Lucia, y
las campanas de las iglesias echadas
a vuelo, prendié en éllos la llama
del patriotismo, y gritaron con ju-
bilo, corricron en todas direccio-
nes, se abrazaron unos a otros y
luego organizaron un imponente
desfile, los chilenos todos, sin dis-
tincidn de clases ni profesion: gran-
des sefiores, muchachos, empleados,
militares; obreros y gentes del pue-
blo, reunidos por una sola idea,
vivar a la Patria.

En una acera, un viejo lloraba,
palido de emocidn, rezando de fe-
licidad: mas alla un muchazho
golpeaba en el suelo con una vie-
ja plancha de bronce substraida a
algin profesional, golpeaba para
hacer ruido, mucho ruido, cele-
brando el triunfo.

De un simple rumor se habia ge-
nerado una noticia cierta. Ya no
habia dudas: El capitin Aracena,
escoltado por aviones brasileros,
aterrizd triunfalmente en Rio de
Janeiro!

Nuevos telegramas; todos ellos
anunciaban la caida de Aracena en
Ubatuba, a 160 kmts. de la capi-
tal del Brasil. Nadie podia creer-
lo: todos dudaban, y asi transcu-
rrieron interminables las horas, y
luego, la confirmacion del acciden-
te, no hizo dudar a nadie.

Diego Aracena, el valiente capi-
tan, y Ricardo Seabrook, el genial
mecanico, se miraban desconcerta-
dos al pie del avién ya initil. Ha-
bian vencido mil dificultades. re-
corrido miles de kilometros v, a las
prertas mismas de la capital flu-
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minense que debia ser su meta, el
avién, como extenuado, recogio
sus alas y se echd en el campo.

Con frases llenas de sentimien-
to, Seabrook, a su regreso a San-
tiago, narré la ultima etapa de la
gran jornada, diciendo:

“La salida de Santos fué emo-
cionante, tal vez el momento de
mayor dicha y de mas intensa es-
peranza de todo el vuelo. EI ae-
roplano empavesado con las ban-
deras de Chile y Brasil y cubilerto
por las flores que las nifias de la
ciudad nos habian llevado, decold
triunfalmente. Estibamos seguros
que en dos horas mas estariamos en
Rio de Janeiro y que nuestro es-
fuerzo terminaria. Una alegria des-
bordante y un orgullo hondo nos
invadia, al capitin Aracena y a
mi. A poco de salir, una espesa
nicbla nos roded y un fuerte vien-
to en contra, nos azotd con vio-
lencia. Volabamos a no mas de
150 pies; de vez en cuando distin-
guiamos entre la bruma, alguna
pequena poblacion y aun alcanza-
bamos a percibir la gente reunida
para ver nuestra pasada. Cuando
llevibamos cerca de dos horas y
media de vuelo, al trasponer unas
cumbres, cegados por la bruma, la
tempestad arrecié en forma increi-
ble; el viento con velo:idad de 50
millas, o mas, nos impedia casi
avanzar. Ll capitdin Aracena vird
y regresamos en busca de un punto
de aterrizaje. Durante 45 minutos,
a una velocidad endemoniada por
el viento que nos arrastraba, he-
mos volado deshaciendo nuestro
camino. Por fin, divisamos, gra-
cias a una claridad, un punto de

aterrizaje que aparecia llano y sua-
ve como una meseta. Nos dirijimos
a él. Se detuvo la,marcha, y en
espléndidas condiciones tocamos
tierra. Llevariamos unos cuarenta
metros de carrera, cuando repenti-
namente, sin velocidad casi, la rue-
da derecha del tren de aterrizaje
se bundié en un hoyo disimulado
y el aeroplano capoto.

“Soy un hombre sereno, abso-
lutamente tranquilo, caracter sas
jon: pues bien, en ese momento
lloré como un nifo. El capitan
Aracena me parece que también
lloraba y yo sentia pena por su
pena y por mis ilusiones destrui-
das"’.

Hasta agui la relacién sincera
del colaborador inteligente, celoso,
leal, caballeresco, del capitin Ara-
cena. Ambos formaban un solo
ser, una sola alma y un sclo co-
razon, condicion indispensable pa-
ra triunfar en las empresas del
aire,

Gabriel d’Annunzio ha escri-
to en pagina célebre, que no hay
fraternidad igual a la de los dos
hombres que montan un mismo
avién: estan destinados a la mis-
ma gloria y a la misma muerte ¢n
muchos casos.

Pasados los primeros momentos
de profundo desaliento, por el ac-
cidente sufrido al capitan Arace-
na, se pensé en que la maquina
podria ser reparada y para tal ob-
jeto, S. E. el Presidente Alessan-
dri ordend dar todas las facilidades
posibles a fin de que el De Havi-
land quedara en condiciones de po-
der reanudar su vuelo a Rio de
Janeiro. Desgraciadamente, la es-
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El capitan Aracena e¢n compafiia de los Jefes de la Base Aeronaval de Rio Janeiro ante

¢l hidroavion brasilero

casez de recursos en la localidad vy
la inexistencia de repuestos en
aquel pais, para tal tipo de ma-
quina, no hicieron posible su re-
paracion.

El piloto resolvid telegrafiar al
Embajador de Chile en Brasil,
Sr. Cruchaga Tocornal, para que
le proporcionara los medios para
regresar a Chile sin alcanzar hasta
la capital fluminense, en wvista de
que no podia hacerlo por via aé-
rea. Insistentes invitaciones del Sr.
Embajador y del Gobierno del Bra-
sil, y el envio expreso de un des-
troyer de la marina brasilera, con
orden de llevar al capitdn hasta la
capital, resolvieron *al aviador a
aceptar tales invitaciones.

El 16 de Septiembre, Aracena

en que efectud la Oltima etapa de su vuelo.

era aclamado a su arribo a Rio de
Janeiro y se le declaraba huésped
oficial del Ejército brasilero.

Dos dias después, el 18, a las
15 horas, acompanado de los Em-
bajadores, Sres. Cruchaga y Su-
bercaseaux, el capitin Aracena con-
currio al Palacio de Catete, pata
hacer entrega al Presidente Pessoa
del mensaje de que era portador.
El Excmo. Sr. Pessoa leyé el do-
cumento visiblemente impresiona-
do, después de lo cual felicité al
capitin por su brillante raid, cam-
biando con ¢l cordiales frases. Acto
continuo, ¢l aviador Aracena di-
rigio al Presidente Alessandri el si-
guiente cable, dando cuenta de ha-
ber cumplido la misién que se le
confiara:
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“Rio de Janeiro, 18 de Sep-
tiembre de 1922. — Excmo. Sr.
Alessandri. — Santiago. — Con-
forme a instrucciones de nuestro
Embajador, hoy hice entrega. pet-
sonalmente, del mensaje al Presi-
dente, Excmo. Sr. Pessoa, dando
asi término a la misién con: que
V. E. se sirvié honrarme. — Ca-
pitin Aracena.

Instado por el gobierno del
Brasil y por los chilenos, todos,
a que diera término a su raid, y
en la imposibilidad de repararse
“El Ferroviario”, por los motivos
ya citados para efectuar la Gltima
etapa desde Ubatuba a Rio, se su-
ministro al capitan Aracena un hi-
drocavion de la marina brasilera,
en el cual, después de algunas ho-
ras de practica, el dia 25 de Sep-
tiembre decold desde la Base Na-
val de Rio de Janeiro, en la bahia
de Guanabara, rumbo a Ubatuba.
Alli evoluciond por espacio de al-
gunos minutos en el mismo lugar
en que habia sufrido el accidente,
vy después de dejar caer un men-

ACTA OFICIAL DEL RAID

saje de saludo para el pueblo y
las autoridades, emprendid’ el re-
greso, tocando agua en la ensena-
da Baptista das Neves, para prove-
erse de combustible, reanudando el
vuelo a la capital del Brasil. A las
16 horas era avistado' desde la Es-
cuela de Aviacion Naval, en donde
numeroso publico reunido en los
muelles, en las islas y embarcacio-
nes, le hizo grandes demostracio-
nes de afecto. Aracena daba teér-
mino en esta forma a su interrum-
pido raid y se adjudicaba un her-
moso record sudamericano.

Para constancia oficial de este
notable vuelo, se extendié un acta
firmada por altos funcionarios de
la aviacion brasilera, que por su
interés y exactitud se reproduce a
continuacion, traducida al caste-
llano. El acta contiene todos los
detalles de la honrosa prueba rea-
lizada por el capitdn Aracena vy,
ademads, algunas referencias al va-
lor tradicional de nuestros solda-
dos, con citas de hechos que cons-
tituyen nuestro mayor orgullo.

“SANTIAGO-RIO JANEIRO"

1922,

Rio de Janeiro.

El 25 de Septiembre de 1922, en la '‘Ilba das Enxanadas’’ de la Bahia de Gua-

nabara, donde esti la Sede de la Escuela de

ostando presentes el Direcror, la oficialidad,
personal del servicio, fué avistado en la barra de Rio Janeiro, volando
de Awziicar, el Hidroavién Curriss, tipo H. S, 2 N 11, del servicio de

de Brasil, en el cual el capitin chileno Aracena concluyé brillantemente

Aviacién Naval, a las 15 horas 56 minutoes,

los suboficiales. toda la guarnicién y demis
a la altura del Pan
la Marina de Guerra

el teayecto airec de

Santiage de Chile a Rio de Janeiro y el que, después de hacer algunas evoluciones sobre la
playa de Flamengo. aterrizé a 0°5 al N, W, de la referida isla, a*las 16 horas 10 minuros.

Habiendo partido del Aerodromo de “El Bosque” a 12 kilémeiros al Sur de la
¢indad de Santiago de Chile a las ocho horas cuvarenta minutos de la manana (hora chilena)
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del 20 de Agosto préximo pasado. icompafiado de su metinico Arturo Seabrook, en el ni&ln
“D. H. 9" con motor Sidelay ¥y Puma, de fabricacion inglesa, y después de transpomer la
Cordillera de los Andes, por Uspallata, manteniéndose a la altura media de 5,600 metros
sobre el mar, el Capitin Aracena aterrizé com su aparato en Mendoza, Repiblica Argentina,
2-245 kilometros del punto de partida, a las doce horas diez minutos (hora argentima) del
smismo dia 29 de Agosro,

La travesia de la Cordillera fué extraordinariamente penosa debido a las condiciones
atmosféricas en que se realizé y a la baja temperatura de 209 cenrigrados bajo cero, que con-
geld la sangre de un pie del Capitin Aracena. poniendo en serio peligro ese miembro, por la
amenaza de. la gangrena. lo que oblige al aviador a guardar cama durante tres dias en la cin-
dad de Mendoza,

El 1.2 del acrual mes de Septiembre. Aracena levanté el vuelo de Mendoza, de-
jando el campo de Tamarindos a las ocho horas veinte minuros de la mafiana, para llegar a las
once horas cinguenta minutes de este mismo dia.a la Villa Mercedes, de propiedad del seior
Luis Halivedo, distante 360 kilémeiros de Tamarindos.

Al dia siguiente, des de Septiembre, continué nuevamente el vuelo, con rumbo a
Junin, pero ¢l mal tiempo gue reinaba no le permitié ir mas alli de Castellanos, donde pernocto,
después de haber vencido en esi etapa 280 kilomerros en un vuelo de tres horas veinte minutes,

El 3 de Septiembre a las once boras cincuenta minutos, el Capitin Aracena, partio
de Castellanoss en direccion al Campo del Palomar, junto a Buenos Aires, llegando alli a las 16
‘horas 50 minutos, después de vencer 400 kildmetros, cubiertos de densas nubes, en el espacio
de 4 horas 45 minuros de wiaje.

Por prescripcion medica. en wista de las complicaciones sobrevenidas como consecuen-
cia del accidente del congrtlamiento sufride en la teavesia aérea de los Andes, se vioé obligado a
permanecer dos diis en Buenos Aires.

Por ese contratiempo, Aracena no pudo dejar la capital Plarina sino el seis del pre-
.sente mes de Septiembre, a las nueve horas cuarenta minutos, para seguir con rumbo a Monte-
video, capital del Uruguay, donde aterrizé mis o myenos a las 12 horas de ese mismo dia, en el
campo de la Escuela de Aviacién, despuiés de haber hecho por el aire una travesia en desfavorables
condiciones de riempo, que se mantuvo amenazador.

El 7 de Septiembre de 1922, dia en que se camplia el primer Centenario de la Re-
piblica del Brasil, el brave aviador chilens continud en su victorioso rumbo. volando basia Trein-
ta y Tres, por el interior del territorio uruguayo. Aterrizo alli para abastecerse de gasolina ¥y
levanio inmediatamente el vuelo en direccién a la cindad de Pelotas, en el esrado de Rio Grande
del Sm‘_. con ¢l firme propdsito de arerrizar en territorio brasileno ese mismo dia siete de Sep-
tiembre, I

La densa cerrazén que habia y el riempo lluvioso le impidieron realizar su intento,
obligindolo a aterrizar en el sitio de Vergara. proximo a la frontera brasileia., a donde llegd
después de un recorrido de 315 kilémetres efectuado en 3 horas 45 minutos de vuelo,

El dia 8 de Septiembre, a las 8 horas 15 minutes de la manana, Diego Aracena le-
vanté el vuelo en su aeroplano, para comtinuar st raid, con rumbo a la ciudad de Peloras, domde
llegé a las 11 horas 10 minutcs de ese mismo dia. y sélo permanecia el tiempo indispensable para
recibir los cacifiosos homenajes con que ¢l pueblo brasileio acogié a los bravos aviadores chilenos
y .para abastecer de esencia y lubricante su aeroplana.

En la tacrde de ese mismo dia 8, el Capitan Aracena levanio el vuelo en direccién a
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Porte Alegte, donde aterrizd a fas 17 horas 10 minatos. después de recorrer desde Vergard, ting
distancia total de 470 kilometros, en el espacio de 5 horas 20 minutos.

A las 10 horas 40 minutos del dia 9 de Septiembre, Aracena levantd el vuelo de
Porto Alegre con destine a Floriandpolis, a donde no pudo llegar a consecufncia del mal tiempo
reinante en las costas del Arlintico, lo que le obligd a detenerse en Torres, aterrizando en la playa,
donde permanecio dos largos dias, durante los cuales cayeron lluvias abundantes acompaiadas de
tempestades eléctricas,

Habiéndose mejorado las condiciones atmosféricas, Diego Aracena prosiguio suo trave-
sia aérea, el dia 12 de Septiembre, alzando el vuelo de Torres, a las 8 horas 10 minutop de la
mafiana, con rumbo a Florianépolis, donde aterrizé a las 11 horas 20 minures de ese mismo dia,
en condiciones extremadamente dificiles. no solo por la naturaleza del terreno. sino por el fuerte
viento que soplaba. !

f El 13 de Septiembre, mas o menos a las 11 horas 40 minutos, el brave aviador chi-
leno recomienza nuevamente ¢l vuelo., con destino a Santos, a donde llegé a las 17 horas 10
minuros del mismo dia, después de haberle sido necesario arervizar en ¢l trayetto, debido a una
falla que ocasiond en el motor el funcionamiento irregular de una bomba de alimentacion de ga-
solina, en la vecindad del fuerre Duque de Caxias en la punta lraipd, cerca de Sanros.

El Comandante del citado fuerte proveyd gentilmente, con dos latas de gasolina de su
propio automdovil al Capitin Aracena, con lo cual éste pudo levantar en seguida, el wvuelo para
Sanros, donde arerrizé a 1a hora indicada,

' Al dia siguiente. 14 de Septiembre. alrededor de las 11 horas 50 minutes partié
Aracena de Santos decidido a vencer, en una sola etapa, el trayecto hasta Rio de Janeiro, a pesar
de gue el tiempo se mostraba desfavorable, pues el cielo estaba cubierto y reinaba viento fresco
de S. E.

Asi prosiguié el vuelo hasta un poco al norre de Ubatuba, donde haciéndose imposi-
ble continuar la travesia por ser cada vez mas densa la cerrazén, el Capitin Aracena resolvid re-
troceder en direccién a Ubatuba, para aterrizar en un campo préximo a la playa que le habia
parecido muy favorable para esa operacidn,

Desgraciadamente, al hacer ese aterrizaje. el aercplano “D. H. 9" piloteado por
Aracena, después de haber tocade correctamente en tierra v, cuando iba rodando sobre el suelo,
una de sus ruedas se atajo repentinamente por una depresion del terreno, tal vez la dnica existente
en ese sitio. cubierto por alguna vegeracidn., Ese accidente, que determiné un brusco frenamiento
de la rueda y la detencién repentina del aparate, dié lugar a que el ala derecha del aeroplano
tocase en ¢l suelo, lo que acontecié también al ala izquierda, por lo que el “D. H. 9" encaporé,
quedando inutilizade para continuar el via‘j!. por la naturaleza de las reparaciones que se imponian.

Lievado a Rio Janeiro por la via maritima por el conrratorpedero ‘‘Amazonas™, creia
Aracena que no pedria ya intentar completar su raid. considerado por todos como wvicrorioso, en
vista de haber sido recorridos hasta alli 3,390 kilémetros, en un total de 38 horas de vuelo. con
12 aterrizajes,

El Gobierno del Brasil lo indujo a proseguir la jornada que gloriosamente terminé,
ororgindole el derecho de escoger uno de los aviones navales para la comtinuacién de su me-
morable trayecto aéreo. Asi transportado hasta Ubaruba en el hidroavién N.o 11 de la Marina
de Guerra, piloteado por el primer Teniente ingeniero maquinista aviador naval Vicror de Car-
vallo y Silva, que tenia como mecinico al mecinico naval de primera clase, Laudelinof Pedrg
Barbosa, el Capitin Aracena asumié alli la direccién de ese aparato y después de lanzar a las 12

— 166 —



horas, sobre la ciudad de Ubatuba, un mensaje de saludo al pueblo, emprendié la ‘conclusidn
brillante de su_raid, tocando en Baptista das Neves, en la isla Grande, para abastecerse de esencia

venir a aparecer después en el aire, proxime a Pan de Azicar, como fué uni[—iu_do desde esta
Escuela a las 15 boras y 56 minutos del dia 25 de Sepriembre, arerrizando frente a la rampa
de los “hangares” a las 16 horas y 10 minutos (tiempo legal de Rio Janeiro).

Al consignar las diversas ciccunstancias del brillante raid, realizado por el bravo
Capitin chileno Aracena, en un rasgo en que, al arrojo de una proeza memorable. se alia la parti-
cular significacién de esa demostracion de cordialidad, con que los tradicionales amigos de Brasil se
asociaron a la conmemoracidn del primer centenario de su independencia, no pueden ser olvidados
les nombres de los “‘pioners” de la travesia de la Cordillera de los Andes, renovada una vez mis.

Al lado del Capitin Diego Aracena, vencedor del raid “‘Sanriago-Rio Janeiro™, deben
ser inscritos en ¢ste documento los dos bravos chilenos, el Capitin Dagoberio Godoy, primer
aviador que traspuse los Andes, llegando hasta Mendoza por una altura de¢ 6,000 metros sobre
el mar y del Capitin Armando Cortinez, que rambién traspuso la cordillera en idénticas condi-
ciones, realizando el primer trayecto de ida y vuelta de Santiago a Mendoza, ademis de los nom-
bres de Locatelli-y Mlle. Bolland y algunos arrojados aviadores argentinos.

Aracena, Godoy y Cortinez, afirmaron brillantemente el valor de la patria de O'Hig-
gins y de Porrales, proclamado en todas las paginas de su brillante historia que ¢l mundo entero
se acostumbré a admirar en sus episodios épicos, como el memorable de Iquique, en el cual Ar-
turo Prat consubsrancié, en la figura de un hombre, la tradicional heroicidad de una raza.

Para que el hecho del Capitin Aracena sea conservado en la memoria de la posteridad,
se levanté esra acta en cinco ejemplares, de las cuales una serd dirigida al Excmo. seiior Arturo
Alessandri, Presidente de la Republica de Chile. otra a la Inspeccién General de Aviacién de
Chile. la tercera al Instituto Histérico y Geogrifico de Rio Janeiro, la cuarta al Museo Naval de
Rio Janeiro y la dilcima a la Escuela de Aviacion Naval. — (Firmados) : Américo José Cardoso,
Capitan de Fragata. Director de la Escuela de Aviacién Naval; Dario Paes Leme de Castro, Ca-
pitin de Corbeta, Vicedirector de la Escuela de Aviacién Naval; Othelo de Alcantara Gomes,
Capitin Teniente Comisario: Paulo de Sousa Bandeira, Primer Teniente Piloto Aviador; Teodoro
Neiva de Figuereido, Primer. Teniente Piloto Aviador; Mario Cunha Godinhe, Primer Teniente
Piloto Aviador: Paulino Acevedo Scares, Primer Teniente Ingeniero Maquinista; Luis Netto Dos
Reys, Primer Teniente; Epaminondas Gomes dos Santos, Primer Teniente Aviador. — Confor-
me: Dario Castro, Capitin de Corbera, — Hay un sello: “Escuela de Aviacién Naval, Noviem-
bre 25 de 1922, Minisrerio de Marina''.

Esta acta fué recibida por S. E.
¢l Presidente de la Republica don
Arturo Alessandri, de parte de las
autoridades de la aviacién naval
del Brasil, y guardada en una ar-
tistica caja de madera. La mencio-
nada caja fué construida en su to-
talidad de fina madera, teniendo
en su centro, una estrella hecha con
pequefios trozos que simboliza la
del escudo de armas del Brasil y la

de nuestra bandera. Su interior, ta-
pizado de fino terciopelo negro,
tiene terciado en su patrte superior,
una cinta con los colores de la in-
signia chilena, y en el fondo otra
con los colores del Brasil. El acta
fué escrita en un artistico libro he-
cho de pergamino, con la firma de
los aviadores navales, y ostenta
pintado en su tapa, con hermosos
colores, el mapa de Sudamérica se-
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El capitin Aracena rodeade de algunes aviadores brasileros vy

después de realizar la etapa Ubatuba

-nalando el recorrido hecho por el
capitan Aracena. Tras el mapa, un
sol ilumina el paso del avién na-
cional, el que aparece volando en
direccion a la capital del pais ami-
go.
El acta fué¢ remitida a S. E. por
el Embajador en Rio de Janeiro,
Sr. Cruchaga Tocornal, con la si-
guiente nota:

“Embajada de Chile. — Rio de
Janeiro, 19 de Marzo de 1923. —
Excmo. Sr. Presidente: Por encar-
go especial de la Direccion de la
Escuela de Aviacion Naval, tengo
el honor de enviar a V. E. un
ejemplar del acta de realizacion
del raid aéreo Santiago-Rio de Ja-
neiro, efectuado por el aviador,
capitin don Diego Aracena.

“LLa Direccion de la Escuela de
Aviacion Naval desea que este
ejemplar sea guardado por V. E.
como un recuerdo de la hazafa

periodistas,

momentos

Rio Janeiro en un hidroavion brasilero,

practicada por el capitan Aracena.
siendo portador, en los dias de la
celebracién del Centenario de la In-
dependencia del Brasil, ddd mensa-
je de salutacién de V. E. al Go-
bierno y pueble blasilenos, con
motivo de aquella solemnidad bis-
torica y como un testimonio de
que fueron debidamente apreciados
aca, el interés con que V. E. siguio
la prueba de arrojo y de ciencia
que llevé a cabo nuestro piloto y
la solicitud con que atendid a su
preparacion y realizacion.
“Aprovecho esta oportunidad
para renovar a V. E. las seguri-
dades de mi consideracién mas dis-
tinguida. — Miguel Cruchaga.

Entre las manifestaciones de
que fué objeto el capitan Aracena
durante su estada en Rio de Ja-
neiro, merece recordarse la que le
fué ofrecida por el precursor insig-
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fie de la aviacién mundial, hijo de
la gran Republica del Brasil, San
tos Dumont. Este esforzado sud
americano que tuve su estatua en
vida en Paris. este talentoso brasi-
lero que did fama y nombre a su
pais y permitié que al correr d-
los anos, su invento fuera aprove-

Durante una recepcidn ofrecida al capitdn Aracena v al

tico en avién. desde su patria has-
ta el Brasil: el capitin y as de los
ases franceses, René Fonck: el re-
cordman mundial del “looping the
lcop”'. Fronval: el aviador argen-
tino, Teodoro Fels: el j:fe de la
mision francesa, etc., etc..
Ofrecié la manifestacion el Sr.

Teodoro Fels, en

aviador

argentino,

Buenos Aires.

chado por un aviador chileno para
que, eligiendo como ruta el espa-
cio, llevara el abrazo fraternal de
todo un pueblo para la tierra que
lo vio nacer. Este talentoso obrero
quiso demostrar al hijo de Chile el
reconocimiento por nuestra Nacidén
y ofrecid al capitdn Aracena un
banquete, al que concurrieron al-
tas pcrsonalidades aeronduticas, en-
tre ellas, los famosos aviadores por-
tugueses Sacadura Cabral y Gago
Coutinho, que cruzaron el Atlin-

Santos Duinont, en los siguientes
términos: ‘‘Capitin Aracena: En
nombre de todos brasilerds
agradezco sinceramente el het-
moso homenaje que hicistéis a
nuestro pais, viniendo por el
camino de los aires a rraernos
un fraternal saludo en nombre
de Chile en el dia de nues-
tro centenario de la Independencia.
En vuestra alta mision atravesas-
teis los Andes y la Reptiblica Ar-
gentina, desde Chile hasta el Atlan-

los
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Momenrtos después de la funcidn ofrecida por la Cia. César Ratti en honor del capitin
Aracena. en el Teatro Apolo de Buenos Aires.

tico.  Atravesisteis el inmenso
estuario del Plalta. Todo el Uru-
guay os vio pasar. Llegasteis al
Brasil. Cuando en Rio Grande
abrazasteis al primer brasilero,
vuestra mision estaba honrosa
mente terminada. Pero, fuisteis
alin mds generoso. Atravesasreis
también cuatro grandes FEstados
brasileros para venir hasta aqui
a abrazarnos. Fuisteis audaz,
fuerte y generoso. Con toda
el alma felicito al glorioso Ejer-
cito del pais hermano y a su digno
representante, el valeroso aviador
Aracena’’.

Muchas otras manifestaciones le
fueron ofrecidas al capitin chileno
en la capital del Brasil y en los dis-
tintos puntos por que pasaba du-

rante su regreso a la patria, y en
todas ellas se exteriorizod el apre-
cio que por Chile sienten nuestros
vecinos de allende 1os Andes.

En Buenos Aires revistid carac-
teres especiales el homenaje que
tributd la Liga Patridtica Argen-
tina a los aviadores Aracena y Fels.
En efecto, el dia 28 de Octubre se
congregd una extraordinaria con-
currencia en los amplios salones de
la Liga. Abierta la asamblea, se
rindio primeramente un homenaje
a los atletas argentinos que triun-
faron en las Olimpiadas de Rio
de Janeiro: luego, el Dr. Carlés,
que presidia el acto, en frases lle-
nas de elogios para los aviadores
Aracena y Fels, invito a algunas
damas a colocar sobre el pecho de
los aviadores las medallas "'Al mé-
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trito’" que les confirié 1a instituciéon.

Hablé en seguida el Presidente
de la Brigada de Aviadores, Sr.
Rogers, quien dirigiéndose a Ara
cena, dijo: "‘Bien merecidas estin
todas las calurosas ovaciones que
habéis sabido conquistar con vues-
tra hazafa heroica y bravia, desa-
fiando todos los peligros y hacien-
do que vuestro pajaro mecdnico
escalara con indémita fiereza los
riscos y picachos mas elevados de
nuestra majestuosa cordillera, des-
plegando alld, muy alto, bajo la
boveda infinita de los cielos, vues-
tra gloriosa bandera, purpura,
blanca y azul, convertida en’ ori-
flama de amores en el iris de sus
colores, al pat que derramaba las
floraciones mas puras del mas pu-
ro patriotismo: gloria, ilusion y
heroismo. Que esta ensena que voy
a colocar sobre vuestro pecho va-

ronil, vy que es la ensena de nues-
tra brigada de aviadores, irradie
siempte como un rayo de sol ar-
gentino, que al iluminar las alas
de vuestro avion, alla en el solar
de vuestra patria, se funda en un
mismo crisol con los rayos de vues-
tro sol, que se quebraran sobre ella
policromos de armonias y bellezas,
el amor fraternal que une a nues-
tra patria con la vuestra’.

Al terminar su breve alocucién,
el Sr. Rogers, colocd en el pecho de
Aracena el distintivo de Piloto Su
perior y le hizo entrega del diplo-
ma correspondiente, mientras la
concurrencia, de pie, aplaudia en-
tusiasmada. Cesados los aplausos,
contesto el capitdn Aracena en los
siguientes términos: '‘La propia
disciplina del cuartel nos acostum-
bra a ser parcos y, para los aviado-
res, la visién infinita del espacio

Recepcion al aviador chileno en Buenos Aires.
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nos habitia a recogeér en silencio
las supremas emociones de la vida.
Creedme, sefiores, si os afirmo que
s¢lo atribuyo a un gentil rasgo de
la hospitalidad portefia este sufra-
gio valioso de la opinién argenti-
na, tan dignamente representada
por esta noble institucién civica,
con que se honra mi hoja de ser-
vicios de soldado. Bien lo sabéis.
El silencio de las montanas andi-
nas ha sido muchas veces turbado
por maquinas argentinas, chilenas
y extranjeras, y el propio estuario

tierra brasilera. Solo acepto del
raid que ha motivado este bonda-
doso homenaje, su significado mo-
ral: he tenido el honor de ser el
portador de un mensaje de mi pue-
blo. sencillo y afectuoso, para es-
tas tres naciones hermanas que al-
zan su grandeza en las costas del
Atlantico. Creedme, pues, que sélo
en este sentido acepto esta medalla
con que me honrdis, y que estaria
mejor prendida en los pliegues
de la bandera de mi unidad mili-
tar. Por mucha que sea 1a gratitud

En el “Automévil Club Argentino’

del Plata ve casi continuamente re-

flejar en sus aguas la silueta ga-
llarda de embarcaciones aéreas, y
ya son muchos los buenos cama-
radas que se han deleitado en con-
templar desde las alturas los bos-
ques imponentes y floridos de la

que me embarga y que conservaré
eternamente en el fondo de mi al-
ma por este delicado homenaje,
solo considero digno de vuestra
gratitud fraternal el aprecio since-
ro que vuestra gentileza ha de mo-
tivar del otro lado de los Andes
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En Las Cuevas. A su regreso triunfal desde Ric Janeirc, el capitin Aracena es recibido
por delegaciones de aviadores chilenos vy periodistas

En Caracoles. F! Capitin Aracena, acompafiado del capiian Castro y del teniente

de marina, Francke.
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en los hermanos del pasado y del
presente vuestros leales hermanos
de siempre’’.

Las palabras de Aracena fueron
recibidas. con vivas demostracio-
nes de aprecio para el Ejército y el
pueblo de Chile. Ninguna mision,

té al aviador, el martes 7 de No-
viembre de 1922, cuando, después
de conquistar lauros en el extran-
jero, regresd a su patria.

Bien se lo merecia, y sabias son
las palabras que el entonces Mi-

nistro de la Guerra, don Hernan

Durante la recepcion en la Municipalidad de Santiage. a su arribo 2 la capiral, Aracena

acompafiado de su esposa, de su madre y del Alcalde. senor Silva Espic

ninguna Embajada, por solemne y
fastuosa que hubiese sido, habria
alcanzado frutos mejores de pro-
paganda en favor de nuestro pais,
que este vuelo majestuoso del ca-
pitan Aracena a lo largo de medio
continente. Chile entero lo com-
prendio.

Por eso revistié caracteres de
grandiosa apoteosis el recibimien-
to gue la ciudad de Santiago tribu-

Correa Roberts, pronunciara, ex-
teriorizando el sentir de toda la
Nacién:

“Es grande el pu:blo cuyas in-
dustrias apagan el sol con el hu-
mo de sus chimeneas, cuyas rique-
zas 'materiales reparten por doquie-
ra la holgura y el bienestar; es
grande el pueblo que labora y pro-
duce, en la fecunda tranquilidad
del trabajo redentor; pero es mas
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Banquete ofrecido al ‘ta-
pitin  Aracena en Los

Andes.

El Ministro de la Guerra,
seflor Correa Roberts, con-
decora al capitin Aracena
en ¢l Teatro Municipal de

Santiago.

Santos Du-
mont ¥ Arace-
na feste jados
en los salones
del fiero Club

de Chile,




El Excmo

Generales de la Repiablica y

delegacicnes de

sefior Alessandri y ¢l Ministro de la Guerra, senor Hernin Correa Roberts

las unidades de Santiago, asistentes a la

ceremonia de la entrega de la medalla dé oro del Ejército al capitin Aracena. la que

tuvo lugar en el salén de
grande aun el pueblo que sabe sen
tir en las fibras mas escondidas de
su alma colectiva, lo que vale el
sacrificio estoico de un soldado a
quien no arredran montafas ni de-
siertos, selvas ni tempestades cuan-
do ha recibido una consigna vy
matcha en cumplimiento de su de-
ber!

“El brazo entonando en ¢l yun
que la cancion del esfuerzo; la ma-
quinaria, forjadora infatigable de
todas las maravillas, llevan las co-
lectividades a la cuspide de la pros-
peridad y del progreso: mas, sélo
la cabal comprension de los altos
valores morales puede conducir al
heroismo y a la glona.

honor del Palacio de 'la

Moneda

“La hazafia del capitin Ara-
cena merece, por la enorme distan
cia recorrida, por los innumerables
obstaculos salvados, por la insu-
ficiencia del material que emplea-
ra, un sitio privilegiado entre to-
dasdlas proezas realizadas hasta hoy
por los vencedores del aire en ¢l
mundo entero, y guien la llevd a
cabo, bien obtenido tiene el lugar
que la fama le ha sefalado.

Y no esta en todo esto, sin em-
bargo, el mayor valer de la em
presa de -Aracena. El conocia los
peligros que le acechaban, y partié
en el instante mismo en que reci-
bié la orden. No fué su vuelo fru-
to-del calculo frio de gabinete, pre-
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parado contra todo eévento. No.
Quien dispuso su salida, obré a
impulsos de un alto sentimiento
de americanismo; y él, al cumplir
su mision, en el acto, sin objecio-
nes, ni desmayos, obré impelido
por su deber de soldado y por su
corazon de chileno. Por eso, dfsde
¢l segundo en que el avion dejara
el suelo para perderse, de cara al
sol, en la azul inmensidad del cie-
lo cordillerano, se transformé en
¢l alado mensajero de un pueblo
entcro, y la mano del timén fué
afirmada por el temple y el carac-

ter de la raza, heroica en el pasa-
do, infatigable hoy, invencible ma-
flana y siempre cuando se trate de
conquistar gloria y laureles para
la corona de la patria’’.

El homenaje que todo Chile
rindié a Aracena, tuvo pues, un
revelante sentido moral. El alma
del pueblo se estremecié en todos
los ambitos del territorio, porque
vié en el joven héroe condensarse
las virtudes que arden siempre vi-
vas como su mejor tesoro: el amor
a la patria, el espiritu de sacrificio
y la conciencia del deber.

ESPECTACULAR ACCIDENTE DE AVIACION
OCURRIDO AL TENIENTE 1. DAVID YUSEFF

El 7 de Septiembre de 1922,
dia en que se celebraba el centena-
rio del Brasil, a las 14,30 horas
ocurrié en “El Bosque”” un lamen-
table accidente del cual fué victi-
ma el teniente 1.°, David Yuseff.

A esa hora, las maquinas de-
signadas para evolucionar sobre
Santiago, en representacion de la
Fuerza Aérea, en las festividades
brasileras, comenzaron a abando-
nar el aerédromo en tres bandadas
de aviones Haviland, Scout y Bris-
tol.

El teniente Yuseff, piloteando
¢l Bristol Nv 60 “General Bulnes'
(avién en que Godoy efectud la
travesia de los Andes), decolé en-
tre los primeros, haciendo un gran
circulo, a baja altura, sobre el re-
cinto de la Escuela. Giré hacia la

izquierda y enfrentd el Observato-
rio Astronémico. Existia alli una
alta antena de la estacion radiote-
legrafica de la Armada, y quiso la
fatalidad que el avién del tenien-
te Yuseff se fuera directamente con-
tra la antena. El choque fué recio:
una de las alas azotd con violen-
cia, y el Bristol, detenido brus-
camente en su marcha, giré sobre
si mismo alrededor del poste roto
por el golpe, haciendo una rara
voltereta. Un pedazo de ala salto
lejos, el capot del motor se des-
prendié y cayé a tierra junto con
los trozos dzl poste, algunos fie-
rros y alambres, dando a los que
presenciaban la terrible escena la
impresion de que la maquina se
deshacia en el aire. Luego el avion
cayo hacia atras, en direccion in-
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El teniente 1.9 David Yuseff que -sufrié un grave accidente en ¢l Aerddromo “El Bos-
que”’, en circunstancias que piloteaba ¢l monoplano Bristol "“"General Bulnes™.

versa a la que llevaba. Su mismo
impulso lo hizo alejarse no me-
nos de 100 metros del sitio del
choque, estrellindose con gran es-
trépito en el 'suelo. Alli ¢l motor
fué el primero en golpear, dejan
do un hueco en la tierra, despren-
diéndose el fuselaje que rebotd aGn
algunos metros.

El infortunado piloto no habia
podido desatar sus amarras, y
cuando se corrid en su auxilio,
aun estaba en la cabina destrozada,
caido hacia atras,

Con grandes ‘precauciones se le
saco de entre el hacinamiento de
alambres, fierros y maderas, y se
pudo comprobar que no habia per-
dido el ‘conocimiento, ‘a2 pesar de
una fuerte contusidon recibida en
la cabeza.

Apenas retirado de los escom

bros, ¢l teniente Yuseff exclamo:
““Sdquenme las botas, pues estoy
herido enlas piernas’”. Luego pi-
did un cigarrillo y que se le trasla-
dara a la Clinica Alemana.

Atendido desde el primer mo
mento por el'doctor Sepulveda, es-
te pudo comprobar su estado de
surha gravedad, pues presentaba
una fractura doble del fémur de-
recho y completa de la pierna iz
quierda; por lo qu2 se temic tener
queramputarle las piernas, ademas
de numerosas heridas e¢n todo el
Cuerpo.

Afortunadamente las rsolicitas
atenciones de los cirujanos, -de la
Clinica Alemana, salvaron la vida
del teniente Yuseff,:y lo dejaron
en condiciones de seguir prestando
sus eficientes servicios en la Fuerza
Aérea Nacional.
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VISITA DE SANTOS DUMONT A LA ESCUELA
- DE AVIACION |

Santos Dumont, ¢l genial bra-
silero que asombrara al viejo
mundo con sus primeras expetien-
cias. de. vuelo, honré a nuestros
aviadores con la visita que practi-
cara a la Escuela de Aviacion en la
tarde del 15 de Noviembre de
1922. Santos Dumont hizo un
viaje especial a Chile para asistir a
la- inauguracion de una calle de
Santiago que habra de perpetuar su
nombre. Aprovechando su estada

Alberto  Santos
Dumont con los
Jeles v oliciales
de la Escuela de

Aviacidn.

en la Capital, la Jefatura de los
Servicios Aeronauticos 1o invitd a
la Es:uela, en donde se le organizd
un interesante programa de avia-
cidn.

Acompafiado por el Primer Al-
calde de Santiago, don Emilio Sil-
va Espic, de algunos regidores. del
aviador civil David Fuentes y re-
presentantes del Aero Club de Chi-

le, Santos Dumont, se traslidé en
un carro especial, siendo recibido
en “El Bosque” por los generales
Contreras, Bennet y Lorca, capi-
tanes Urzia, Valenzuela y Barao-
na v el resto de la oficialidad de
la Escuela.

Después de visitar las distintas
dependencias de la Escuela. el avia-
dor brasilero y comitiva pasaron a
la cancha en donde se encontra-
ban formadas, listas para empren-

der ¢l vuelo, las bandadas de ins-
truccién y de entrenamiento, que
en total sumaban quince aviones.

Iniciados los vuelos en correcto
orden, Santos Dumont pudo apre-
ciar luego el perfecto dominio que
de sus maquinas tenian los pilotos,
llamandole justamente la atencién
el ejercicio de recepcién radiotele-
fonica que se practicd desde tierra
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a un avién en vuelo. En efecto,
desde un avion De Haviland, que
llevaba de pasajero al teniente
Gustavo Pinto, a cargo de la sec-
cién radio del Establecimiento, se
trasmitio el siguiente mensaje:

“Valiéndose de uno de los mas
grandiosos inventos del siglo, los
aviadores militares chilenos envian
desde el aire un fraternal saludo a
Santos Dumont, que desde tierra
presencia la viva realidad del sueno

Durante la ceremo-
nia de inauguracion
de la calle Santos

Dumont en Santia-

g0.

Santos Dumont re
cil.lu-;'l[ln por radio
telefonia el mensa
je que se le envia-

ta desde um avion

en vuelo,

gue en hora feliz concibiera su
grandioso genio, hasta llegar al
perfeccionamiento con que la avia-
ci¢én hoy dia asombra al mundo’’.

Al recibir el mensaje desde una
estacion instalada provisoriamente
en la cancha, Santos Dumont no
pudo menos que exclamar: "Esto
¢s grandioso; mas progreso e¢s in-

. til exigic”,

Luego, desde el mismo De Havi-
land se trasmitio a la oficina de la
Moneda un radio dirigido al Em-

4 i ; .
i, ‘* i
LS B, ot 2]
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bajador del Brasil, redactado en los
s:guwntev términos:

“Oficina de la Moneda, para
trasmitir al Embajador del Brasil,
Excmo. Sr. Gurgel do Amaral. En
momentos que el personal de la
Aviacion es honrado con la wvisita
del eminente Santos Dumont, en-
via a V. E. sus saludos, augurando
merecido éxito al Gobierno que
hoy se inicia en la gran Repiblica
hermana®’.

El mais franco éxito corond es-
tos ejercicios, cuya practica recién
sc iniciaba en los Servicios de Avia-
cion. j

Al descender los pilotos, Santos
Dumont los felicitd efusivaments
por la maestria demostrada en la
conduccién de sus aviones.

Acto continuo, el visitante fué
invitado al Casino en donde agra-
decié las atenciones que recibiera
de parte de los aviadores chilenos.

MUERTE DEL TENIENTE 1.° CARLOS YAVAR T.

Nuevamente, el 11 de Diciembre
de 1922, un rudo golpe del des-
tino tendid' su manto de luto por
sobre los amplios campos de “El
Bosque”. Una de esas casualidades
a que ¢sta sujeta la aviacién, cau-
s6 la pérdida del distinguido y es-
tudioso oficial, teniente 1.° Car-
los Yavar Toro. Cayd victima de
la lucha por el espacio, de esa lucha
gigantesca por el progreso, en que
los hombres han estado empenados
desde hace mas de un cuarto de
siglo.

Alumno distinguido del curso
del mayor Scott, continuaba sus
estudios de perfeccionamiento, des-
pués de obtener su titulo de piloto
aviador y su ascenso a teniente 1.°
el 15 de Julio de 1922.

Previos los preparativos de ri-
gor, a las 14,50 horas del 11 de
Diciembre, el monoplano Bristol
N.» 56 “Ministro Sotomayor”,
guiado por su piloto, abandond el
aerodromo e inicid su vuelo. Re-
pentinamente, ¥ a no mas de 30
metros de altura, el motor con de-

tonaciones intermitentes indicé que
fallaba. EIl teniente Yavar con-
tinud siempre en linea recta hasta
poco mds al sur de la cancha, tra-
tando de alcanzar mayor altura,
pero en vista de que la falla au-
mentara, optd por regresar al ae-
rodromo, iniciando un viraje sin
velocidad a la izquierda, que se tra-
dujo en una violenta caida en ti-
rabuzon.

Los compafieros y personal de
la Escuela que presenciaban las ¢vo-
luciones, corrieron al lugar donde
yacia el montén humeante de es-
combros y constataron con horror
que sobre el motor destruido y vol-
cado estaba como incrustado el
cuerpo del infortunado aviador.
Su muerte habia sido instantinea,
como pudo comprobarlo el ciruja-
no de turno, doctor Salas.

Informado el general Contreras
de este nuevo desgraciado acciden-
te, procedié a tomar las primetas
disposiciones, ordenando el trasla-
do de los restos a la Inspeccion,
mientras un grupo de pilotos y
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Fstado en gue quedd el monoplano Bristol "Ministro Sotomayor'’ después del grave acci-
dente que costé la vida al teniente 1.9 Carlos Yivar,

amigos del extinto se trasladaban
a la casa habitacion de la familia,
a dar discretamente parte de lo
ocurrido.

I.a severa capilla ardiente erigida
en una de las oficinas de la Ins-
peccién General de Aviacién, fué
‘visitada por un numeroso publico
que desfilé incesantemente junto
al catafalco. S. E. el Presidente de
la Republica también se hizo pre-
sente, y designo al Ministro de la
Guerra, Sr. Correa Roberts, para
que, a nombre del Gobierno, acom-
panara los restos hasta el Cemen-
terio.

La larga columna que formaba
el cortejo llegd hasta las puertas
de la Nezréipolis poco después de
las 18,30 horas, procediéndose ac-

to continuo al traslado del ataud
al mausoleo del Ejército.

Antes de inhumarse los restos,
varios oficiales hicieron uso de la
palabra, entre ellos el Director de
la Escuela de Aviacién, capitin
Urzaa Lavin, cuyo discurso se re-
produce a continuacion:

“"Sefiores:
En la mis vierna v delicada [ibra del co-
razén de cada uno de nosotros esti grabado
camaradas

el nombre de los innumerables

que se han ido para siempre y tan ple-
térica de trigicos recuerdos esti nuestra al-
ma que ya no pueden ser palabras de dolor
las que musiten nuestros labios, sino que
sordas imprecaciones contra el fatidico des-
tino, que parece emsafiarse con los aviado-

res militares chilenos,
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El teniente 1.0 Carlos Yavar Toro, muerto trigicamente el 11 de Diciem
bre de 1922, en el Aerodromo "El Bosque'.



El Director de la Escuela de Aviacidn, capitin Armando Urzia Lavin, autor del
discurso’ que se reproduce en.estas piginas, y cuya lectura, en el Cementerio General,
produjo los mis vivos comentarios.

No es que la rraidora muerte sienta en-

vidia y quiera castigar a los walientes que

le discuten el dominio de los aires. No, se-

nores. Fs sdlo uma leccidn, leccién terrible,

por supuesto. la que la Negra Pasajera nos

da a los vives por la infantil confianza con

fque nos paseamos por el espacio azul de
nuestro cielo en aviones que, si bien es
cierto prestaron relativos servicios en los

rojos cuarro anos de guerra de la wieja Eu

ropa, hoy talvez no sirvan sus ‘ma-

deros ni para hacer las cruces que necesitan
las tumbas prematuramente abiertas en don
de duermen su ultimo sueiv las mismas vic-
timas que e¢llos hicieron.

Posible y humano es que haya descono-

cidos errores de parte de uno o de muchos

de nosotros: pero las multitudes, que ja

mds enganan, en oportuna hora  compren-

dieron que e¢ra necesario ‘dotar a la aviacién

chilena de maquinas potentes y perfeccio

nadas y que fueran dignas de ser conducidas

por pilotos de corazén, como los nuestros

El alma de los aviadores muertos y la de

los que hasta el presente estamos vivos. re-

claman impt’riuhumvnlr la venida de  esos

aviones con los que hemos de wvengar, pleto-

ricos de vida, y con. safia, si se quiere, las

muchas  muertes que la aviacion, con ma
quinas anticuadas produce en nuestras fi-
las,

Teniente Yavar: Hoy dia ya no venimos

a este triste recinto como lo hicisteis tu

otras veces, ni contener lagrimas, ni aho

gar suspiros al despedir a un compafero en

su Oltima morada, pues estas sinceras y do-

lorosas manifestaciones quedan salo grabadas

eternamente en nuestras laceradas almas: wve-

mimos, aprovechando de tn guoerido recuer-

do. a manifestar que nuestros mis fervien-

tes anhelos son que se cumpla la voluntad

de nuestro patriético puehlo, que en hora

oportuna quiso salvarte la vida, proporcio-

nindote la miquina con que pudisteis haber

desafiado la muerte, que ahora desgracia

damente te ha cogido entre sus brazos.
Y para esa madre que dejas en el cre-

y para esa tierna her-

pusculo de la wvida,
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Grupo de oficiales
aviadores De iz
quierda a derecha:

Tenientes Maldona-

do. Ewing v Yivar.

mana que recien se desposaba, y para esa no

via ideas. para ellas no hay consuelo en este

mundo. La patria, los parientes. los amigos,

jamas podrdn cerrar la herida que les cau

sa tu desaparecimiento. pues solo hallaran la

paz v la felicidad cuando vayan a buscarla

lado, en esa

alla a tu region en donde ra-

diante brilla tu alma.

Companiero Yavar: Tus camaradas de 1la

Escuela de Aviacion me encargan decirte que
no volaris eternamente solo en esa limpida
regién en que ahora navegas, y que uno a
uno. tarde que temprano, tendremos que ir
a hacerte compainia para volar en conjunto,
en fantdsticos escuwadrones y .vivir la eter-

nidad en los mundos siderales’.

Las declaraciones del Director
de la Escuela de Aviacién ante Jos
restos del teniente Yavar, sobre el
pésimo estado del material de vue-
lo, fueron objeto de los mas varia-
dos comentarios, no solo en los
circulos militares, sino, también,
en el pablico en general.”

“El denuncio es gravisimo en si
mismo, escribia editorialmente “‘El
Mercurio”, y lo es mucho mas.
porque procede del propio director
de la Escuela de Aviacidn. Si este
denuncio esta justificado, no cabria
para ¢l Gobierno otro procedi-
miento que cerrar inmediatamente
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la Escuela, intetcumpit hoy mismo
sus vuelos y no restablecer este
servicio mientras no se posean los
aparatos necesarios. INO se trataria
aqui de defectos de organizacién,
de descuido o ignorancia, sino de
aparatos que, por ser antiguos, no
ofrecen las garantias necesarias; las
que ofrecen los nuevos aeroplanos
de mayor potencia y mejor cons-
truidos’’.

Puesto asi en juego el prestigio
de un arma, por la cual habia he-
cho el pais grandes sacrificios, y
ante los denuncios graves del ca-
pitan Urzta Lavin, ¢l Ministro
de la Guerra ordenod se practicara
una amplia investigacién acerca de
la efectividad de tales denuncios
Tras algunos dias de minucioso es-
tudio, el capitin Victor Contre-
ras, jefe de la Seccion Técnica de
la Inspeccién General de Aviacion,
evacuo un informe que en sintesis
desvirtuaba los cargos formulados

EL CAPITAN ARACENA,
LA _ESCUELA

Como se ha visto en el capitulo
anterior, en reemplazo del capitan
Armando Urzda Lavin, fué de
signado en caracter de interino, el
capitan Diego Aracena, para asu-
mir la Direccion de la Escuela de
Aeronautica Militar.

Este oficial, perteneciente al cur-
so de aviacién del afio 1914, se
demostré. desde los comienzos de
su carrera como un entusiasta cul-
tor del arma aérea, y fué asi como
se le vi6, cada vez que fué destina-
do a cumplir los requisitos exigi-
dos en tropd, regresar a la Escuela
de Aviacion, atraido por ese pode-

contra los servicios de aviacién pot
el mal estado de los aviones y de-
jaba canstancia que el accidente del
teniente Y-avar fué de tal natura-
leza que él se habria producido en
cualquier otro aparato aunque re-
cién hubiera salido de la fabrica.

Reunidos los antecedentes, el
Ministro llamé a su despacho al
capitin Urzua Lavin y le hizo ver
lo improcedente ‘de su discurso, el
cual no estaba en absoluto de
acuerdo con el Gobierno. Al mis-
mo tiempo le hizo presente que por
esa circunstancia dejaria de pcrte-
necer al arma de aviacién.

Momentos después de haberse
retirado el capitdn Utrzaa del des-
pacho del Ministro, el Sr. Correa
Roberts, firmd el decreto de trasla-
do del referido oficial al Regi-
miento ‘'Coraceros’’ de Vina del
Mar, y otro, nombrando director
interino de la Escuela de Aviacion
al capitan Diego Aracena.

NUEVO DIRECTOR DE

DE AVIACION

roso iman de los aviones.
Maestro, sucesor de Avalos, el
capitin Aracena fué elegido para
llevar hasta el Brasil, en el antver-
sario de su independencia, el saludo
del pueblo entero de Chile. Ajeno
a toda exhibicion, sin buscar los
éxitos populares, penetrado de su
misién como de una consigna mi-
litar, el distinguido oficial fué ha-
cia su objetivo, con prudertia y
valentia, con audacia y buen crite-
rio, sin desvanecerse por las atrac-
ciones del triunfo ruidoso, sino
buscando s6lo el cumplimiento se-
rio y digno de las instrucciones re-
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cibidas. Poseedor de tan grandes
virtudes, maestro de vuelo con lar-
gos afios de experiencia, conocedor
hasta del mas insignificante deta-
lle del rodaje técnico y administra-
tivo de la Unidad, el nombramien-
to del capitan Aracena, como Di-
rector de la Escuela, no podia ser
sino la realizazion de una de las
mas caras aspiraciones de la oficia-
lidad del arma: El mejor aviador
a la cabeza del primer plantel de
educacion aérea.

Cabe recordar al respecto, que
el capitan Aracena y su antecesor,
el capitan Urzia, fueron los pri-
meros Oficiales pilotos que desem-
penaron el delicado puesto de D:i-
rector de la Escuela de Aeroniu-
tica, después del capitin Avalos,
su fundador y primer Director
LLos demds oficiales designados pa-
ra desempenar tan alto cargo, aun-
que bastante preparados en su ra-
mo, no poseian los conocimientos
técnicos indispensables para quie-
nes dirigen una rama tan delicada
y de tan enorme responsabilidad
como la Aviacion.

1.2 Luis R. Alarcén,

El teniente

El capitin Aracena, sucesor del capitan Ur
zia en la direccion de la Escuela.

R i

La labor del capitdn Aracena en
la Escuela fué fructifera, desde to
do punto de vista, aun cuando con-
té con escasos fondos para mante-
ner integra la capacidad de trabajo
del personal a sus ordenes.

El raid de instruccidon a Talca,
con que se finalizd el afio aerondu-
ti;o, retardo la entrega de la Es
cuela que debia hacer su antecesor
al capitin Aracena, entrega que
quedod definitivamente hecha el 10
de Enero de 1923. Con la misma
fecha se hizo cargo de la Ayudan-
tia del Establecimiento, el teniente
1. Luis R. Alarcén, distinguido
oficial del arma de Ingenieros,
quien con su preparacion y tino su-
po mantener en armonia las rela-
ciones de servicio entre ¢l coman-
dante y sus subordinados.

L1 TT
= Pn2

~ 188 —




RAID DE INSTRUCCION A TALCA

A fines de Diciembre de 1922,
la Superioridad de Aviacion dis-
puso que los oficiales que termina
ban ¢l curso de perfeccionamiento,
efectvaran un raid en formacion
hasta Talca, para cumplir asi con
vno de los dltimos requisitos exi-
gidos para optar al titulo de Pi-
loto Militar, correspondiente a la
categoria B.

A

te Yavar. El general Contreras, al
ordenar este raid e ir personal-
niente en un AvVro como pasajero
del capitan Aracena a ubicar los
terrenos para el aterrizaje de la es-
cvadrilla en San Fernando v Talca,
quiso demostrar la confianza que
le inspiraba el material entregado
a sus pilotos.

Dificultades de diversa indole

Fl general Luis Contreras 5., que viajo como pasajero del cap. Aracena,
en el vuelo a Talca

El mas vivo interés despertd en
el puablico el anuncio de este vuelo,
tanto por ser la primera vez que
un numero crecido de aviones salia
fuera del aeré¢dromo, como por es-
tar frescos aun los cargos que se
formularen sobre el mal estado del
material, a raiz del desgraciado ac-
c'dente que costo la vida al tenien-

cast hicieron fracasar la realizacién
de este vuelo, pero, afortunada-
mente, se subsanaron y la escua-
drilla pudo llevar hasta las pro-
vincias del sur el reconocimiento
de todos los aviadores por su gesto
patriético al colectar fondos para
el incremento de la Aviacion Na-
cional,
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A 1as 10,30 hotas del 28 de Di-
ciembre, decolaron desde 'El Bos-
que”, rumbo a San Fernando, dos
biplanos Avro, piloteados por los
capitanes Aracena y Castro, lle-
vando como pasajeros al general
Contreras y al ingeniero Scabrook,
respectivamente.  Poco antes del
mediodia, los aviadores descendic-
ron sin novedad en el patio del
Batallén Zapadores, en donde eran
esperados por las autoridades lo-
cales y un numeroso piublico.

Los raidistas permanecieron en
San Fernando el tiempo necesario
pata proveerse de gomhustible y to-
mar las medidas indispensables, a
fin de que nada impidiera el éxito
del vuelo.

En presencia de casi la totalidad
del pueblo que se di6 cita en el im-
provisado aerddromo del Batallén
Zapadores, ¢l Avro N.? 79 del ca-
pitan Aracena abandond la cancha
a las 17,50 horas, ¢n demanda de
Talca. Una hora le basté para cu-
brir la distancia de 116 kmts. que
separa a ambas ciudades. Como el
viaje fuera sin aviso previo, nadie
esperaba enT'alca al capitin Ara-
cena ni a su pasajero, el genecral
‘Contreras, quienes, a su vez no co-
necian la cancha que se habia ofre-
cido para el aterrizaje de los avio-
nes. El piloto, después de observar
desde la altura los alrededores de
la ciudad, dirigié su maquina a
un terreno que presentaba las me-
jores condiciones, aterrizando en
¢l sin inconvenientes. Ya en tierra,
el general Contreras pudo impo-
nerse de que se encontraba en el
fundo San Miguel, de propiedad
de don Nicolis Hederra, caballero
que, segliin telegramas que obraban

en poder de la Jefatura de los Ser-
vicios Aéreos, no estaba dispuesto
a facilitar sus terrenos para el ate-
rrizaje de los aviones atendiendo
a que lo perjudicaria en sus traba-
jos agricolas.

En pocos momentos, la cancha
fué¢ invadida por un numeroso
grupo de curiosos que, saltando
cercas, llegaban al lado de los avio-
nes. El propio sefor Hederra con-
currio entre los primeros a salu-
dar a los aviadores, ocasion que
aprovechd el general . Contreras
para decirle con entusiasmo: ‘De
aqui no me saca ni a cafnonazos,
seior”’.

Entusiasmado por el feliz arri
bo. el propietario del fundo San
Miguel no pudo menos que con-
testarle que dispusiera a entera li-
bertad de los terrenos y del per-
sonal de- inquilinos para efectuar
cualquier trabajo tendiente a me
jorar las condiciones de la impro
visada cancha. Con tales atenciones

'y las recibidas posteriormente, por

el resto de la escuadrilla, la Fuerza
Aéréa quedé comprometida con
don Nicolas Hederra que, como
muchos otros propietarios de ex-
tensos terrenos, siempre han dado
hospitalidad generosa a los avia-
dores que forzada o premedita-
damente han debido aterrizar en
sus dominios.

Reconocida la cancha, el gene-
ral Contreras envid a la Direccion
de Acrondutica el siguiente tele-
grama, ordenando la realizacién
del raid:

“Después 54 minutos de San
Fernando, aterrizamos sin novedad
en el fundo de don Nicolas Hede-
tra, a horas 6,45.
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“Comunique Direccion Escuela
‘despache Avros mafiana 8 A. M.
Campo atetrizaje en San Fernan-
do, el indicado.

“Estacion en San Fernando se-
ra tiempo necesario proveerse de
nafta, debiendo continuar en se-
guida Talca, siendo campo de ate-
rrizaje fundo San Miguel don Ni-
colas Hederra, situado oriente es-
tacion ferrdcarril. distante quince
cvadras y préximo costado sur ca-
mino San Clemente. Campo esta-
ra indicado por tres humaredas y
bandera nacional.

““Bandada teniente Sosa espera-
ra ordenes mafiana para venirse en
la tarde. Contreras”

En cumplimiento a estas orde-
nes, a las 8,15 horas del Viernes
29 de Diciembre, con tiempo re-
vuelto vy nubes bajas, decolé desde
“El Bosque” la escuadrilla de
Avros, al mando del capitan Cas
tro, que habia regresado desde San
Fernando para tomar parte en el
raid, e integrada por los tenientes
Carrasco, Montecino y Tusschaens
distribuidos en la forma siguiente:

A las 9,25 horas, los aviadores
llegaron sin novedad a San Fer-
nando, a excep:ién del capitin Ba-
raona que perdié su rumbo, y ate-
rriz6 en Quinta, reanudando luego
el vuelo, encontrindose con sus
companeros antes de las 12 horas.

En los momentos de descender
en el patio del Bat. Zapadores, el
Avro 81, piloteado por el teniente
T'usschaens, sufrid la rotura de un
amortiguador, que fué rapidamen-
te reparado.

D:sde San Fernando los avio-
nes partieron en formacién, a las
17,30 horas del mismo dia, en de-
manda de Talca, ciudad a la que
arribaron en poco mas de una hora
de vuelo.

Mientras tanto, la bandada de
entrenamiento, dirigida por el te-
niente Sosa, habia ultimado sus
preparativos y recibido la orden de
iniciar el raid directo a Thalca. Tres
Scouts, piloteados por los tenientes
Sosa, Sdenz y Maldonado, y dos
De Haviland, por los tenientes
Vergara y Acufia, formaban la
bandada que decold a las 15,30
horas desde “El Bosque. En los

Miquina Pilota

Pasajero

Avro N* 76

Tte. Carrasco

77 Tte. Montecino
w 78 Cap. Castro
sen80 Cap. Baraona
(Volé independiente de
la escuadrilla).
i Ve 8 Tte. Tusschaens

Fotégrafo Geisse
Cabo 1” Abarzia
Ingeniero Seabrook
Cabo 1* Castro

Teniente Amiot.
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"Piblico que concurrié a presenciar el aterrizaje de los aviones en la improvisada

cancha de

De Haviland viajaron como pasa-
jeros, el teniente Pinto, a cargo del
servizio radiotelegrafico y don Ra-
mdén Stuardo, enviado especial de
“I.a Nacion”.

Hasta San Fernando, los avio-
nes de la bandada volaron indivi-
dualmente en medio de un tempo-
ral de viento y espesas nubes. So-
bre la Plaza de Armas de dicha ciu-
dad, los aviones'se reunieron en el
aire y continuaron en formacion
hasta Talca; punto al que llegaron
sin novedad, poco después de las
17 horas. Al aterrizar el De Havi-
land “Linares’”, tripulado por el
tenigcnte Acufia, tuvo un pequefno
percance a consecuencia de haber
chocado con una alambrada que
destruyd la hélice y el extremo de
un ala. El resto de la bandada des-
cendid sin inconvenientes, a pesar
de las malas condiciones del terre-
no y su escasa extensiom.

La sociedad talquina ofrecio a

San Fernando.

los aviadores, durante su corta es-
tada en la ciudad, numerosas ma-
nifestaciones con que les exterio-
rizd su simpatia y admiracion.

Al dia siguiente de haber lle-
gado la escuadrilla a Talca y apro-
vechando 1a cercania de Linares,
provincia que también habia apor-
tado su &bolo para el incremento
de la Fuerza Aérea, el general
Contreras autorizdé un vuelo hasta
la capiral de esa provincia, corres-
pondiendo al teniente Ewing lle-
var los mensajes de saludo al pue
blo. representado en las personas
del Intendente y del Primer Alcal-
de. Por desgracia, al decolar el
avion Avro “Esmeralda” que pi-
lotecaba, sufrio un desperfecto y se
precipité a tierra destruyéndose
casi en su totalidad. Los tenien-
tes Ewing e Iturriaga, este ultimo
que viajaba como pasajero, salva-
ron milagrosamente, gracias a la
pericia del piloto, que, viendo in-
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minente la caida, hizo deslizar su mente el material y colocado el to-
avidn para amortiguar el golpe con  tal de combustible en los estanques,
las alas. se di6 la orden a las bandadas de

El Domingo 31 de Diciembre, regresar a Santiago, distribuidas las
previo haberse revisado minuciosa- maquinas como sigue:

BANDADA L
Migquina Pileto Pasajero
Avro N.» 77 Tte. Tusschaens T'te. Montecino
W 78 Cap. Castro Ing. Seabrook
w 79 Cap. Aracena Gral. Contreras
.. 80 Tte. Carrasco Cabo Abarzua
s - 81 Tte. Amiot Cap. Baraona.
BANDADA E.
Miquina Pileto Pasajero
-D. H. Ne.9] Tte. Arredondo Sr. Geisse
D. H Ne 93 Tte. Lagreze Mec. Okington
Scour N° 68 Tte. Sosa
Scout N 69 Tte. Ewing —
Scout N° 70 Tte. Herreros

El biplany Scout que piloteaba el teniente Oscar Herreros y que sufrié un capalaje
al tratar de decolar en Talea
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[a escuadrilla efectud el regreso
sin inconvenientes, a eXcepcion del
teniente Oscar Herreros, quien al
tratar de elevarse desde la cancha
de Talca, no pudo evitar gque la
hélice de su avidn se estropeara con
el alto pasto, viéndose obligado a
aterrizar en un potrero cercano. En
los momentos de tocar tierra, las
ruedas del Scout se sumergieron en
una profunda zanja, “‘capotando”
bruscamente la mdquina. El pi-
blico que presenciaba la salida de
los aviones corrié al lugar del ac-
cidente, distante diez cuadras del
punto de partida, y procedio a sa-
car al piloto de entre los restos del
aparato. El teniente Herreros sdlo
recibié contusiones de poca impor-
tancia, pero por el hecho de haber
destruido su avion, quedd imposi-
bilitado para cumplir en esta oca-

El general Contreras Sotomayor con algunos de los oficiales participantes ¢n el
de instruccién a Talea,

sion con el requisito de raid exi-
gido para optar al titulo de Piloto
Militar en la categoria B.
Numerosas personas se dieron
cita en "El Bosque” para esperar
a los raidistas que con intervalo de
minutos comenzaron a llegar des-
pués de mediodia. Salvo el capi-
tin Castro y ius tenientes Carras
co y Tusschaens, el resto de los
aviadores efectuo el regreso en una
sola etapa, y en los tiempos que se
indican: capitan Aracena, en 2 ho-
ras; teniente Ewing, en 1,45 hrs.;
teniente Lagreze, en 2 hrs. y te
niente M. Arredondo, en 1,50 hrs.
Al finalizarse en forma tan ha-
lagadora el raid que se ha deralla
do en el presente capitulo, la Fuer
za Aérea no hizo, sino asentar su
reputacion por la eficiente instruc-
cion del Curso de perfeccionamien-
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to que dirigieran por primera vez,
de acuerdo con el sistema Gosport
los distinguidos instructores chile-
nos, capitanes Aracena, Baraona y
“Castro.

El vuelo fué de gran provecho
para los aviadores, porque les per-
miti¢: emplear todos sus conoci-

mientos de navegacién aérea adqui-
ridos tedricamente durante el afio
escolar, como asimismo les permi-
ti6 recoger muchas experiencias
respecto al aterrizaje en terrenos
desconocidos y no preparados pre-
viamente.

RESUMEN DE LAS ACTIVIDADES DESARROLLA-
DAS EN LA ESCUELA MILITAR DE AERO-

NAUTICA DURANTE EL ANO 1922

La Aviacion se hice presente en el festival deportivo del Aero Club de
Chile verificado ¢ . ¢l Club Hipico, mereciendo ¢l aplauso uninime de la

numerosa concurrencia que s¢ dié cita en las amplias tribunas del Hipo-

Se da de alta, en calidad de agregado a la Escuela de Aviacion, al capitdn
Batuel Arriagada, quien dejé de pertenecer al Ferrocarrileros. Este oficial

se hizo cargo de la reorganizacion del Servicio Meteorolégico ¢n la Es-
Se da de alta, en calidad de agregado a la Inspeccidon General de Aviacion,
(categoria A.), a 49 oficiales de la

Al efectuar un viraje con escasa velocidad a fin de aterrizar en el aerddro-
1.v Osvaldo Acuna, sufre un accidente en ¢l D. H. 9,

Victima de un desgraciado accidente, muere -el teniente 1.9 Julio Illanes
Dasaure v queda gravemente herido el mecinico Juan Abarca.

1.2 Rafael Sdenz. sufre un accidente en el Avro N2 80, en
circunstancia que practicaba aterrizajes en ¢l aerddromo.

Se dispone el traslado del teniente 2.2 de marina. Carlos Silva, a la Base

El teniente 1.2 Roberto Ewing, destroza el Avro N.o 79 al fallar el mo-
tor de éste y tener que aterrizar forzadamente fuera del aerédromo.
Por ¢l expreso de la tarde.u dirige a Valparaiso, para continuar viaje

1.v  Enero
dromo.
5 Lnero
cucla.
6 ECoero
al capitin Armando Urzia Lavin.
7 Enero Se otorga titulo de pilote milrar,
mision Scott.
14 Enero
mo. el teniente
M.y 5730,
16 Encro
18 Encro El teniente
1%  Enero
Naval de Aviacién.
27 Enero
11  Enero
a su patria, el instructor inglés Frank P. Scotr.
7 Febrero

El capitin Quevedo hace entrega de la Direccién de la Escuela de Avia-

cion al capitin Armando VUrzia Lavin, asumiendo la Subdireccion el
capitin Diego Aracena, sin perjuicio de sus funciones como maestro del

curso de instructores. Como se¢ recordard, a la llegada del mayor Scott a
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8 Fcbrero

21 Febrero

28 Febréro

El Avre N.o

El De Haviland accidentado por el teniente Osvalde Acuna

Chile, éste asumié el puesto de Director Técnico: el c¢apitin Quevedo
quedd a cargo de la parte administrativa y disciplinaria de la Escuela.

Por Decreto Supremo N.¢ 271, el teniente 1.0 Wilfriedo Rodriguez, deja
de ser alumno de la Escuela de Aviacion y regresa a su unidad, el Regi-
miento Ferrocarrileros.

El teniente 1.0 Alberto Vallejos, deja de ser alumno de la Escuela y
pasa a servir al R. I. 13 "“O'Higgins'.

Por D|S. el teniente 1.¢ Hernin lturriaga, deja de ser alumno de la
Escuela y se reincorpora a su unidad de origen, ¢l R. I. N.¢ 12 "Pudeto™.

79

que, piloteado por
el teniente Ewing.
debid aterrizar for
zadamente en las
inmediaciones del
aerédromo “El
Bosque'”.

—————————————
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Marzao

Marzo

Ahbril

Mayo

Mayo

Mayo

;
;
d
i
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El Diregtor de la Escuela, capitin Urztia, dirige. al Inspector General de
Aviacion una notd. insinuindole la idea de dar a los alumnos clases sobre
Acrondutica y Navegacion Aérea. que hasta esa fecha no se habian hecho.
Por DS, M2 516, el teniente 1.0 Cipriano Cisternas, se reincorpora al
Rgto. Fervocarrileros, por encontrarse inutilizado para seguir en la Avia-
cién, a consecuencias del accidente sufrido en un D. H. 9 en San Ber
nardo, en Mayo de 1921,

Por DiS, dejo de pertenecer al curso de alumnos el temiente 1.9 Oscar
Garela, quien pasé a disposicién de la Comandancia Gral. de Armas de
Santiago.

Se da de alta en la Escuela de Aviacién, para formar parte del ler. curso
de alumnos dirigidos por maestros chilenos, de acuerdo con el sistema
Gosport, a los tenientes 2o0s. de marina. Luis Mariotti y Hebert Youlton.
Con fecha 3 de Mayo se dié de alta al teniente 1.9 de marina Adirio Jes-
sen, para formar parte del mismo curso.

El teniente Oscar Garcia sufre un grave accidente de aviacion, debiendo
ser hospitalizado en el Pensionado San Vicente.

Se efectia el primer ejercicio de conversacién radiotelefénica entre un
avion militar y unma estacion terrestre. En efecto, a las 15,30 horas, decols
desde el Aerddromo “El Bosque”, el D. H. N 91 “Taema” y se dirigid
2 Santiago tomando contacto radiotelefénico con la radio estaciom de la
Moneda. En seguida se dirigié al sur, alcanzando hasta la estacién de Pai-
ne, a 42 kilometros de Santiago, manteniéndose la conversacidn radio-

telefonica durante todo el trayecto en excelentes condiciones.

Momentos antes de iniciarse la primera experiencia de transmision radiotelefonita,

desde un

avién en vuelo a una estacién terrestre. Piloto: Tte. Andrés Sosa,
Observador: Tte. Gustave Pinto.
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16

20

24,

15

Mayo

Mayo

Mayo

Mavo

Mayo

Se cfectia en la Escuela fa ceremonia de la entrega de sus titulos de piloto
militar (Categoria A.), a los oficiales, sefiores: capitanes. Aracena. Va-
lenzuela, Paraona y Castro; tenientes los. José Arredondo, Sosa, Magnan,
Horacio Diaz, Herreros, Miranda, Tusschaens, Gertner, Cisternas, Lagre-
ze, Illanes, Zanelli, Alberta Vallejos, Yuseff, - Montecino. Amiot. Maldo-
nado, Modesto Vergara, Correa, Sienz, Brave, Acufia, Fuentes. Ewing,
Colombo, Wilfriedo Rodriguez. Arturo Herrera, Labarca, Marcial Arre-
dondo, Tturriaga. Florencio Gémez, Neira (colombiano). y Enrique Mu-
jica: tenientes 2o0s.. Soto, llabaca. Yivar. Mario Barros. Oscar Silva y
Juan Castro. Después de la ceremonia de 1a entrega de diplomas se veri-
ficd un interesante programa aéreo.

Se¢ despacha a sus unidades de origen a los siguientes alumnos de la Es-
cuela de Aviacién: Ttes. Colomhbo, Labarca, Herrera. Gémez, Zanelli.
Mujica. Fuentes, Miranda, Correa. Neira. Barros, Silva, Soto. Castro e
Ilabaca.

El Ministro de la Guerra. don Roberto Sincher G. de la H.. efectia un
raid a San Felipe como pasajero del capitin Aracena, en el Avro "'Es-
meralda™,

Se inician las acrividades de wuelo del afio. distribuyéndose el personal

en dos Bandadas. I. y E. de Instruccién y de Entrenamiento. respecti-
vamente. El material empleado fué: Avro, Bristol, D, H.. Scour. Asumieron
el Comando de las Bandadas los capitanes Castro y Baraona.
Con motivo de¢ celebrar la Argentina el aniversario de su emancipacion
republicana, el Inspector de Aviacién ordend que algunos aviadores se
trasladaran en vuelo a la Legacién Argentina y dejaran cacr mensajes de
salutacion, E1 28 de Mavo, el general Contreras recibid una patridtica
nota de agradecimiento, por su fina atencidn, del Adicto Militar de la
Legacién Argentina, redactada en los términos siguientes:

“Agradézcole profundamente conmovido el carifioso saludo que por
medio de un despacho aéreo se ha servido dirigirme en el dia de la Patria,
Poco le ha de haber costado al hizarra aviador que piloteaba el Avro, des
cubrir el edificio de la Legacion Argentina para dejar caer el mensaje.
acostumbrado como sus demds compaiieros a luchar y vencer los elemen
tos de la naturaleza, en especial, la majestnosa Cordillera de los Andes.
cuando en hermosos vuelos la han trasmontado para llevar a las [értiles re-
giones de’ mi pais el saludo carifioso de confraternidad y la constaticién
del empuje de esta ‘raza que tantos héroes ha dado a su gloriosa Partria.
Hago wvotos muy fervientes y muy sinceros por gue siempre los aviadores
de ambos paises empleen sus formidables miquinas en dejar caer tan gen-
tiles mensajes y que, si’ fatalmente alguna vez lo han de hacer empleandn
sus instrumentos de guerra, lo hagan confundiendo los colores de ambas
bandegas y en defensa de la libertad, como lo hicieron nuestros gloriosos
antepasadod, — (Fdo.): J. P. Diana".
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Bl aviador que therectd rales’ conceptos del distinguido Adicto Militar
Argentino, fué el teniente Carlos Montecino, guien llevaba de pasajero
al teniente Carlos Yaivar.
25 Mayo Al tratar de decolar en Rancagua, después de haber efectuado un vuelp
hasta esa localidad, el teniente Cwing, como piloto, ¥ el capitin Urzia
Lavin. como pasajero, sufren un accidente en el Avro N 78, "Capitin
Avalos” .
30 Mayo En circunstancias que el teniente 1.2 Alfredo Bravo. llevando de pasajero
al mecinico Humberto Donoso, practicaba ejercicios de wuelo en un Avro,
sufre un grave accidente.

4 Junio Fallece el teniente 1.0 Alfredo Bravo, en el Hospital San Salvador.

El biplano Scout ““Teniente Illanes'’.

9 Jumo El teniente David Yuseff sufre un accidente al aterrizar fuera de cancha,
por haber fallado el motor del Bristol 64. que piloteaba, sin consecuen-
cias para el aviador.

14 Junio Por decreto de esta fecha, se da de alta en la Escuela, para formar parte
del curso de Aviacion. al teniente 1.0 Zanelli.

23 Junio El teniente 1.v Arnaldo Carrasco, destruye el Scout N.2 65, en accidente
por mal arerrizaje.

26 Julio El teniente 1.2 Horacio Diaz, inicia su expediente de retiro. dejando de

ser alumno de la Escuela,
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31 Julio

5 Agosto
24 Agosto
29 Agosto
31  Agosto

7 Septiembre

14 Septiembre

25 Septiembre

Se da de alta en la Inspeccion Gemeral al capitin Amadeo Casarino. Por
mismo decreto, el teniente 1.0 Magnan, pasa a la dotacion de planta de
1a Escuela, dejando ¢l R. I. 5 “‘Carampangue”.

Por haber iniciade sus funciones la Comisién Parlamentaria nombrada para
investigar los denuncios hechos en la Cimara por ¢l Diputado Sr. Celis
en contra de los servicios de Aviacion. el general Contreras, Jefe de di-
chos servicios, solicita del Sr. Ministro de la Guerra la auterizacién para
encomendar ¢l despacho de su reparticiébn al coronel Enrique Monreal, Jefe
del Servicio Aéreo del Ejército. FI Sr. Ministro accedic a lo solicitado,
fijando tal reemplazo en unm mes. Con esta misma fecha, la Comision
empezd su labor, correspondiéndole al coronmel Monreal presentar las dis-
tintas dependencias del Cantén “'El Bosque’.

Por decreto 1464 de esta fecha, se dig de alta en la Escuela de
Aviacidn, en calidad de agregado. al teniente Arnaldo Carrasco. quien re-
gresaba de los EE. UU.. después de una permanencia e¢n el extranjero de
mis de dos afios, donde hizo estudios especiales de fotografia. Por mismo
decreto, pasé agregado a la Inmspeccion General, el teniente Enrique Zadiga,
Por decreto del Ministro de Marina, se da de alta en la Esguela de
Aviacién al ingeniero 1.0 de la Armada, Ernesto Aylwin, quien asume la
direccion de la Seccién Maestranza.

Se inicia el gran raid aéreo Santiago-Rio de Jameiro, por los capitanes
Aracena y Baraona.

Tres biplanos Avro. piloteados por los tenientes. Ewing. Sosa y Sienz.
llevando de pasajero al capitin Salgado y tenientes Marin y Oporrus, res
pectivamente, efectuaron un ejercicio de cooperacion con el curso de in-
formaciones de infanteria, en los faldeos N. W. del cerro San Cristébal.
El capitin Castro. en Avro, con el capitin Quevedo, desempefiaron Ia
misién de Aviacion de Observacién,

MNumerosos aviones evolucionan sobre Santiago con motivo de celebrarse
el Centenario de la Repiblica del Brasil. Al decolar desde el Aerédromo.
el teniente Yuseff, piloteando el Bristol N.¢ 60. choca con un poste de
la antena radiotelegrifica ubicada en el recinto del Observatorio Astro-
nomico, destrozandose completamente ¢l avién y resultando el pilote con
graves heridas,

Se nombra una comisién compuesta por el capitin Casarino vy los
tenientes José Arredondo y Modesto Vergara para que reciban un avidn
S. V., A. obsequiado por la Colonia Italiana a los servicios de aviacién.

A un paso de la meta, el capitdin Aracena cac en el De Haviland “El Fe-
rroviario’’, en la localidad denominada Ubatuba, distante apenas 200 ki-
lémetros de Rio de Janeiro.

El capitin Aracena efectia ¢l raid Rio de Janeiro-Ubatuba y Ubatuba-Rio
de Janeiro, en un hidroavién brasilero. dande con ello término al gr.mclmso
raid iniciado, desde la capital chilena. el 29 de Agc:to.
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L

)

=3

Septiembre

Ocrubre

Ocrubre

Octubre

Noviembre

Noviembre

Noviembre

Noviembre

Se comisiona al capitdn Castro para que se traslade a Valparaiso v, de
acucrdo con la Direccion de Artilleria v Fortificaciones de 1a Armada, elija
un terreno ofrecido en Quintero para instalar un aerddromo militar,

Aviones militares efectitan con éxito un raid a Rancagua, aterrizando en
esa localidad el capitin Castro y el teniente Ewing. El resto de la escua-
drilla, compuesta por dos Avros y dos Bristol, tripulados por los tenientes

Montecino. Mariorti, Sosa y Herreros. regresa a ‘'El Bosque' sin aterrizar.

Oficiales aviadores frente
al avién S, V. A. que ob
sequiara la Colonia Ita-
liana a los servicios aero
nauticos. De izquierda a
derecha: Tte., Humberto
Zanelli,” Marcial Arredon
do, "afael Sienz v Carlos

Montecino.

Con esta fecha reasumid sus funciones el general Contreras.

Se cambia la denominacién de Inspeccion de Aviacion por la de Direc-

cion de Aeronmautica Militar,

Santiage recibe triunfalmente a Aracena a su regreso a Chile.

Santos Dumont, el genial precursor de la Aviacion Mundial, visita la Es-
cuela de Awiacién.

Por DIS.. el teniente R. Alarcén, pasa a la Escuela de Aviacién, dejando
de pertenecer al Batallon Zapadores I.

Los tenientes Sosa v Sienz cumplen un nueve requisito para oprar a la
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20

21

28

30

31

Moviembre

Noviembre

MNoviembre

Diciembre

Diciembre

Diciembre

Diciembre

Diciembre

Diciembre

Diciembre

Diciembre

Diciembre

categoria B., efectuando una prucba de altura en biplanos de caza §. E. 5,
de 6,700 y 5,420 metros, respectivamente.
El capitin Aracena se trasiada en vuelo a Vida del Mar, piloteando «l
Avro "Malleco™.

Los tenientes Herreros vy Maldonado. piloteando miquinas Bristol.
suben a 5800 y 5100 metros. respectivamente.
Regresa a “El Bosque” el capitin Aracena a quien acompaiié en su vuelo
desde Vifia, ¢l Fdecin de 8. E.. capitin Pedro Alvarez.
Fl teniente Montecino, en S. E. 7. alcanza a 6820 metros de altura.
El teniente Tusschaens cumple con ¢l requisito de altura subiendo en
un S, E. 5, a 6800 metros. En circunstancias que evolucionaban sobre el
aerédromo  “El Bosque’, dos monoplanos Bristol checan en ¢l aire. lo-
grando sus pilotos, los teniemtes Yivar y Mariotti aterrizar con sus mi-
quinas averiadas, sin novedad.
El teniente Carlos Yivar Toro, encuentra rrigica muerte al precipitarse
a tierra ¢l Bristol N.v 536 que piloteaba.
Se dispone la entrega de la Direccion de la Escuela por parte del capitin
Urzha al capitin Aracena.
Los tenientes de Marina, Jessen, Matiotti ¥y Youlton optan a la categoria
A. como pilotos militares, con 2B, 31 y 32 horas de wvuclo soles, ¢n
Avro, respectivamente. _ 3
El capitin Castro wvuela hasta San Fernando, reconociendo canchas de ate-
rrizaje para el raid de instruccién con que se finalizd el afio aeroniutico.
Dos Avro. tripulados por los . capitanes Aracena y Castro. llevando de
pasajero al general Contreras y al ingeniero Sgabrook, respecrivamente.
efectian un vuclo a Talca. previe haber aterrizado en San Fernando,
Las escuadrillas de instruccién y de entrenamiento. al mands del capitin
Castro y teniente Sosa, emprenden un vuelo a Talea.
Al decolar desde la cancha del tundo “San Miguel . en Tala. piloteando

el Avro “Fsmeralda'. ¢ tenicnte Ewing sufre un accidente, destruyéndose
completamente la mdquina y librando ¢l y su pasajero, el ttnieﬁ:lr Itu-
rriaga. milagrosamente, :

Regresa desde Talca la escuadrilla de aviones. teniendo que lamentar ¢l
accidente del temiente Herreros, quien capotd al tratar  de decolar -desde

esa localidad en el Scout N 70.
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Un Avro en pleno vurelo

E! Excmo. seior Ministro de Gran Bretafia en Chile, Sr. Arthur Grant Duff, Sra, de
Grant Duff: general Contreras: Agregado Militar de- Gran Bretaia. Coronel Kinsman;
Cap. Aracema, ¢ Ing. Seabrook, delante del avidén en que los dltimos volaron al Brasil,
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RAIDS EFECTUADOS POR PILOTOS MILITARES, DURANTE EL ANO 1922.

|

Nomb del: <) | i

e Marca y Nﬁm.‘ Fecha Desde v Escalas hechas (Etapas en  Dura- Recorrido
de la : del cién del {Hubo accidente?
maguina j Raid hasta el Raid). Raid en Kims,

Piloto ’ Pasajero

Al aterrizar.

Tte. Roberto Ewing'Cap. A. Urzta L.)Avro Nim. 78 25-V-22 =1 Bosque R.mA‘J
| cagua.

“Cap. Diego Aracena' Mec. Sr. Seabrook D, H. Nam. 96 29-VIII El  Bosque-Rio (Mendoza - Villa Mercedes' Hasta el |Por exceso de neblina se 3.500 Kls,
! ! Janeiro. |- Castellanos - Buenos Ai- 161X - Zzlvié obligado a aterrizar en|
| jres - Montevideo - Trein- Ubatuba, sufriendo acci-
[ta y tres - Pelotas - Por-| dente.

|

to Alegre - Das Torres -|

Florianopolis - Santos-Uba-|

[tuba - Rio Janeiro).

‘Cap. F. Baraona .|Cabo M. Barahona p H. Ném. 92 29-VIII El Bosque-Cas- (Mendoza - Villa Merce-| Hasta el |Al aterrizar en Castellanos 1.070 ,,

A N tellanos |des - Castellanos). 21X - 22<chocd el tren de aterrizaje
[ con un poste, destruyén-
: - dose la maquina.

Tte. O. Herretos . Bristol 58 2-X El Bosque-Ran-| < 140 .,
: cagua. S AT

. A Sosa . . Bristol 63 2N . o i I d 5% e
.+ M. Vergara .|Tte. G. Pinto © . D.H. 9 N2 91:29.XII 7 Bosque Talca 2, i 140 ..
.. O. Acuiia ..|Rep. “El Mercurio”[D. H. 9 N.2 93|29 XII | . . ARG | 249
. J. Maldonado Scout 69 29.XIT . . g 55" ¥ 249 .,
. R. Saenz ., . et 129-XI1I o : ‘ 1.50° 249 ,,
, A. Sosa . . o o OB {29.-X11 . .o % 1.45 249
. A, Sosa . . 3 5. 408, 30-XII Talca-C1 Bosque 1555 249
Arredondo M.'Fotégr. Sr. Geisse|D. H. 9 N.2 91/30-XII . N 2.10° 249
F. Lagreze ..|Cabo O'Kingthon |,, .. ., N.2 93 |30.XII . 3 Pia o 249 &
30-XI1 . i 1.50° - ‘ 249

R. Ewing .. Scout 69




CAPITULO II1
1923

SUMARIO :

Nuevos raids de instruccién.

Leigh y sus inventos. ,

Actividades de los aviadores civiles, Pedro Hansen y Mario
Pozatti, en Chile.

Accidente al aviador Clodomiro Figueroa y muerte del sargento
1.7 Isaac Necochea. .

Participacion de la Aviacion en los ejercicios de tiro de “El
Culenar”.

Muerte del cabo 1. Marcos Arzola.

Raid de una Escuadrilla de aviones Scout a Chillan,

Oficiales mejicanos titulados en la Escuela de Aviacion.

Cursos de informaciones en “El Bosque'’.

Resumen de las actividades desarrolladas en la Escuela Militar
de Aeronaurica durante el ano 1923,

NUEVOS RAIDS DE INSTRUCCION

En cumplimiento a 6rdenes
impartidas por la Jefatura de la
Escuela de Aeroniutica Militar,
durante el mes de Enero, efectua-
ron algunos raids de instruccidon
los oficiales alumnos que por di-

ferentes causas no habian cumpli
do algunos requisitos para optar
al titulo de Piloto Militar en la
categoria "‘B"".

Finalizado con éxito el afio ae-
ronautico de 1922, se procedid a
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la revision total vy minuciosa del
material ‘de vuelo, correspondién-
dole ¢n ésto una ardua labor al
capitain Casarino ¢ ingeniero Ayl-
win, dirigentes de la Seccion Maes-
tranza. i

Los aviones asi revisados fue-
ron entregados a las bandadas, en
donde se les sometié a las ultimas
pruebas de vuelo por parte de los
pilotos mas experimentados.

raid “El Bosque”-San Felipe-Los
Andes-"E] Bosque”, con el tenien-
te Zanelll, uno de los oficiales de
la Bandada que no habia podido
partizipar en el viaje a Talca.
Desde tempranas horas de Ila
manana, fueron alistados un Scout
y un De Haviland, que serian pi-
loteados por los oficiales nombra-
dos. Después de los tramites de
rigor y comprobado el buen fun-

De izquierda a derecha:

Con estas garantias no fué de
extranar el éxito con que verifi-
caron sus pruéebas los distintos
pilotos designados para llevarlas
a cabo.

El 13 de Enero de 1923, el Co-
mandante de la Bandada de Entre-
namiento, teniente Sosa, obtenia el
permiso necesario para efectuar el

Ttes.

Zanelh,

Herreros, Sosa v
cionamiento de los motores en
presencia del Director de Aerondu
tica y otros jefes de la Aviacidn,
se di6 la orden de largar, inician-
do los aviadores su vuelo en ¢s-
pléndida forma. No tardaron en
llegar a la Escuela las primeras no
ticias sobre el raid, anunciando
todas ellas el paso sin novedad de
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Los tenientes Ma
piotti, Jessen y
Youlton, primeros
alumnos  instruidos
bajo la direccion de

maestros chilenos.

los aviones sobre los distintos
pueblos del recorrido. A gran al-
tura evolucionaron sobre l.os An-
des y San Felipe, regresande a "'El
Bosque'’, donde aterrizaron des-
pués de poco mas de dos horas,
cumpliendo, asi, el teniente Zane-
lli con el requisito de raid de 100
kmts, en linea recta y una hora v
media de wvuelo en formacién.

Después de terminar satisfacto-
riamente en la Escuela der Avia-
¢ién la instruccién correspondien-
te al certificado A" de Piloto
Militar de los oficiales de marina
seiores Adirio Jessen, Luis Ma-
riotti y Hebert Youlton, la su-
perioridad autorizo el raid “El
Bosque''-Vifia del Mar, para el re-
greso de estos alumnos a su Base

El avién “Atacama’’,

accidentado en el Sporring Club de Vina del Mar
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Naval de Quintero. En efecto, el
dia 26 de Enero abandonaron el
aerodromo de la Escuela de Avia-
ci6én en direccién a la costa cuatro
biplanos Avro piloteados por los
oficiales de marina nombrados y
por el capitin Castro, jefe de la
escuadrilla. En un Scout inicio el
mismo recorndo. pero con regreso

4 Santiago sin aterrizar, el tenien-
te Oscar Herreros, quien realizd
la prueba con toda correccién.

Los aviones de la escuadrilla
Castro, llegaron a Vifa sin nove-
dad y después de evolucionar por
espacio de algunos minutos, dis-
pusicron el descenso en el Spor-
ting Club de esa localidad. que
habia sido previamente preparado
para el aterrizaje de los aviones.
Al hacerlo, el teniente Jessen su-
fri6 una caida desde diez metros
de altura, rompiendo la parte de-
lantera del tren de aterrizaje vy
ambas alas derechas del Avro
“Atacama” que piloteaba, pero
sin sufrir consecuencias él ni su
pasajero, el mecinico Castro.

El resto de la escuadrilla efec-
tué su descenso sin inconvenien-
tes, mereciendo las habiles ma-
niobras de aterrizaje los aplausos
de la enorme concurrencia que se
di6é cita en el amplio local del
Sporting Club.

Al dia siguiente, aun cuando el
tiempo no se presentaba en bue-
nas condiciones, debido al viento
huracanado que soplaba y a una
densa neblina que cubria la can-
cha, el capitan Castro ordend el
regreso a Santiago, correspondien-
do a los tenientes Montecino y
Carrasco tripular los aviones que

habian ocupado en su vuelo has-
ta Vina los aviadores navales
Después de una minuciosa revi-
sién de los motores por parte de
los mecanicos, los pilotos y pasa-
Jeros ocuparon sus respectivas ca-
binas, y en presencm de un nume-
roso publico iniciaron su vuelo, el
Avro “Cap. Avalos”, del capi-
tin Castro, el “‘Colchagua’, del
teniente Montecino, y el “Chi-
loé”", del weniente Carrasco. Fi-
nalmente, se elevé el aviador civil
Clodomiro Figueroa quien tripu-
lando el Morane Saulnier “Val-
paraiso’’, de su propiedad, acom-
pafié a los oficiales en la prueba.
Nutridos aplausos saludaron cada
una de las arriesgadas maniobras
que debieron ejecutar los aviado-
res en sus decolajes, maniobras
que demostraron la eficiente pre-
paracién y extremado arrojo de¢
los pilotos.

Ya en el aire, los aviones se
formaron y tomaron rumbo a
Santiago.

A la altura de Batuco, el Avro
del teniente Carrasco sufrié un se-
rio e imprevisto desperfecto del
motor, por lo que hubo de ate-
rrizar forzadamente, operacidn que
el aviador ejecuté con toda correc
cion en los amplios campos de ese
punto.

Las otras dos mdiquinas conti-
nuaron su vuelo sin novedad has-

“El Bosque'’, donde aterriza-
ron cerca de las 17 horas.

A fin de arreglar los desperfcc
tos del Avro “Chiloé”, el ingenie-
ro Sr. Seabrook, se trasladé hasta
Batuco y procedié a dejar el avion

. en condiciones de vuelo. Hecho és-
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Los oficiales aviadores que participaron en el raid a Vifia del Mar
Mariotti, Carrasco, Fernindez.

guerva v el senor Carlos Brisefio
to, el Domingo 29 de Enero, el
teniente Carrasco se dispuso a dar
réermino a su interrumpido raid,
cosa que hizo con todo éxito.

‘Aun cvando no cn el cardster
de vueelo de instruccion, se cita en-
tre éstos, ¢l raid que emprendieron
a Valparaiso dos parlamentarios, el
Senador sefior Héctor Zanartu y
¢l Diputado y Presidente de la Ca
mara, senor Pedro Rivas Vicuna,
como pasajeros del capitan Arace-
na y del teniente Montecino, res-
pectivamente, Este vuelo, en su pri
mera etapa, tuvo por objeto con-
ducir a los mencionados politicos
hasta Vina del Mar, desde donde
debian seguir viaje a Valparaiso
en automovil.

Castro. Jessen.

De izquierda a derecha:
aviador civil Fi

Arredondo, Youlton, el

fordograto de los Servicios de Aviacion,

En efecto, cerca de las 10 horas,
el Director de la Escuela, capitan
Aracena, ordend sacar a la cancha
dos biplanos Avro, que fueron re-
visados prolijamente por los meca-
nicos. Revestidos de gruesas blu-
sas de cuero, guantes y anteojos de
vuelo, los senores Zanartu y Rivas
partieron desde el aerédromo a las
10,15 horas, como pasajeros de
los aviones que tripulaban Arace-
na y Montecino. Tras un esplén-
dido decolaje en gque ambos avia-
dores dieron muestra de sus cono-
cimientos y maestria en la conduc-
cién de sus maquinas, éstas toma-
ron rapidamente altura, djrigiéndo-
s¢ poco después rumbo a Valpa-
raiso. De pronto ambos aviadores
se vieron envueltos por una densa

— 209 —



Asen o,

Carlos Montecina

El teniente maces

tro de wvuelo de varias  generaciones de

pilotod,

neblina que impedia orientarse con
seguridad respecto al terreno. Por
esta razon los pilotos juzgaron
prudente regresar a la Escuela, me
dida que cumplieron sin ningln
contratiempo. Después de descen-
der los aparatos en “'El Bosque',
los parlamentarios fueron invita-
dos a almorzar por la oficialidad
del Establecimiento. En atencion
a los insistentes deseos manifestados
por el sefior Zanartu de realizar el
raid a Quintero, a las 15 horas, en
el avion “Capitdn Avalos”, pilo-
teado por el capitan Aracena, se
emprendio una segunda tentativa.
Transcurrido un regular espacio de
tiempo, se recibio un telegrama del

piloto manifestando haberse visto
obligado a aterrizar a 4 kmts. de
Casablan:a a causa de la ruptura
de una biela del motor. Agregaba
que el aterrizaje se habia efectuado
¢in novedad v que podia continuat
el viaje, si se le enviaban los re-
puestos necesarios.

En cumplimiento a la peticicn
del capitan Aracena, a las 18 horas
decold vn Avro piloteado por ¢l
tenientc Montecino que llevaba al
mecanico Abarzaa y era portador
de los repuestos solicitados. En me-
dia hora cubrid la distancia que le
separaba de Casablanca, aterrizan-
do ¢n ese lugar en perfectas condi-
ciones. Inmediatamente se comenzé
la reparacidon del aparato del capi-
tan Aracena, y al dia siguiente pu-
do continuar su interrumpido vue-
lo. A las 12,55 horas, ¢l Avro que
conducia de pasajero al senor Za-
fartu aterrizaba en el Sporting
Club de Vina del Mar.

Se ha hecho una sucinta rela-
c10n de estos vuelos para demostrar
¢l enorme progreso que se dejo ver
a través de unos pocos anos de
practica aeronautica en nuestro
pais. l.a prensa de la capital y la
opinion publiza en general, admiré
en ¢sos dias a los aviadores milita-
res por su audacia y dominio ¢n
la conduccidn de sus naves, y sus
vuelos de escasos kilometros que
el progreso de la aeronautica hizo
posible efectuar a diario, fueron ce-
lebrados en ese entonces con ¢l en-
tusiasmo con que se aplauden las
mas grandes empresas.
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LEIGH Y SUS INVENTOS

Para muchos es desconocida Ia
labor paciente y silenciosa de un
modesto ciudadano chileno que,
atraido por los interesantes estudios
de Ia aerodindmica, trabajo por es-
pacio de muchos afios en la solu-
c1on del problema sobre la estabi-
lidad automatica de los aviones.
Alfredo Leigh Banados, conocido
profesional de Santiago en el ramo
de la dentistica, no obstante la fal-
ta de laboratorios apropiados para
desarrollar sus investigaciones, con-
(ribuy6 al progreso de la ciencia
acrodinimica mediante su aporte

valioso de conocimientos sobre tal

materia.

Constructor de varios planeado-
res ¢ inventor de las ranuras que
Il:van su nombre y que posterior-
mente aplicd la firma Handley Pa-
ge a sus aviones comerciales, Leigh
fué popular en su época y su vida
cuvo intima relacién con las acti-
vidades de la Escuela de Acronau-
rica Militar.

L.a labor del sefor Leigh data
desde el afo 1909.

Impresionado por los primeros
vuelos de los hermanos Wright, de

El sefior Alfredo Leigh acompafiado del persomal de mecinicos que lo secundé en sus

trabajos de aviacion, frente a un DBristol

al que se le aplicaron las ranuras Leigh, consis-

tentes en planos superpuestos de gran alargamiento.

— 211 —



Blériot, Farman y otros precursores
de la aviacion mundial, y poseedor
de vastos conocimientos de aerodi-
ndmica, se propuso buscar la solu-
c1ion de uno de los problemas que
interesaban mds la atencidén de los
investigadores de esos anos, cual era
tratar de obtener la estabilidad au-
tomadtica de los aeroplanos. En sus
primeros experimentos se limité a
lanzar modelos de planeadores des-
de lIa cumbre del cerro San Cristé-
bal, los cuales, durante el vuelo,

El welero wisto de

frente.

El senor Leigh con

un velera de su in-

vencion, ¢n ¢l cual

se  efectuaron  los

primeros ensayos de

vuelo sin motor en
Chile.

indicaban al observador caracteris-
ticas determinadas, de tal modo
que podia apreciar con cierta exac-
titud los efectos producidos, segun
eran las modificaciones que se in-
troducian en las alas,

Su idea fundamental fué la de
llegar a sintetizar enm un conjunto
rigido los diversos movimientos
que ejecuta el ave con sus alas pa-
ra lograr su estabilidad durante el
vuelo. Después de algunos experi-
mentos llegd a la conclusion de que
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El velero Leigh, tripulado por el teniente Montecino, en su primer ensayo de wvuelo, en

el aerodromo

los planos de gran alargamiento
tenian la ventaja de poseer una es-
tabilidad automadtica tanto en el
sentido longitudinal como en el
lateral y ademas levantaban mas
peso por unidad de superficie que
aquellos planos de alargamiento
corriente, empleados en la genera-
lidad de los aeroplanos. Ademas,
en estos planos de gran alarga-
miento la resistencia al avance que-
daba reducida a un minimum, cit-
cunstancia muy ventajosa para al-
canzar con estos planos un rendi-
miento maximum.

Al llevar a la practica su teoria,
Leigh tropezé con la dificultad de
poder construir sélidamente avio-
nes con alas muy angostas y de
gran alargamiento, encontrando la
solucién en el sistema de persianas
en combinacion con una superficie
principal de estructura sélida, co-

“El Bosque”.

mo son las alas comunmente em-
pleadas en los acroplanos.

En esta forma el ala inestable
de los aeroplanos, combinada con
cierto nimero de planos angostos
que son estables de por si, hizo
que la primera se estabilizara, cons-
tituyendo el conjunto una super-
ficie alada estable y de mayor ca-
pacidad sustentadora que un ala
de perfil corriente y de igual irea.
Mediante disposiciones y perfiles
especiales de estos planos, se lo-
gro obtener efectos muy variados
que contribuyeron a solucionar el
problema del aterrizaje lento, lo
mismo que el ficil decolaje, muy
conveniente para salir y llegar a
<ampos de reducidas dimensiones.
A principios del ano 1923 Leigh
cermind la construccion de un pla-
neador al cual le colocd las ranuras
de su invencion. Autorizado el
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El velero en los faldeos del cerro Chena, Nértese el

borde delantero del ala v

teniente Montecino patra efectuar
las pruebas iniziales, el planeador
fué trasladado a los faldeos del
cerro Chena, en donde se congregd
un numeroso piblico dvido de con-

Don Alfredo Leigh

y su plancador.

detalle de las ranuras aplicadas en ¢l

gue tenian por objeto dar una mayor estabilidad al apamio.

templar los primeros vuclos de
aviacion sin motor que se efectua
rian en Chile,

La escasa fuerza de impulsion
del elastico empleado para el lan-

sl D4 e
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Ll teniente Monte-
cirg rodeado por el
numercso pablico
que concurrid a los
cerios Chena a pre

qar las pruebas

de vuelo sin motor

zamiento del aparato y la poca ve-
locidad del viento reinante, im-
pidié que el planeador se elevara,
alcanzando sélo a recorrer cerca de
doce metros desde el punto de par
tida. En una segunda tentariva, el
aparato sin abandonar el suelo co-

‘
|

rri6 por la pendiente con una di-
reccién absoluta.

Aun cuando estas experiencias
no fueron coronadas por el éxito,
se consideran como las primeras
pruebas oficiales de vuelo sin mo-
tor efectuadas en Chile.

[l velero colocado en la parte mas alta de una pendiente. momentos antes de iniciarse
las pruebas que no tuvieron el éxito deseado, dada la escasa velocidad del viento rei

nante y la deficiencia del sistema de lanzamiento,
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Las ranuras Leigh aplicadas a un avién De Haviland.
tinguié de sus similares por su estabilidad automatica, alcanzando ésta al extremc de que cuan-

do se la hacia perder velocidad, no caia en

T
spin’’.

Asi modificada esta miquina se dis-

Se obtuvo, asimismo, la disminucién en

un 25% de la velocidad de aterrizaje vy el despegue mas rapido en el decolaje.

En Noviembre del mismo afio se
aplic6 a un monoplano Bristol
110 HP. el sistema de ranuras idea-
do por el sefior Leigh, obtenién-
dose los mas Optimos resultados.
En efecto, el dia 5, el teniente
Montecino probaba en vuelo la
maquina y manifestaba que el de-
colaje se habia efectuado casi au-
tomaticamente. La misma opinidn
vertié el capitin Baraona, y pos-
teriormente el teniente Alarcén y
el aspirante Zertuche, quienes pi-
lotearon en repetidas ocasiones el
Bristol modificado. Para demos-
trar la bondad de la maquina, bas-
ta citar el caso siguiente: En cierta
ocasién ocurrida el 5 de Diciembre,
el teniente Arredondo vold hacia

la Cordillera, y cuando se encon-
traba a 5000 metros de altura,
aprovechando las cualidades de es-
tabilidad del aparato, sacé sin difi-
cultad una” vista del volcan Tu-
pungato, abandonando el bastén
todo el tiempo que demandé la
operacidn de preparar la cimara fo-
tografiza, accién que en el Bristol
corriente no se habria podido rea-
lizar por su inestabilidad a lo
fuertes vientos reinantes.

Dos anos mas tarde, Leigh ex-
perimentd su invento en un apa-
rato De Haviland, obteniendo
igualmente el mas franco éxito.

En la exposicién de los hechos
correspondientes al afio 1925 se
dardn mayores detalles al respecto



ACTIVIDADES DE LOS AVIADORES CIVILES
PEDRO HANSEN Y MARIO
POZATTI EN CHILE

El deporte de la aeronautiza, in-
discutiblemente uno de los mas
atrayentes, cuya practica concier-
ne a la aviacion civil, fué en Chile,
en sus primeros afos, casi por
ccmpleto abandonado. El Gobier-
no con sus escasos recursos y la
Supcrioridad Militar, dedicaron en
un principio sus esfuerzos unica-

El sefior Federico Helf-
mann ¢s felicitado por
un olicial aviador me-
mentos después de ren
dir su examen de vue-
lo en el aerodromo “'El

Bosque™'.

mente hacia la aviacion militar, im-
portandoles muy poco el fomento
de la aeronavegacién particular,
complemento obligado de los efec-
tivos militares.

A principios de 1923 llegd a
Chile, procedente de Buenos Aires,
el piloto aviador dinamarqués, Sr.
J. Pedro Hansen, comisionado por
la Fabrica Curtiss para instalar en
el pais una Escuela de Aeronautica
Civil, semejante a las organizadas
en el Perd, Argentina, Brasil, Uru-

guay y otras Republicas sudameri-
canas.

Desde el primer momento, Han-
sen encontrd ayuda en las esferas
gubernativas y pudo establecerse en
el aerodromo militar de "El Bos-
que’’, verificando sus vuelos a las

horas en que las actividades aéreas
de la Escuela se paralizaban.

Inicié su primer curso con los
sefiores Federico Helfmann, Emilio
Etchegaray y Salvador Sanfuentes.
los que, después de tres semanas de
instruccion, rindieron su examen
ante una comisidon nombrada por
el Ministerio de la Guerra, com-
puesta por el Director de la Escue-
la de Aviacién, capitin Diego Ara-
cena y su ayudante, teniente Alar-
c6n. El 14 de Mayo la comisién
emitié su informe favorable, decla-
rando que los aviadores estaban en
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El Ministre de la Guerra, el general Contreras. el aviador Hansen y ol capitin Aracena,
presenciando el examen de los aviadores Helfmann y Erchegaray.

.ondiciones de recibir el titulo de
piiotos de turismo.

Obtenidos sus diplomas, los se-
nores Helfmann, Etchegaray y San-
(uentes, procedieron a encargar ma-

Los sefiores

Helf -

mann y Etcheparay

alumnos del a

dinamarqués

Hansen

viador

Pedro

guinas Curtiss para su uso parti-
cular,” las que Ilegaron a Chile a
mediados de Septiembre de 1923,
Una vez armadas, el sefior Hansen
y sus alumnos iniciaron una serie




E

Ll aviador Hansen acompainado del acrébata alemin, Eugenio Geberth,

de vuelos a diferentes puntos del
pais, destacandose los raids a Val-
paraiso, Quillota, L.os Andes, Acu
leo, y otra serie de diversas vola-
ciones que dejaron de manifiesto la
pericia de los nuevos aviadores.

A principios de Noviembre, la
poblacion de Santiago tuvo ocasion
de presenciar por primera vez un
festival acrobatico de aviacion, que
se verifico en el Hipdédromo Chile.

Ciapole al sefior Hansen aportar su
valioso concurso, llevando de pasa-
jero en su avion Curtiss J. N., 90
HP. al acrébata aleman Eugenio
Geberth, guien habia causado ad-
miracién en muchos paiszs por sus
proezas de circo aéreo, consistentes
en paseos sobre las alas de un avion
en vuelo, bajada por.una escalera
de cordel, “looping-the-loop" es-
tando el senor Geberth sentado so-
bre el ala superior, etc., etc. En el
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Il acrébata Geberth sen
tado en el ala saperior de
un Curtiss que decola pilo

reado por Hansen.

festival del Hipéddromo Chilz am
bos aviadores demostraron una vez
mas su virtuosidad, mereciendo el
aplauso unanime de la enorme con-
curtencia que se dio cita en dicho
local.

Al efectuarse el ultimo vuelo de
esa tarde, los seniores Hansen y Ge-
berth sufrieron un pequefio acci-

dente que los obligd a tomar can-
cha de improviso sobre el techo de
una casa.

A mediados del mes de Noviem-
bre, Hans:n volé con todo éxito
de Santiago a Concepcion, ida y
regreso, en el Curtiss Oriole 160
HP. de su propiedad, adjudicin-
dose el record de vuelo en distan-

Geberth durante una de sus pruebas de Circo Ac¢reo. En pleno vuelo se pasea por
las alas del avion,
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Aviones Curtiss
de la  Escuela
Civil de Avia

cidn  que orga-

.‘B‘"l_‘;-!

= A —— . —

nizo  en "El
Bosque”, el

aviador Hansen.

cia realizado hasta
Chile. (*).

El cara:ter de esta obra, que tra
ra del desarrollo experimentado por
los servicios de aviacion militar, no
permite extenderse mds sobre el
raid de Hansen que, para la época
en que se realizo, constituye una
verdadera hazaina.

Como para sellar con un broche
de oro su incansable actividad y
benéfica influencia en los servicios
aeronduticos, el altimo dia del ano
1923, muy de madrugada. Hansen
emprendid su ultimo vuelo en Chi-
le., un vuelo magnifico, para diri-
girse rumbo a Buenos Aires.

Hasta los primeros contrafuer-
tes de la Cordillcra lo acompaiaron
sus leales alumnos, sin pensar que
no volverian a verlo. A los pocos
meses de estada en la capital ar-
gentina, en una exhibicidén noctur-

entonces en

{*) Ver ler. Tomo de esta obra. pag. 212,

raid mayor Huston,

na, el caballeroso dinamarqueés rin-
dié su vida entre los escombros de
su maquina azotada por la fata-
lidad.

Paralelamente con las activida-
des del senor Hansen, un aviador
italiano, as de la guerra curopea,
Mario Pozatti, trabajo en forma
positiva en favor de la aviacién ci-
vil. Con tal objeto adquirié el Cau-
dron en que efectud la travesia de
los Andes Mile. Bolland, v se aso-
ci6 a don Didgenes Valenzuela
Olivos, con quien formod una So-
ciedad Nacional de Aviacidn. Des-
pués de efectuar diversas reparacio-
nes a la maquina, Pozatti inicié
una serie de vuelos populares en
el aerédromo “El Bosque'. Por
desgracia, la suerte no lo acompa-
n¢. pues sufrio dos accidentes sin
consecvencias personales, pero que
le demandaron gastos extraordina-
rios gue le hicieron desistir en sus
propositos de fomentar la aviacion
civil.
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Aviones de propiedad del aviadsr Cledomiro Fipucroa, con los cuales organizd una

Escuela Civil de Aviacion,

Hansen y Pozatti, ambos ex-
tranjeros, fueron para la aviacién
eivil 1o que Huston y Scott para
la aviacidn militar. Ellos contribu-
ycron ¢om sus conoimientos vy
practica en el mancjo de los avio-
nes, a hacerla populas y a ponerla
al alcance de todos. Esto, sin dejar
de reconccer la labor tesonera y en-
tusiasta del chileno Figucroa, quien
en el transcurso del ano 1923 or-
ganizd una escoela civil con avio-

nes construidos bajo su dircccion
y en talleres de su prop’edad.

Desgraziadamente, v en los mo-
mentos en que trabajaba con ma-
yor entusiasmo, la fatalidad lo pre-
cipité desde gran altura y de entre
los escombros de su Avro, “General
Del Canto”, fué retirado grave-
mente herido en compania de su
amigo. ¢l sargento 1.° Isaac Neco-
chea.

ACCIDENTE AL AVIADOR CLODOMIRO

FIGUEROA

Y MUERTE DEL SARGENTO

1.* ISAAC NECOCHEA

En las altimas boras de la tarde
del dia 3 dc Agosto de 1923, los
diferentes circulos allegados a las
actividades aeronduticas del pais,
fueron sorprendidos dolorosamen-
te con la noticia de un grave ac-
cidente de aviacién ocurrido al avia-

dor civil, Clodomiro Figueroa, en
los alrededores de la Escuela Mili-
tar de Aerondutica.

Auvn cvando el comentario pu-
blico atribuyd en los primeros mo-
mentos la desgracia a alguno de los
pilotos militares de la Escuela men-
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Vista tomada el dia de la inauguracion de! curso de pilotos civiles, dirigido por el:avia-

dor civil Cledomiro Figueroa, que aparece al centro del grupo.
el teniente Montecino. Entre ambos. atris, ¢l

cionada, y se avanzaba como sitio
del accidente el acrédromo de “El
Bosque'’, infermaciones oficiales al
respecto trasmitidas a [a Direccion
General de Aviacion por el capitin
Aracena, confirmaron que ¢l avia-
dor accidentado era el sefior Figue-
roa, agregando la triste nueva de
que el sargento 1.7 Isaac Necochea,
que volaba como pasajero del avia-
dor civil, habia resultado muerto a
consccvencias  del accidente, mo-
mentos después de haberse produci-
do éste.

En efecto. a las 17,10 horas de
es: dia, en circunstancias que efec
tuaban un vuelo en ¢l Avro "“Ge-
neral Del Canto”, de propiedad de
Figueroa. y al hacer una acroba-
cia, la maquina se precipité en un
tirabuzén desde 1,000 metros de

A su lado. de uniforme,
sargento Necochea

altura, sin poderla restablecer el
pilote. Producido el accidente en
Ia chacra ""La Serena” de don Mar-
cial Martinez, gran cant'dad de
publico fué a socorrer a los heridos
y solo pudo constatar ¢l grave es-
tado de ambos. Trasladados a la
Enfermeria de la Escuela, Neco-
chea fallecié a los pocos momentos
de llegar, agregando su nombre a
la larga lista de los martires de Ia
aviacion nacional. Figueroa perma-
nccio entre la vida y la muerte du-
rante varias semanas, postrado en
cama, pero esto no fué bastante pa-
ra desalentarlo, viéndosele, una vez
represto de sus heridas, lanzarse
nrevamente al espacio en sus avio-
nes.

Interrogado el aviador Figueroa
sobre las causas del accidente que
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se relata en el presente capitulo,
manifesto: .

“Hacia rato que voldbamos a
gran altura, sin que el acroplano
demostrara ningun indicio de que
podria fallar. A dos mil metros
hicimos varios ‘‘loopings’ en per-
fectas condiciones y otros ejerci-

al sargento Necochea y, con gran
sorpresa, lo vi recostado sobre el
borde del aeroplano, teniendo
fuertemente asido con una de sus
manos el doble comando.

“Hice cuanto pude por que el
sargento recobrara su conocimien-
to, pero todo fué inatil. Compren-

,‘;'}

El Avro "“General del Canto”

en que encontrd tragica muerte el sargento Necochea

en circunstancias que volaba como pasajero del aviador Figuerca.

cios de menor esfuerzo. Conven<i-
do de las buenas condiciones del
motor, adverti a Necochea que ha-
riamos algunos ‘spin’’, es decir, un
vuelo que describe en el espacio la
forma de un tirabuzon.
“Habiamos descendido unos 500
mts. cuando, al accionar sobre el
bastén de comando, me di cuenta
que éste no obedecia a mis manio-
bras. Crei en el primer momento
que se habria cortado el cable que
hace obrar a este mecanismo, pero
a un segundo impulso mio senti
que cedia algo. Me volvi entonces

diendo la gravedad del caso, ya no
me dediqué sino a tratar de estabi-
lizar ¢l aparato. Por d:isgracia, la
caida fué rapida y en un instante
estevimos estrellados con el suelo

Después no me di cuenta de lo que
sucedio.”

Sin embargo, la Comisién desig-
nada por la Direccicn de Aviacion
para investigar las causas de este
accidente, dictaminé que era impo-
sible precisarlas, pero que era muy
probable se hubiera producido por
desconeccion de un comando.
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Aun cuando el sargento Ne-o-
chea no murié en acto determina-
do del servicio, por cuanto lo sor-
prendid la muerte en circunstancias
que efectuaba un vuelo e¢n un avién
particular, sus funerales fueron re-
vestidos de todo el caracter militar
gue las circunstancias imponian, y
dicron motivo para que se exterio-
rizara el profundo sentimiento con
que sus jefes, companeros y subal-
ternos recibieron la noticia de su
fallccimiento.

Dotado de clara inteligencia, el
sargento Necochea adquirié vastos
conocimientos en la carrera de las
armas, y pronto se distinguio co-

mo uno de los mas preparados sub-
oficiales del Ejército. Justo es re-
cordar que obtuvo su brevet de pi-
loto aviador en Julio de 1920, des-
pués de haber efectuado su apren-
dizaje casi solo, salvo una que otra
indicazién recibida, en un mono-
plano Blériot.

Habiéndose presentado a rendir
cxamen para s¢r promovido al gra-
do de oficial de Carabineros, ob-
tuvo el 2. lugar entre cuarenta can-
didatos.

Sv gran preparacion y la sobrie-
dad de su caracter, hicieron de él
un militar modelo.

PARTICIPACION DE LA AVIACION EN LOS EJER-
CICIOS DE TIRO DE “EL CULENAR”

En extremo interesante fué la
participacion que le cupo a la avia-
cién en los ejercicios de tiro de ar-
tilleria en los campos militares de
“El Culenar”, al W. de Molina
durante Jos meses de Julio y Agos-
tode 1923.

Por espacio de algunas semanas
funciond en la Es:uela de Tiro de
csa localidad un curso técnico pa-
ra capitanes, bajo la direccién del
coronel Nicéforo Stuardo. Termi-
nada esta instruccion con el mas
franco éxito. se pensé en desarro-
llar el programa practico para cu-
vo objeto se ordend el traslado del
Grupo de Artilleria a Caballo N.¢
2, a los campos de ejercicio, y el de
una escuadrilla de aviones para co-
operar a la labor de los artilleros
¢ infantes y ejecutar trabajos de

fotografia aérea, radiotelegrafia y
tiro aéreo.

I.a Direcciéon de la Fuerza Aé-
rea designé a los tenientes Sosa y
Acufia, a fin de que se trasladaran
por via aérea a Villa Prat, lugar
adyacente a los campos de concen-
traci¢n, y en donde el teniente
Lagreze prepard una cancha im-
provisada de aterrizaje:

F:l Domingo 22 de Julio, a las
14,30 horas, los pilotos nombra-
dos, llevando como pasajeros al
ingeniero Seabrook y al teniente
Meodesto Vergara, respectivamente,
abandonaron el aerédromo “‘El
Bosque™ y se dirigieron al campo
de concentracion. El vuelo lo efec-
tuaron en perfectas condiciones y
en el tiempo de 1,45 horas, com-
probandose la boandad de los De
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Haviland ““Tacna” y “‘Coquim-
bo”, que aun cuando ya habian
totalizado ‘mads de 800 horas de
vuelo, seguian prestando ttiles ser-
VIC10S.

Llegado este personal y material
a “El Culenar’’, se comenz6 el tra-
bajo de cooperacién correspondien-
do a los aviadores ubicar los obje-
tivos y rectificar el tiro de la arti-
lleria mediante vuelos sobre la zo-
na de bombardeo comunicando por
radiotelegrafia a los cjecutores del
ejercicio las correcciones que debian
hacerse. ;

El mas franco éxito corono la
labor combinada de los artilleros
y aviadores, que por primera vez
se hacia en Chile, y quedd de ma-
nifiesto la posibilidad de armoni
zar perfectamente bien los proce-
dimientos aéreos y terrestres para
ascgurar una inteligencia constan-
te, que deba establecer una confian-
za mutua entre artilleros, infantes
y aviadores, en los momentos de
librarse una batalla. !

Se consiguié con estos ejercicios
poner en practica los reglamentos

respectivos’ y se establecid esa in-
teligencia, base indispensable para
el aprovechamiento militar de la
aviacidn.

Durante dos meses los campos de
“El Culenar’’ vivieron en medio
del continuo tronar de los cafiones.
explosion de las bombas, repique-
tear de las ametralladoras y trepi-
dar de los motores. El mal tiempo,
con sus lluvias y vientos huraca-
nados, hizo cambiar el aspecto de
esas canchas de maniobra, hasien-
do mas pesada la labor de los avia-
dores, que debieron hacerse al ai-

Aviones D Havi-

land en el acrddro-

mo “El Bosque”.

re a cumplit su misién teniendo
que luchar la mayoria de las veces
con ¢l rigor de los elementos.

En el transcurso de los dias,
otras maquinas se trasladaron a Vi-
lla Prat a aumentar la dotacién de
la escuadrilla, y algunos oficiales,
entre ellos los tenientes Herreros,
M. Arredondo, Fco. Lagreze, Al-
berto Amiot, Arnaldo Carrasco,
Gustavo Pinto, y los cirujanos
Claudio Salas, Pacheco y Pulgar.

En vuelos aislados llegd a re-
vistar la Unidad destacada, el ca-
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Oficiales aviadores participantes en los ejercicios de cooperacion efectuados en "El
Culenar”’. De izquierda a derecha: Tenientes Herreros y Alarcén, ing. Seabrook, te-
pientes Acufia y Vergara.

pitin Federico Baraona, quien ins-
pecciond en deralle los trabajos
que se ejecutaban y las condiciones
en que se encontraba el material.

A mediados de Agosto, estando
pronto a finalizarse los ejercicios
de tiro, la Superioridad de Avia-
cién dispuso la verificacion de una
gran revista aérea en el campo mi-
litar de "EI Culenar’”, con parti
cipacidn del toral de aviones dis-
ponibles. El solo anun:io de esta
revista despertd enorme entusias-
mo en los circulos acroniuticos y
militares, ya que ella 1ba a ser una
de las primeras demostraciones
practicas del grado de adclanto que
habia alcanzado la aviacién des-
pués de la benéfica influencia ejer-
cida por el mayor Scott. Por des-
gracia, el mal tiempo reinante im-
pidid la partida desde "El Bosque™
de las escuadrillas que comanda-

L bk
rian los capitanes Aracena y Cas-
tro, y hubo de efectuarse la revista
con los escasos aparatos que ya se
encontraban en "'El Culenar”.

Al mando del capitin Baraona,
la escuadrilla se presentd en revis-
ta ante el Ministro de la Guerra,
General Altamirano, jefes del Es-
tado Mayor y demas oficiales del
Ejézcito que con tal objeto se tras-
ladaron desde Santiago.

Los ejercicios de bombardeo aé-
teo sobre blancos terrestres y de
cooperacion aérea con el tiro de
artilleria, fueron ejecurados con
gran exactitud por los pilotos avia-
dores, a pesar del pésimo estado
del tiempo, meretiendo especiales
felicitaciones.

El 27 d. Agosto regresaron a
“El Bosque’’, el capitin Baraona
y el teniente Arredondo, pilotean-
do el Avro N.? 97 y el De Havi-
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land N.? 95, respectivamente. El
28 lo hicieron los tenientes Acuna
y Lagreze, ambos en De Haviland .
A pesar de haber totalizado seten-
ta horas de vuelo, durante el des-
arrollo del curso, las maquinas res-
pondieron ampliamente en el raid,
logrando aterrizar en “'El Bosque™
sin ningdn contratiempo.

MUERTE DEL CABO

Como una demostracion de pro-
funda admiracion al que rindid su
vida en el cumplimiento mds hon-
rado de su deber, van estas lineas,
en capitulo especial, que ojala sir-
van de leccién y ejemplo a las ge-
neracicnes de mecanicos que no sa-
ben de los misterios de las hélices
y que llegan a ellas sin la descon-
fianza que debieran tenerles.

A manera de introduscién, para
el lector lego en materias aeronau
ticas, es preciso sefalar la forma
primitiva cémo se hacia funcionar
¢l motor de un avion, sistema que

I
|

|
I

El  teniente Sosa
disponiéndose a par
tir en un De Ha-
viland, acompafado
del cirujano,

Inostroza.

sefop

La pericia de los pilotos, la com-
petencia de los mecanicos de la es-
cuadrilla v la constante vigilancia
y atencidn de los supzriores, influ-
yeron en gran parte en la brillan-
te actuacion de la aviacion en el
primer ejercicio de cooperacién al
tiro de artilleria que se efectuara

en Chile.

.- MARCOS ARZOLA

aun existe para algunos aviones del
S2IVICIO.

[.os primeros aviones que inven-
tara ¢l genio humano, provistos de
hélices de construccidén ligera, de
coligiie y tela, y que giraban a es-
casas revoluciones, no presentaron
ninguna dificultad para ponerias
en movimiento a mano. Sin cm-
bargo. para los nuevos motores de
1,000 y 1,500 revoluciones por
minuto, hubo necesidad de adap-
tarles hélices de madera, las que
hicieron dificil y peligrosa la ma-
niobra de partida del motor,
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En efecto, la puesta en marcha
de un motor a explosion compren-
de dos operaciones sucesivas: in-
yectar bencina al motor y lanzar
la hélice.

Inyectar bencina al motor. —
Consiste en bacer girar la hélice a
mano en el sentido de su marcha,
estando la llave del gas completa-
mente abierta para que el motor
aspire la mezcla, inyectindose al
mismo tiempo bencina a los cilin-

mo los Wibault y Gipsy, el lanza-
miento se ejecuta a mano, para lo
cual el piloto que ocupa la cabina
del avion maniobra en la llave del
gas dejandola abierta ‘'a ralenti”
(a su minima velocidad) . Hecho
esto, el mecanico coloca la hélice
en compresion y pide ‘‘contacto’”
al piloto. Dado el contacto por
ésto, el mecanico coloca la hélice
de una pala de la hélice y median-
te un vigoroso impulso que acom-

El “Linares’”, cuya

hélice causd Ia

mucete del cabo 1.9

Marcos Arzola.

de ceba
Mientras dura esta operacion, los
contactos del encendido deben es-

dros mediante bombas

tar cerrados a fin de evitar cual-
quier partida repentina del motor,
que pudiera ocasionar algin grave
accidente al mecdnico que hace gi-
rar la hélice.

Lanzar la hélice. — El lanza-
miento de la hélice se ejecuta a ma-
no o mediante una manivela de
partida, a semejanza del sistema
empleado en los automoviles que
no poseen partida automatica,

En los aviones primitivos de la
Fuerza Aérea de Chile, y aun en
algunos que actualmente posee, co-

pana con todo su cuerpo, la hace
girar retirandose lo mas rapida-
mente posible del avidn.

Facil es comprender lo peligroso
que resulta la tarea impuesta a un
mecanico durante las distintas ope-
raciones anteriormente descritas. Y
es por ésto que se les recomienda
el maximum de precauciones y se
hazen cumplir estrictamente las dis-
posiciones que al respecto existen
a fin de evitar.cualquier desgracia.

El menor descuido acarrea con-
secuencias graves o fatales para el
que opera frente a un motor.

Victima de un descuido de éstos,
el 30 de Agosto de 1923, a las
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16 horas, encontrd trdgica muerte
en el aerédromo “El Bosque' el
cabo 1. mecanico, Marcos Arzo-
la, quien al dar impulso a la hélice
del De Haviland “Linares’, fué
alcanzado por ésta, recibiendo a la
altura del corazon, un fuerte golpe
en el pecho, que le causé una muer-
te instantdnea.

El personal de pilotos y meca-
nicos que se encontraba en la can-
cha, acudié presuroso a prestar los
primeros auxilios a la wvictima,
siendo ¢éstos materialmente imposi-
bles, pues el mecanizo ya habia
dejado de existir.

Impuesta la Jefatura de los Ser-
vicios de la sensible desgracia, or-
dend instruit el sumario corres-
pondiente, nombrando Fiscal al ca-
pitin Armando Castro.

Los funerales del infortunado

cabo Arzola se efectuaron con gran
solemnidad, siendo sepultados sus
restos en el Cementeria General,
correspondiendo al teniente Mon-
tecino hacer uso de la palabra, a
nombre de los oficiales de la escua-
drilla a que pertenecia el extinto.
En sentidas frases recordd los me-
recimientos de la victima, uno de
los mas competentes mecanicos de
la Escuela de Aeronautica y en
quien los oficiales tenian deposi-
tada su mas absoluta confianza
Igual elogio hizo el teniente Alar-
¢on, ayudante del establecimiento.

Asi, en constante acecho, la
muerte lanzo su manotén al mo-
desto mecanico, y en plend juven-
tud lo arrebaté a la vida, dejan-
do en la orfandad a dos pequenas
criaturas. 4

Aviadores militares y civiles, en amena charla, comentando las incidencias de un wvuelo,
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RAID DE UNA ESCUADRILLA DE AVIONES
SCOUT A CHILLAN '

En cumplimiento al programa
de instruccidn, elaborado por la
Superioridad de los Servicios Aé-
reos, en Octubre de 1923 corres-
pondio efectuar un vuelo de larga
distancia a la Bandada de Caza de
la Escuadrilla Mixta, que coman-
daba el capitin Baraona.

Aprovechando la celebracién del
glorioso sitio de Rancagua, se dis-
puso que tres biplanos Scout, pi-
loteados por el capitan Castro y los
tenientes Sosa y Montecino, se

trasladaran a la ciudad de Chillan,
cuna del gran prézer de la Inde
pendencia, don Bernardo O’'Hig
gins, y depositaran al pie del mo-
numento que se levanta en la Plaza
de Armas de esa ciudad una corona
de flores naturales a nombre de
S. E. el Presidente de la Repiiblica
y de los aviadores.

El vuelo que habia sido anuncia-
do para el dia 2, hubo de ser pos-
tergado en dos ocasiones por el
mal tiempo, llevandose a cabo con

Grupo de oficiales del Regimiento de Infinteria "‘Chillan”
dores que efectuaron ¢l raid “ElI' Bosque-Chillan'",

N.0 9 con los oficiales avia-
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Los oficiales participantes en el vuclo a Chillan, con el capitin Aracena vy don C. An-

wanter.

Este tltimo fué designado por la Aseciacién Sportiva de esa ciudad para hacer

entrega 2 la Escuela de Aviacidn, del artistico busto de bronce que aparece en primer
término, delicado obsequio de los deportistas de Chillin,

todo éxito el Domingo 21 de Oc-
tubre. En efecto, poco antes de las
dicz de la mafiana del mencionado
dia, y después de los trimites de
rigor, la bandada al mando del ca-
pitin Castro dejo el aerédromo y
tomo rumbo a Villa Prat, punto
término de la primera etapa. Rea-
lizada esta parte del vuelo, los avio-
nes descendieron sucesivamente en
la cancha adyacente a “El Cule-
nar’’, que habia servido meses an-
tes para la escuadrilla destacada en
ese punto con ocasion de efectuarse
los ejercicios de tiro combinado de
que ya se ha hablado en capitulo
anterior.

Después de proveerse de bencina,
los aviadores reanudaron su vuelo
en direccion a Chillin, avistando-

seles sobre la ciudad a las 17,20
horas. Antes de aterrizar en la can-
cha del Club Hipico, el capitan
Castro y el teniente Sosa efectua-
ron algunas acrobacias que desper-
taron la admiracién del pablico.
que por primera vez presenciaba el
viuelo de maquinas de guerra.

El teniente Montecino, que re-
gres6 a Talca por falla del motor,
arribé 15 minutos mas tarde, efec-
tuando el descenso en espléndidas
condiciones.

Al dia siguiente de su llegada,
los pilotos cumplieron en forma
solemne con la honrosa mision.de
depositar la corona en ¢l monu-
mento de O'Higgins. .

Aprovechando su estada en la
ciudad, los aviadores practicaron
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varios vuelos, viendose la cancha
del Club Hipico concurrida por un
numeroso publico, que no perdio
detalles de las evoluciones.

El 24, en la tarde, el Intendente
de la Provincia, senor Bahomonde,
hizo entrega de medallas de oro
conmemorativas a los pilotos, ac-
to que se llevé a efecto en la plaza
de Armas ante enorme concurren-
cia.

El regreso a “El Bosque'' fué
fijado para el 25, inicidndose el
vuelo a las 11,45 horas del men-
cionado dia. Después de una hora
y media, los aviones aterrizaron

sin novedad en Villa Prat, para
hacer bencina. Al reanudar ¢l vue-
lo rumbo a Santiago, el mal tiem-
po obligd a los aviadores a regresar
al punto de partida, debiendo per-
manecer hasta el dia siguiente en
Villa Prat.

El 26 amaneccid completamente
despejado y la bandada pudo cu-
brlr la distancia que le separaba de

“El Bosque’ en poco mis de una
hora de vuelo, dando término en
brillante forma al primer raid de
largo aliento, efectuado en forma-
cién dentro del territorio de la
Republica.

OFICIALES MEJICANOS TITULADOS EN LA
ESCUELA DE AVIACION

En Abril de 1923, ingresaron
a la Escuela de Aviacion, con el
objeto de hacer un curso de pilo-
tos aviadores, los ciudadanos meji-
canos, senores José Zertuche y Car-
los Cristiani. Asimilados como sar-
gentos 1.° aspirantes, ambos jove-
nes iniciaron su aptrendizaje a fi-
nes de Mayo, bajo la direccién de
los maestros, capitin Castro y te-
niente Monrecino.

Con todo éxito se desarrollo la
instruccién de los nuevos alumnos,
que demostraron, a las pocas ho-
ras, poseer sobresalientes condizio-
nes para el dificil arte del vuelo.

Terminado su curso, una comi-
siébn nombrada por el Aero Club
de Chile, compuesta por el capitan
Aracena, el teniente Alarcon y don
Alfredo Leigh, procedieron a to-
mar examen a los citados aspiran-
tes, a fin de otorgarles el titulo

de Pilotos en confarmidad a los re-
quisitos exigidos por la Federacion

‘Internacional de Aeronautica.

El 8 de Noviembre, tripulando
dos aparatos Avro, motor rotati-
vo, los jévenes mejicanos cumplie-
ron satisfactoriamente sus pruebas,
de azuerdo con el cuadro siguiente:
Aspirante Carlos Cristiani. (edad:
22 afos):

I. Prueba de destreza.

Serie de cinco ochos entre dos
puntos distantes 500 metros.

Altura media de vuelo: 100 me-
Lros.

Aterrizé a 20 metros del punto
senalado de antemano por la Co-
mlﬂlon

I1. Prueba de altura.

Efectué un vuelo sin aterrizar
por espacio de 1 hora 20 minutos,
durante el cual mantuvo una altu-
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F! capitan Castre v el teniente Montecino con los aspirantes mejicanos Carlos Cristiani

y José Zertuche,

ra media superior a 2,000 metros.
alcanzando a 3.600 metros sobre
el nivel del aerddromo.
Aterrizd cortando el
mas de 1,500 metros de altura.

motor 2

Aspirante José Zertuche: (edad 18
anos:)

I. Prueba de destreza

Serie de cinco ochos entre dos
puntos distantes 500 metros.

Altura media del vuelo: 80 me-
Lros.

Aterrizé a 10 metros del punto
cenalado por la Comision.

II. Prueba de altura.

Efectué un wuelo sin aterrizar
por espacio de 1 hora 25 minutos,
durante el cual mantuvo una altu-
ra media superior a 2000 metros,
alcanzando a 3,700 metros sobre
el nivel del aerédromo.

riewlados aviadores en la Escuela de Aviacion “El Bosque''.

Aterrizé cortando completamen-
te su motor a mas de 2,000 me-
tros de altura.

T'ezminadas las pruebas, los as-
pitantes mejicanos fueron invita-
dos al Casino donde se les hizo
objeto de una simpatica manifes
tacion de companerismo.

A flines del mes de Noviembre
se les concedio ascenso a tenientes
segundos de reserva, y se les dio
de baja en la Escuela de Aerondu-
tica, regresando ambos a su pais.

Por noticias recibidas posterior-
mente, se supo que uno d:
los oficiales habia sido asesina-
do en los momentos que entraba
al territorio de Méjico, cuando este
pais se debatia en medio de una
de sus tantas convulsiones inter-
nas.
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CURSOS DE INFORMACIONES EN “EL BOSQUE"

Con muy buen acierto, ‘a partir
de fines de Noviembre v durante
el mes de Diciembre de 1923, fun
cionaron en la Escuela de Avia-
cién cuatro cursos dé informacio-
nes con el objeto de dar a conocer
en forma somera y amena las di
versas actividades des:mpenadas
por la Fuerza Aérea.

Con c¢ste motivo, concurrieron
por parcialidades a la Escuela mas
de cien jefes y oficiales, desde el
grado de general a teniente 2.7,
pertenecienies. al Estado Mayor,
Ministerio de Guerra, Academia,
es:uelas, fabricas y cuerpos de tro-
pa.

El 21 de Noviembre, a las 9
horas, se did comienzo en "'El Bos-
que’’ al primer curso de informa-
ciones sobre los servicios de avia-
cion para los oficiales de la Aca-
demia de Guerra.

A la hora indicada se reunieron
en dicho aerdodromo, el Director
de los Servicios de Aviacién, ge-
neral Contreras; el Director de la
Escuela de Aviacion, capitan Ara-
cena; el comandante de la Escua-
drilla Mixta, capitan Baraona, y
41 oficjales de la Academia de
Guerra.

Iniciados los trabajos, el Direc-
tor de los Servicios de Aviacidén did

Jefes v oficiales que concurrieron a “‘El Bosque’” a los cursos de informaciones sobre los
servicios de aviaci6n.
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¢omienzo al programa, iniciando-
s: éste con una disertacion sobre
la evolucién experimentada por los
servicios con la misién Scott, y
continudndose con detalles sobre
los presupuestos anuales y su ejer-
cicio efectivo, las adquisiciones, los
cursos de pilotaje, el profesorado,
los programas de instruccion, los
trabajos de maestranza, la instala-
cién de talleres modernos, las ac-
tividades aéreas, los accidentes y
sus causas, y, por ultimo, la or-
ganizacién que tenia la Escuela,
bien meditada para los escasos re-
cursos con que se contaba.

Terminada esta exposicidn, se
autorizé al Director de la Aca-
demia de Guerra para disponer
que sus oficiales efectuaran vuelos
como pasajeros. lo que hicieron en
namero de once, previo el examen
médico de rigor, efectuado por el
cirujano de turno de la Escuela.
Volé, entre otros, el profesor de
la Academia, teniente coronel In-
dalicio Téllez. quien ocupd la pla-
za de pasajero en un avidon que
piloteo el capitin Aracena.

Acto continuo dicté una con-
ferencia sobre construccién de ma-
quinas y funcionamiento de moto-
res, el jefe de la Maestranza y
Parque Central, capitin Casarino,
quien recibio, al término de su di-
sertacion, merecidas felicitaciones
por el absoluto dominio que po-
seia en las complejas materias que
trato durante hora y media.

Después del almuerzo, al que
concurrieron todos los jefes y ofi-
ciales asistentes, se hizo una dete-
nida visita a la nueva instalacién
de la Maestranza, construida en Ia
Seccion Maville, en cuyos talle-

res los oficiales recibieron amplias
explicaciones de los propios opera-
rios sobre los trabajos que ejecu-
taban.

Se did término a las labores del
dia con una interesante conferencia
sobre fotografia aérea, dictada por
el teniente Arnaldo Carrasco, pro-
fesor del ramo en la Escuela de
Aeronautica.

El 3 de Diciembre se did co-
mienzo al segundo curso de infor-
maciones para jefes, instructores
de armas, oficiales del Estado Ma-
yor Divisionario y ayudantes. Con
tal objeto, la numerosa comitiva
militar, compuesta por el Minis-
tro de la Guerra, general Alta-
mirano, varios generales, coroneles,
mayores y capitanes ayudantes, se
trasladd a "'El Bosque”. Atendi-
dos por el Jefe de los Servicios
Aéreos, los distinguidos visitantes
oyeron con sumo interés las dis-
tintas conferencias dictadas por los
oficiales aviadores y los acompa-
naron en los vuelos que ejecutaron.
Durante estas expetriencias, el te-
niente Marcial Arredondo, pilo-
teando un Avro, fué a evolucionar
sobre el Regimiento Buin, que ce-
lebraba su 113.9 aniversario, .y de-
JO caer dos mensajes de saluta:ion,
de los generales, jefes y oficiales
participantes al curso de informa-
ciones y de los jefes y oficiales de
la Fuerza Aérea.

EIl tercer curso de informaciones
se desarrolld el Jueves 6 y Vier-
nes 7 de Diciembre, con los oficia-
les del curso especial de la Escue-
la Militar, alcanzando el mismo
éxito de los anteriores.
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El general Contre-
ras departiendo con
iefes  del

que  asis

algunos
Ejército
tieron a los cursos
e informaciones
desarrellados en la
Escuela  de  Avia-
cion,

Oficiales de la Escuela de Caba-
lleria, formando parte de la cuar-
ta agrupacion, concurrieron a =~ El
Bosque'’, durante los dias 14 y 15
del mes, donde se les informo so-
bre los servicios aeronauticos, de
acverdo con los programas estable-
cidos.

El conjunto de materias expues-
tas fué considerado de un alto in-
terés por el Estado Mayor del
Ejército. quien propuso al Minis-

terio correspondiente que los cur-
sos de informaciones sobre los ser-
vicios de avia:ion deberian tener
lugar cada afo, desde el mes de
Abril. Recogida la opinién de los
jefes v oficiales, fué uniformemen-
te favorable en lo que se refiere al
grado de instruccion, espiritu de
trabajo y ptepatacion técnica del
personal.

Sin embargo, no faltdé quien, al
finalizarse el afio, emitiera en la

Jefes y oficiales de
Ejército durante al
gunos ¢jercicios en

la Escuela de Avia-

cion.




prensa opiniones mezquinas, pro-
pias de un criterio estrecho, que sin
tener conocimicnto de los proce-
dimientos técnicos para aquilatar
la labor de un servizio militar,
juzgd la preparacion del servicio
aéreo por la longitud y numero
de raids efectuados.

Para un pais que posce industria
acronautica, interesa efectuar vue-
los espectaculares de largo aliento,
pues asi hace la mejor propaganda
de sus aviones.

Para Chile, que no ha tenido tal’

industria y .que por falta de ele-
mentos y recursos economicos solo
poseia lo indispensable en mate-
rial. aéreo para mantener el entre-
namiento de vuelo de sus pilotos,
no interesaba exhibir su poderio;
pero si, la preparacion técnica de
su personal.

“Se ha incurrido esta vez en el
lamentable error de confundir lo
que es falta de elementos y recur-
s0s ¢-ondomicos con lo que es pre-
paracién, capacidad, esfuerzo y dis-
ciplina d:l personal-de un servicio,
y al aventurar estas opiniones an-
tojadizas acerca de una institu-
cion, es pretender sembrar un des-
prestigio qu2 no se merece y llevar
al ‘seno de ese perronal el desalicn-
to del fracaso y de la injusticia, al -
ver que s¢ desconoce su empeno
y sacrificios en pro de la institu-
cion a la que ha dedicado todos
sus esfuerzos’’,

Esto escribia el capitan Aracena

“El Mercurio” 'de Enero de
1924, interpretando el sentir de
toda una institucion a la que se le
desconocia su labor..

RESUMEN DE LAS ACTIVIDADES DESARROLLADAS EN LA
ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA DURANTE

EL ANO 1923

6 Enero

Sdcrates Aguirre,

Se da de alta en la Direccion de Acronautica,

que regresaba «del cxtranjero,

Seccion Téenica, al capitdn

después de haber hecho es-

tudios especiales sobre aviacién,

10 Enero

El capitin Aracena asumeé la Direccidn de la Escucla de Aviacion. en reem

plazo del capitin Urzda Lavin. que fue destinado a continuar sus servicios
al R. C. 4.— El capitan Magnan hace entrega de la Ayudantia de la Es-

cuela al teniente 1.2 Luis R. Alarcon.

v Subdirector,
11 Enero

lo asume ¢! capitin Baraona.

En circunstancias que practicaba un aterrizaje en el §. E.

El puesto de jefe de entremamiento

5 N.2 69, el 1

niente Herreros sufre un accidente. Al tocar ambos extremos de las alas en

el suelo,

¢l piloto ileso,

comeo consecuencia de un corrousel,

el avién capotd, resultando

El capitin Castro vuela hasta Melipilla para reconocer una cancha

ofrecida por la Municipalidad de ese lugar.
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Fl teniente Sosi. comandante de la Bandada E. 'y el teniente Zanefli efec-
tian el recorrido Santiage—los Andes—San Felipe —~Santiago. sin aterri-
zar, cumpliendo el tltimo de los nombrados. con el rc.qtii:itb de raid que le
faltaba para optar al titulo de Piloto Militar en la categoria B.
Se declara que los Lmie_med M. Arredondo, Ewing, M. Vergara, Zanelli y
Acuiia, han cumplido con el requisiio de altura cxigido para optar a la ca-
tegoria B. de Piloto Militar, después de alcanzar sobre 5.000 metros.
Minutos antes de las 9 -horas, al aterrizar ¢l teniente Maldonado. en ‘el
Scout 65, y para evitar Ja colision con un D. H. 2 que estaba detenido
frente al Almacén Técnico, acciond bruscamente sobre el timén de direccion,
provocando el carrousel de la mdguina, gue quedo con su hélice ¥ cxt?cmo
del ala izguierda destrszades. I
Terminada la instruceion correspondiente al certificado A de Piloto Mi-
litar, de los alumnpos navales, tenientes Jessen. Mariotti y Youlton, la Su-
perioridad autorizo el raid “El Bosque'—Vida del Mar, para ¢l regreso
de estos oficiales a la Base Naval. La bandada dirigida por ¢l capitin Cas-
tro, efectua el vuelo sin novedad, trasladindose por ferrocarril para traer
las miquinis a "El Bosque™ los tenientes Carrasco. Montecino y Arredondo.
Al aterrizar en el Sporting Club de Vifa del Mar, el teniente Jessen su-
fre un accidente en el Avro 81 "Aracama’’, resultando la miquina con
averias de consideracion. B

El teniente Herreros. piloteando un S, E. 5, efectnd ¢l mismo reco-
rrido sin aterrizar, altimo requisite para oprar al titulo de Pilote Militar,
Regresan a “El Bosque’ las miquinas empleadas por los oficiales de ma-
rina. piloteadas por ¢l capitin Castro v los tenientes Montecino vy Carrasco,
Este ultimo. debido a wna falla del motor. aterrizé en Batuco.
El capitin Aracena. llevands de pasajero al Senador Hécror Zadartu, y el
teniente Montecino, con el Presidente de la Camara de Diputados, don DPe-
dro Rivas Vicufa, inician wa raid a Quintero.  El mal tiempo obliga a
ambos aviadores a regresar al aerédromo. FEl capitin Aracena con su pa-
sajero, reinicia su vuelo en la tarde, pero una falla del mator lo hace to-
mar cancha ferzadamente en las proximidades de Casablanca. Revisada la
miquina por un mecinica que le lleva ¢l teniente Montecino, continia su
interrumpido viaje y llega a Quintero. Al aterrizar en Casablanca, pro-
cedente de “El Bosque'. el capitin Castro choca con unos hilos telegrificos,
destruyendo ¢l Avro que piloteaba.
El teniente Marcial Arredondo sufre un accidente en ¢l Avro 78 "'Capi
tin Avalos”’. a consecuencia de haberse quebrado la horquilla del tren de
aterrizaje. 2
Por D. 5. ¢l teniente Rafael Saenz deja de pertenecer a la Escuela y pa-
sa a continuar sus servicios al R, I. 6 “Chacabuco’. ;

El tenienfe Montecino efectiia, en los Cerros de Chena, las primeras

experiencias oficiales de vuelo sin motor, en un plancador construido por el

seiior Alfredo Leigh,
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Abril

Abril

A. “Capitin Pastene’’, obsequiado a los servicios de aviacién por la

colonia italiana.

Sc dispone la vuclta del teniente Zanelli ¢ su Regimiento de origen. el "Co-
raceros’ .

El capitin Baraona y el teniente Sosa efectiian los primercs vuelos de prue-
ba del S. V. A. *

cion por la colecrividad italiana. Por habérsele encontrado algunos desper-

pitan Pastene’”, obsequiado a los Servicios de Avia-

fectos en el motor no fué posible entrefarlo a la Escuadrilla, debio pa-
sar a 'a Maestranza.

En dos Avros. piloteados por los aviadores Castro y Tusschaens, efectian
un raid a Requinoa los delegadas militares uruguayos, general Da Costa y
coronel Chiapara: en el Curtiss del piloto civil Hansen. se traslada al mis-
mo punto. el capitin de fragata, Federico de Ugarteche. El vuelo obedecid
a una invitacién de don Enrigue Lyon Pefia a los delegados a la V Con-
ferencia Panamericana.

Por O. M. G. 2 N.© 162 de esta fecha pasan en calidad de agregados a
la Escuela de Aviacion los sargentos l.os aspirantes a oficiales, Carlos Cris-
tiani y José Zertuche, ambos mejicanos. Iniciaron su aprendizaje con fe-
cha 28 de Mayo

De acuerdo con et D. S. de esta fecha, se destina a la ‘Escuadrilla Mixta a
los oficiales titulados pilotos militares, asumiendo el comando de la unidad

el capitin Baraona.
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[.a delegacién uruguaya em el aerodromo “El Bosque'.

Los oficiales wurugua-
yos, sefiores Da Costa,
Ugarteche y Chiaparra,
con el teniente Enrique
Zifiga en la Escuela

de Aviacion,
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A las 10 horas, en circanstancias que decolaba ¢l Avro 80, piloteado por el
teniente T usschaens, chocd con ¢l Avro 82 que estaba en tierra tomando
colocacion para elevarse, tripulade por ¢l teniente Ewing. destroziandose el
tren de aterrizaje ¥ un ala del Avro 80 y el ala superior izquierda y el
centroplanc del 82. El 80 fué después a estrellarse con un De Haviland,
ocasiondndole perjuicios en un -ala,

Ante una comisién nombrada por el Aero Club, presidida por el capitin
Aracena, rinden eximen los aviadores civiles, alumnos de Hansen. Federico
Helfmann y Emilio Etchegaray.

Al aterrizar ¢l teniente Carrasco. en el Avro 81 “‘Atacama’, s¢ quebro la
horquilla del tren y el avidn se fué de nariz. ocasionando 1a° rotura de la
hélice y punta del ala izquierda inferior. En atencidn a que este era el s¢
gundo accidente de la misma naturaleza. se opté por cambiar ¢l tren de
aterrizaje de los Avros por uno mis sélido.

Se verifica la prueba en el aire del Spad "“Santiage™ N 71, por los te-
nientes Ewing y Montecino. Debido a deformaciones que sufrieran las alas
durante las pruebas, se le paso a la Maestranza.

Parten rumbo i “El Culenar”. los De Haviland ““Tacna'' y ‘“‘Coquimbo’’.
piloteados por los tenientes Sosa y Acufia, respectivamente, llevando de pa

sajero al ingeniero Seabrook y al teniente Vergara, con ¢l abjeto de - par

ticipar en los ejercicios de tiro combinados.

El general Contre

as con los capita

Casarino ¥y

circunstancias que el aviador Figueroa efectuaba un vuelo en ¢l Avro
“General del Canto”’, de su propiedad, sufre un accidente, cayendo desde
considerable altura en los terrenos de la chacra “La Serena’’, de don Mardal
Martinez. Su pasajero, el sargento 1.2 de la Seccion Maestranza, Isaac Ne-

cochea, fallecio momentos después de” ser conducido a la enfermeria,
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A las 10.50! horas, en el momento de decolae, sufrié un accidente el sar-
gento aspirante mejicano, Cristiani, destruyendo el Avro 79 **Magallanes'’.
El accidente se debic a falla del motor. ;
Ante el Ministro de la Guerra se presentan en revista los aviadores desta-
cados en “El Culenar’. al mann{u del capitin Baraona.

Regresan sin novedad a “El Dosque” los aviones que participaron en los
cjercicios combinados verificados en el campo militar “El Culenar’.
Victima de un desgraciado accidente en ¢l acrédromo “El Bosque', a con-
secuencia. de-un-golpe de bélice recibido, - fallece el cabo 1.2 mecanico. Mar-
cos Arzola,

En ¢l tradicional desfile del Parque. una escuadrilla de aviones militares
comandada por ¢l general Contreras (pasajero del capitin Aracena en “Eb
Ferroviario™), evoluciona sobre las i-l:o;p]as formadas, arrancando los aplau-
sos-de la cnorme concurrencia que s¢ dié cita er ¢l Parque Cousifio,

Con ‘motive de celebrarse el 16 de Sepriembre, el aniversario de la In-
depe\ndcntia de Méjico. la Direccion de la Escuela comisiond a los aspiran-
tes Cristiani y Zertuche para qulc Hevaran por el aire el saludo de la avia-
cion chilena a la Legacién Mejicana. Agradecido por tal atencion. el seiior
Ministro Plenipotenciario de ese pais, envié la siguienre nora: “Al capitin
don Diego Aracena, Director de la Escuela de Webondstica d¢ Chile, ——
Aerédroma “El Bosque'.— Con mllly honda satisfaccion: recibi el mensaje
aerco de Uds,, enviado por los aspirantes, scfiores Cristiani y Zeftuche, por
el que los Servicios de Acrondntica Militar de Chile se asocian intimamen-
te a la celebracion del ultimo aniversario de la Independencia de Méjico. Al
agradecer en nombee de mi pais. en el mio propio ¥ en el del personal de
la Legacion a mi sargo, los votos que Uds. hacen por la prosperidad de
Mejico, por el engrandecimiento de sus instituciones y por la felicidad de
sus representantes en este pais. me os grato recordar que a Ja tradicional
simpatia y afecto que siempre han ligado a mejicanos y chilenos, va unido
el profundo aprecio que tencmos por los hombres de este gran pueblo y la
seguridad del valor que representa la raza chilena en el brillante futuro de
nuestra Ameérica. Al apreciar la gentileza con que Uds. han distinguido a
los aspirantes mejicanos que en esa Escucla de su digno cargo aprovechan la
eficiente ensefianza de los aviadores chilenos, cuyas aptitudes y conocimientos
solo son comparables a su arrojo, le ruego acepte los sentimientos de agra-
decimiento y beneplicito con que recibimos la simpirica ylmrdinl manifes-
tacién de los Servicios de Aviacién de Chile.~— Aprovecho esta oportunidad
para ofrecer a Ud. las seguridades de mi distinguida  consideracién.—
(Fdo.).— LERDO DE TEJEDA.— E. E. y Ministro Plenipotenciario’ .
Por decreto N 423, de la Direceién de la Armada, ingresan a la Escuela
de Aviacion para formar parte de un curso de Aviacién, log tenientes 2.os
de marina. Francisco Beduneau. Patricio Lynch, Dario Mujica y Carlos Pu-
ga. El 22 de Octubre se inicid el aprendizaje de estos oficiales a cargo de
los instructores, Castro y Montecino.
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Posterformente, con fecha 4 de Diciembre, ingresé al mismo curso
el teniente 2.0 de marina, Edison Diaz.
El capitin Castro v los tenientes Sosa y Montecino, efectian con toda fe-
licidad un raid a Chillin, en biplanos de caza 8. E. 5. con aterrizajc en
Villa Prat.
Inicia su regreso a Santiago la escuadrilla que fué a Chillin a depositar una

corona de laureles en ¢l monumento a O'Higgins, que s¢ levanta en la Pla-

za de esa ciudad.

o

Oficiales de marina del curso de .1\-:'.1-;1'311 del afia 1924, con los instructorces, capi-

tin Castro y teniente Montecino,. 1
Castro, Diaz; Beduneau y Puga Sentado: temiemte Lynch.

Noviembre

Noviembre

Noviembre

Noviembre

Diciembre

Diciembre

Diciembre

Diciembre

izquierda a derecha: Mujica, Moniedino

Una comision nombrada por el Directorio del Aero Club. toma examen a los
aspirantes Cristiani v Zertuche, quiences e¢fectitan sus prucbas con todla co-
rreccidn.

Hansen efectia un raid a Concepcion en ¢f Curtiss Oriole de 160 HI2. 1
vando de pasajero al fordgrafo de la aviacidn naval, senor DBriscfio,

En un magnifico vuelo sin aterrizar, Hansen clectoa ¢l raid Concepeion -
Santiago. adjudicindose un record nacional,

S¢ inaugura en "El Bosquc'”, el primer curso de informaciones sobre los
1

servicios de aeromiutica, con los oficiales de la Academia de Guerra,

Nuevo cursa de informaciones para jefes. instructores de armas, ofi
Estade Mayor ¥ Ayudanies

Curso de informaciones sobre los servicics para los oficiales del curso espe-
cial de la Escuela Militar

Curso de informaciones para los oficiales de la Escuela de Caballeria

El piloio civil. Pedro Hansen. parte en uvn Curtiss Oriole de su propicdad,
rumbo a Buenos Aires, después de una permanencia en Chile de¢ cerca de
un afio
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CAPITULO IV

1924

SUMARIO :

Raid de una escnadrilla de aviones, Santiago - Tacna - Santiago.
Oficiales aviadores al extranjero.

El teniente Francisco Lagreze. primer paracaidista sudamericano,

La mision Junkers en Chile.

Resumen de

las actividades desarrolladas en la

Escuela

Militar de Aeronaurica durante el ano 1924,

RAID DE UNA ESCUADRILLA DE AVIONES, SAN-
TIAGO - TACNA - SANTIAGO

Visto el éxito obtenido en los
numerosos raids hasta las provin-
cias del sur del territorio, que se
han mencionado en los capitulos
anteriores, la Direccion General de
los servicios aéreos, ‘Previo un es-
tudio de las condiciones del mate-
rial y la capacidad de los pilotos
chilenos, autorizé la realizacién del
vuelo de una escuadrilla de avio-
nes hasta la lejana ciudad de Tac-
na.
De gran trascendencia para el
futuro econémizo dz las provin.
cias del norte del pais, cuyo cielo

hasta entonces no habia sido sur-
cado por las alas militares, el vue-
lo proyectado, previé la posibili-
dad de. establecer una linea aérea
permanente que habria dk acer-
car los pueblos de la zona norte,
mal unidos por la red ferroviaria
del longitudinal.

Como en toda grande empresa
de aviacion, para el mejor éxito
del raid, se envié con anterioridad
a esa zona una comision de oficia-
les v mecanicos a cargo del ca-
pitan Valenzuéla, a fin de elegir
y preparar los terrenos de aterri-
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zaje. La comisién cumplio su co-
metido en excelente forma, esta-
bleciendo canchas en lL.a Serena,
Copiapé, Baquedano, Iquique,
Arica y Tacna, elegidas para el
punto término de cada una de las
etapas del raid, ademas de algu-
nas canchas de emergencia, como
Illapel, Ovalle, Vallenar, Pueblo
Hundido y otras.

Ultimados los preparativos del
veelo, en la tarde del dia 14 de
Febrero, el general Contreras y
los pilotos que parrmpanan en la
jornada préxima a iniciarse, fue-
ron recibidos en audiencia espe-
cial por el Presidente de la Repi-
blica, quien los estimuld para que
realizaran con éxito el raid y asi
agregaran una nueva y gloriosa
pagina a la naciente Historia de
la Aviacion de Chile.

El Ministro de la Guerra, ge-
neral don Luis Brieba, acompa-

El Ministro de la. Guerra,

capitin Araceaa y de los oficiales participantes en el raid a

general Luis Brieba,

nado del Director de los servicios
aéreos, visite por esos dias la Es-
cuela de Aviacidon con el objeto de
inspeccionar los aviones que se
utilizarian en el wuelo- 2 Ta:na.

El Ministro conversé detenida-
mente con cada uno de los pilotos
y pudo imponerse del entusiasmo
de ¢éstos para afrontar la dificil
prueba. Terminada su visita, el
general Brieba autorizd en la mis-
ma Escuela al Director de la Fuer-
za Aérea para que la escuadrilla
pudiera emprender vuzlo al Norte.

El Sibado 16 de Febrero, muy
de madrugada, comenzo a notar-
se en el aerédromo - 'El Bosque™
una actividad inusitada con moti-
vo de los ultimos preparativos que
se hacian para la partida de los
aviones.

Sacadas a la cancha las siete ma-
quinas del raid, y revisadas por
los mecanicos, se procedio a de-

acompanado del gemeral Contreras, del
Tacns
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El jefe de'los servicios aéreos con los oficiales que participaron e¢n el vuelo a Tacna. De
izquierda a derecha: tenientes Arredondo y Herreros., capitin Baraona, general Contreras,

tenientes Sosa y Lagreze e ingeniero Seabrook

1 b B L aiamgl

LT R
jarlas en correcta alineacion en
uno de los costados del aercdromo
mientras los pilotos que participa-
rian en la prueba pasaban a los
comedores del casino a servirse el
desayuno.

Entre sorbos de café, la charla
se deslizé liviana y facil en me-
dio de un ambiente de fraternal
camaraderia. Sonriente y comuni-
cativo, como otras veces no lo ha-
bia sido, Mr. Seabrook, el popu-
lar médico de motores, hizo las
delicias de los asistentes con sus
chistes “‘gringos’’. Su buen humor
fué en esos momentos un Signo
de confianza, faztor indispensable
para llevar a cabo con éxito la
prueba.

A las ocho horas, los oficiales
se dirigieron a la cancha con sus
overoles colocados y, ya en sus

maquinas, procedieron a probar
los motores por altima vez antes
de emprender la gran jornada.

Cercana la hora de partida, el
general Contreras reunio al Di-
rector de la Escuela de Aviacion,
capitan Ara-ena, al Comandante
de la Escuadrilla Mixta, capitdn
Baraona, y a todos los pilotos
patticipantes en la prueba, a fin
de darles a conocer las ultimas ins-
trucciones relacionadas .con el
raid.

El General les ley6+la orden del
dia, terminado lo cual, el capitin
Aracena procedid a firmar los cer-
tificados de despacho de las ma-
quinas. Cumplide este requisito.
pilotos y pasajeros ozuparon las
cabinas en sus respectivos aviones
v, luego de despedirse de los pre-
sentes, emprendieron el vuelo, dis-
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En el aerddromo “El Bosque''.

tribuidos en dos bandadas, y en
el orden siguiente:

Bandada de la Direccion:

De Haviland “El Ferroviario”,
Piloto, capitan Castro; pasajero,
general Contreras.

Avro “Espana’. Piloto, tenien-
¢ Montecino; pasajero, cabo
Abarzia.

Mementos antes de la partida.

Bandada de la Escuadrilla:

De Haviland “Coquimbo’. Pi-
loto, teniente Sosa; pasajero, ca-
pitan Cruz Hurtado. )

De Haviland “Tacna”. Piloto,
teniente Herreros; pasajero, inge-
n.ero Seabrook.

De Haviland ‘“‘Tarapacd’. Pi-
loto, teniente Lagreze; pasajero,
cabo Palomo.

El Ministro de Espana,
don Bernardo Almey-
da vy Herreros con el
general Contreras. ins-
Avro

peccionando el

“Cspana”.




De Haviland “Atacama’. Pi-
loto, teniente Arredondo; pasaje-
ro, cabo Gonzalez.

Avro “‘General Korner''. Pilo-
to, capitin Baraona: pasajero, ca-
bo Contreras.

[La primera etapa debia termi-
nar en La Serena.

Con intervalo d2 media hora,
ambas bandadas tomaron rumbo
al norte, siendo escoltadas hasta
Santiago por dos Avro y un

cias relacionadas con el vuelo. En
efecto, un despacho recibido a las
11,58 horas anuncio que los avio-
nes habian pasado por Illapel, a
gran altura, y que poco después,
dos de ellos iban en direccion al
norte por Caimanes,

A las 12,10, el “"General Kot-
ner’’, piloteado por el capitan Ba-
raona, fué avistado buscando can-
cha de aterrizaje ¢n los alr:dedo-
res de Illapel, y minutos después
de las 12,25, aterrizd en un po-

ilotos vy pasajeros momentos antes de er el raid a Tacna,
y pasaj t tes de emprender el raid a Tacma

De izquierda a de-

recha: Ing. Seabrook, tenientes Montecino, Herreros, Sosa y Lagreze, Cap. Baraona, ge
neral Contreras, Cap. Castro, teniente Arredondo y Cap. Cruz Hurtado.

S-out, Cada decolaje di6 lugar a
entusiastas manifestaciones de par-
te del numeroso publico que pre-
senci¢ la partida, manifestaciones
qu: alcanzaron su mas alto grado
cuando abandond el aerédromo el
“Tarapacd’”. conduciendo de pa-
sajero al popular cabo Palomo.
Como es costumbre, a los pocos
momentos de haberse iniciado el
raid, comenzaron a recibirse en
“El Bosque'’ las numerosas noti-

trero cercano al pueblo. Al tratar
de reiniciar su vuelo, se quebro el
patin de cola del Avro, por lo que
el piloto hubo de permanecer es2
dia en el punto mencionado espe-
rando repuestos, que le fueron en-
viados inmediatamente desde “‘El
Bosque”.

El teniente Arredondo, por su
parte, y debido al mal funciona-
miento del magneto del motor de
su avion, sé vié obligado a tomar
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Fl capitin Quevedo
con el capitin Cas
tro v el  teniente
Marcial Arredondo,
estudiando  algunos

Jetalles  del  wuelo,
e e

Entregando  parte
de la corresponden
cia llevada por los
aviones militares
hasta las provincias

de! norte.

LLos Ministros de
Inglaterea 'y de Fs
pana. con el gene
ral Contreras v el

téniente Montecino




cancha en Cabildo, (fundo “Mon-
te Grande™), lo que hizo en per-
fectas condiciones, a las 12,30 ho-
ras.

Mientras esto ocurria, el resto
de la escuadrilla continuaba en
demanda del punto térmuino de la
primera etapa. Una informacion
recibida en la oficina central del
Telégrafo del Estado anuncid el
aterrizaje. sin novedad, en La Se-
rena, a las 13,55 horas, de los
aviones '‘Tarapacd” y “Tamna",
tripulados, respectivamente, por
los tenientes lagreze y Herreros.
Esta noticia, como es facil supo-
ncrlo, causd gran satisfaccion en el
publico que seguia con interés las
alternativas del vuelo.

Transcvrridos algunos minutos,
se recibid un telegrama del gene-
ral Contreras, comunicando la lle-
gada a Ovalle de los aviones “El
Ferroviario”, “"Coquimbo™ y “Es-
pana’’.

El aterrizaje en esa localidad lo
efectuaron los pilotos con el ob je-
to de re:onocer la cancha prepa-
rada de antemano para los casos
&> emergencia; hecho esto, a las

17 horas, ante un numcroso pu--

blico, los aviones decolaron en
demanda de La Setena, punto al
que llegaron después de una hora
40 minutos de vuelo.

En resumen, cinco aviones de
los siete que formaban la escua-
drilla, completaron con éxito la
primera ¢tapa del raid.

Al dia siguiente, 17 de Febrero,
previo haber arreglado su avidn
con repuestos llevados por ferro-
carril desde “El Bosque” por el
soldado Romilio Caceres, el :ca-
pitan Baraona relnicié su wvuslo

desde Illapel, aterrizando con to-
da felicidad en el aerédromo de La
Serena a las 12,10 horas después
de hora y media de vuelo. A su
arribo a la ciudad, el capitan Ba-
raona fué recibido por el resto de
los pilotos que alli aguardaban su
Ilegada.
- EI arribo de la escuadrilla aé-
rea comandada por ¢l general Con-
treras, pasajero del capitan Cas-
tro, y piloteada por los mas ex-
pertos ¢ intrépidos aviadores mili-
tares, constituyd todo un aconte-
cimiento en la apacible cindad de
[.a Serena, que los recibio con in-
descriptible entusiasmo.

Las autoridades civiles y mili-
tares, las mas distinguidas fami-

lias de la sociedad y todo el pue-

blo serenense. formando una in-
terminable romeria de autos, co-
ches, jinetes y peatones, se trasla-
daron al campo de aterrizaje de [.a
Florida para presenciar el arribo
de los aviadores. Un publico as-
cendente a varios miles de personas
invadié todos los contornos de
la improvisada cancha, y no per-
dio detalles del aterrizaje de ca-
da uwna de las maquinas, ovacio-
nando estruendosamente a sus pi-
lotos, mientras la banda del Arica
prorrumpia con alegres dianas.
El teniente Arredondo que de-
bié aterrizar en Cabildo por falla
del motor, una vez reparado su
avion, y llenadas las formalidades
del caso, sc¢ apresté para empren-
der el vuelo con el objeto de reu-
nirse a sus demas compafjeros. Un
telegrama recibido en la‘tards del
17 en la Direccion de "Aeronduti-
ca, informo que el teniente Arre-
dondo, piloteando el “Atacama”,

w27



" habia emprendido el vuelo a las
16,15 horas en perfectas condicio-
nes. Comunicaciones posteriores
desde diversos puntos sitnados al
norte de Cabildo, dieron cuenta
qoe el avion habia sido avistado
volando a gran altura.

Después de vencer numerosas
dificultades y emplear un gran
tiempo en la etapa Cabildo-1llapel,
el teniente Arredondo se vi6 obli-
gado a aterrizar en esta ultima
ciudad, debido a que el motor
continud funcionando en malas
condiciones. Por lo avanzado de

la hora no le fué posible reanudar
el vuelo rumbo a La Serena y de-
bié pernoctar en Illapel.

Ia segunda jornada de los avia-
dores militares se realizd con todo
éxito el Lunes 18 de Febrero, cu-
briendo seis aviones la distancia
de La Serena a Copiapd en po:o
mas de tres horas de vuelo. Los
detalles de esta jornmada fueron
mais o menos los siguientes: En
las primeras horas de la manana
del dia 18, el general Contreras,

el Jefe de la escuadrilla n}ixla.
capitan Baraona y los pilotos, se
trasladaron acompanados de sus
mecanicos al aerddromo de La Se-
rena con el objeto de alistar sus
maquinas para proseguir el raid.
El ingeniero Mr. Seabrook, se-
cundado por los me:anicos, efec-
tuo una prolija revision de cada
una de las maquinas, terminada la
cual se impartieron las ultimas
instrucciones para iniciar el vuelo.
Poco antes de mediodia comen-
zaron ‘a recibirse en Santiago las
primeras informaciones anuncian-

Primera correspon

dencia  transportada
por la via aérea a

la zona norte de la

Republica.

do haber partido los aviones des-
de el aerédromo de La Serena. En
efecto, a las 10 horas, decolaron
sucesivamente los De Haviland
“Coquimbo”, “Tacna” y “Tara-
paca”’, con rumbo directo a Co-
piapo. A las 12,15 horas se les
vié pasar a gran altura sobre Va-
llenar, prosiguiendo el vuelo sin
novedad a través de los numerosos
cordones de cerro que existen en
esa region.

El Avro ''General Korner” gue
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piloteaba el capitin Baraona y que
debia haber decolado con ‘los De
Haviland, no pudo iniciar su vue-
lo junto con ‘éstos por falla del
motor, haciéndolo a las 11,55 ho-
ras, con rumbo direcio a Copiapd.

L.a bandada de la direccion del
raid, compuesta por “‘El Ferrovia-
rio”" y el "Espana’, permanecio
atin algunas horas en lLa Serena
micntras ¢l mecianico Abarzua re-
visaba el "Espana’, cuyo motor
fallaba. Arreglados los desperfec-
tos, los pilotos se despidieron de
las autoridades que habian concu-

I U s
El teniente Sosa con
¢l capitan Cruz Hur
tado, instantes antes
de decolar desde “El
Bosque'”, rumbo a

Ovalle.

rrido al aerodromo y en medio de
una delirante ovacion, emprendie-
ron el vuelo a las 14,10 horas.
A las 16 horas se encontraban so-

. bre Vallenar, ciudad en cuyos al-

rededores aterrizaron para reco-
nocer la cancha preparada de ante
mano, Un numeroso publico se
did cita en ese lugar y tributo el
justo homenaje que Se metecian
esos valientes que debleron cru-
zar regiones inexploradas por la
aviacion y luchar en contra de
fuertes vientos con sus debiles ma-
quinas. Solo breves momentos per

La eripulaciéon del
De Haviland *'Tae-
na'": Pileto. tenien

te Herreros: pasaje-

ro, ing. Seabrook.




manecid la bandada en Vallenar,
los suficientes para verificar las
condiciones del improvisado aet6-
dromo.

Mientras esto o-urria, ya ha-
bia llegado a su punto de destino,
Copiap6, el resto de la escuadri-
lla; a las 14,15 horas los De Ha-
viland piloteados por los tenien-
tes Sosa, lagreze y Herreros, y
a las 15 horas, ¢l Avro que con-
ducia el capitan Baraona.

La bandada de De Haviland
aterrizo en una cancha de foot-
ball, de. reducidas dimensiones,
ubicada a pocas cuadras de la pla-
za del pueblo. Con gran dificultad
hubieron de decolar, después de al-
muerzo, para descender en Cha-
monate, la verdadera cancha ele-
gida para ¢l aterrizaje de los avio-
nes.

- Poco después de las 17 horas
hicieron su aparicién sobre. Co-
piapo los aviones que tripulaban
el capitdn Castro y el teniente
Montecino, en el primero de los
cuales viajaba de pasajero el ge-
neral Contreras. A las 17,10 ho-
ras se posaban ambas maquinas en

¢l aerddromo de Chamonate, fi-

nalizindose con esto la segunda
Jornada del gran vuelo a Tacna.

50lo el teniente Arredondo con-
tinuaba detenido en Illapel a cau-
sa de una falla del magneto de
su aparato.

Copiapé recibié triunfalmente
a los aviadores, haciéndoles objeto
de multiples atenciones,

I.a tercera jornada del raid Ia
constituyo la etapa Copiapo-Ba-
quedano, quizd la de mayor im-

portancia, dado el enorme nime-
ro de kilometros que debieron ré.
correr los aviones por sobre pa-

‘ rajes desconocidos y con un fuer

te viento en contra. La distancia
de 450 kmts. fué cubierta por los
De Haviland “‘Ferroviario”, “Tac-
na”’, “Tarapaca” y “Coquimbo”
en un tiempo agroximado de 4
horas 15 minutos. Los Avro “Ge-
neral Korner”” y “Espana’ debie-
ron efectuar escala en Pueblo Hun-
dido, para proveerse de bencina,
dada la escasa autonomia de vue-
lo de estas maquinas. Un telegra-
ma recibido en Santiago en las pri-
meras horas de 1a noche d:l dia
19 de Febrero, daba cuenta de que
cstos aviones se habian visto obli-
pados a hacer un nuevo aterrizaje
en la oficina salitrera Bonasort,
sitvada en el cantén de Aguas Blan-
cas, distante 100 kmts. de Baque-
dano, y 250 kmts. de Pueblo Hun-
dido, punto desde donde decolaron
los aviadores.

El general Centreras que ha-
bia llzgado sin novedad con el tes-
to de la escuadrilia al pueblo de
Bagpvedano, se puso inmediata-
mente en centacto won ¢l capitan
Baraona, piloto del “General Kor-
ner’’ a fin de saber los motivos del
aterrizaje. El capitan lo informo
de que habia optado por descender
en esa region en compania del te-
niente Montecino, debido a la ne-
blina y al temor de que se les
concluyera la bencina durante la
travesia, i

Por lo avanzado de la hora no
continuaron ¢sa misma tarde rum-
bo a Baquedano y debieron per-
noctar en Bonasort.

El teniente Arredondo, que du-
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rante dos dias estuvo detenido en
Illapel, creyendo reparado el mo-
tor del De Haviland ‘‘Atacama”’
reinicié su interrumpido vuelo a
las 8,50 horas del dia 19, pero
una nueva falla lo obligd a tomar
cancha en Combarbald, distante
apenas 100 kmts. de Illapel.

lLos pilotos, que arribaron a
Baguedano en la tarde del 19, de.
dicaron la manana del dia siguien-
te en revisar y cargar sus maqui-
nas, dejandolas aptas para conti-
nuar el raid a mediodia del 20.
Previo los preparativos del taso,

Transcurridas algunas horas.
comenzaron a recibirse las primeras
noticias de que el wvuelo se efec-
tuaba sin.novedad. Ya entrada la
tarde se recibio en la Direccion de
Acronautica un telegrama anun-
ciando la llegada de los primeros
aviones a lquique, redactado co-
mo sigue: “Iquique, 20. — A las
diez y seis y media horas aterti-
zaron ‘Ferroviario’’, ““Tarapaca’,
“Coquimbo” y '"Tacna”. Una
enorme muchedumbre llenaba el
local del Club Hipico, donde ate-
rrizaron los aviones, siendo la po-

Lzs aviaderes momentos después de aterrizar en ¢l aerddromo de Baquedano,

rodeados

de un numeroso publico.

a las 13,35 horas, comenzaron a
abandonar la cancha los biplanos
De Haviland y los dos Avro que
debieron permanecer la noche an-
terior en Bonasort, y luego de
evolucionar por sobre Baquedano
tomaron rumbo directo a Iqui-
que.

— 2

I'cia y la tropa de linea impotentes
para contener el gentio que que-
ria abalanzarse a la cancha. El
general Contreras manifestd gque
el vue.o se habia efectuado sin no-
vidad, habiéndose solo presentado
algunas dificultades a causa del
viento y la neblina reinante’”.
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Un De Havilind
preparandose  para
una nueva ciapa del

vuelo Santiago-Tac

na-Santiago.

Sélo quedaban por llegar al
historico puerto los Avros “‘Ge-
neral Korner” y "Espaia’. Cuan-
do_se esperaba de un momento a
otro el arribo de ambas maquinas
al punto término de la cuarta eta-
pa, fué avistado a gran altura la
gallarda silueta del "Espafia™ que

piloteaba el teniente Montecino, el
que, después de realizar magnifi-
cas pruebas de ajrobacia, atetri-
20 en forma impecable, arrancan-
do justos aplausos de la muche-
dumbre, mientras las bandas toca-
ban marchas triunfales. Una vez
en tierra, Montecino did cuenta de

!i%" :-
- s - " -~

El Avro "General Korner''

que, piloteado por el Cap

Baraona, sufrid un grive acciden

te en circunstancias que volaba desde Baguedano a Iquique
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El Avro “Espafia’™

que, piloteado por el teniente Montecino, efectud. sin novedad, el

raid Santiago-Tacna-Santiago.

que cerca de Quillagua al S. del
rio Loa, habia visto caer el avidn
“General Korner”, piloteado por
el capitan Baraona y que estimaba
que el aparato estaba destrozado,
paro que ios tripulantes estaban
ilesos, pues le habian hecho sefa-
les para que continuara viaje a
Iquique.

No fué para .descrita la impre-
sion que causé tal noticia en el
ianimo de los pilotos. Inmediata-
mente se tomaron las medidas del
caso para sovorrer a los accidenta-
dos, informando el general Con
treras de todas estas actividades.
en la forma siguiente: 'Iquique.
20 de Febrero de 1924. A las
23,35 horas. — Direccidon de Ae-
ronautica, — Después de 2 horas

55 minutos aterrizaron en ésta

aviones De Haviland, sin novedad.
Bandada “‘Korner” y ‘"Espafia”,
con capitin Baraona y teniente
Montecino, salieron de Baqueda-
no diez minutos después de nos-
otros. El “Espafia’’ llegé a ésta a
las 17,45 horas comunicando que
¢l "Korner'", por falla y al pare-
cer completa, se vidé obligado ate-
trizar a inmediaciones Salar Vi-
laimaco, mas o menos a 20 kmts.
rio Loa, y 40 de la linea férrea.
Tte. Montecino voltejed sobre el
punto aterrizaje, viendo la ma-
quina destruida, pero pude obser-
var perfectamente al capitan y al
mecdnico en pie haciendo senas. El
“Espafa” hubo de seguir viaje,
vista la absoluta imposibilidad de
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aterrizar, Teniente Montecino con

“Espana’ ird manana temprano
en demanda del sitio accidente,
llevandole instrucciones al capitén
y wviveres; procurara dar informa-
ciones al punto habitado mas cer-
cano. He pedido To:opilla man-
dar autocarril auxiliador. Gober-
nador Tocopilla anuncia que de
Toco saldra tren especial, direc-
cién Ramaditas y Soledad. Igual-
mente irdn Carabineros y policia.
Capitan Baraona tiene carta topo-
grafica y brajula, y supongo pro-
curard encontrar Quillagua en el
cruce de linea férrea con rio Loa'.

Movilizadas las patrullas de so-
corro, a las 3,30 horas de la ma-
drugada del dia 21, el capitin Ba-
raona y su pasajero, el mecdnico
Ruperto Contreras, fueron encon-
trados ambos ilesos, entre las es-
taciones Soledad ¢ Hilaricos, del
Longitudinal, al lado de la costa.

IInti:rr'f:lgét,dcn el aviador sobre
las causas del accidente, contestd
que ¢éste se debid a una interrup-
cion brusca del motor por lo cual
hubo de aterrizar forzadamente en
un terreno inapropiado, causando
la destruccidn casi total del apa-
rato. Lo que siguié al ac:idente
fué toda una odisea. Vista la in-
utilidad de permanecer en el sitio
despoblado donde cayo la maqui-
na, el capitin Baraona y su me-
cAnico decidieron irse a pie al pun-
to mas cercano, que era Lagunas.
{Después de siete horas de wviaje
‘llegaron a la Estacién Soledad.
donde con el propésito de detener
¢l tren, obstruyeron la linea con
calaminas, sentindose en seguida
a descansar. A causa del agota

miento sufrido, tras larga jorna-
da, “dmbos se quedaron” dotniidos
y s6lo despertaron cuando la ma-
quina ya habia pasado.

Sin auxilios, los dos aviadores
resolvieron interrumpir las lineas
telegraficas, pero esto tampoco les
did resultado, por lo que optaron

por continuar a pie hasta alguna

poblacién. En medio de la obscu-
ridad de la noche fueron encon
trados por una patrulla de Cara-
bineros al mando del capitan Cris-
ti, la que después de prestarles los
primeros auxilios los condujeron
al sitio poblado mas cercano.

Perseguido una vez mas por su
mala estrella, el capitan Baraona
debié regresar a Santiago, por el
Longitudinal, sin lograr alcanzar
hasta el término de la jornada,
mientras el mecinico Contreras se
quedaba en Quillagua para aten-
der al cuidado y embarque de las
partes vitales de la maquina.

Tranquilizados los dnimos por
el feliz hallazgo de los aviadores
perdidos en la pampa, ¢l resto de
la tripu'acion de la escuadrilla
acrea vltimé los preparativos in-
disp-nsables para emprender Ia
nueva jornada que habria de con-
dvcirlos hasta Ia provincia de T'a -
na. obietivo del raid.

El 21 de Febrero. a mediodia.
todo cstvvo listo. Se impartieron
las ultimas Ordenes: se echaron a
andar los motores, v luego do des-
pedirs: del numeroso publico que
concurrié al acrédromo, pilotos v
pasajeros ocuparon sus cabinas, v
se dispusieron a partir.

A las 13 horas, diestramente
dirigidos. uno a uno los De Havi-
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Vista aérea de la bahia

land fueron abandonando la can-
cha y después de tomar altura, se
perdicron en direccion al Norte.
El “Espaiia”’, por falla del motor.
reta~dd su partida hasta las 14,30
horas.

El buen tiempo acompafid a los
aviadores hasta Arica, punto al
que llegaron a las 15 horas.

Un corresponsal de “El Diario
Ilustrado™ escribia lo siguiente re-
firicndose a los preparativos he-
chos en esa ciudad para el reci-
bimiento de los aviadores: **Arica.
21. — (Depositado a las 10 ho-
ras) . — l.a poblacidn se encuen-
tra desde las primeras horas. de
la mafana. completamente enga-
lanada. lo que le da un magnifico
aspecto. En todos los habitantes
se nota una gran satisfaccidén por
ver el proximo arribo de la es-
cuadrilla y participar en la recep-
cion que se les tributara. Sera uno
de los acontecimientos mas gran-
diosos que ha presenciado Arica
Después de mediodia, ¢l comercio,
los establecimientos industriales y
las oficinas publicas, cerrarin con

‘nes,

en Arica., tomada desde un avion militar.

el objeto de que puedan partici-
par todos los habitantes en la re-
cepcién. La cancha de aterrizaje
designada es la misma en qu2 es-
tablecid su campamento la escua-
drilla movilizada el afio 1920, al
mando del capitin Sr. Socrates
Aguirre, o sea, al oriente de la ciu
dad, a 4 kmts. mas o menos. Co-
mo por ese mismo sitio pasa el
ramal que sale al Morro, el ferro-
carril de Arica a La Paz ha orga-
nizado un servicio especial de tre-
desde el mediodia, para dar
facilidades a todo el publico que
desee concurrir a la cancha. Por
otra parte, todos los medios de
locomocién de que dispone el pue
blo, seran ocupados’'.

“Arica, 21. — (Depositado a
las 12 horas). — En este momen-
to se reciben noticias de Tquique
que son colocadas en las pizarras
de los diarios, y en los sitios prin-
cipales. que anuncian que la es-
cuadrilla estd préxima a partir, lo
que ha hecho que toda la poblacién
se prepare para trasladarse al cam-
po de aviacién. Los trenes especia-
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les que conducen a los habitantes
se hacen insuficientes, motivo por
el cual es hermoso el espectiaculo
que presenta el camino que va al
valle de Azapa, con una inmensa
y larga caravana de coches, auto-
moviles, caballos y hasta burros,
que se dirige al sitio donde aterri-
zaran los aviadores” .

El campo de aviacién presenta-
ba un golpe de vista soberbio po-
co antes de la llegada de las ma-
quinas a Arica, pues sus alrededo-
res se veian concurridos por una
abigarrada muchedumbre que to-
maba colocacién en los cerros ve-
¢inos a ¢l, con el abjeto de no per-
der detalle del aterrizaje de la es
cuadrilla.

Mais o menos a las 14,45 hrs,,
fueron avistados los cuatro De
Haviland, por el lado oriente, vo-
lando a gran altura, destacandose:
lvego nitidamente sus siluetas, La
concurrencia, en un solo impctu
estalld en grandes vivas a Chile v
a la aviacién militar, largando sus
sombreros al aire como una mani-

festacion de patridtico entusiasmo.

Los cuatro aviones, formados
en lineas de a dos, pasaron por
sobre la cancha de aterrizaje en
direccion a la ciudad, en donde
los pocos habitantes que no pu-
dieron concurrit al aerédromo, se
encontraban en los miradores y
techos de sus casas. Después de
evolucionar breves instantes por la
ciudad, alrededores y por sobre el
Morro, en cuya caspide flameaba
una gran bandera chilena, los avia-
dores se dirigieron al campo de
aviacion.

Junto con aterrizar ¢l primer
avion de la escuadrilla, el ““Tara-
paca” el teniente Lagrewe, Ins
bandas militares rompieron con los
acordes del Himno Nacional. [l
numeroso publico no pudo resis-
tir . a los deseéos de saludar a los
pilotos y ver de cerca los aviones
y con fuerza incontenible rompio
los cordones de la policia y se
precipité al centro de la cancha,
d'ficultando sobremanera el des-
censo dol resto de las maquinas.

Pasados les primeros momentor

El “Tarapaci’’. triou

lado por el teniente

Lagreee,




Los tenientes Lagreze
y Herreros, el capitan
Cruz y el Ing. Sea
brook, en la cancha de
aterrizaje preparada en
Tacna.

de indescriptible entusiasmo, los
aviadores fueron saludados por las
autoridades locales y en andas
conducidos basta un tren especial
que los llevé a la ciudad.

Una hora mas o menos, después
del arribo de la escuadrilla, se avis-
td al “Espana”, el que sin aterri-
zar siguid rumbo directo a Tacna,
en donde descendiod sin novedad a
las 17,30 horas. La llegada intem-
pestiva del teniente Montecino
sorprendio a la poblacién de Tac-
na, que a igual que Arica se mo-
vilizo casi en su totalidad hasta
el campo de aviacidén con el objeto

Un De
el Avro

Haviland vy

"“Espana”,
momentos  despucs
de  aterrizar en
Tacna.

el piblico que con

rodeados por

currid a la cancha

de ver el aterrizaje del resto de la
escuadrilla, Sin embargo, las ins
trucciones impartidas por la Je-
fatura del raid fijaron la reali
'zacion de esta ultima etapa para
lel dia siguiente, 22,

El teniente Montecino y su me-
gdnico pernoctaron en Tacna y en
las primeras horas de la mafana
del 22, obedeciendo Ordenes del
general Contreras, se trasladaron
en vuelo a Arica para reunirse al
resto de la escuadrilla.

Mientras esto ocurria, ¢l tenien-

e Arredondo, con paciente resig-
nacién atreglaba una vez mas su




Arco de triunfo levantado en Tacna en homenaje a

maiquina y lograba cubrir la dis-
tancia Combarbala - La Serena,
en poxo mas de una hora y me-
dia de vuelo.

La estada de los aviadores en el
puerto de Arica fué todo un acon-
tecimiento que quedé grabado en
la mente de cada uno de los habi-
tantes que tuvieron la oportuni-
dad de vivir aquellos dias. Nadie
dejo de participar en el grandioso
recibimiento; querian exteriorizar
su admiracion por la férrea volun-
tad de los pilotos que desafiaban
las distancias y los elementos con
un material inadecuado y que ha-
bia sufrido las consecuencias de
cuatro anos de dura prueba.

El vuelo Arica-Tacna, ultima
etapa del gran raid, fué cubierto
con todo éxito el Viernes 22 de
Febrero, aterrizando los aviones
De Haviland “El Ferroviario”,

los aviadores chilenos

“Ta:zna”, "“Tarapacd™ y “Co-
quimbo’’, y el Avro “Espana’,
sin novedad, en la cancha indicada
para este objeto, después de evo-
lucionar en magnifica forma por
sobre la ciudad de Tacna que, en-
galanada como en sus mejores dias,
esperaba a los intrépidos aviado-
res. Todos los habitantes, [lenos
de patriético entusiasmo, los ova-
cionaron a su paso por las calles,
mientras las campanas eran echa-
das al vuelo.

El sol radiante del dia, la ciu
dad sacudida por aires de fiesta,
las musicas marciales, los coros es-
colares, unidos al c¢struendo de las
aclamaciones y al vocerio impo-
nente de la muchedumbre, impri-
mieron un eXtraordinario aspecto
al homenaje publico con que se
premid el esfuerzo de esos pocos
hombres, esfuerzo revelador de la
potencia de la raza.
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Conocido por S. E. el Presiden-
tz de la Republica el feliz arribo
de la escuadrilla a Tacna, e inter-
pretando el sentir de toda la Na-
cién, envidé al general Contreras
un telegrama redactado en la si-
guiente forma: ‘'Felicito emocio-
nado y calurosamente por el gran
éxito de la expedicidn aérea a Tac-
na. Los oficiales bajo sus 6:denes
han escrito una pagina honrosa y
memorable v demostrado pericia
y valor, que el pais agradece y
aplaude en estos instantes y cuyos

sentimientos me hago un deber en-

interpretar. (Fdo): Arturo

Alessandri’.

Tres dias permanecieron los
aviadores en Tacna, durante los
cuales se sucedieron los homena-
jes 2 los jovenes pilotos.

El regreso a la capital se inicio
el 25, decolando los aviones a
las 10 horas desde la cancha de
Tacna, para aterrizar en Iquique
alas 12,15 horas.

Debido al mal tiempo reinante
y a algunas reparaciones que exi-
gia el material, la escuadrilla no
pudo emprerder nueva etapa sino
hasta el 1.7 de Marzo, dia en que
los avicaes “'Ferroviario”’, "“Tara-
paza” y “Espafa”, cubrieron con
toda felicidad la distancia Iquique-
Antofagasta. El “Tacna” hubo de
regresar al punto de parrida por
haberle fallado el motor, y el “Co-
quimbo” no pudo emprender el
vuelo por desperfectos notados en
el radiador y estanque de bencina.

El 2 de Marzo, después de ser
revisado prolijamente por el inge-
niero Seabrook, el ““Tacma’”, pi-

Los aviadores aclamados a su paso por
las calles de Tacna.

loteado por el teniente Hererros,
decold desde el Club Sport de Tqui-
que y aterrizé sin novedad en An-
tofagasta, reuniéndose al resto de
la escuadrilla.

Reparada su madquina, al dia
siguiente, el teniente Sosa, piloto
del ""Coquimbo’ efectud el mis-
mo recorrido.

Después de algunos dias de pet-
manencia en Antofagasta, origi-
nados por mal tiempo, en la ma-
fiana del 6, los aviones continua-
ron su viaje de regreso a la ca-
pital, cubriendo la distancia An-
tofagasta-Copiapd, en 3 horas 40
minutgs de vuelo. Por informa-
ciones recogidas entre los mismos
pilotos, se pudo comprobar que



En Tacna, El Intendente de la Provincia, don Luis Barcelé, con los oficiales aviadores
que cumplieron el raid Santiago-Tacna.

esta ctapa fué una de las mas di-
fiziles del recorrido por hab:r te-
nido que efectuarse una larga tra-
vesia sobre el mar, con tiempo des-
favorable.

El teniente Lagreze. que partidé
con sus demds compafieros, se Vi
obligado a regresar a Antofagasta

por falla, reiniciando momentos
después el vuelo rumbo al inte-
rior. Debido a un recalentamiento
sufrido por el motor, a causa de
la rotura del estanque de agua, cl
piloto debid aterrizar en las inme
diaciones de Ja oficina salitrera
Bonasort, situada en el Cantén

Los aviones custodiados por tropas de Ejército, en los Campos de la Alianza.
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de Aguas Blancas, a 100 kmts, del
punto de partida.

El teniente Arredondo que ha-
bia cumplido la etapa L.a Serena-
Copiapd ¢l mismo dia que la es-
cuadrilla arribaba a Tacna, se

reunid al resto de sus companeros
en Copiapo, dispuasto a iniciar
con ellos el regreso -a Santiago:
nuzva falla del motor

pero una

formaciones procedentes de Copia-
po que anunciaban el atcrrizaje
forzado, con destruccidon de la
maquina, del teniente Lagreze,
cerca de Alta Mira.

Refiriéndose al azcidente el jo-
ven piloto expresé: “El accidente
s¢ debid a que las revolucione:
normales del motor, 1,250 revo-
luciones, bajaron de improviso a

impidié al esforzado piloto reali-
zar con el resto de la escuadrilla
la etapa Copiapd - La Serena, que
los aviones “‘Ferroviario”, “Es-
pana’’, “Tacna” y “Coquimbo”
complieron sin novedad el 8 de
Marzo.

El mismo dia, una vez subsa-
nados los desperfectos de su ma-
quina el teniente lagreze, pilo-
teando el “‘Tarapaca”, decidio
r:anudar su vuelo desde Bonasort
en direccion a Copiapé, lo que hi-
20 a las 7,15 horas. En vista de
que el tiempo transcurria y el ofi-
cial mencionado no llegaba al pun-
to de destino, se temié por su
suerte. Mis o menos a las 19,30
horas se recibieron las primeras in-

El De Haviland

“Tarapaci”. deco-

lando en la cancha

de Anrofagasta.

800 revoluciones por minuto, no
pudiendo mantener la miquina en
linea de vuelo. Por la escasa altu-
ra a que me encontraba sobre el
nivel del suelo, no tuve tiempo
de clegir una cancha apropiada
para el descenso. Eso si, tuve la
precaucion de cerrar las llaves y
aterrizar a hélice detenida, lo que
evité se incendiara la miquina en
la brusca caida. Las ruedas del tren
de aterrizaje se hundieron en el
terreno suelto vy hovado de las
calizheras, causando un rudo ca-
potaje que destruyd completamen-
te el De Haviland y dividié en
dos partes su fuselaje. Producido
el accidente a las 8,30 horas, mas
0 menos, y encontrindonos com-

~ 265 —



—————————

El “Tarapwi™ que
piloteade par el te
niente Francisco 1.3

greze, sulriG un se-

pletamente ilesos, mi mecanico, el
cabo Carrefio, y yo, dexidimos
andar en direccion Sur, por la li-
nea telegrafica del Estado.

“A las 17 horas fuimos encon-
trados por el guardahilos Sr. Cas-
tillo, quien iba revisando la linea,
debido a una interrupcién que pa-
ra que nos encontraran produje,
uniendo dos alambres con los ten-
sores del De Haviland, que tuve
la precaucion de sacar antes de
abandonar la maquina. Ademas
quebré un aislador y boté el ca-
ble al suelo™.

Hasta aqui el relato sucinto del
teniente l.agreze que, de regreso
del vuelo triunfal a Tacna, caia
en medio de la pampa.

Reunidos los demas aviones en
l.a Serena, a los cuales se agregd
¢l teniente Arredondo que cu-
brié la distancia Copiap6 - La
Serena el dia 10 de Marzo, se
electué una prolija revisién a las
mdiquinas para evitar nuevas fa-
llas que pudieran precipitarlas en
el camino. El 11 de Marzo todo
estuvo listo, emprendiendo su vue-

rio accidente en Al

ta Mira, en el via-

j¢ de regress a "Ll
Dosque"”

-— - ———

-

io la escuadrilla, rumbo a Valpa-
raiso, a excepcion del teniente He-
rreros, que permanecio en La Se
rena efectuando algunas pequenias
revisiones al motor del “Tacna™.

El decolaje se hizo a las 13,50
horas, demorindose en cubrir el
trayecto hasta Valparaiso, dos ho
ras cincuenta minutos.

Poco después de las 16,30 ho-
ras, la gran sirena del ""Teno’,
anclado en la bahia del Puerto,
rompid el aire con su poderosa
voz, lo que hizo ponerse en alar-
ma a toda la poblacién de Valpa
raiso. que salié a las calles y co-
rrié a los malecones a escrutar el
horizonte por el lado Norte. Mi-
nutos después, se unian a la del
“Teno", las sirenas de los demas
barcos surtos en la bahia, sobre-
saliendo la ronca y poderosa si-
rena del buque espanol “Manuel
Arnus’’,

Muy pronto se divisaron dos
aviones que volaban formados y
que, al enfrentar los barcos de
guerra, se separaron, pasando uno
de ellos a muy baja altura sobre

-



¢l “Latorre”. Luego aparecicron
otros dos aviones que, igual que
los anter:ores, evolucionaron por
sobre la bahia para dirigirs: des-
pués al campo de aviacién pre-
parado en Rena:a, poximo a Vi-
fa del Mar. Un numeroso gentio
agrardaba a los aviadores en la
cancha, gentio que supo premiar
con espontdncos aplausos 13 au-
dacia e intrepidez de los pilotos.

7 distinguidas persofalidades de
Valparaiso.

Fara completar ¢l éxito de los
cuatro aviadores llegados al Puer-
to, a las 14,30 horas del dia 12,
después de efectuar una serie do
interesantes evoluciones, aterrizd
en Refaca, procedente de La Se-
rena, el teniente Herreros, a quien
acompanaba el ingeniero Seabrook
¥ que llegaban a reunirse a sus

Un D Haviland
aterrizagdo en Ba

quedano,

A su descenso, fueron recibidos
por ¢l Intendente de la Provincia,
don Ramon Pinto Concha; el Se-
cretario de la Comandancia de Ar-
mas, mayor Ramirez Cafas: el
Jefe de la Av. Naval, capitin de
fragata Abel Campos; numerosos
miembros del Ejército y de la Ar-
mada, y distinguidas familias de
Valparaiso y Vina del Mar.

LLa estada de los aviadores en
Valparaiso fué una sucesion de
manifestaciones que culminé con
an almuerzo ofrecido en el pala-
cio de la intendencia. Asistieron a
él, a mas de los festejados, altos
jefes del Ejército y de la Marina

compaieros, después de haberse
visto obligados a permanecer en
[.a Serena revisando el motor de
la maquina. !

La ultima etapa del vuelo fue
fijada por la superioridad para el
dia 13, después de haberse revi-
sado minuciosamente el material
y personalmente vigiladas sus re-
paraciones por el técnico, Mr. Sea-
brook. :

Por desgracia, en los momentos
de decolar el avién ““Atacama’ pi-
loteado por el teniente Arredondo,
después de haberlo hecho el “'Es-
pafia”’, debido a una rifaga re-
pentina de viento, se estrelld con-
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Numeroso ptblico asistiendo a los preparativos de partida de wn avidn militar

tra el alambrado y algunos arbo-
les que rodeaban la cancha de Re-
naca, destrozandose casi en su to-
talidad y librando sus tripulantes
en forma milagrosa. :

Por su parte, ¢l “‘Espana’” hubo
de aterrizar, debido a una falla del
motor, originando con ello la pos
tergacion de la salida de las demas
maquinas hasta el dia siguiente,
14 de Marzo.

Después de las alternativas des-
critas y tras veintisiete dias de con-
tinua preocupacién, regreso a su
base la bandada de aves mecani
cas que partia desde "El Bosque”
con la mision de establecer la linea
aérea que debia unir el centro geo-
grafico y politico de la Repuablica
con el extremo Norte del pais.

Tan pronto se conocid en San.
tiago la noticia de la partida de

El tentente Marcial

Arredonda y el ca
pitin Quevedo
frente al De Havi-
land “Aracama’’
otro de los aviones
accidentados duran-
te el raid Santiago

Tacna Santiago.




los aviones desde el puerto de Val--.de corbeta de la Armada, don

paraiso, se¢ trasladaron a da Escue-
la de Aviacién numerosas perso-
nas, entre las cuales se contaban
altas personalidades del Ejército y
distinguidas familias que deseaban
tributar sus aplausos a los pilotos
que lograban regresar con sus avio-
nes después de la triunfante jira a
Tacna.

Mais o menos a las 11,30 horas
s: dejo oir hacia el norte el ruido
caracteristico de las maquinas, las
que, después de evoluzionar so-
bre la ciudad, se dirigieron a ate-
rrizar en el aerédromo en el or-
den siguiente: ““Tacna”™, “Espa-
ia" y “Ferroviario”. Al hacerlo
la altima de las maquinas. la ban-
da prorrumpio con los acordes de
la Cancién Nacional, que todos
oyeron con profundo respeto, di-
bujandose en sus rostros la mas
viva emocion,

Momentos después se ofrecid en
¢l Casino de la Escuela una copa
de champana a los pilotos, brin-
dindose por el éxito de la jorna-
da que habian realizado.

Poco después de mediodia ate-
r11iz6 en el aeroddromo el avidn
“Coquimbo" que tripulaba el te-
niente Sosa y que vid retrasada su
partida desde Valparaiso, a causa
de una pcquena falla. del motor.

Resuvltaria incompleta la narra-
¢ién de la acogida que se tributd
a los pilotos en “El Bosque™, si
no se hiciera referencia al articulo
que, bajo el titulo de “La llega-
da de los aviadores”, publicara en
sus cosvmnas “'La Nacion™ del dia
15 de Marzo. Su autor, el capitan

Agustin Prat, que tuvo la opor-
tonidad de presenciar la llegada,
escribio al respecto lo que sigue:

“Desde la manana. al imponer-
me por la prensa de que llegarian
a Santiago los aviadores, acaricié
en mi mente la idea de ir a pre-
sentar mi saludo de . bitnvenida
al general Contreras y a su va-
liente séquito de hombres pajaros.

“Un nucleo de personas de am-
bos sexos, deudos en su mayor
parte de los pilotos, y algunos
amigos esperaban ansiosos en "'El
Bosque'" ¢l momento supremo. . .

“Los rostros estaban alegres:;
los ojos, inquietos

“Dijérase que en la mente de
los que alli esperaban se trasun-
kaba un cimulo de spnsaciones
extranas

“En el confin lejano, la bruma
densa y traidora, daba la impre-
sién de vun pajaro agorero.

“Aquellos hombres que venian
y esperabamos, habian trasmonta-
do las mas altas cumbres del ma-
cizo andino, y guiados por el em-
puje in:ontenible de nuestra raza,
habian surcado los aires desafian-
do a los condores en las alturas
inconmensurables de las monta-
flas, besando los espacios infini-
tos de los cielos de uno a otro
extremo del territorio, y llevando’
por doquiera el saludo de la pa-
tria como la ensefia de la victoria.

“Ni el frio de la nache, ni la
bruma, ni el viento huracanado
de las pampas, ni los horrores de
los abismos etéreos habian logra-
do disminuir el empuje de sus va-
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De pie Bl
Castro oven los acordes del Himno Patrio,
fal de la lejana

en sus respectivas cabinas de

lientes corazones, ni aminorar ¢l
esfuerzo de sus almas templadas
al calor del mas acendrado patrio-
tismo.

“Se habian reido de los abis-
mos, habian desafiado las tormen
tas desencadenadas del mar voraz
¢ insaciable y sintiendo cernerse
siemprz el espiritu de la patria,
habian vencido.

“Las brumas traidoras se disi-
pazon al paso de los vencedores.

“Calmaronse las tempestades,
conjuraronse los peligros y los
aviadores continuaron su empresa.

“I.os pueblos se congregaron al
paso de ¢sa legion de condores al-
tivos y las mujeres arrojaron flo-

el general Contreras v el cap.

Ferroviarin™”,
con que fueron recibidos a su regreso triun-
cindad de Tocna.

res como poseidas del mds sacro
AMOor,

“Chile entero asistié conmovi-
do a la magna realizacion d: este
vuelo extraordinario que proconi-
zata el empuje de aquellos que
marcaron ¢l camino de la victoria.

“Godoy, Cortinez, Aracena v
tantos otros gloriosos aviadores,
honra de la patria y de América,
que sefialaban con su audacia ¢l
futuro grandioso de la aviacion
chilena.

“Y ahora vedlos venir, arriba.
sobre las nubes del cielo, las dgui
las de la leyenda merodeando so-
bre. el campo.

“Son el “Ferroviario”,

“*Tace
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na” y “Espafia” que, como ovejas
descarriadas al rebano, vuelven al
rebano. vuelyen otra vez al ‘‘Bos-
que”, después de haber logrado es-
capar a las crueles incidencias de
la suerte y a las traicioneras ve-
leidades del destino con sus eter-
nas ironias.

“LLos que quedaban atras, des-
trozados y perdidos en la pam-

Los cripulantes
del “Tatwa®,
teniente  Herre-

IZE ¢ 1

BClICro
Scabrook. aco

gidos por. sus

gos ¢n "El

1‘||-.;|".||"

pa solitaria, Baraona, [.agreze vy
Arredondo, habian llegado tam-
bién con sus espiritus a presenciar
¢l cuadro soberbio de la llegada al
regazo de la madre carinosa y
amante de la patria.

“"Cuando el "Ferroviario™ ate-
rrizd y bajaron de él el general
Contreras y el capitan Castro, s¢-
lo recuerdo que mientras las ban-

El teniente Montecino que efectud. sin ningin contratiempo, el raid Santiago-Tacna-
Santiago, rodeado de algunos miembros de su familia momentos después de' des
cender de su avion en “El Bosque'.
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S. E. ¢l Presidente de la Repiblica. don Arturo Alessandri Palma: el Ministro de la
Guerra, general Bricba; el general Contreras, vy los oficiales aviadores que efectuaron
el raid a Taena.
das tocaban dianas y nosotros Acompanados del Ministro de

aplavdiamos a los intrépidos avia
dores, una de las hijitas del ge-
neral Contreras sz colgaba de su
cuello y se anudaba con sus bra-
zos, estrechamente, sin prorrum-
pir ni una exclamacion siquiera,
como demostrando con su silencio
toda la ternura filial que la em-
bargaba.

“Eso fué, pues, el corolario de
la hazana coronada por la elocuen-
cia de aquel abrazo en aquella
bienvenida.

“No podia ser otro para el va-
liente gesto de un General de la
Republica que se lanza a una aven-
tura asi para retemplar ¢l corazén
del Ejército y de sus inmarcesibles
glorias’’,

la Guerra, general Brieba, el Jefc
de los servicios aéreos, general
Contreras, con sus pilotos, con
currieron en la tarde del dia de su
llegada a saludar a S. E. el Pre
sidente de la Republica. Después
di» felicitar muy efusivamente a
cada uno de los oficiales por el
viaje dz esfuerzo que acababan de
realizar, el Excmo. Sr. Alessandri
les manifestd que en las horas de
amargura que habia tenido que vi
vir, a causa de los azares de la
politica, elios Ie habian dado los
anicos momentos de satisfaccion,
llevando la bandera de la patria
sobre las provincias del norte de
la Republica.

Les agregé que el raid lo habia



impresionado grandemente y que
en adelante seria el mas ardiente
propulsor del mejoramiento de la
aviacidon nacional, comprometién-
dose hacer tedo lo que estuviera
de su parte en la compra de mate-
rial aéreo.

Dado el escaso presupuesto asig-
nado a la aviacién, no habia sido
posible adquirir material moderno.
y los viejos De Haviland, Avros y
Scout que sirvieron para ensefiar a
toda una generacién de pilotos, des-

El  Execmo.

Alessandri  con el

seflor

seneral  Contreras,
los capitanes Castro
y Cruz, los tenien-
tes Sosa v Herreros

y el ing. Seabrook.

pués de totalizar sus horas de vue-
lo, debieron ser empleados en efec-
tuar raids a distintos puntos del
pais para cumplir asi con la mas
wlemental exigencia de un servicio
aereo,

Por esta razdn, la prensa de esa
época, fiel reflejo de la opinidén
publica, junto con elogiar la acti-
tud heroica de los oficiales parti-
cipantes en el vuelo a Tacna, tuvo
palabras de dura critica para los
responsablies del pésimo estado en
que se encontraban los servicios
aéreos de Chile.

Bajo el titulo de “Un grande y
peligroso descuido’””, “La Nacion”
del 16 de Marzo de ese afio, edi-
torialmente escribia:

“El reciente viaje triunfal que
una escuadrilla de aeroplanos de
guerra ha efectuado entre Santia-
go v Tacna, ha venido a compro-
bar una vez mas el arrojo, la pre-
paracidon y la pericia de nuestros
av.adores militares. Pero su im-
portancia practica no esta en se-
mejante triunfo descontado de an-

temano, desde el dia en que nues-
tros pilotos batieron el record del
mundo al cruzar los Andes. Esta
en la demostracién que acaba de
darse al pais de la mala calidad de
nuestro’ material de aviacion. El
estado de ese material, su calidad
técnica, su eficiencia militar, re-
sultan absolutamente inadecuadas
aun para las necesidades mas mo-
destas de la defensa nacional. En-
tre tanto, la aviacién es el arma
que mas delicada y urgente aten-
cién estd recibiendo en todos los
ejércitos modernos.
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“Ningiin pais puede considerat-
se seguro sin el perfeccionamiento
constante de esta arma nueva de
proteccidén y de ataque. l.os paises
que no tienen ¢l dominio del aire
se encuentran a merced de un ene-
migo bien dotado de poderio en
el espacio. El cielo es una costa aun
mas terriblemente vulnerable que
la del mar. Los ejércitos, las po-
blaciones, quedan inermes e in-
defensas contra las agresiones de lo
alto, He aqui la faz mas cruel de
una guerra que precaver.

“No turba el animo de nuestros
civdadanos ni de nuestros gober
nantes la wvisién cercana de gue-
rras de ninguna especie. Pero la
mas elemental de las prudencias
nos aconseja estar siempre en guar-
dra contra las sorpresas y los im-
previstos del futuro.

“Un pais rico y progresista,
que ocupa una situacion privile-
giada en las rutas comerciales del

mundo, que tiene una dilatada cos-
ta sobre el océano de los grandes
problemas de la nueva era de la
humanidad, no puede ser un pais
inerme e indefenso sin convertirse
en la mas peligrosa de las tenta-
ciones, sin ponerse en peligro de
constantes humillaciones, sin com-
prometer por su debilidad la pro-
pia paz continental.

“Tenemos aviadores de la mas
alta'y gloriosa madera. Los man-
tenemos colgados de una serie de
barquillas anticuadas. expuestos a
cada instante a un accidente fatal
sin que pase un dia en que la mala
calidad del motor o de! timon o
de. las alas deje de precipitar a al
guno de ellos en el espacio.

“El viaje que acaban de hacer
a Tacna, es un gesto heroico de
una bandada de muchachos. Han
ido y han regresado cayendo y le-
vantandose con esfuerzo sobrehu-
mano. ;Para que’ Para un simple

Los oficiales que participaron en el vucio a

lacna, en la ]._\']._{.'I-;i‘."l'l de Espana,
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Almuerzo ofrecido por los aviadores al Ministro de Espana. sefior de Almeyda. Secretario
Mitquez de

der al

viaje ldctico en tiempo de paz.
;Qué habria sido de nuestra avia-
cion militar si hubiese tenido que
expedizionar con esta clase de ma
terial sobre territorio enemigo? . .

“Nuestros aviadores no merecen
este desaire a su preparacion téc-
nica, a su abnegacion incesante y
cast ignorada.”

[.a influencia politica en benefi-
cio del prestigio de Chile que se
consiguid con este viaje fué enor-
me. por cuanto desde ese dia, sus
habitantes, muchos de los cuales
veian por primera vez surcado el
cielo patrio por tan extranos apa-
ratos, se sintieron orgullosos de

Sotomayor., Cénsul General, sefior Guillen y

Adicto Militar. para correspon

banquete ofrecido en la Legacion de Espafia por el éxito del raid 2 Tacna

pertenecer a esta nacién que envia-
ba bhasta aquellas regiones las pri-
meras naves aéreas, demostracion
del progreso humano.

No es posible poner término a
¢stos renglones, ya demasiado ex-
tensos, sin consignar aqui un aplau-
so sincero al técnico inglés Mr.
Seabrook. y a los ‘mecinicos, Pa-
lomo, Abarzia, Contreras y Gon-
zdlez, que lo secundaron en su la-
bor. Sobre ¢llos pesé un trabajo
abrumador. Al final de cada eta-
pa se vieron precisados a cargar
cientos de litros de bencina vy
aceite. Y todo esto debieron ha-
cerlo sin hangares, al aire libre y
bajo un sol calcnante.
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Pasado il hecho a la posteridad,
quede grabado en estas lineas el
gesto heroico de esos muchachos
que, encabezados por su propio je-
fe. el General de la Republica don

Luis Contreras Sotomayor, escti-
bieron una de las mas bellas spa-
ginas de la Historia Aeronautica
del pais.

OFICIALES AVIADORES AL EXTRANJERO

A fines de Enero de 1924 fue
tramitado por el Ministerio de
Guerra un importante Decreto por
el cual se comisioné al capiran
Diego Aracena, Director de la Es-
cuela de Aviacién, para que se tras-

p— L _w ama

Recepeion en el Club Inglés, con motivo de la
homenaje de los aviadores chilenos

ladara a Europa, a las ordencs de
la Mision Militar de Chile en Pa-
ris, con el objeto de perfeccionar
sus conocimientos de Aviacion.
Tal dt!sigildti:é]] no fué sino el
Jjusto premio que Se merecia este

oficial que habia dedicado todas
sus energias y su vasta prepatacion
al desarrollo cada vez mas crecien-
te de los servicios aeronautices de
Chile. Y asi lo comprendicron sus
numerosas relaciones y sus compa-

entrega de la hélice del avion “'Ferroviario' .

a la Colonia Britinica en Chile.

fieros, quienes brindaron al capitéin
Aracena espléndidas despedidas cn
vispera de su partida al extranjero,
sobresaliendo, por su distincion y
significado, la comida que le ofre-
cieron en su palacio, el Embajador
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En la revista afrea de

Hendon.

Los oficiales chilenos.
sefiores  Aracena. Que-
vedo, Castro, Pinto vy
Montecino, en la casa
Handley Page. (Ingla-
terra) .

Durante la visita a una
base aérea naval de In-

glarerra.



Revista aérea de Hendon

A la derecha, el Vickers Valparziso., primer avion de este rtipo

que adquirié la aviacién militar de Chile, en 1925,

Brasileio, Excmo. seior S. Gurgel
do Amaral y seiora Isabel de Gur-
gel do Amaral.

El capitin Aracena permane-
cié en 2l extranjero por espacio de
tres afios, durante los cuales visito
los principales paises europeos. Es-
tuvo comandado, sucesivamente,
en los siguientes establecimientos
de la Royal Air Force: Technical
Training School, en Halton: N.°
1 Stores Depot, en Kidbrooke: In-
land Area Aircraft Depot Des-
pués fué nombrado Adicto Aérec
a la Legacion de Chile en Londres,
puesto que desempeiié basta su re-
greso. a la Patria.

Durante la permanencia del ca-
pitin Aracena en el extranjero, fué
reemplazado en la direccién de la
Escuela de Aviacion por el capitan
Federico Baraona.

Por los mismos dias en que se
tramitaba el decreto de traslado de!
capitin Aracena a Europa, el Go-
bierno chileno recibié del Gobierno

de Gran Bretana un ofrecimiento
de cinco plazas en las unidades o
institutos de aviacion ingleses, pa-
ra ser ocupadas por oficiales avia-
dores chilenos. El Gobierno de
Chile aceptd este ofrecimiento, y en
mérito a la labor desarrollada en la
Escuela de Aviacion, designod a los
capitanes Castro y Quevedo y e
niente Montecino para qu: se tras
ladaran al extranjero a las ordenes
de la Legacién de Chile en Lon-
dres. También se dispuso el tras-
lado a Inglaterra del teniente Gus-
tavo Pinto, entonces profesor de
radiotelegrafia en la Escuela de¢
Aviacién, para que estudiara todo
lo relacionado con los servicios in-
alambricos en aeronautica.

En caricter de agregado a la
comision, se nombré al ingenierd
técnico, Mr. Seabrook, para coope-
rar en el estudio del material aéeeo
que el Gobierno tenia el proposi-
to de adquirir en Europa.

La comisién designada se em-
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barcé con destino al extranjero en
los primeros dias de Mayo de
1924, permaneciendo fuera del pais
poco mas de un ano, tiempo du-
rante el cual recorrid los principales

establecimientos de aeronautica vy
se compenetrd de los ultimos ade-
lantos experimentados por la avia-
cién.

EL TENIENTE FRANCISCO LAGREZE, PRIMER
PARACAIDISTA SUDAMERICANO

El temerario arrojo de los avia
dores- chifenos, cuya fama tras-
pasé los limites de la frontera
desde ¢l momento en que se ini
ciaron ‘los primeros ensayos aé-
reos, los llevd a experimentar vy

Chile, el ingeniero senor Otto

Heinecke, no titubearon en ofre
cerse para ensayar su invento. En-
tre la pleyade de valientes avia-
dores surgié el mas decidido, el
teniente Lagreze, quien, al

efec-

El teniente Francisco I.Jgrezu P.. primer paracaidista sudamericano,

descifrar todos los misterios que
encierra la clencia aérea en sus
distintas manifestaciones.

Fué asi como en presencia del
primer paracaidista que llegara a

tuar con *éxito la audaz aventura
de-lanzarse al espacio premunido
de un paracaidas, obtuvo para si
¢l titulo de primer paracaidista
nacional y sudamericano.
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El Ministro de la Guerra. almirante Gomez Carrefio, ¢l general Contreras y el cap.

Baraona, presenciando ¢l desarrollo del concurso de aviacidn en minianira

veriticado

por primera vezZ en Chile, en la Escuela de Aviacion “El Dosque’.

El Domingo 28 de Septiem-
bre de 1924, la Escuela de Avia-
cién se vio concurrida por un nu
meroso publico que deseaba pre-
senciar la prueba anunciada por
¢l senor Heinecke, ciudadano ale-
man, que se encontraba de paso
en Chile haciendo demostraciones
de la bondad de un paracaidas de
su invencion. La Direccidon de la

Escuela elaboré para ese dia un
interesante programa que consul-
taba, entre otros nuimeros, un
concurso de aviones en miniatu
ra, evoluciones de una escuadrilla
de maquinas de guerra y el lanza-

miento en paracaidas del sefior
Heinecke.
Especialmente invitados, con-

concurrieron a presenciar los ejer-

Un avién en miniatura,
movido por fuerza
elastica.  en  correcto
1

planeo,

momentos an-

tes de tocar rierra,




Uno de los ganadores

del concurso de avia-
ci‘in en miniatura. con

un avion de sw inven-

cién.

[ 2w

cicios, el Ministro de la Guerra,
almirante Gémez Carreno
micmbros de la Excma. Corte
Suprema y de Apelaciones de San-
tiago. Mas o menos a las 10 ho-
ras llegaron al establecimiento, en
donde fueron recibidos por el Di-
rcctor  de  Aerondutica, general
Contreras. Previo haber efectua-
do una rapida visita por las dis-
tintas dependencias, la comitiva se
dirigio a la cancha de deportes,
(*) en donde un grupo entusias-
ta de muchachos presentaba un
original concurso de aviones en
miniatura. Los vuelos de altura,
duracion, distancia y acrobacia
que ejecutaron los pequefios aero-
planos movidos por fuerza elasti-
ca, lograron despertar enorme en-
tustasmo entre los asistentes, que
tributaron un justo aplauso a sus
constructores, todos ellos mucha-
chos de no mas de catorce afios
de edad, que se vieron estimulados
en esa forma a continuar experi-

(*) Actual cancha de basketball de 1a Escue-

la de Aviacion,

mentando en sus construcciones
acronauticas.

Acto continuo se iniciaron los
vuelos de algunas maquinas de
guerra, mientras el senor Heine-
cke. en compania de su esposa, ul-
timaba los preparativos para el
lanzamiento en paracaidas que se
llevaria a cabo por primera vez
en Chile. Tras una breve expli-
cacion de su invento y después de
acondicionar convenientemente el
paracaidas dentro de su funda, el
ingeniero aleman se lo atdé a la
espalda y subié a la cabina tra-
sera del Avro ““Abelardo Nufez"
que piloteaba el teniente Rafael
Saenz. Luego de correr por el sue-
lo Ia miquina comenzé su ascen-
$ion, y en pocos minutos alcanzo
a 800 metros, altura fijada para
efectuar la prueba.

El numeroso piblico asistente
no perdio detalles del experimen-
to y no pudo ocultar su impre-
sion al ver salir de la cabina al
sefior Heinecke dispuesto a saltar
en ¢l vacio. Una estruendosa sal-
va de aplausos se dejo oir cuando
el cuerpo del acrébara, después de
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caer algunos metros, qued6 fan-
tasticamente suspendido de las
tuerdas del paracaidas. Desde 700
metros inidio un lento descenso
que lo condujo con toda felicidad
a rierra.

Cuando aun no se borraba la
impresién. que produjo el primer
lanzamiento, un oficial chileno, el
teniente Francisco Lagreze, se
acerco al Director de Aeroniutica
a solicitar autorizacion para repe-

- publico, la maquina

ron de intensa espectacion para el
ascendid a
1.000 metros. Las escasas instruc-
ciones recibidas y la inexperiencia
del novel paracaidista, hicieron
doblemente sensacional la prueba.

A la altura indicada se vid ni-
tidamente al teniente Lagreze sa

“lir de su cabina vy, luego de suje-

tarse en el borde del fuselaje, sal-
tar al espacio. Por varios segundos
el cuerpo cay6 libremente adqui-

El teniente Lagreze, al legar a tierra, después de efectuar un descenso en paracaidas
de mis o menos 1,000 merres,

tir la ptueba. Previa consulta al
Ministro de la Guerra, que se en-
contraba en esos momentos en la
cancha, se accedié a la peticién
del joven piloto, el que después
de recibir breves explicaciones so-
bre el manejo del paracaidas, tomé
colocacion, junto con el senor Hei-
necke, ¢n la cabina destinada al
pasajero, de un De Haviland pilo
teado por ¢l teniente Oscar Herre-
T0s.

Tras largos minutos que fue-

riendo cada vez mavyor velocidad.
Una sola exclamacion de alivio s:
dejoé oir cuando la seda abando-
no su envoltura y se lleno de o
re. Durante poco mas de tres mi-
nutos fué dado presenciar el es-
pectdculo soberbio de la inmensa
campana blanca meciéndose al
viento. Ya proximo al suelo pu
do apreciarse la verdadera veloci-
dad de descenso del paracaidas,
cinco a sels metros por segundo.

A fin de aminorar esta brusca
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liegada a rtierra, el teniente La
greze hizo una profunda flexién
toméindose de las cuerdas, pero no
pudo evitar la caida sobre una
piedra, con tan mala suerte que le
ocasiond la dislocacién de un to-
billo.

Socorrido por sus companeros,
el valiente oficial atravesd la can-

cha vy fué a presentarse al Minis-
tro de la Guerra, quien tuvo pa-
labras de sincero estimulo y de re-
conocimiento por su temeridad y
arrojo.

Con prueba, el teniente
Francisco Lagreze se adjudico el
ritulo de primer paracaidista na-
cional y sudamericano.

esla

LA MISION JUNKERS EN CHILE

Procedentes de Mendoza, el 4
de Diciembre de 1924, arribaron
al aerodromo “'El Bosque’™ dos
monoplanos Junkers, de fabrica-
¢cion alemana, cuyas dimensiones,
en comparacion con la de los avio-
nes que poseia nuestra Escuela de
Aviacion, eran  verdaderamente
fantasticas.

El objeto del raid era hacer una

e —— =

demostracion practica de las bon-
dades de este material, desconoci-
do en Chile, y que estaba preocu-
pando la atencién mundial por
sus caracteristicas especiales: cons-
rruccion de aluminio acanalado,
sin tensores en las alas y de una
linea aerodindamica perfecta.
Después de un wviaje feliz des
de la capital argentina, los pilo-

e 5

El Junkers de dos plazas luego de detener su motor a su arribo a “'El Bosque™,
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El Junkers tipo

tos que conducian los Junkers to-
maron cancha en el aerédronmio
“Los Tamarindos’. en las cerca-
nias de Mendoza, desde donde se
propusieron atravesar la mole an-
dina. El fuerte viento reinante y
la escasa visibilidad impidid a los
aviadores cruzar el macizo en su
primera tentativa, viéndose obli-
gados a aplazar la partida hasta
el dia siguiente.

En vista de las excelentes con-
diciones atmosféricas, el 4 de Di-
ciembre, muy de madrugada, fue-
ron sacados a la cancha ambos
Junkers, el tipo “F'" para pasaje-
ros, y el tipo Q" para empleo
militar como avion de observa-
cion. En el primero, ocupé el
puesto de piloto el aviador ale-
man, Franz Kneer, y en la amplia
¥ comoda cabina destinada a los

“E

. para pasijeros

pasajeros, ¢} capitan jefe de la
misién Junkers, Christian Dox-
rud, el periodista bonaerense, Ci-
ro Torres Lopez y un mecanico,
Fn el avidn de observacion toma

ron colocacion el piloto  senor
Neurenhoffen y el mecanico
Leiche.

Después de los preparativos

indispensables, las dos maquinas
abandonaron el campo de “Ta-
marindos’’, - internindose en la
Cordillera.

No tardaron en recibirse en "'El
Bosque'” las primeras noticias que
anunciaban el éxito con que se
realizaba la prueba.

Una compacta concurrencia se
dio cita en la Escuela de Aviacién,
avida de conocer las modernas
maquinas. Come en otras ocasio-
nes, sc¢ designd a un piloto mili-
tar para que saliera al encuentro



de los visitantes y les indicara la
ruta bhasta el aerodromo.

Minutos antes de las 7 fueron
avistados los dos Junkers, los que,
después de kevolucionar sobre la
cancha, fueron a Santiago a arro
jar la siguiente proclama de sa-
ludo:

“A Chile.—El pueblo, la pren-
sa y los intelectuales argentinos,
por intermedio de uno de sus ciu-
dadanos y escritores, y la “Misién
Junkers'’, en la persona de su di-
rector, saludan con fraternal sim-
patia y calido regocijo al pueblo,
Gobierno, intelectuales, prensa,
aviadores e
grande y floteciente Republica dc
Chile. Y al formular los mas vi-
vos y cordiales votos por la pros-
peridad siempre creciente de esta
vieja tierra de Arauco, que [a gran

.

Personal de mecinicos frente

instituciones de la.

e e ——

Cordillera de los Andes enhiesta.
y que el enorme Pacifico arrulla
con el eco monodtono de su eter-
no sollozo, auguramos para las
dos Republicas hermanas, una so-
lida identidad de altos, pacificos
y generosos destinos. En el cielo
de Santiago de Chile. Diciembre
de 1924, Ciro Torres Lopez.
— Chr. Doxrud, director de la
“Misién Junkers'.

Cumplida la delicada atencidn,
los pilotas planearon sus maqui-
nas hasta “'El Bosque” en donde
aterrizaron en formp impecable.
Al punto donde se detuvieron los
aviones, se dirigio ¢l Ditector de
la Escuela de Aviacion, capitan
Baraona. quien presentd sus salu-
dos al jefe de la Misién, ¢n nom
bre del personal de la Escuela.

Después de los saludos y pre

al Junkers de cuatro plazas,

s I s



sentaciones de estilo, los raidistas
fueron invitados al Casino para
reponerse de las fatigas del via-

Je.

Con ¢l objeto de dar a conocer
al publico ¢l moderno material.
el capitan Doxrud organizé una
serie de exhibiciones en el Club
Hipico e Santiago y en el Val-
paraiso Sporting Club. En los
numerosos vuelos efectuados que-
do de manifiesto la excelente ca-
lidad de Jas maquinas, por lo que
el Gobierno decidié adquirirlas pa-
ra incrementar la Fuerza Aérea
Nac'onal. que atravesaba por un

periodo de franca pobreza mate-
tial.

Puede decirse que con esta ad-
guisicién se inicio una nueva er’
para nuestra aviacion militar que
después de figurar entre las pri-
meras de Sud Ameérica, habia r
sado a ser la dltima en las postri-
merias del periodo que se trata cn
¢l presente voliimen.

En el transcurso del afio 1925,
tripulados por aviadores chilenos,
ambos Junkers cfectuaron  con
éxito numerosos raids dentro vy
fuera del territorio, transportan-
do pasajeros y cn misiones mili-
tares.

'RESUMEN DE LAS ACTIVIDADES DESARROLLA-
DAS EN LA ESCUELA MILITAR DE AERO-
NAUTICA DURANTE EL ANO 1924

29 Enero
Jero al
Escuela
16 Febreto Se

de siete

inicia el
manquinas:
11 Febrero

novedad a

Contreras, jefe de la

capitin  Diego Aracena.

raid.  Santiago-Tacna-Santiago
cinco De

expedicion. el

Por D/S, €. 1 N2 147 de esta fecha, s¢ mombra em comision al extran-

Por D, 305 designase director de la

de Aviacion al capitan Federico Baraona.

de muma esewadnilla compuesta

Haviland vy dos Avros,

Cinco aviones, de los siete que saliecron desde “El Bosque’’. atriban sin
Tacna. S. E. el Presidente de la Repiblica envia al general

siguiente  cablegrama:  “'Felicitolo

emocionado v calurosamente por el gran €xito de la cxpedicion aérea a

Tacna. Los oficiales, bajo sus ordenes. a quienes le ruego  haga extensi-

vas estas

felicitaciones. han eserito una pigina honrosa y memorable. v

demostrado pericia v valor, que el pais agradece v aplaude en estos. ins-

tantes y cuyos sentimientos me hago un deber en interpretar.— (Fdo.) —

Arturo Alessandri’”.
11 Marzo
17 Marzo

Parte a Talcahuano. para

embarcarse con destino 2

Asume la Direccion de 1a Escuela. el capitin Baraona,

Europa, el capitan
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20 Marzo

Aracena, Asume la ayndantia de la Direccién de Aerondutica, ef capitin
Alfredo Donese S, en reemplazo del capitin Quevedo que es comisio-
nado al extranjero. 3 ;

E!l capitin Enrique Pérez Lavin, deja de pertenecer’ a la Direccién Ge-

neral de

Aecrondutica para ingresar a la Academia de Guerra.

26 Abnl

gentinn Pertine durante una wisita a la Fscuela de Aviacion. con el Direc
tor v oltciales del establecimiento,
LEs destinado a la Escuela de Aviacion. el teniente 1.9 Rafael Sienz. y se

le nombra Cdte, de Bandada ¢ instructor del curso de pilotaje.

Rugresan a la Base val., después de haber terminado el curso de pilo-

taje. los tenientes segundos de marina. Feo. Beduneau. Patricid Lynch

Carlos Puga v Dario Mujica, alumnos del capitin Castro v del teniente
Montecino. Durante su  permanencia en  “'El Bosquv compleiaron  Jas
signientes horas de wvuelo:
Con instruc Solo
i o :
Tie Beduneau 25.2% 15
Puga 40,50 19.10
Mujica. 32.30 24.30
Lynch 27.50 23.30



Los

20

oficiales de

curso de

Mayo

\.Iu]‘.lU

Junie

Julio

Septiembre

Octubre

marina,

Lynch,
Aviacic

sciores Mujica, Beduneaw, Diaz 'y Puga, que clectvaren

la [;.\1 uela de

Castro

direccion

pilotaje ¢n o la capitin

del teniente Meontecino,
teniente Montecing

Parten con destino 2 Europa, ¢l capitin Castro y el

o¢ destima a la drilla Mixta, previo reentrenami v de wvuelo en
Avro, al temiente Humberto Zanelli
En cireinstancias oue decslaba desde Valpara'so rumbo 2 Santiago. sufrid

un grave accidente ¢l idroavion del crucero norteamericano CCincinnati
que piloteaba el oficial de dicha’ unidad naval. sefor Tex rley.

de accudenta tuera del aerdédromo, ¢l teniente marina, Ldison Diaz, en
el vio 75.
Fallece ¢l Gral. seiier Pinte Concha, genvine creador de los servicios aero-
nauticos,
Se precipita 3l mar, frente a Puchuncav el baplano S, V., A, "Capitan
Pastene™, yue habia cbsequiado la colectividad  italiana a los servicios d
aviacion. '|.;|'|'['."1'1|'.|n la miquina, ! teaiente Andrés Sosa vy ¢l cabo Soto
fuienes salvaron milagrosamente sus vidas

resa a la Base Naval de Awviacion, ol teniente 2.2 de marina. Edison
Diaz, después de terminar ¢l curse de pilotaie en "Ll Bosque’'. con las
siguicntes horas de vuelo: Con inste. 22,30 brs. v solo, [3 horas,
Se verifica en El Besque’ la primera prueba de lanzamiento en para
caidas efectuada en Chile, y ¢l primer concurso de aviones en miniatura.

Obtuve ¢l mayor numero de premios ea este original concurso, ¢l joven
Enrique Flores Alvarez

Se inicia un nuevo curso’ de pilotos candidatos a optar a la categoria

088 <L



El 5. V.A, "Ca
pitin Pastene” que.
piloteado por el ‘te
niente Sosa. se pre-
cipitd al mar, fren-
te a Puchuncavi,
salvando milagrosa-
mente su {ripula

cidn.
con los signientes oficiales: Captes. Valenzuela y Magnan: Tres. E. Zu-
fiiga. F. Goémez, J. Arredondo y L. Alarcon.
31 Octubre Llega procedente de Inglaterra el material con que se instalo el actual po-
P 1

Jigono de tiro de la Escuela de Aviacion. Valor: £ 372,

2 Noviembre A consecuencias de un accidente, sobrevenido al avion que piloteaba el
aviador Clodomiro Figuveroa, en Rancagua, fallece el acrdbata alemin Ew-
genio Geberih

14 Noviembre S¢ ordena comandar al tenmiente Marcial Arredondo, al Bat. Zapadores N.¢

reniente Humberto Zanelli, al R, €. 2, ¢on ¢l objeto de rendir el

de promocion al grado inmediatamente superior,
21 Noviembre El teniente Marcial Arredondo, piloteando el biplano Scout N.o 66, sufre
un grave accidente en el aerddromo “'Fi Bosque'', en  circunstancias que

icaba picadas de niro, La mAquina quedd totalmente - destruida. sal

vando ¢] piloto milagrosamente.
29 Noviembre El aviador argentina Hillcoat aterriza en "'El Bosque”, procedente de Bue-

nos Aires, piloteando un avion Curtiss Oriole de 160 HP

El acrabara aleman,
Eugenio  Geberth,
muerte en Ranca-
gua, en circunstan
cias que efectuaba
algunas pruchas, en
un avion piloteado
por el aviador civil
Figueroa.




T T T T

En el “Dia Deportivo del Ejército ¥ la Armada”, un De Haviland volan-
do a escasa altura sobre ¢! Club Hipico.



El aviador argentino Hillcoat. con el capitin Baraona y el teniente Sienz. momentos

4 Diciembre

16 Diciembre

29 Diciembre

después de su llegada a "El Bosque

o

procedente de Mendoza.

Dos monoplanos Junkers efectian la travesia de los Andes, piloteados por
los aviadores senores Kneer y Neurenhoffen.

Los aviones Junkers efectian un vuelo de propaganda hasta Valparaiso,
aterrizande en el Sporting Club de esa localidad.

Regresa de Europa el ingeniero Seabrook, a donde fué comisionado por el
Gobierno de Chile. Reasume sus funciones de inspector de méiquinas civi-

les y militares.
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