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PROLOGO

He querido estampar cuatro palabras iniciales en la
recopilacion historica de los hechos que, enlazandose sucesi-
vamente, han cimentado las bases de la Aviacién Nacional.

Dominar el espacio fué, desde los tiempos mas remotos,
una suprema aspiracion del hombre.

Esta conquista, como todas, ha exigido de la Humani-
dad grandes sacrificios de vidas para llegar al estado de pro-
greso en que hoy dia se encuentra y, dadas sus caracteristicas,
ha producido légicamente innovaciones transcendentales en
la vida comercial y guerrera de los paises, haciendo mas cortas
las distancias y vias de comunicaciones, y alterando también
fundamentalmente las posibilidades de defensa ante un con-
flicto armado.

En Chile, sélo desde 1913, puede decirse que existe
la Aviacion, y desde esa fecha hasta hoy dia han sido mu-
chos los que han quedado en el camino, pagando con su vida,
cada etapa del progreso de la Aviacion Chilena.

La Fuerza Aérea, como hija bien legitima del Ejército
y de la Armada, ha debido necesariamente heredar de estas
instituciones, todas aquellas tradiciones historicas que con
tanta razon nos sentimos orgullosos de llevar; pero, si bien
es cierto que carecemos de una propia tradicion guerrera
que sirva de fuente de inspiracién para el empleo militar de
este nuevo brazo de la Defensa Patria, el estudio detenido de
los sacrificios de los primeros Aviadores nacionales y orga-
nizadores militares servira, sin duda alguna, de estimulo y
de ejemplo para las futuras generaciones de pilotos.

Es por esto que la obra del teniente sefior Flores Alva-
rez, significa, para todos, una palabra de aliento y un vale-
roso aporte para la historia, y cuyo laudable esfuerzo de in-
vestigacion merece de parte de este Comando una felicitacion
sincera.

Diego Aracena A.

Comandante de Grupo, Comandante en Jefe,

de la Foerza Aérea Nacional.
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INTRODUCCION

La velocidad con que cruzan el espacio los modernos
vehiculos aéreos, la distancia que devoran y la regularidad
de sus itinerarios, indican al mas lego, la fantaistica evolucion
de una ciencia que esta llamada a ser la portadora del grito
de unioén al mundo entero. Este desarrollo, que debemos al
esfuerzo de muchos hombres atrevidos y audaces, ha permi-
tido que la actual generacién pueda hacer vso del espacio
aéreo con la seguridad que emplea los mares y continentes.

Los nombres de Ader, Santos-Dumont, Wright, Far-
man, Blériot y otros, son universalmente conocidos, por
haber sido ellos los iniciadores de la conquista del aire, y son
innumerables las obras que se han escrito en el extranjero,
narrando esos primeros ensayos, desgraciados o con éxito, y
dando a conocer su evolucién segura y rapida hasta alcanzar
su actual desarrollo.

En Chile, y debemos decirlo con satisfaccidén, también
tenemos nombres de aviadores audaces, muchos de ellos idos,
que, en silencio y sin ostentacion, desafiaron las leyes de la
gravedad por muchos anos, en los mismos aviones que, en
otro tiempo, también sirvieron para dar gloria a sus cons-
tructores.

Desgraciadamente, los nombres de Acevedo, Avalos,
Urrutia, Mery, Menadier y tantos otros, que forman un
conjunto de chilenos valerosos, son apenas conocidos por
quienes han tenido la oportunidad de leer algunos escritos
que, en la prensa, en revistas y en obras aisladas, han visto
la luz publica.



Con la ayuda espontanea del actual Comandante en
Jefe de Aviacion, Comandante de Grupo. senor Diego Ara-
cena Aguilar, me ha sido posible dar a la publicidad el pre-
sente trabajo que no tiene otro mérito que el hacer justicia
y reconocer la labor abnegada y herdica de los aviadores que
han hecho de su profesion un culto.

En 1913, cuando se creaban los servicics de aeronau-
tica en Chile, cuando el capitin Avalos daba las primeras
instrucciones a sus alumnos, de la aviacion sélo se conocian
sus peligros y accidentes, que a diario traian las noticias del
cable. Sin embargo, el patriotismo jamais desmentido de los
hijos de nuestra raza, prestos a ofrendar su vida por el buen
nombre de la Patria, hizo que el escaso numero de vacantes
para el primer Curso de alumnos que se abriera en la Escuela
de Aviacion, fuera llenado muy pronto, como lo fueron las
de los cursos restantes.

El anticuado y poco seguro sistema de aprendizaje por
medio del Pingiiino; las fatales caidas de Mery, Menadier,
Ponce y Berguno, Luco y Villagran, todos éllos victimas de
su entusiasmo desmedido; la desaparicion de Bello, que una
tarde nebulosa partio del lado de sus companeros para no
regresar; los ataques injustos de los fanaticos enemigos de
la Aviacidn y, en general, de toda cosa nueva; la poca aten-
cion de parte del Gobierno por un arma tan delicada vy,
enfin,.... el ruego de las madres, de éllas que parecen tener
el presentimiento de la fatalidad, no fueron &bice para los
que abrazaban su noble profesion sin otro objeto que satis-
facer sus anhelos. Los llevaba adelante un imperioso impulso,
intimo e inflexible, que los arrastraba a correr,todos los ries-
gos sélo por dominar el aire y por perfeccionarse en la mi-
sion que la Patria les confiara.

La practica en el Duperbarril y El Tlerror, pseudos
aeroplanos, ingeniados y construidos por un obrero chileno;
la prueba de los motores en el dinamometro, instrumento
amarrado a un poste y que se enganchaba al fuselaje para
medir el poder de traccién de los aviones; el compafierismo
de esa pléyade de muchachos, que mas de una vez,
rodeando los despojos mortales de uno de ellos, lloraron
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como ninos; las excursiones en el Delahaye, ese auto entonces
moderno y que en varias ocasiones sus tripulantes tuvieron
que sacar con bueyes del fango que se formaba en la que es
hoy la Gran Avenida; las correrias de ‘Pégoud’”’, el perro
noble que, a semejanza de los actuales “‘Schop”’, ““Togo” y
“Cachupin”’, se encargaba, sin previo aviso, de correr los ani-
males de la cancha los dias que iban a efectuarse vuelos; son,
todos éstos, detalles de una época de nuestra aviacion pasada,
mas intima, de mas agradables recuerdos y que son fuente
riquisima e inagotable de inspiracion.

Santiago, 9 de Junio de 1933.

Enrique Flores Alvarez,

Teniente 2.0 de Aviacién,



Monumento erigido a los mirtires
de la Aviacidn Militar



CAPITULO I

1913

SUMARIO :

Precursores de la Aviacion Militar Chilena.

Informes del general Pinto Concha y del coronel Pedro Pablo
Dartnell, sobre la creacion de la aerondutica militar.

El capitin Avalos, primer oficial de Ejército piloto aviador.

Fundacién de la Escuela de Aviacion.

Envio de oficiales y suboficiales a Europa.

Primer Curso de Alumnos.
Los primeros aeroplanos.

Origen de los primeros hangares de la Escuela de Aviacion.

Vuelos de importancia.

Los primeros titulos de piloto aviador militar.
Resultado de la mision enviada a Francia.
Memoria de la Escuela correspondiente al ano 1913,

PRECURSORES DE LA AVIACION MILITAR
CHILENA

Dado el temperamento audaz
de nuestro pueblo, ningin ramo
de las ciencias modernas podia en-
contrar en Chile un ambiente mas
propio para su desarrollo que la
aviacién

Cuando apenas esta ciencia da-

ba en el mundo sus primeros pa-
sos, aparecieron en Chile los aman-
tes de conocerla y practicarla, y
aun antes de que el Gobierno to-
mase a su cargo el impulsarla vy
darle vida nacional, ya hubo chi-
lenos intrépidos que no titubea-



Luis A. Acevedo y su mecdnico

ron en exponer la vida para des-
cubrir sus misterios y gozar de
sus majestuosas impresiones.

Numerosos fueron los pilotos
civiles que, con esfuerzos propios,
lograron invadir los imperios del
aire v entusiasmar al publico con
sus audaces aventuras.

Luis A. Acevedo, que fué el
primer martir del valiente aposto-
lado, cayo ante el dolor y la vene-
racion de sus admiradores, ¢l 13
de Abril de 1913.

Clodomiro Figueroa fué, poco
después, el primer audaz que trato
de desafiar la mole de los Andes,
empresa gigantesca que vencid, no
al corazon del piloto, sino al mo-
tor del débil avién

Blérior,

Clodomiro Figueroa, ante el
con el conal hizo su primera tentativa
de cruzar los Andes

El penquista David Fuentes y
el talquino Emilio Castro Rami-
rez fueron, como los anteriores,
otros de los precursores de la obra
que pronto iba a iniciar el Gobier-
no

Cada uno de estos pajaros hu-
manos habia templado su energia
y su voluntad en las fuerzas ar-
madas y al aspirar a los triunfos
v a la gloria, lo hacian para estar
prontos al llamado de la Patria,

David Fuentes, en un Blériot de su

propiedad. momentos antes de em-

prender el vuelo con el sedor Blanco
Lecaros

Tal concurso, por patridtico

que fuera, necesitaba encauzarse en
los estrictos limites de la discipli-
na militar, y por eso es que el
Gobierno, considerando la impor-
tancia de la aviacidn. encomendo
el informe para la implantacidon
de estos servicios en Chile al gene-
ral sefior Aristides Pinto Concha
y al coronel don Pedro Pablo
Dartnell.
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INFORMES DEL GENERAL PINTO CONCHA Y DEL
CORONEL PEDRO PABLO DARTNELL, SO-
BRE LA CREACION DE LA AERONAUTI-

CA MILITAR

A fines del afio 1910, el coro-
nel Dartnell, al informar a la Su-
perioridad, hacia ver la convenien-
cia de implantar un servicio de
aviacion analogo al francés y pro-
ponia la creacion de una Inspeccion
de Aerondutica Militar que gozara
de cierta autonomia, pero depen-
diendo siempre del Ministerio

de Guerra. Aconsejaba también el

General de Division, sefior Aristides
Pinto Concha

tipo de maquina que podia adop-
tar nuestra aviacion y se declara-
ba partidario de los aeroplanos
Blériot y Etrich, y de los biplanos
Voisin y Sanchez Besa, maquina
ésta ultima, ideada por un joven
chileno, y que logré sonados triun-
fos en Francia. Fijaba también el
personal necesario para una Escue-
la y las pruebas a que debia so-
meterse a los alumnos para llegar
a formar pilotos capaces de servir
eficientemente al Ejército.

El general sefior Pinto Concha,
a su vez, y para poder informar al
Gobierno debidamente, se trasladd
al extranjero a estudiar todo
aguello relacionado con organiza-
cion de la aerondutica militar. En
Paris asisti¢ a la Exposicion del
Grand Palais. inaugurada el afio
1912, v continud después su viaje
a Viena. De regreso a Francia, tu-
vo ocasion de nresenciar el vuelo
simultineo de 20 maquinas de di-
ferentes tipos.

Vuelto a Chile a fines de 1912,
publicd un interesante informe so-
bre el desarrollo de la aerostacion
y aviacicn en Europa, informe
que consta de 32 piginas, y se en-
cuentra archivado en el Estado
Mavyor General del Ejército.
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EL CAPITAN AVALOS, PRIMER OFICIAL DE
EJERCITO PILOTO AVIADOR

Eniiikebtero:, de’ IOl E]
entonces teniente de artilleria, don
Manuel Avalos Prado, partié a
Europa, comisionado por el Go-
bierno, a estudiar aviacién, hasta
quedar en condiciones de poder
organizar una Escuela Militar de
Aerondutica. Ingresé en Paris a la
Escuela Blériot, de Etamges, y en
Junio de 1911, obtuvo el brevet
de piloto aviador de la Federacion
Aeronautica Internacional, com-
pletando en Reims su aprendizaje
en las maquinas Voisin v Sinchez-
Besa. Después de una corta estada
en Alemania, regresé nuevamen-
te a la Escuela Blériot, procedien-
do a la recepcion del primer aero-
plano que adquirié el Gobierno,
el Blériot 50 HP. "‘Manuel Rodri-
guez”’, que sirvio para la ins-
truccién de los primeros alumnos
chilenos,

El capitan

Avalos perma-

Mecanico,

Miguel Cabezas,
pileto en Europa

titulado

necié en Francia hasta Noviem-
bre de 1912, fecha en que regreso
a Chile, para asumir la Direccidn
de la futura Escuela de Aeronauti-
ca y ensenar, en forma inteligente

[

Mecinico, Pedrc Donoso, pilote avia-
dor titulado en Europa

a los nuevos alumnos, los vastos
conocimientos adquiridos en Euro-
pa.
En la misma época, los ex-
alumnos de la Escuela de Artes y
Oficios v mecinicos de la Maes-
tranza del Ejército, Miguel Cabe-
zas y Pedro Donoso, gue se ha-
llaban en Alemania en la comi-
sion revisora de armamentos, in-
gresaban en el verano de 1912 co-
mo alumnos a la Escuela Voisin,
de Mourmelon-le-Grand. Al cabo
de algunos meses, rendian un exa-
men brillante v recibian el ritulo
de pilotos aviadores

En Enero de 1913, Cabezas re-
gresé a Chile, y Donoso quedo en
Europa, recibiendo el material de
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Capitin Manuel Avalos Prado, primer oficial de nuestro Ejército.
titulado piloto aviador y primer Director de la Escuela de Aviacidn

acroplanos y automoviles  ad-
quiridos para la aviacién chilena.

El 8 de Enero de 1913, el Pre-
sidente de la Republica, senor Ra-
mon Barros Luco y el Ministro

de la Guerra, don- Claudio Vicu-

na, presentaban al Congreso un

mensaje por el cual pedian la or-

ganizacidon de los servicios de ae-

ronautica militar y la creacion de
L



una Escuela de Aviacién para ins-
truir nuevos pilotos. El 7 de Fe-
brero, siendo Ministro de la Gue-
rra, don Jorge Matte Gormaz, el
Gobierno presentaba un proyecto
de ley que fué aprobado con algu-
nas modificaciones, y por el cual
se autorizaba al Presidente de la
Republica para invertir hasta la
suma de 700,000 pesos oro de 18
d. en la organizacion de los servi-
ciéon y fundacién de una Escuela
de Aviacion.

Por decreto fechado el 7 de Ma-
vo, se nombraba primer Inspector
de Aeronautica Militar al general
Aristides Pinto Concha, quien
con bastante acierto habia desem-
penado en Europa la comisidén
que se le confiara sobre estudios
de la organizacion de estos servi-
cios. El
perjuicio de sus funciones como
Jefe del Estado Mayor General.

nombramiento fué sin

FUNDACION DE LA ESCUELA DE AVIACION

Bajo la presidencia de don
Ramén Barros Luco, y por
D/S. G. 1 N2 187 (B. O. pag.
1423) de 11 de Febrero de 1913,
se cred la Escuela de Aviacién, que
tan brillantes frutos debia dar a
la patria. Fueron sus fundadores
y organizadores el Ministro de Ia
Guerra, sefor don Jorge Matte
Gormaz, a quien no sélo guiaba el
alto espiritu de grandeza militar
que a su cargo correspondia, sino
que obraba impulsado por su cle-
vado temperamento deportivo, de
que siempre did pruebas; el gene-
ral de Division y jefe del Estado
Mayor, don Aristides Pinto Con-
cha, y el capitan aviador, don Ma-
nuel Avalos Prado, recién vuelto
a la patria, después de haber estu-
diado aviacién en Europa.

Como Director de la Escuela se
designo a este ultimo, quien con-
servé su puesto bhasta Abril del
afio 1915. Durante su periodo no
omitié sacrificios para que este es-
tablecimiento funcionara lo mejor

posible, dentro de los medios a su
alcance, dotandolo de todo lo in-
dispensable en material de vuelo,
hangares y construcciones anexas.

Jefe de los talleres y profesor
de mecanica se nombrdo al senor
Pedro Andrade Moss, antiguo in-
geniero de la Marina Nacional, y
que mas tarde hizo su curso de pi-
loto.

Mecanicos 1.os fueron nom-
brados los pilotos Miguel Cabe-
zas y Pedro Donoso; mecanico
segundo, Amadeo Schudek y car-
pintero, Manuel Penelas. Todos
ellos han dejado entre sus com-
paneros muchos recuerdos, mezcla-
dos a veces de un poco de senti-
mentalismo.

Para el entrenamiento de los
alumnos se habilité en Lo Espejo
una chacra de propiedad fiscal en
donde la Policia de Santiago
mantenia su caballada. Tal fué el
origen del Aeré¢dromo ‘‘El Bos-
que'” cuyva primitiva extension de
600,000 metros cuadrados, se hi-
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Fundadores de la Escuela de Aviacién del Ejército de Chile, general de Division
Aristides Pinto Concha, Ministro de la Guerra. Jorge Marte Gormaz y capitin

de artilleria, Manuel Avalos Prado




zo estrecha con la llegada al pais
de las primeras veloces maquinas
de guerra.

La siguiente descripciéon de don
Enrique Phillips, reproducida en
un Semanario, da una idea de
lo gue era el aerédromo en aque-
lla época, y cuya adquisicion sus-
cito criticas de parte de ciertas
personas que preferian una cancha
mas pareja, mas amplia v mas li-
bre de obstaculos, como lo 2ran
entonces algunos terrenos de Ba-
tuco v El Culenar:

“El campo de aviacicn de “Lo
Espejo’ esta rodeado de arboles y
por eso he dicho en varias ocasio-
nes, que no es una cancha apropia-
da al objeto que se le destina,
tanto por este grave defecto, cuan-
to por ser demasiado estrecho.
(Djala estos inconvenientes no‘sean
causa de alguna lamentable des-
gracia; por ahora parece dificil
obtener un nuevo aerédromo; se-
ria conveniente aue se sacasen los
arboles, deiando lo mas despeiado
nosible en bien de nuestros futu-
ros pilotos. No me guia otro de-
se0, sino ver que nuvestra Escue'a
de Aviacion marche rapidamente
por el sendero del progreso. sin es-
collos y sin tropiezos.

A la obra v adelante, v asi ve-
remos luego héroes del aire v 'del
espacio, que en vpoco tiempo lla-
maran la atencién universal’”,

iNi profeta gque hubiera sido!
El sefior Phillins se adelantod a los
hechos.

La instruccién diaria de vuelos
vino a demostrar que la cancha
era estrecha y no reunia las con-
diciones de securidad aué requiere
un buen aerédromo, Muchos aczi-

dentes ocurrieron debido a que en
¢l decolaje fallaba la carburacion
del motor de los aviones y los pi-
lotos no alcanzaban a regularla
antes de abandonar el espacio des-
pejado de la cancha, lo cual les
impulsaba a intentar el regreso in-
mediato ejecvtando peligrosos vi-
rajes sin velocidad. Mas tarde,
con la llegada™ de los primeros
Bristol, De ~Haviland y Scout,
méaquinas aue necesitaban mayor
extension de terreno para su ate-
rrizaje, hubo necesidad de habili-
tar la vifia de Mabille, al Norte del
aerédromo, no sin antes haberse
presentado una serie de dificulta-
des :

A los pocos dias de haber sido
enviada vna circular a los coman-
dantes de Divisidn, por la que se
llamaba a examen a quienes de-
searan ingresar como alumnos a
la Escuela de Aeronautica, se re-
cibieron en la Direccién del Per-
sonal del Ejército alrededor de
treinta solicitudes de oficiales y
otras tantas de suboficiales.

Hecha la seleccion por el Insp.
General, quzdaron para rendir su
examen de admisidon un capitan,
todos los tenientes l.o0s, y los te-
nientes 2.0s aue, por tener conoci-
mientos especiales o fiourar en lista
de mérito, debian preferirse. Entre
otro de los puntos que abarcaba
este examen, figuraba un vuelo co-
mo pasajero, durante el cual el
candidato debia sacar un croquis
del Cuartel del Regimiento Ferro-
carrileros. Durante esta crueba hu-
bo algunos de temperamento ner-
vioso que no pudieron disimular Ia
impresion que les causaba el pri-
mer vrelo v debieron retirarse.
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Fotografia romada el dia en que concurrieron a la Escuela los oficiales que forma-

ron el primer Curso. De izquierda a derecha: tenientes Mery, Pérez Lavin, Casa-

rino. Valenzuela, capitin Avalos, doctor Ugalde, tenientes Urrutia, Ponce, Torres,
Rodriguez, Bello y Urzia Lavin

El 17 de Marzo, una comisién
compuesta por el general Aris-
tides Pinto Concha, los ma-
yores Monardes y Maldonado, y
el capitan Avalos, tomaba examen
a los primeros candidatos 2 alum-
nos, que reunian los requisitos de
admisién; a saber: tenientes o sub-
oficiales, solteros, condiciones fi-
sicas compatibles con el servicio,
buena vista y peso menor de 75
kilos. Fueron aprobados los
siguientes oficiales: tenientes Ama-
deo Casarino, (Artilleria): Vic-

tor Contreras, (Ingenieros); Ale-
jandro Bello, (Infanteria): Tuca-
pel Ponce, (Infanteria): Francis-
co Mery, (Artilleria); Enrique
Pérez (Infanteria); Armando Ur.
zua, (Caballeria); Julio Torres,
(Infanteria) ; Gabriel Valenzucla,
(Ingenieros) y Arturo Urrutia,
( Artilleria).

Suboficiales, Adolfo Menadier,
Juan Verscheure, Eliodoro Rojas,
José Garcia, Floridor Gonzalez,
Luis Page y Manuel Ampuero.

ENVIO DE OFICIALES Y SUBOFICIALES
A EUROPA

El 1.2 de Abril se comisionaba a
los alumnos que habian obtenido
las notas mas altas, para que se

trasladaran a Francia y obtuvieran
del Aero Club Internacional, sus
titulos de pilotos aviadores.
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Estos oficiales fueron los si-
guientes:

Teniente segundo, Amadeo Ca-
sarino, que debia especializarse
en el manejo de maquinas Blé-
riot; teniente 2., Victor Contre-
ras, en biplano Sinchez Besa o
Bréguet: teniente 1. Alejandro
Bello, en Sanchez Besa: teniente
1:* Tucapel Ponce. en Bréguet.
Suboficiales: Sargento 1.2 Mena-

dier, en Bréguet, vy sargento 3.0
Verscheure, en Sinchez Besa.

El 4 de Abril, los anteriormen-
te nombrados zarpaban, a bordo
del “"Oronsa”, en viaje a Francia,
pais que habia logrado ponerse a
la cabeza en materias aeronauti-
cas, gracias a la pericia y arrojo
de sus pilotos que, como Pé¢-
goud, Chevillard, Garros y tantos
otros, alcanzaron fama mundial.

PRIMER CURSO DE ALUMNOS

Con el objeto de ver volar los
primeros aeroplanos tratdos al pais
por el capitan Avalos, una bella
mafnana de Marzo, acudieron al
Aerédromo, el Ministro de Gue-
rra, el general Pinto Concha, altos
jefes del Ejército y distinguidas
personalidades de nuestro mundo
politico y social. Eran las 9 de Ia

manana del dia 26, cuando el Di-
rector de la Escuela,.capitin Ma-
nuel Avalos, se elevaba en magni-
ficas condiciones desde la impro-
visada cancha de ‘Lo Espejo”, pi-
loteando el Blériot “‘Manuel Ro-
driguez’’, y volaba durante 15 mi-
nutos, aterrizando correctamente,

Ministro de la Guerra don Jorge Martte y altas personalidades de! Ejército, se diri-
gen a presenciar los primeros vuelos que efectuara el capitin Avalos en Chile
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¢ causando con ello la admiracion
de cuantos lo miraban.

El mecinico Cabezas, pilotean-
do un Voisin, se elevaba momen-

General Pinto Concha y
Matte, conversando en la improvisada
cancha de “Lo Espejo'’

don Jorge

tos después y, ejecutando un vuelo
de pista, se veia obligado a des-
cender a los pocos minutos a cau-
sa de una falla del motor.

La instruccién de los alumnos
que habian sido aprobados en el
examen previo, se inicio en el mes
de Abril. Empezd ésta con el tni-
co aparato - escuela que entonces
habia, un Blériot de 35 HP., que
junto con el “Manuel Rodriguez”
y el Voisin, fueron armados por
los mecanicos Cabezas y Donoso
en el galpon del Regimiento Ferro-
carrileros.

Es interesante hacer notar que
cada vez que el aparato-escuela se
accidentaba, lo que ocurria muy a

menudo, se paralizaba la instrue-
cion, debiendo proceder todos los
alumnos, y especialmente el que lo
habia accidentado, a su reparacion,
Esto, como es logico suponer,
retrasaba y hacia deficiente la ins-
truccion,

LLa segunda remesa de aviones
enviada desde Francia, y que se
componia de dos aparatos Pingiii-
nos para rodar, dos de Escuela de
35 HP. y dos Blériot de 50 HP.,
llegé a mediados de Julio

Escuela de instruccion Blériot,

El capitdan Avalos, implanto en
Chile la doctrina Blériot, o sea el
sistema de ensefianza universal-
mente emgleado en esa época, v
que, como se vera mas adelan-
te, necesitaba de parte del piloto
mucha valentia y arrojo. El apren-
dizaje de vuelo comprendia varias
fases:

a) Una vez iniciado el curso,
los alumnos eran distribuidos en
grupos, bajo la direccion de sus

Biplano Voisin en el aerédromo de
“Lo Espejo"

respectivos maestros. Estos daban
las primeras instrucciones practi-
cas en tierra, en los Pingiiinos 35
HP., Anzani; instruccion que

e 9] wi



]

En el momento de lanzar la hélice del “Manuel Rodriguez’’, primer avién militar
adquiride por el Gobierno de Chile

El capitin Avalos, rodeade de altas autoridades que presencidron su primer vuelo en
Chile. En primera fila se distinguen: el capitin Carvajal, coroneles Echeverria y
Herrera, general Pinte Concha, capitin Sdez, don Jorge Matte, Comandante del
Ferrocarrileros, Arenas; capitanes Avalos, Martinez y Charpin, y Comandante Medina



comprendia la nomenclatura del
aparato, sistema de funcionamien-
to del motor, empleo de los co-
mandos (el baston actual se de-
nominaba campana), empleo de
las llaves del gas y de la chispa,
etc., etc, Con todos estos conoci-
mientos, ¢l alumno estaba en con-
diciones de subir al Pingiiino, y,
amarrado convenientemente, prac-
ticar carreras en linea recta sin des-
prenderse del suelo. El Pingiiino
poseia dos patines delanteros que
le impedian capotar.

b) La segunda fase comprendia
vuelos en linea recta en los Blériot
Escuela 35 HP., mds comunmente
llamados, por los alumnos, Chon-
chones. La practica en ellos con-
sistia en pingiiinear hasta un ex-
tremo de la cancha, y desde alli
emprender el vuelo, aterrizando
después de una permanencia de
mas o menos tres minutos en el
aire. Como los ejercicios se ejecuta-
ban siempre en las primeras horas
de !la mafiana, por no haber vien-
to, se podia decolar indistinta-
mente en cvalquiera direccion. En
la misma forma que el Pingii-
no, el Blériot 35 HP., tenia el
avance del motor variable, que se
arreglaba conforme a los adelantos
del alumno.

En ' esta’ fase’ de la ' ins-
treccidon se producia el mayor ni-
mero de accidentes, debido a que
¢l alumno al sentirse por primera
vez en el aire, y obsesionado por
¢l anhelo de wvolar, trataba de
mantenerse en lo posible separado
del suelo.

Un caso tipico de lo anterior-
mente expuesto es la anécdota que
se relata a continuacién, y cuyo

principal protagonista fué el te-
niente Augusto Leén Palma, pri-
mer ayudante del capitan Avalos
en la direccidon de la Escuela.
Cuenta el teniente Urrutia,
instructor de vuelos en ese enton-
ces, que estando un dia en la can-
cha, se le acerco el teniente Lecn,
muy amigo suyo, a solicitarle lo
autorizara para -'pingiiinear’”’ en
un Blériot 35 HP., y antes de ser
sorprendldo por el capitan Avalos,
a quién el padre de Leon le habia
recomendado no pesmitiera por
ningin motivo que su h jo hicie-
ra el curso de plloraj_ ni aan que
voiara como pasajero, en prevision
de cualquiera desgracia. En un
rasgo de espontaneidad, Urrutia
autorizo al teniente Ledn para su-
bir al Blériot 35 HP. y, des-
pués de darle algunas lijeras ins-
trucciones, le recomendo que tu-
viera mucho cuidado en no permi-

‘tir que la maquina se desprendie-

ra del suelo Comen'zado el ejer-
cicio de p:ngmmo , que Ledn
ejecutaba por primera vez, y a mi-
tad de la cancha, el teniente Urru-
tia que habia quedado algo preo-
cupado al lado de los hangares,
vié con estupor que el Blériot 'se
elevaba a algunos metros y su pi-
loto no hacia nada por impedit-

lo. En esos momentos llegd a
la cancha el capitin Avalos
quien, dirigiéndose al teniente

Urrutia, le pregunté sobre la clase
de E]CICICIOS que se efectuaba y
quién era el alumno, cuyo vuelo
no era del todo seguro. De mas
esta decir la mala impresiéon que
causé al capitin la aventura del
teniente Ledn vy que podia costar
la destruccidn del aparato y aun la
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vida del joven oficial. A todo es-
to, Ledn continuaba entusiasma-
do el vuelo sin fijarse que un po-
co mas alla se terminaba la cancha
y no tendria donde aterrizar. Al
darse cuenta de ésto, echd su cam-
pana adelante para bajar, pero
viendo que el suelo se le acercaba
muy rapido, levanté bruscament:

ta. No fue para descrita la admi-
racion del capitan Avalos que,
junto con reconocer y sancionar
la indisciplina, felicité al teniente
Leon por su presencia de dnimo
al evitar un accidente que pudo
ser de graves consccuencias.

¢) Cuando los alumnos se ¢n-
contraban en condiciones de volar

Teniente Urrutia, capitin Avalos, teniente Torres, ¥ primer ayudante
de la Escuela de Aviacién, teniente Augusto Leén

el avién y volvio a elevarse, conti-
nuando asi hasta el finai del acro-
dromo, y cuando los que presen-
ciaban la escena creian que se pro-
duciria un desgraciado accidente,
al estrellarse contra los arboles,
vieron c¢dnh asombro que el piloto
ejecutaba un correcto viraje, pro-
longindose el vuelo lleno de al-
ternativas, hasta que, agotada la
bencina, se vio precisado a aterri-
zar, haciéndolo en forma correc-

correctamente en los aparatos Es-
cuela, pasaban a practicar en un ti-
po de mayor potencia (50 HP.),
debiendo, antes, rendir sus pruebas
para el titulo de piloto-aviador
en los 35 HP.

Obtenido este titulo, los alum-
nos pasaban a pilotear Blériot 50
HP. y 80 HP., designados con el
nombre de aviones de guerra.

Completaba la instruccion de
esa época la practica en el Duper-
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El Duperbarril,

barril, maquina ingeniosamente
ideada por un operario chileno y
que consistia en un barril, en cu-
ya parte superior tenia un asiento
y los comandos de direccion, de
inclinacién y de elevacion. Para
practicar en ¢l, habia que tomar
colocacion en el asiento y, venda-
dos los ojos,. contrarrestar con la
campana de comando los distintos
movimientos que daban al ba-
rril, dos ayudantes a la voz del
instructor., El nombre de Duper-
barril se le di¢ parodiando el de
Deperdussin, miquina muy difi-
cil de volar en esa época.
Comparando este sistema con el
de doble comando. es facil darse
cuenta de las ventajas de este ulti-
mo, adoptado en Chile con la ile-
gada de los instructores ingleses
seniores Huston y Scott, en 1919,

invento netamente criollo

Hecha la instruccion por el ca-
pitan Avalos, y en la forma ante-
riormente detallada, el Sabado 9
de Agosto (1913), con un dia
espléndido, se presentaron a rendir
sus pruebas para obtener el titulo
de piloto aviador los tenientes de
Ejército: Francisco Mery Agui-
rre y Arturo Urrutia Villa
rreal, los primeros aviadores ins-
truidos en Chile. Las pruebas que
debian ejecutar tenian que ajustar-
se a las contempladas en el Regla-
mento de la Federacién de Aero-
nautica Internacional, siendo Ia
comisiéon examinadora formada
por el general Aristides Pinto
Concha, el coronel Pedro Pablo
Dartnell y el capitan Manuel Ava-
los, Director de 1a Escuela e ins
tructor.

A las 9 tres cuartos se did co-
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mienzo a las pruebas practicas de
los futuros aviadores, para lo cual
en la cancha se habia trazado una
circunferencia de 100 metros de
didmetro, destinada a marcar el
limite en que debian hacer sus
aterrizajes los examinandos.

En los extremos Norte y Sur, y
a una distancia de mas de 500
metrog, se colocaron dos postes
con banderas a fin de establecer la
d stancia minima en que podian
ejecutar sus virajes

En el costado Sur del campo y
fuera de la circunferencia, estaba
colocado un Blériot de 35 caba-
llos, motor Anzani, de los recien-
temente llegados d2 Europa, v que
era el destinado para las pruebas.

El teniente Mery fué el prime-
ro que se presentd al examen.

Alistado el aparato, y después
de haber recibido algunas inst-uc-
ciones, se lanzo al espacio para
realizar las pruebas exigidas por el
Reglamento del Aero Club de
Francia, siendo éllas una serie de
virajes en 8, que el alumno debia
hacer en torno de la pista sena
lada.

Hizo el teniente Merv cinco
evoluciones en 8, con una maestria
v precision exactas, dejando pro-
bada su competencia en el manejo
del aeroplano.

Después de sus vuelos, que du-
raron 13 minutos 15 segundos,
aterrizé en forma espléndida, den-
tro de la pista, mereciendo por ¢llo
los aplausos y felicitaciones que le
tributaron sus jefes y los miem-
bros de la comisién examinadora.

Siguié después el teniente Urru-
tia Villarreal.

Desde que abandond el suelo,

los presentes pudieron ver el comi-
pleto dominio que este alumno te-
nia sobre su aparato, demostran-
do, como su companero, poseer
grandes condiciones de piloto, lo
qite quedo de manifiesto posterior
mente al desempefiarse en forma
lucida, como instructor. por es-
pacio de cinco anos en la Escuela
de Aviacién .

11 minutos 19 segundos, de
mord- en realizar todas las prue-
bas, incluso el aterrizaje al centro
del circulo sefalado en la pista.

Con esto daban por terminada
ambos alumnos la primera parte
del examen, a entera satisfaccion
de la comision examinadora.

En la segunda figuraban nue-

'-;.‘*_-,'.

Urrutia, las

Teniente
pruebas del brever de piloto aviador

cumpliendo
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Avién accidentado por el teniente Mery

vas evoluciones sobre la pista y la
prueba de altura.

Era esta Gltima la de mantener-
se'a una altura prefijada y hacer
tn esta forma el recorrido comple-
io de la pista.

El teniente Mery subio nueva-
mente para pilotear el Biériot.

Largado el aparato, dejo tierra
¢n forma impecable, lanzandose al
espacio para ejecutar las nuevas
evoluciones.

La altura habia sido fijada en
500 metros .

En 15 minutos y 15 segundos
realizd las experiencias e¢n forma

_concluyente. ]

Terminada su prueba, el te-
niente Mery cotté moror para ir
2 aterrizar dentro de la p'sta.

Cuando el aparato descendia y
llegaba a unos dos metros del
circulo, y a una altura de unos 80

centimetros, el piloto di¢ nueva-
mente la chispa a su motor, el
cual, al ponerse en movimiento,
v debido a que el aparato estaba
en esos momentos algo inclinado
sobre vno de sus costados, oca-
sioné el choque de la hélice y del
natin izquierdo con el suelo. des-
iruyéndose la primera y quebrdn-
dose en parte el segundo.

El teniente Mery no abandono
un solo instante el manejo de su
aparato.

Después de este lamentable ac-
cidente que privé al mencionado
oficial de obtener su brevet, se dis-
puso que el teniente Urrutia con-
finuara su examen en el viejo
Blériot de 25 HP., el que, debido
a su excesivo trabajo, falld por tres
veces consecutivas y en una de
¢llas, estando el aeroplano a 30
metros de altura, gracias a la se-
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Teniente Arturo

Urrutia  Villarreal,

primer piloto aviador titulado en la

Escuela

renidad del pilote, pudo aterrizar
normalmente.

El resto de las pruebas s: conti-
nuo el Miércoles 13 de Agosto,
y consistio en hacer un reco
rrido del centro de la pista, evolu-
cionando en figuras de ntmero
ocho cerradas, a una altura prefi-
jada.

l.os oficiales sefiores Urrutia y
Mery ' cumplieron, a satisfaccidn
de la comision examinadora, las
pruebas a que fueron sometidos,
acreditando su destreza y domi-
nio en el manejo d» los aparatos
que piloteaban.

Los alumnos wusaron en esta
ocasion un Blériot de 25 HP.,
que funciono en perfectas condi-
ciones .

Al serles discernido el brevet
que acreditaba a los dos tenientes
como pilotos aviadores recibidos,
tanto el general Pinto Concha, co-
mo los demas altos jefes alli pre-
sentes, felicitaron calurosamente a
los nuevos pilotos aviadores del
Ejército. Fueron ellos los primeros

de Aviacién

titulados en la Escuela de Avia-
ci¢n de Chile.

Al teniente Urrutia le fué confe-
rido el brevet N. 1 de piloto avia-
dor y al teniente Mery el N.” 2.

Para dar a conocer la implanta-
cion de los nuevos servicios acro-

felicita al te-

General Pinto Concha,
niente Mery, después de cumplir satis-

pruebas del brevet

de piloto aviador

factoriamente las
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nduticos, la Superioridad autorizé
la entrada del publico al recinto
militar de la Escuela, los dias
Lunes de cada semana. Fué asi co-
mo distinguidas damas de nuestra
sociedad concurrieron a presenciar

reciente implantacion. el personal
de la Escuela no perdid detalles
durante las evoluciones que prac-
ticd el capitin Avalos en el pri-
mer tandem Blériot 80 HP., He-
gado a Chile.

General Pinto Concha,
felicita al sargento Pa-
al recibir su titulo

ge,

de piloto aviador

los vuelos de los primeros aviado-
res y a estimularlos con su presen-
cia, y fué asi también como masg
de un idilio amorose tuvo su ori-
gen en ese austero, pero evocador
recinto........

El Sibado 23 de Agosto de
1913, con la curiosidad propia de
quienes pertenecen a un servicio de

LOS PRIMEROS

El tipo Blériot sirvi¢ de base
para la instruccion de nuestros pri-
meros pilotos miiitares.

La Escuela inaugurd sus servi-
cios con el Blériot de 50 HP.,
“Manuel Rodriguez’’ que habia
servido en Francia al capitan Ma-
nuel Avalos '

Se adquirieron
tandem Blériot de

también dos

80 HP.. treos

El 8 de Septiembre obtuvieron
sus tituios el teniente Urzaa y el
sargento Page, v ese mismo dia vo-
laron como pasajeros del capirdn
Avalos, el general Pinto Concha
y el Ministro de Guerra, don Jor-
ge Matte, en el tandem Blériot
“Guerrillero Coronado”.

AEROPLANOS

de 50 HP., tres aparatos Escue-
la de 35 HP., y dos Pingiii-
nos de 25 HP.: estos ultimos con
alas muy cortas y destinados uni-
camente a adiestrar a los pilotos
en el rodamiento y a mantener la
linea recta como ya se ha ex-
plicado. Ademds, se adquirieron
ese mismo ano en Francia tres ae-

roplanos Bréguet de 80 HP,,
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provistos de tubos lanza-bombas,
los cuales llegaron a Chile en Di-
ciembre y fueron ensayados por
¢l aviador de la casa constructora,
senor Bailliencourt. La adquisi-
ci6n de estos aparatos fué posible-
mente uno de los grandes errores
de esa época. El ex-capitan de avia-
cion, sefior Victor Contreras G.
ha hecho en su obra “Historia de
la Aeronautica Militar de Chile".
una exposicién bastante clara de
la deficiencia del material Bréguet.
que mas que ninguno otro, estaba
en esa época en experimentacién.
Por discosicion del general
Pinto Concha se dio a los aeropla-
nos el nombre de los suboficiales v
soldados que mas se han distingui-
do en las grandes jornadas guerre-
ras de nuestro Ejército y cuyas ha-
zanas fueron dadas a conocer en
un folleto especial en esa época.
Asi, las primeras maquinas aéreas

llevaron las siguientes designacio-
nes:

1. Blériot de 50 HP., “Ma-
nuel Rodriguez';

2. Deperdussin de 70 HP.,
“Emisario Estay'":

3. Voisin de 70 HP., "José
Robles'";

4. Blériot de 80 HP., “Gue-
rrillero Coronado’":

5. Blériot de 50 HP., “Fran-
cisco Montero™:

6. Blériot de 80 HP., ‘‘Sar-
gento Daniel Rebolledo™:

7. Blériot de 50 HP., “Cabo
Belisario Martinez":

8. Bréguet de 80 HP.. “Sar-
gento .Tusto Urrutia”:

9. Bréguet de 80 HP., ““Sol-
dado Jovino Maturana’’:

10. Bréguet de 80 HP., “Sol-
dado Juan Cortés’":

11. Bréosuet de 100 HP., '‘So'-
dado José Riguelme’':

Primeros aviones militares llesades a Chile
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Reproduccion de “El Terror™,

12. Sinchez Besa N.* 1 de 80
HP., “‘Soldado Vicente Espifioza”.

14. Sinchez Besa N.* 2 de 80
HP., ‘"Primero Manuel Jests
Silva’’;

15. Blériot de 50 HP., “‘Sar-
gento Blanco’.

El N. 13, que la supersticion
popular sefiala como de mal agtie-
ro, fué dado a una maquina que
habia construido el carpintero Pe-

otro inventoe criollo.

nelas y que sirvido a los primeros
alumnos para ejercitarse en las
maniobras elementales del wvuelo.

Después se bautizd con el nom-
bre de “El Terror’'. Consistia és-
te en un monoplano Blériot de
menores dimensiones que el ori-
ginal y montado sobre un pivote,
lo que le permitia moverse en todo
sentido, a semejanza de un avién
en vuelo.

ORIGEN DE LOS PRIMEROS HANGARES DE LA
ESCUELA DE AVIACION

Los viejos hangares de la Es-
cuela de Aviacién, como asi se les
denomina, fueron comprados en
Alemania a la firma Wolgaster
Holzhaeusergesellschaft por los
tenientes coroneles don Carlos Hi-
nojosa y don Juan Bennett, que
se encontraban en comision de
servicio en Berlin. L.os menciona-
dos oficiales, de acuerdo con los
planos y antecedentes que se les
enviaron desde Chile, pidieron

FT i T S——

propuestas a casas especialistas en
el ramo de construcciones milita-
res, de entre las cuales la firma an-
teriormente nombrada, se compro-
metid 2 hacer los cuatro hangares
desmontables de cascos de madera
empernada, con sus tabiques de
una combinacion de madera y
cartébn para evitar las extremas
temperaturas que afectaban en su
construccion a los aviones de esa
época.



Pabellones anexos construidos en la Escuefa
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Al respecto, cabe hacer una
observacicn y es la siguiente:
Cuando en 1926 llegé a Chile el
material Wibault y Junkers, y no
existian hangares suficientes para
guardarlos, hubo necesidad de
dejarlos durante un invierno a la
intemperie, convenientemente ama-
rrados a tierra para evitar ser des-
truidos por el viento y la lluvia.
En realidad, este material por el
hecho de ser de construccién me-
talica podia resistir en esas condi-
ciones a toda intemperie. Esto de-
muestra el progreso enorme alcan-
zado por la aviacién en materia
de construccion.

Los cuatro hangares importa-

ron la suma de 53,000 marcos.

Por otra parte, la firma Wol-
gaster trajo a Chile los pabellones
para talleres de carpinteria y me-
canica (actual comedor de tropa),
oficinas (actual casino de subofi-
ciales), habitacion para oficiales
(actual enfermeria), y habitacion
para tropa.

El costo de estos pabellones
fué de 82,350 marcos que suma-
dos a los anteriores hacen un total
de 135,350 marcos, valor que fué
rebajado a 127,350 marcos. A fi-
nes de 1913 los trabajos de mon-
taje quedaron definitivamente ter-
minados, habiendo dirigido Ila
obra un constructor aleman.

VUELOS DE IMPORTANCIA

El 18 de Septiembre de 1913,
el Tte. Urrutia fué enviado a Buin,
a peticién de los vecinos de ese
pueblo. Se le prepard una cancha
muy pequefia. Al aterrizar el avion
la gente que veia por vez primera
vn aeroplano, invadid la cancha,
obligando al piloto a efectuar na
viraje brusco para evitar atrcpe-
llar a los curiosos. La cola de la
maquina alcanzo a una sefiora
que afortunadamente sufric sdlo
lesiones de poca gravedad.

Al dia siguiente llegaban en
algunos carros tirados por caba-
[los, varios aviones al Parque Cou-
sifo. Ante numerosa concurrencia
fueron armados rapidamente y
momentos después, emprendieron
el vuelo el capitain Avalos y los
tenientes Mery, Urzia y Urrutia
y el sargento Page. Una delirante
ovacion tributd el publico a los
pilotos cuando descendieron, des-

pués de haber volado sobre la ciu-
dad.
El 2 de Octubre, una flotilla

‘de aviones. compuesta por el ca-

pitan Avalos, los tenientes Mery,
Urzia, Urrutia y Torres y el
sargento Page, evolucionaron sobre
el Parque Cousifio y se dirigieron
en seguida a Rancagua, ciudad que.
con sus grandes fiestas populares,
celebraba el aniversario del histo
rico sitio.

Esperaban hacer el recorrido
en 1 hora, pero se adelantaron en
15 minutos. Al iniciar el regreso,
el “tandem” piloteado por los te-
nientes Urrutia v Torres, sufrid
un accidente el que fué descrito
con profusion de detalles por un
diario de la localidad, relacién
que se reproduce para demostrar
¢l asombro que causaba el vuelo
de aviones en esa época, especial-
mente en provingcias:
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Primera presentacidn de la aviacién en
el desfile del 19 de Septiembre

“Grandes aplausos y ensordece-
dores vivas resonaron en el espa-
cio, confundiéndose con los acor-
des de la Cancion Nacional.

“La gallarda flotilla, Tuciendo
las blancas alas de los aeroplanos,
evolucioné majestuosamente por
encima de-la ciudad durante un
cuarto de hora.

“Como a las 4 y media, y sin
aterrizar, la nave insignia, pilotea-
da por el capitan Avalos, hizo un
movimiento que significaba el re-
greso a Lo Espejo, tomando en
seguida direccién al Norte.

“Tras ella, v a los pocos ins-
tantes, continud la ruta indicada
un segundo aeroplano.

“Los tres restantes continuaban
evolucionando, y empezaban ya a
iniciar el vuelo de regreso, cuando
el publico espectador pudo impo-
nerse de que el “‘tandem’ en que
iban los tenientes sefores Urrutia
y Torres quedaba como clavado
en el espacio y luego después em-
pezaba a descender.

“Alguien grité: “‘Se paralizé el
motor”’ y un escalofrio de angustia
estremecio a la multitud .

“El “tandem’’ continué bajan-
do en vuelos planeados, suavemen-
te: pero con arrogancia casi sinies-
tra.

“El piblico se paralojizé: unos
creian que no se trataba de un ac-
cidente, sino de un aterrizaje, pe-
ro a medida que el aparato se acer-
caba la verdad se impuso doloro-
samente: la hélice estaba inmovil, -
el motor mudo

“El terror cundié en la masa
del pueblo.

“El teniente Urrutia, que iba
de piloto, comprendié el peli-
gro y la catastrofe que podia pro-
ducirse si caia en la poblacion, y
vird hacia el Oriente, en direccion
al fundo de don Jorge Vial. que
esta a las puertas de la ciudad,
a tres cuadras de la estacién.

“La fortuna los acompané has-
ta ese instante: pero cuando ya es-
taban a 20 metros de distancia
para aterrizar, una fuerte rafaga
de viento tumbé el aparato.

“Como un pajaro herido mor-
talmente, se incliné de punta, pe-
ro en vez de plegar sus alas, las
extendio, cayendo de espaldas.

“La brusquedad del movimien-
to arrojé al suelo al teniente To-
rres. El piloto Urrutia cayo en-
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vuelto en las alas del “tandem”,
en medio de un estrepitoso ruido,
detras del chalet del fundo.

“El pueblo corrié diez cuadras
en menos de cinco minutos y se
precipité nervioso para socorrer a
las victimas. Llevaba en los ojos
la imagen ensangrentada de una
dolorosa catastrofe, pero luego un
primer-sentimiento de alivio des-
ahogaba un tanto los corazones:
el teniente Torres estaba salvo,

Aviones Blériot, desarmados, desfilan en

escapd milagrosamente, no tenia
ninguna herida, no habia sufrido
nada con el golpe: habia caido en
un terreno blando, recién arado.

“Todos corrieron  hacia el
“tandem’’, y de entre los escom-
bros de éste, aparecié el intrépido

piloto, teniente Utrrutia, comple-

tamente a salvo, sdélo medio atur-

dido con el golpe. El canastillo del.

asiento del aeroplano, fué su sal-
vacion.

“Los tenientes aviadores fueron
felicitados por la escapada mila-
grosa qué habian hecho y se les
llevé al Club donde se les obse-
quié una copa de champagne.

“‘Los curiosos desfilaron en in-
terminable romeria por frente del
“tandem’ que habia quedado con
la hélice rota y ¢l ala derecha des-
trozada .

el Parque, sobre carros tirados por caballos

“Mientras esto ocurria, los de-
mas aeroplanos, sin darse cuenta
del accidente, siguieron tranguila-
mente su viaje de regreso a Lo Es-
pejo, llegando a !a Escuela de Ac-
rondutica a las 6 de la tarde

“Iban sélo cuatro, y no alcan-

- zaron a notar la ausencia del “‘tan-

dem”. Apenas habian aterrizado
se ponia en manos del capitan



Avalos, un telegrama de Rancagua
en que se le daba cuenta del acci
dente.

“El mecanico, senor Donoso,
que habia llegado a Rancagua en
tren de las dos de la tarde, aten-
dio los trabajos de reparacion del
avidn accidentado.

La flotilla hizo el raid Santia-
go-Rancagua-Santiago, en tres ho-
ras, sin aterrizar, y la mayor ai-
tura alcanzada fué de 1,200 me-
tros’’ .

El 7 de Octubre, el Capitan
Avalos, llevando como pasajero al
teniente Mery, partié hacia Val-
paraiso, pero una densa neblina le

impidio orientarse, y después de
volar tres horas, por falta de esen-
cia, tuvo que aterrizar forzadamen-
te en el fundo “‘La Vinita™, a 11
kilometros de Casablanca, al pié
de la Cuesta Lo Zapata.

Trece dias después, los pilotos
hacian, sin aterrizar, los siguientes
recorridos: Los tenientes Urzua y
Mery y el sargento Page, el raid
en triangulo, Aerdédromo - Casa-
blanca - Culitrin - Aerédromo; y
el teniente Urrutia el vuelo Aeré-
dromo-Santiago-Melipilla - Aerd-
dromo. Todos ellos realizaron

sus raids con espléndido resulta-
tado.

LOS PRIMEROS TITULOS DE PILOTO
AVIADOR MILITAR

La instruccion tedrica y practi-
ca se continu¢ activamente duran-
te los meses de Octubre y Noviem-
bre de 1913, en las maquinas lla-
madas de guerra, que eran 3 BIé-
riot 50 HP., dos Bleriot 80 HP.;

un Deperdussin 70 HP., y un Voi-
sin Renault 70 HP.

El examen tedrico para oficiales
versaba sobre Topografia, nocio-
nes elementales de aviacion, meca-

Avion

militar

decalando
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nica elemental y practica, conoci-
miento y manejo de los instru-
mentos. Para suboficiales: lectu-
ra de cartas, manejo de instrumen-
tos y mecanica practica. Estos
examenes tuvieron lugar el lunes
17 de Noviembre, y fueron apro-
bados todos los alumnos que se

neado, a motor detenido, partien-
do de una altura superior a 500
metros. El aterrizaje debia hacer-
se a menos de 200 metros de un
punto designado de antemano.

3.» Haber rendido satisfactoria-
mente el examen tedrico prescrito
por el reglamento.

Blérior 80 HP., “Primero Rebolledo', avién de guerra

presentaron, en el orden de méri-
to siguiente:

Tenientes: Urzaa, Urrutia, Me-
ry, Pérez Lavin y Page

En el examen prictico era pre-
ciso que los pilotos cumplieran con
las mismas pruebas exigidas por
la Aeronautica Militar Francesa, y
que eran:

1.» Haber efectuado un vuelo
de una hora de duracién a una al-
tura minima de 1.000 metros

2.2 Haber hecho sobre el aeré-
dromo, un aterrizaje en vuelo pla-

4.° Haber efectuado otras prue-
bas de vuelo fuera del Aerédromo,
a saber:

a) Un wviaje triangular de 300
kilémetros, de recorrido rtotal,
efectuado con el mismo aparato,
en un maximum de 48 horas, con
dos escalas intermedias obligato-
rias, anunciadas de antemano; el
lado mas pequeno del tridngulo
recorrido no ser inferior a 20 ki-
lémetros.

b) Un viaje, a 1o menos, de 150
kilémetros, en linea recta, con iti-
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fierario indicado de antemano, sin
escala.

¢) Un wviaje efectuado en el
dia, entre la salida y la puesta
del sol, con el mismo aparato, a
lo menos de 150 kilometros en li-
nea recta, con itinerario indicado
de antemano y con una escala fa-
cultativa. .

Estos vuelos debian ser ejecuta-
dos sin pasajerc. El wvuelo a
1,000 metros de altura podria
efectuarse durante uno de los via-
jes

LLa primera parte de las pruebas
practicas tuvieron lugar eatre los
dias 24 y 26 de Noviembre y se
efectuaron en los Blériot 50 HP.

Como varios oficiales estaban
en condiciones de rendir su examen
para optar al titulo de piloto mi-
litar v todos deseaban ser posee-
dores del brevet N.o 1, el instruc-

tor, Cap. Avalos, acordd iniciar
* el decolaje de los aviones que de-
bian hacer sus distintos recorridos,
en conjunto, y para el efecto orde-
né colocar las magquinas en linea
en un extremo de la cancha, con
sus motores funcionando, los pi-
lotos en sus cabinas, y sujetos los
fuselajes por el personal de meci-
nicos. A la orden de “largar’’, da-
da por medio de un pistoletazo,
partieron los aviones de los te-
nientes Urzta, Urrutia y Mery vy
el del sargento Page, en veloz ca-
rrera, para hacer los circuitos que
a continuacién se detallan:

El teniente Urzua hizo el reco-
rrido Lo Espejo - Casablanca-Cu-
litrin - Lo Espejo, alcanzando en
cada trayecto, las alturas respecti-
vas de 2.100, 2.850 y 1.800 me-
tros. Aterrizd en vuelo planeado

desde mas de 1.500 metros, deri-
tro del circulo de 100 metros de
didmetro, siendo el primero en lle-
gar, lo que le valié obtener el bre-
vet N.? |1 de piloto aviador mili-
tar.

El teniente Urrutia hizo el re-
corrido de 200 kilémetros, Lo Es-
pejo - Vina del Mar - Casablan-
ca - Lo Espejo, aterrizando en
vuelo planeado.

El teniente Mery cubrié el re-
corrido Aerddromo - Cartagena -
Casablanca - Aerédromo, y aterri-
76 desde 500 metros, deteniéndo-
se 2 50 metros del centro del
circulo .

El sargento Page, a quien co-
rrespondic el tridingulo Escuela -
Culitrin - Casablanca - Escuela.
equivocd el rumbo al salir de Cu-
litrin para Casablanca y viose
obligado a aterrizar cerca de L.:-
mache, por falta de esencia, te-

niendo que repetir la prueba.

Los tres oficiales partiron en
seguida hacia Curic, para efectuar
las pruebas de vuelo en linea recta.

Sélo tuvo accidente el teniente
Mery, cuyo aparato, debido al
fuerte viento reinante, al aterrizar
en la Escuela, a mediodia, se voled
quebrandose el marco y la hélice.

El 10 de Diciembre, el teniente
Pérez. efectud el recorrido Aero-
dromo - Melipilla - Rancagua -
Aerédromo, y el primero Page re-
pitio el suyo.

En el viaje a Curicd que efec-
tuaron ambos aviadores, al aterri-
zar en la cancha de “La Granja"',
el teniente Pérez quebrd la hélice;
y el sargento Page atropellé un
coche, rompiendo el ala de su apa-
rato.
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Teniente Armande Urzda Lavin, primer piloto aviador militar titulado en Ila

Escucla de

Finalizadas las pruebas, la co-
mision acordd ororgar el brevet
de Piloto Militar, al Capitin
Avalos, que aun cuando no efec-
tué oficialmente las pruebas, por
estar dedicado a la instruccién de
sus alumnos, de hecho le corres-
pondia el titulo; y a los tenientes
Urzida, Urrutia, Mery, Pérez y el
sargento 1.° Page.

Las primeras pruebas del trian-
gulo habian demostrado la consu-
mada pericia de estos aviadores,
que encontraron numerosas dificul-
tades en su trayecto, tales como
vientos y neblinas, que no fueron
impedimento para que cumplieran
de la manera mas satisfactoria las
dificiles prescripciones ordenadas.

El 15 de Diciembre comenza-
ron los ejercicios militares de estu-
dios practicos de aerologia y de re-

Aviacién

conocimientos militares, efectuados
por los pilotos militares y por el
cirujano de la Escuela, doctor
Ugarte Donoso .

El 20 de Diciembre, los pilotos
militares presentaban a la Direc-
cién de la Escuela, informes sobre
las experiencias recogidas por cada
uno de ellos durante el aprendi-
zaje y los vuelos. Se leyeron las
deducciones mas interesantes en los
informes de los tenientes Urzta y
Urrutia, que tuvieron oportuni-
dad de alcanzar alturas vecinas a
3,000 metros, volando en dificiles
condiciones de tiempo y, lo que es
mas delicado, si se considera la
epoca a que nos referimos, viajan-
do por sobre las nubes orientan-
tandose por la brijula.

En nueve meses de vida, la Es-
cuela de Aviacion, al finalizar el
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ano 1913, habia formado seis pi-
lotos militares y tres pilotos avia-
dores; habia educado mecanicos de
aviacion y formado oficiales cb-
servadores del Estado Mayor,

LLos aeroplanos habian totaliza-
do 29,579 kilémetros de vuelo,
sin tener que lamentarse ningan
accidente fatal.

- ella, por orden:

Por sus pilotos y sus ele-
mentos, la Aviacion Militar de
Chile, pasaba a ocupar el primer
lugar en Sud América y el sexto
en el mundo, figurando antes que
las de Francia,
Alemania, Inglaterra, Austria e
Italia .

RESULTADO DE LA MISION ENVIADA
A FRANCIA (7)

Entretanto, en Abril de 1913,
llcgaban a Paris los oficiales y sar-
gentos destinados a estudiar la
aviacion francesa: tenientes Casa-
rino, Contreras, Bello y Ponce, y
sargentos Menadier y Verscheure.

Teniente 2.0 Amades Casarino, dis=
tinguido oficial que fué enviado a Eu-
ropa a hacer sus estudios de aviacion

Comenzaron por asistir durante
un mes a los talleres de motores
“Gnome”, en Argenteuil, cerca de
Paris, donde se ocuparon de la
construccién, montaje y ensayos
de los motores de aviacion .

Recibieron, conforme al ““Cahier

de charge”, empleado en el Ejér-
cito francés, todos los motores
“Gnome’’, destinados para Chile
y que dieron excelentes resultados.

En los ensayos de recepcion de
los Blériot y Sanchez Besa, el te-
niente Casarino volo como pasaje-
ro del célebre aviador Pégoud y
el teniente Contreras, en la recep-
cion de un Sanchez Besa, vol6 so-
bre Paris, como pasajero del avia-
dor Rougier, describiendo espira-
les alrededor de la Torre Eiffel .

El teniente Casarino hizo su
aprendizaje, sin ningln contra-
tiempo, en la Escuela Blériot de
Buc. Obtuvo su brevet de avia-
dor v subié a mil metros en la
prueba final.

El teniente Ponce y el sargento
Menadier, en la casa Bréguet de
Villacoublay, efectuaron también
su aprendizaje en corto tiempo.

Ponce demostré tener aptitudes
excepcionales para aviador; el pri-
mer dia de instruccion hizo lineas
rectas rodando; el segundo dia se

(*) “Historia de la Aerondutica Militar
de Chile”’. de que es auntor el ex-capitin se~
fior Victor Contreras Guzmin.
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despegd del suelo en un apararo
Escuela provisto de un débil motor
“Chenu’’. Dos semanas después
volaba correctamente en aparatos
de Escuela con motor R. E. P. v
Gnome de 50 HP.

Teniente

2.0 Victor Contreras Guz-
man, cuando efectuaba su aprendizaje
de pilote en Francia.

Cuando subié por primera vez
en un aeroplano provisto de un
70 caballos “Labor’”, al encon-
trarse a 300 metros de altura, hi-
zo explosion un cilindro del mo-
tor y comenzé a incendiarse el
aeroplano, comunicandose el fue-
go por intermedio del carbura-
dor. El piloto procedié con toda
serenidad;: corto el contacto de la
chispa, cerré la llave de la esencia
de petréleo y alcanzd a aterrizar
en el aerodromo, sin contratiempo,
antes de producirse la catdstrofe
de la caida del aeroplano o la
muerte del piloto por el incendio.

Las personas que presenciaban
los vuelos de este joven aviador,

al tener conocimiento de lo que en’

los aires habfa ocurrido y de la
forma cémo habia conseguido

descender a tierra sin novedad, le
tributaron una justa manifesta-
cion de carifio, de la cual tuvo co-
nocimiento el senor Ministro de
la Guerra, por correspondencia
recibida desde Paris.

Esta hazafa del joven pilote,
que mas tarde pereciera en tietra
chilena, fué muy aplaudida por
sus companeros de la Escuela de
Aeronautica de Francia.

A fines de Octubre, el teniente
Bello regresé a la patria.

En Noviembre partieron tam-
bién a Chile, el teniente Ponce y
el sargento Menadier. y en Enero
de 1914, el sargento Verscheure,
que habia permanecido practican-
do mecdnica en los establecimien-
tos Sanchez-Besa de Billancourt.

[os tenientes Casarino y Con-
treras continuaron en Paris y, des-
pués de recibir sus titulos de pi-
lotos aviadores, ingresaron a la
Escuela Superior de Acronautica,
en donde permanecieron hasta fi-
nes de 1914, fecha en que regre-
saron a Chile.

Sargento Juan Verscheure, que recibié
su titnlo de piloto aviador en Francia
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Mientras tanto, en “El Bosque™,
el capitain Avalos continnaba
dando instruccién a sus alumnos.

Terminado en forma satisfacto-
ria su curso de aviacion, les te-
nientes Pérez, Urzaa, Urrutia v

Mery fueron destinados el 12 de
Enero nuevamente a sus cuerpos,
debiendo concurrir a la Escuela,
los dias que fijase el Inspector de

Aeronautica.

MEMORIA DE LA ESCUELA CORRESPONDIENTE
AL ANO 1913

Anualmente la Direccién de la
Escuela y en la actualidad todas las
Unidades del Servicio pasan a la
Superioridad, una Memoria en la
que los Comandos dan cuenta en-
tre otras cosas, del estado del ma-
terial, instruccién de alumnos,
etc., datos sumamente interesan-
tes, y que dan una idea mas o me-
nos exacta de las actividades rela-
cionadas con lus primeros anos de
acronautica. Para ilustrar al lec-
tor, al final de cada capitulo se
dan a conocer las primeras memo-

rias anuales pasadas por el Co-
mando de la Escuela de Aviacién,
a la Superioridad, y que, entre
otros puntos, tratan sobre:

1, Material técnico.

2. Aerddromo, .

3. Instruccion.

4. Accidentes sufridos por los aparatos v
en los cuales los motores han tenido desper-
fectos de consideracion.

1. MATERIAL TECNICO

Pingiiinos. Los Pingiiinos Es-

cucla son dos; fué wusado sélo umo

de ellos para el aprendizaje de los pilotos

El Pingiiino
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y dio el resultado que se esperaba: acostum-
brarlos al manejo del motor y del aparato sin
cxponerles la vida ni el deterioro del mate
rial destinado a los vuelos de escuela. Es el
mejor tipo de aparato para una Escuela. Su
velocidad fluctia entre 15 y 25 kildmetros
por hora.

Blériot (Monoplano). = La Escuela po-
se¢ 3 monoplanos Blériot-Escuela de 25-35
H. P. Estos aparatos son muy buenos y sus
motores han funcionado bien.

Para el aprendizaje de los futuros pilo-
tos es muy necesario adquirir o hacer en la
Escuela 3 aparatos mis de este tipo para que
asi no se atrase la instruccion cuando se de-
teriora alguna de estas maquinas.

Para la construccion de aparatos en el pais,
es necesario adquirir en Europa los motores
v sus piezas de repuesto como asimismo la
casi totalidad de las piezas de aluminio y es-
pecialmente las de acero, pues. por ser ellas
muy livianas y resistentes, no se encuentran
en el pais, donde no tienen aun aplicacién.

Blériot 50 HP. — Hay 3 aparatos de este
poder, siendo uno de ellos el “Manuel Re-
driguez’’, primer avién que llegé a la Escuela,
v en el cual hizo su aprendizaje en Europa
¢l capitin Awvalos. Este aparato es de cons-
truccién espegial. reforzado. Su motor. como
pocos, funciona perfectamente, contando ya
con mas de 100 horas de trabajo. El estado
de conservacion de este aparato es perfecto.

Los otros dos aparatos llegados iltima-

Anzani 35 HP., que
servia a2 los alumnos
para rendir las pruebas
del brevet de piloto
aviador

mente son tambieén reforzados, pero de cons
truccién mds débil. Cada uno de ellus leva
alrededor de 30 horas de funcionamiento,
cumpliendo con el objeta a que se les destina:
el hacer largas etapas.

Un tandem Blériot (biplaza) evolu-
cionando
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Blériot Tandem 80 HP. — La Escucla
cucnta hasta ahora solamente con 2 de estas
miquinas, haciéndose sentir la necesidad de
adquirir algunas mds. Estos aparatos han re-
sultado muy buenos. son ripidos ¥ con un
pasajero. ¢n cortos viajes, sin forzar el apa-
rato; han montado a mds de 2,300 metros,
demosirando asi la eficacia de ellos en tiempo
de guerra. ¥ para el objeto que persigue la
Escuela, este tipo de aparato es el mis apro-
piado; es mis barato que un biplano, que

El misterio de la
aviacion chilena  en
sus primeros afos: el

biplaza Deperdussin

70 HP.

SiEgis

lleva como éste un pasajero; de mayor velo-
cidad. puede mantenerse en el aire mas de tres
horas .

Deperdussin - Tandem 70 HP,
mente uno de estos aparatos tiene la Escuela,
habiendo sido ensayado con éxito por el capi-
tin Awvalos. Hasta la fecha ha dado buen
resultado;. su velocidad aproximadamente s
de 110 kilémetros por hora

Bréguer: (Biplano) 80 HP. —  Estas
mdquinas estin en ensayo: han llegado 4 y

G

— Sola-

deca’ando.

Bréguet

Notese la parcticularidad

unién
entre las a'as, compuzs-
to por una hilera de
montantes anteriores, y
Tos planos de direccién

del  sistema  de

v prefundidad forman-
do um conjunte rigido
&N cruz




Teniente 1.0 Alejandro Bello, cficial
que estudié aviacion en Europa y que
mais tarde desaparecic en Chile cuando

rendia las pruebas del brevet militar

a dos de ellas se les ha roto la plancha sopor-
te del motor: estas roturas se deben a falta
de resistencia de ellas, es decir, que no han
sido caleuladas para un motor de 80 HP.,
sino que para uno de 50 HP.

Hasta la fecha se ha visto que no pueden
levantar mas peso que el tandem Blériot: su
velocidad es mucho mencr, aproximadamente
dificil
tomar altura, o sea, que no tiene ninguna ven-
taja sobre los Blériot

35 kilometros por hora, siendo mis

Cuesta casi el doble
mis que un monoplano. por cuya razén no
traer al pais aparatos de
esta marca, o si se¢ traen convendria que vinic

conviene nuevos

ran con motores mds potentes, en ningln caso
120 HP. Solamente asi

servicios,

inferiores a podrin

prestar 1tiles levantando  grandes
pesos a buena altura y en corto tiempo.,

(100 HP. Gnome).
resultados muy

El cuarto Bréguet
no ha dado
factorios: estd provisto de un
sistema Scott y por este motivo se ha re
ducido la capacidad de bencina, lo que le per
mite volar solamente 1 hora y media.
que es irrisorio en un aparato de guerra. Si
se quiere aumentar su radio de accién, hay
que sacar el lanza-bombas y colocarle un es-
tanque suplementario, que trac entre sus re
puestos .

tampoco satis=

lanza-bombas

Emno

(La mala calidad de estas mdiquinas. sus
pocas condiciones aerodinimicas, el peso exce
sivo, eic.,

quedd comprobado con los acci

Grupo de oficiales del primer Curso. De izquierda a derecha: tenientes Urzia,

Urratia, Valenzuela, Torres, Mery v

Ledn
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dentes fatales del sargento Menadier y te-
niente Ponce, quienes, detenido bruscamente

el motor de sus aviones y a pesar de los ini-
tiles esfuerzos por efectuar un descense pla=
neado normal, no lo consiguieron, encontran-
do horrorosa muerte en medio del hacina-
miento de f{ierros que quedaba en el lugar de
caida).

Un Sinchez-Besa planeando momentos antes

de aterrizar

Sinchez-Besa (Biplanos 80 HP.). — So-
lamente han llegado dos de estos aparatos.
Actualmente se les ensaya, dando hasta la fe-
cha buen resultado. El aparato es seguro. es
uno de los biplanos que planea mads, dando
asi mayor seguridad al piloto en caso de ave-
rias en el motor.

Estos aparatos son tan buenos o mejores
que los Bréguet, en igualdad de condiciones. vy
cada uno cuesta 12.000 francos menos
que aquellos. Son sdlidos y bien construidos:
ademds tienen el mérito de ser fabricados por
un chileno Quedan atin por llegar 3 bipla-
nos de guerra y uno de Escuela.

(Biplano). — Hay uno, el cual
llegé con el motor en mal estado y usado,
por lo que se deduce que éste fué cambiado
después de la entrega oficial Habiendo ve-
nida> con un Renault 75 HP.. que es muy
grande y muy pesado. no se le ha poedido
adaptar un Gnome. que es pequefio y muy li-
viano. lo que traeria por consecuencia el des
equilibrio total del aeroplano, Como seria sen-

Voisin

sible perder este buen aparato, habria con-
veniencia en encargar a
u otro motor fijo del mismo peso y potencia
que éste, como ser E. N. Y., etc. Se bace
presente gue vinieron repuestos para motor
Renault por valor de 10.000 francos. que se
encuentran sin uso en la Escuela.

La Escuela ademds, un automovil
taller., dos camiones antomdviles con repues-
tos de maquinarias, tres carros remolques tipo
Blériot, v un carro tipo Bréguet.

Europa un Renault

tiene,

2. — AERODROMO

El estado actual del aerédromo deja
mucho que desear a causa de las as-
perezas del suelo y de las ondulaciones
en todo sentido. A pesar de que se ha traba-
bajado con todo empefio durante el afio con
los escasos elementos de que dispone la Es-
cuela, sélo se logré habilitar una angosta
faja de terreno de Norte a Sur de la cancha
v cargada al costado E. del Aerédromo. Para
dejar mds o menos arreglada toda la cancha
seria necesario el auxilio de 50 hombres dia-
riamente. pues los trabajos de tierra son pe-
sados y demorosos. Actualmente, con la lle
gada y  alistamiento del numeroso material
de acroplanos v con la construcciéon del nuevo
cuartel. 1a poca tropa de la Escuela se ocu-
pa toda en esos servicios, por lo que la can-
cha queda desatendida.
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Un Anzani 35 HP., en ¢l momento de aterrizar

Taller de carpinteria. El primero de la izquierda: el maesiro Penelas
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El costado Norte de la cancha estd ain
limitada por una alta alameda que hace di-
ficil v peligroso el aprendizaje de los alum-
nos . Dos accidentes se produjeron por manio-
bras desesperadas hechas por los aprendices
al verse cerca de la referida alameda. Seria
altamente ventajoso que se comsiguiera la cor-
ta de ella antes de que se inicie el nuevo
curso.

3. — INSTRUCCION

La instruccién de aeroniutica se ha

hecho  practicamente por el capitin co-
mandante interino de la Escuela, don
Manuel Avalos, vy la de mecinica tedrica

prictica, por el sefior Ingeniero, don Pedro
Andrade Moss. Hasta mediados del afio los
sefiores oficiales tuvieron también clases de
topografia y de matemiticas, las que se sus-
pendieron con motivo del viaje a Europa del
sefior mayor Maldonado, profesor de dichos
ramos. Durante el afio 1913, la Escuela for-
mé 6 oficiales pilotos y 2 suboficiales. En
Europa su aprendizaje de pilotos
aviadores 4 oficiales y 2 suboficiales. Los
titulados en Chile han obtenido su brevet mi-
litar, excepto el teniente Julio

hicieron

Torres,

Los educados én Europa, después del primer
brevet, han hecho solamente una hora de vue-
lo a 400 metros como prueba final. Luego
pasarin aqui su brevet militar. Dos subofi-
ciales repetirdn su curso por no haber obte-
tenido en el afio sus titulos.

4. ACCIDENTES SUFRIDOS POR LOS
APARATOS Y EN LOS CUALES LOS
MOTORES HAN TENIDO DESPER-
FECTOS DE CONSIDERACION

11 de Abril de 1913.

20 de Mayo de 1913,

27 de Mayo de 1913,

16 de Junio de 1913 .

12 de Julio de 1913,

14 de Julio de 1913.

9 de Agosto de 1913

12 de Agosto de 1913,

21 de Agosto de 1913,

12 de Septiembre de 1913.
14 de Septiembre de 1913 .
18 de Septiembre de 1913 .
4 de Octubre de 1913,
1.¢ de Noviembre de 1913 .
11 de MNoviembre de 1913.
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CAPITULO II

1914

SUMARIO:

Mery, primera victima de la aviacién militar chilena.
Nuevos vuelos de importancia.
Desaparicion del teniente Alejandro Bello Silva.

Homenaje a Mery y a Bello
Segundo curso de alumnos.

Muerte del sargento 1. Adolfo Menadier.
Importantes vuelos de los oficiales de planta.
Memoria de la Escuela correspondiente al afio 1914.

MERY, PRIMERA VICTIMA DE LA AVIACION
MILITAR CHILENA

“El teniente 2.° Fco. Mery Agui-
rre, mientras volaba en el campo de
aviacion de Lo Espejo, sufrié una
caida que le produjo una muer-
te instantanea” Esta fué la breve
y triste noticia que se propald ra-
pidamente en las primeras horas
del Domingo 11 de Enero de
1914, en Santiago, v causd, como
es natural, el estupor de cuantos
la oyeron, porque éllo significaba
un duelo para el Ejército chileno
y la pérdida de uno de sus mas
intrépidos pilotos aviadores.

En efecto, ese dia habia partido
a las 540 A. M. con destino a
Curicd, el Tte. 1.2 Gabriel Valen-
zuela, para dar término a las prue-
bas que le acreditarian piloto mi-
litar.  Piloteaba el monoplano
Blériot 50 HP., ‘“Manuel Ro-
driguez'’. Habiendo llegado hasta
la Angostura de Paine, sin conse-
guir sobrepasar los 400 metros,
resolvié volver al campo de Lo
Espejo, aterrizando a las 7 A. M.,
para dar cuenta al capitan
Manuel Avalos sobre lo que le
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ocurria y para solicitar que un pi-
Ioto militar probara el aparato a

fin de constatar si no subia por

culpa del piloto o por alguna otra
circunstancia. El capitin Avalos
ordend al teniente 2.° Francisco
Mery Aguirre, que estaba de ser-
vicio, que tratara de montar lo
mas posible en una hora, sin ale-
jarse mucho de la cancha; efecti-
vamente, volé durante tres cuar-
tos de hora y alcanzd a ele-
varse a 1,000 metros. Desde esa
altura se dispuso a aterrizar, para
lo cual corté motor, ejecutando un
vuelo planeado en S. Cuando se
encontraba a una altura de 50 me-
tros sobre la cancha, se vid clara-
mente que el aparato. picando. vi-
raba bruscamente a la derecha, v
momentos después se volcaba por
comnleto, precipitindose a tierra
con las rmedas hacia arriba. lo ane
produio la muerte instantinea del
piloto vy Ia total destruccion del
anarato. Apenas ocnrrido el acci-
dente, el teniente Gabriel Valen-
zuela v don Enriaue Blanco T.e-
caros, corrieron al lugar de la cai-
da v procedieron a extraer los res-
tos del teniente Mery de entre los
eccombros del amarato. Con -l
vinlento chooue. la cabeza habia
sido desgarrada del cuerpo v narti-
da en nedazos: s6lo se encontraron
alennos desnoios de ella.

Hecho el sumario correspon-
diente,  se establecié que Ia
desgracia ocurrida al teniente
Mery fué de aquellas que nc
afectan responsabilidad para na-
die, por cuanto si ella fué causa
de una mala o brusca maniobra
del piloto, a él sélo correspondia
afrontar las consecuencias; motor

y aparato se encontraban en per-
fectas condiciones, a pesar de ha-
ber Ilevado totalizados en un afio

"mas de 9,000 kilémetros de vue-

lo. En sus timones tenia escrito
un nombre ingrato para la avia-
cion: “Manuel Rodriguez'’. Be-
llo, que poco después debia des-
aparecer, llevaba también escrito
en su biplano el mismo nombre.

La victima de este desgraciado
accidente era teniente 2.° del Re-
gimiento Arauco, de guarnicién en
La Serena, ciudad donde residia
su familia. Sus compafieros, en
presencia de la desgracia no pudie-
ron contener las lagrimas, demos-
tracion sincera del sentimiento con
que oficiales, clases y trapa, aco-
gian la irreparable pérdida del
companero franco, del militar res-
petuoso y del superior estimado y
querido. Mery poseia un caricter
Jovial y expansivo, que, unido a
sus cualidades de caballerosidad y
cultura, hacian de ¢l un excelente
camarada.

Para conmemorar el recuerdo
de esta primera victima de la avia-
cién militar, se colocd una lapida
de marmol en el sitio del acciden-
te. Las paginas hasta entonces glo-
riosas de la histeria de la Escuela
de Aviacién, se tinieron por pri-
mera vez con las negras fajas de
luto.

A raiz del accidente, el Grupo
de Artilleria de Montafia “‘Gene-
ral Aldunate” N.° 3, envid la si-
guiente nota de condolencia al
Inspector de Aeronautica Militar:
“‘Senor General:

El Grupo de Art. de Montafa
“General Aldunate” N.* 3, que
como todas las reparticiones del

—



Teniente 2,0 Francisco Mery Aguirre, primera victima de la aviacién militar



El capitin Avalos y un
grupo de oficiales
comentando™ la trigica

muerte del teniente

Mery

Ejército, ha mirado con justo or-
gullo y con intima satisfaccion,
los progresos que ha hecho la Es-
cuela de Aviacion Militar bajo la
acertada direccién del capitin se-
nor Avalos y de la inspeccion
constante de V. S., no crey6 que
su aplauso, en las horas felices,
pudiera servir de estimulo a esa
obra que contaba ya con la va-
lentia y el esfuerzo de nuestros jo-
venes oficiales aviadores.

Pero, hoy dia, en que un des-
graciado accidente ha llevado a la
tumba a uno de los jovenes alum-
nos que mas se esforzaba en ad-
quirir costosas glorias para la Pa-
tria, el Grupo “‘General Alduna-
te”’, no ha podido permanecer in-
sencible a este duelo y hace suya
la desgracia que aflige a sus com-
pafneros de armas, enviando por
intermedio de V. S. la expresion
de su mas sentido pésame a todos
los oficiales aviadores, que sin
mas estimulo que la prosperidad

de Chile y con la sola ambicion
de dar cada dia mas lustre a nues-
tro Ejército, juegan a diario su
vida y abandonan las comodida-
des a que podrian tener derecho,
para cumplir el hermosos deber
que voluntariamente se han im-
puesto

Acompano a V. S. una modesta
suma que el Grupo de mi mando,
desea se destine para colocar la
primera piedra de un monumento
que deberia idearse por un escultor
chileno y que deberia hacerse con
granito nacional para memoria de
nuestro infortunado comparfieto y
para que sirviera de simbolo al
esfuerzo de nuestro Ejército en su
lucha por dominar la nueva cien-
cia.

El cuerpo de oficiales del Gru-
po de Artilleria “‘General Alduna-
te’” IN.2 3, presenta al sefior gene-
ral, al sefior capitan Avalos y a
cada uno de los oficiales aviado-
res, los testimonios de su mas al-
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Rafael Malm__
teniente  Urrutia Y
capitiuL Avalos, en el
lugar ll; que cayo la
primera victima de la

aviacion militar

AN

ta consideracién y de respetuoso
homenaje y admitacién. —
Edoardo Medina M."”.

Rafael Naranjo, en una hermo-
sa colaboracién. publicada en el
“Diario Ilustrado’”, del 14 de
Enero de ese afio, hace resaltar el
pesar que causo la tragica desgra-
cla.

El aviador Mery. — EI Ejérci-
to se siente agobiado por un rudo
golpe de la suerte. Esta de luto
por la pérdida de uno de sus hi-
jos. Francisco Mery ha caido des-
de la altura y ha sucumbido en la
hermosa tarea del cumplimiento
del deber Este nino de gran co-
razén y de talento reconocido ha-
bia dedicado todos sus esfuerzos
y juvenil entusiasmo para darle
gloria v renombre al Ejército de
su Patria, y cuando habia cumpli-
do como bueno sus tareas y reci-
bido su titulo de aviador militar,
ha sido arrebatado traidoramente
del escenario de la vida por la ga-
rra fatidica de la muerte.

El predestinado de la suerte,
sintiendo la nostalgia de la altura
que era su ideal y acariciando siem-
pre el deseo de escudrinar el secre-
to de los cielos, alcanzd hasta
1,300 metros, y cuando satisfe-
cho de su triunfo descendia con Ia
conciencia de haberle probado a
su jefe que ¢l era el piloto audaz,
dominador de los motores saber-
bios y de las alas indémitas, la
maquina traidora se volcd brusca-
mente y al rozar con la superficie
de la tierra se sintid el rugido de
un alma triturada bajo el pzso
abrumador e implacable. Un grito
de angustia se escapd de los pe-
chos que presenciaban la caida
brutal.

iQué intenso dolor para los
comparfieros que alli se encontra-
ban al sentirse impotentes pata
salvar esa preciosa existencia pro-
metedora de tantas y tan halagiie-
flas esperanzas!

El campo de instruccién de la
Escuela de Aviacion Militar ha si-
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do regado con la sangre genérosa
de su primer martir y en ese suelo,
testigo de la escena cruel, los avia-
dores militares chilenos levantaron
un santuario donde iran a retem-
piar sus corazones en las horas di-
ficiles, y en los momentos de la
dura prueba, ;

Con Mery se inicia la Escuela
de los grandes sacrificios en la
aviacion militar y la figura excelsa
y simpatica del companero inol-
vidable, serd la que presidird en
todo momento los consejos que
los aviadores militares realicen en
ese sacrosanto templo de la auda-
cia y del valor. — Rafael Naranjo,

El teniente Mery cay6 a la edad
de 20 afos, cuando la vida sélo
se ha andado por sendas de flo-
res: duro es morir en la primera
hora, cuando se inicia la jornada,
cuando se tiene el derecho a vivir
quizd por cuantos anos; pero es
muy grande, muy noble también
llenar con su nombre una bellisi-
ma pdgina de la historia; tener de-
recho a figurar eternamente en la
pléyade de los buenos servidores
de la Institucion y de la Patria
Eso hizo Francisco Mery Aguirre,
a los 20 afios de edad.

NUEVOS VUELOS DE IMPORTANCIA

Dias antes de ocurrir el ac-
cidente que costo la vida al te-
niente 2.° Francisco Mery, y pi-
loteando el mismo Blériot ‘““Ma-
nuel Rodriguez”, el sargento 1.0
Eliodoro Rojas, efectud el circui-
to El Bosque-Cartagena-Culitrin-
El Bosque, sin que el aparato de-
mostrara anormalidad. Por el con-
trario, funcioné admirablemente,
desarrollando alrededor de 1,120
revoluciones por minuto. El Jue-
ves 8, el 1.2 Rojas efectud el wue-
lo desde El Bosque a Curicé a una
altura media de 1,300 a 1,500 me-
tros, recibiendo su titulo de pilo-
to militar, En las pruebas de ate-
rrizaje detuvo su maquina a 15
metros del centro de un circulo
previamente matcado.

El 12 de Enero, cuando en la
Escuela de Aviacién “El Bosque™,
se velaban los restos del malogra-
do teniente Francisco Mery, la su-
perioridad militar ordend al te-

niente Arturo Urrutia que, pilo-
teando un tandem Blériot y lle-
vando de pasajero al teniente ayu-
dante de la Escuela, Augusto
Ledn, hiciera un reconocimiento
aéreo sobre la via férrea, de Santia-
go a Curico, para verificar la exac-
titud de ciertos rumores sobre des-
truccion de la linea férrea con mo-
tivo de una huelga declarada .en
esos dias. El teniente Urrutia volo
a una altura variable de 50 a 100
metros, haciendo su reconocimien-
to con muy buenos resultados, y
sin aterrizar en ningin punto del
trayecto.

Correspondic pues, al teniente
Urrutia, bhacer el primer servicio
oficial prestado al pais en aeropla-
no, cuyo buen resultado fué la
prueba mas convincente de las
ventajas de la nueva arma.

El 14 de Enero, v cumpliendo
directivas emanadas de la Inspec-
cion de Aerondutica, el capitin
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Tenientes Urrutia y Leén, en un tandem Blériot

don Manuel Avalos partid, llevan-
do como pasajero al capitan
Ludwig, a las 5.05 A. M., en di-
reccion a Cartagena. Después de
media hora de vuelo, pudo cons-
tatar que la bomba de presion de
la bencina no funcionaba, en tal
forma que la del estanque delan-
tero, que alcanzaba para poco mas
de una hora de vuelo, no habria
bastado para efectuar el viaje com-
pleto, por lo que se vio obligado
a regresar al punto de partida.

El mismo dia, el teniente Urru-
tia, llevando como pasajero al
mayor Charpin, partié del cam-
po de aviacién a las 4.55 A
M., en direccion a Valparaiso. A
la altura de la hacienda de “Las
Siete Hermanas”, encontré una

espesa capa de nubes, alcanzando
s6lo a distinguir el caserio de -
“Chorrillos’’, situado al Este de
Vina del Mar. Hizo una vuelta,
calculando estar sobre Valparai-
so: pero como la observacion se
hacia bajo todo punto de vista
imposible, resolvio regresar, pasan-
do sobre Casablanca, y aterrizan-
do a las 7.25 en el aerédromo.

El teniente Gabriel Valenzue-
la que, desde hacia algin tiempo,
aspiraba al titulo de piloto-avia-
dor militar, hizo el recorrido El
Bosque — Culitrin — Cartagena

El Bosque. sin el menor con-
tratiempo. Cunando se dispo-
nia a rendir la ultima prue-

ba, o sea volar hasta Curico,
tuvo el percance detallado en el
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¢apitulo anterior, en vista de lo
cual, la Superioridad le fij6 el dia
18 de Enero para la realizacién
del vuelo. Con mds suerte esta
vez, llegd a Curicé y regre-
so sin novedad. El 28 de Ene-
ro cumplio el ultimo requisito para
obtener su brevet de piloto mi-
litar, que consistia en aterrizar sin
motor desde una altura minima de
500 metros, lo cual tealizd, dete-
niendo su maquina a mas o me-
nos 50 metros del punto indicado
de antemano.

Con fecha 20 de Abril, este
oficial dejé de pertenecer a la Es-
cuela de Aerondutica, pasando a
servir al Batallon de Ferrocarri-
leros.

Gran actividad desplegaba el
resto de los pilotos a fin de reci-
bir el codiciado titulo, y fué asi
como el 9 de Marzo nuevos
aviadores se aprestaban a cumplir

con alguna de las pruebas exigi-
das.

DESAPARICION DEL TENIENTE ALEJANDRO
BELLO SILVA

El lunes 9 de Marzo de
1914, fué un dia nefasto en
la Historia de !a Aviacion Mi-
litar, pues cuando rendia las
pruebas finales para recibir su
titulo de aviador militar, el te-
niente 1.2 don Alejandro Bello, se
perdi6 para no ser encontrado
hasta la fecha.

En aquella ocasion, los tenien-
tes primeros Ponce y Bello,
sargento 1.° Menadier, sargento 2.°
Verscheure, que habian recibido
su titulo de piloto aviador en
Francia y teniente Julio Torres,

que lo habia recibido en Chile,

estaban en condiciones de optat
al titulo de piloto militar, después
de mas de 2 meses de entrenamien-
to en el Aerédromo Militar de
“El Bosque'’. La Inspecciéon, de
acuerdo con la Direccién de la Es-
cuela Militar de Aerondutica, in-
dico el raid Aerédromo-Culitrin-
Cartagena-Aerddromo, como una
de las pruebas que debian cumplir

los que aspiraban al titulo de pi-
loto militar.

De entre los raids cercanos al
Aerédromo, era éste el mas senci-
llo y el menos expuesto a peli-
gros, porque contaba con numero-
sos puntos favorables para el
caso de un aterrizaje forzoso.

Cumpliendo érdenes que debian
ejecutarse antes de cada wuelo, al
iniciarse este raid se examinaron
los motores y demas partes de los
aviones que participarian, por un
piloto mecanico, y después por
los pilotos que debian tripu-
latlos. Estos solicitaron la venia
del Director Interino de la Escue-
la, capitin Avalos, que era tam-
bién el oficial controlador, para
que firmara la hoja de ruta, dejan-
do constancia de las buenas con-
diciones atmosféricas y de los
aviones .

Los pilotos, con diferencia de
minutos, partieron entre 5 y 6 de
la manana.
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Avién Sinchez Besa, del mismo tipo en que desaparecio Bello

Al pasar los cerros al Sur
del rio Maipo, los tenientes
Bello y Ponce encontraron nebli-
na espesa, que les impedia ver tie-
rra a 100 metros de altura, vién-
dose obligados a regresar al Aero-
dromo una hora después.

A las 9.30 solicitaron = partir
nuevamente, a pesar de no haber-
se recibido noticias del estado at-
mosférico en Culitrin. En vista de
que los aeroplanos se encontraban
en buenas condiciones y el tiempo
no presentaba peligros, el Director
Interino dié la venia solicitada.
Los oficiales mencionados no rei-
niciaron inmediatamente el raid
por temor al viento que, regular-
mente, se levanta a esa hora y por
la neblina que se divisaba en la
costa.

A las 4 de la tarde probaron

sus aeroplanos durante 10 minu-
tos, declarandose satisfechos de su
buen funcionamiento; pero el te-
niente Bello expresé que la bri-
jula estaba un poco suelta y pro-
cedid a arreglarla con el oficial
controlador.

Después .de llenar los requi-
sitos  exigidos y firmada la
hoja de ruta en la que dejaban
constancia del buen estado atmos-
férico y buenas condiciones del
aeroplano, partieron los tenientes
Bello y Ponce, a las 4.45 y 4.50
respectivamente. Al pasar los ce-
rros de la costa se encontraron
con una densa neblina que obli-
g6 a regresar al teniente Ponce, y
poco después al teniente Bello, a
quién encontré algunos kiléme-
tros al Oriente de Melipilla. Am-
bos aviadores se cruzaron en el
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Teniente 1.0 Alejandro Bello Silva, segunda victima de la aviacién militar



]
aire y el teniente Bello desde la
quilla de su aparato hizo con la
mano un saludo carifioso al com-
pafiero de curso que mas tarde de-
bia, también, encontrar tragica
muerte cuando hacia un vuelo de
reconocimiento.

iQuién iba a pensarlo, decia
Ponce, que aquella fuera la des-
pedida del pobre Alejandro!

Aquel dia hubo que enviarse
auxilios a. otros pilotos que no
habian regresado al Aerddromo, ¥
se supuso que el teniente Bello ha-
bria aterrizado en Cartagena, lo
que no se pudo corroborar por
falta de comunicaciones a esa ho-
ra

Al dia siguiente, sin noticias del
teniente Bello, la Direccién de
la Escuela envié una parte de
su personal a Melipilla, Llolleo.
San Antonio y Cartagena: se soli-
citaron auxilios de carabineros y
de las policias para que salieran en
busca del aviador perdido: los ha-
cendados y los habitantes de osas
ciudades ayudaron a buscarlo: la
Armada envié un escampavia a
voltejear en la costa. Todo inftil-
mente. Cuanto indicio o dato se
di6, resultd falso.

Afios mas tardes se han propa-
lado noticias del hallazgo de restos
de avién en la Cordillera. y que
podrian corresponder al Sanchez-
Besa de Bello, pero tales noticias
no han sido confirmadas.

Durante los diez dias siguientes
al desaparecimiento de Bello, los

pilotos de la Escuela de Aviacién
volaron cuotidianamente sobre el
probable sitio del suceso, expo-
niendo muchas veces la vida so-
bre las escarpadas montanas, el
capitan Avalos en un tandem
Blériot, el teniente Urrutia en
un 50 HP., y Ponce en el 100
HP. Bréguet.

Los atrevidos  exploradores
aéreos llegaron en sus infructuo-
sas excursiones, por el Norte, has-
ta avistar Valparaiso y por el Sur
hasta la desembocadura del rio
Rapel.

Para este objeto fijaron campa-
mento en Cartagena, por varios
dias, hasta que se agotaron las in-
vestigaciones .

El teniente Alejandro Bello ca-
y6 victima del deber. Rindié su
vida en la jornada, no se sabe
como. En torno de su muerte, rei-
na la mis profunda tiniebla, y el
misterio es la tinica respuesta gque
surge hasta hoy, ante la pregunta
angustiosa: ;Ddnde esta Bello!. ...

La sombra infinita. en un enig-
ma terrible, ha llenado por com-
pleto esta catdstrofe.

Da frio y el alma se estremece,
al imaginar los caracteres que la
tragedia hava tenido, alld en me-
dio de la obscuridad de esa noche.

Es una visién llena de espanto,
digna tan sélo de la pluma de un
Wells o de un Poe,

Al bravo militar lo cubrié na-
ra siempre el crespdn impenetrable
de lo desconocido.

HOMENAJE A MERY Y A BELLO

El 29 de Marzo de 1914,
una imponente y grandiosa cere-
monia fanebre, celebrada en el pa-

tio de la Escuela Militar, exterio-
rizé una vez mas, el sentimiento
del mas profundo pesar que em-
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Tiamulo edigide en el patio de la Escuela Militar; con
zado del teniente Mery

bargaba al Ejército y pueblo ente-
ro de Chile, por la pérdida de los
valientes pilotos tenientes Alejan-
dro Bello Silva y Francisco Mery
Aguirre

El amplio patio de nuestro pri-
mer plantel de educacion militar
se vio ocupado por distinguida
concurrencia . Al centro se levan-
taba un tumulo que sostenia al-
gunos de los restos destrozados del
aparato que piloteaba el teniente
Mery y los cuales estaban cubier-
tos por las alas de un hermoso
condor. Imponentes colgaduras de
crespén formaban los adornos. A
su alrededor tomaron colocacién
los Ministros de Estado, Cuer-
po Diplomatico, Inspector de
Aeronautica, jefes y oficiales, co-
misiones de provincias y parien-

restos del avien destro-

tes de las victimas. A un lado del
patio formaron la Escuela Militar
en traje de parada, comisiones de
los cuerpos de la guarnicién, boy-
scouts, etc. El costado izquierdo
fué ocupado por las familias in-
vitadas, que desde temprano llega-
ron a rendir un postrer homenaje a
las dos primeras victimas de la
aviacion militar chilena.

El capellan de la Escuela oficié
una misa, y al terminarla, pronun-
cié una sentida oracién patridtica
que impresiond al auditorio.

Hablaron después el general
Boonen Rivera, en nombre del
Ejército: el Vicario Castrense,
Monsenior Rafael Edwards: el
mayor Pedro Charpin: el capitan
Avalos; y el Ministro de Chile en
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En el patio de la Escuela Militar, durante la imponente ceremonia
fanebre, en recuerdo de las dos primeras victimas de la Avia-
cion militar

el Brasil, senor Alfredo Irarriza-
val.

El altimo de los nombrados, en
hermosas frases, que se reproducen
a continuacion, hizo resaltar la
sed del hombre por la conquista
del espacio, y por cuya causa mu-
chas veces perdié la vida:

“El dominio del aire fué, desde
la infancia misma de la humani-
dad, un vago anhelo infinito e
irrealizable.

“El hombre, atin primitivo,
crisalida grosera, sentia va en su
conciencia informe, alientos de
mariposa y volaba su pensamien-
to en derechura al sol que derri-
t16 sus primeras alas.

“Volar como la alondra en las
montanas risuenas y esplendentes:
irse adelante por las llanuras in-
finitas del espacio como van los

céndores, irse en carrera vertigino-
sa, mirando venir a escape las sel-
vas mds lejanas, dejando atras los
rios que se pierden serpenteando la
distancia. .. Esa, esa parece ser la
sublime realizacién de un suefio
indefinible, de un anhelo intimo,
de una necesidad imperiosa de
nuestras almas, acaso porque sien-
tan ellas que lejos de la tierra van
los amplios caminos invisibles ha-
cia otra patria mas grande y mas
eterna.

“En todo tiempo la extension
infinita, fué el campo de los en-
suefios locos y sélo le era dado
cruzar el espacio a las aves y a los
rayos del cielo y a los astros que
se mueven en silencio hacia el oc-
cidente como un rebafno luminoso
que guia la mano de Dios y al
pensamiento humano que vuela,
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sin riendas, mas alto todavia y
mas rapido que ellos.

"“El siglo actual vié venir para
el hombre el dominio del aire y

va van por el los aviadores, como

las golondrinas migratorias, de
un continente al otro continente,
cruzando comarcas dilatadas y
distancias inmensas por encima del
mar.,

“Este espectaculo portentoso,
esta grandiosa transformacién del
hombre, que ha logrado asi triun-
far sobre las leyes de la gravedad,
esta metamorfosis que le ha per-
mitido colocarse, por si misma,
sobre los hombros las alas robus-
tas de su propio pensamiento. la
inicid, hace apenas unos pocos
anos, un joven brasilero, Santos
Dumont, un mozo moreno y pa-
lido que parecia personificar en él
rodas las audacias y todas las fine-

zas de aquel pueblo hermoso y ge-
nial .

“Desde entonces, todas las ma-
flanas, en las remotas extensiones
de la tierra, parten bandadas de
hombres animosos, que son la
vanguardia, todavia torpe, de es-
ta humanidad inmensa, vieja co-
mo el mundo, que desde hace ape-
nas 10 afos, comienza a aletear,
y aprende a alzar el vuelo!.. ..

“Son ya muchos los martires de
esta evolucion grandiosa que nues-
tro siglo contempla y la Améri-
ca ha pagado a este acontecimien-
to prodigioso, un espléndido tri-
buto de esfuerzo y sacrificio — el
Pert con Chéivez, la Argentina
con el noble amigo Newbery.

“Esta evolucion que parece su-
blimarios, es como la atraccién
misteriosa de los astros, que nos
eleva sobie el polvo que somos y
nos acerca a Dios”

SEGUNDO CURSO DE ALUMNOS

El 2 de Abril de 1914, tuvieron
lugar los examenes de admision de
los candidatos al segundo curso, y
el 16 eran nombrados alumnos de
la Escuela Militar de Aeronautica,
sin dejar de pertenecer a sus res-
pectivas unidades, los siguientes
oficiales: tenientes 1.0s Waldo Li-
ra Montecinos, de Caballeria: Fe-
derico Barahona Walton, de Inge-
nieros; Diego Aracena Aguilar,
Edmundo Moncada Lira, César
Merino Armas y Federico Chaig-
neaux Puelma, de Infanteria.

El 14 de Agosto se agre-
gaba el teniente Anibal Muji-
ca, de Artilleria y los sub-

oficiales: sargentos l.os Santiago
Escobar, de Artilleria; Abdén
Arévalo, de Infanteria; Luis Cas-
tro y Jos¢ Mendoza, de la Escue-
la de Aeronautica; Luis Hohmann
y Juan Mancilla, de Infanteria
La instruccién practica de vue-
lo se cii¢ al siguiente cuadro:
Oficial instructor en material
Blériot: teniente 1.° sefior Arturo
Urrutia V.—Oficial instructor en
material Bréguet: teniente 1.2 se-
nor Tucapel Ponce A.—Oficiales
que debian instruirse en Blériot:
tenientes Barahona, Moncada. Li-
ra v Aracena.—Oficiales en Bré-
guet: tenientes Merino y Chaig-
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Oficiales alumnos del 2.¢ Curso de la Escuela de Aviacién, De izquierda a derecha: Te-

nientes 1.9s

Merino y

neaux.—Suboficiales en Blériot:
sargentos 1.os Gonzélez, Escobar,
Castro, Arévalo, Mendoza y Man-
cilla .

La instruccidon fué supervigilada
por el capitan Avalos.

Con fecha 11 de Julio y de
acuerdo con las necesidades del
servicio, se puso en vigencia an
nuevo Reglamento para obtener el
brevet de piloto-aviador, que de-
cia:

Para optar al brevet de piloto-
aviador, regirdn en lo sucesivo las
siguientes condiciones:

1). a) Dos pruebas en distan
cia, consistiendo cada una en re-
correr sin contacto con el suelo o

— 65

Waldo Lira, Diego ‘Aracena, Edmundo Moncada, Federico Barahona, César
Anibal Mujica.

con el agua, un circuito cerrado
que represente un largo minimum
de 5 kilémetros. (El largo del
circuito se medird como se expli-
ca mas adelante).

b) Una prueba de altura, con-
sistiendo en elevarse a una altura
minima de 100 metros, sobre el
punto de partida: el descenso, en
vuelo planeado.

Para las tres pruebas, el avia-
dor tendrd que estar solo a bordo
de su aparato.

2. La partida y la llegada so-
bre el agua sélo sera permitida en
una de las pruebas a).

3. La pista sobre la cual el
aviador ejecutara los dos circuitos



DISTRIBUCION DEL TIEMPO (Curso 1914)

Lunes
6.30:a Instr.
9.30 5 vuelo
10 fa Topografia
11 (oficiales)
10 a Mecinica
11 tedrica
(subofi.)
2 Matemiticas
a (oficiales)
3
4 Matemiticas
a (oficiales)
5
1.30 Trabajo en
a los talleres
5 (subofi.)
Profesores:

4. Dficiales 14...59

a Suboficiales ... ..

Martes

Instr.
vuelo

Mecinica
prictica
(oficiales)

Mecinica
tedrica
(subofi.)

1ash
Telegrafia y
Radiotelegra-

fia
(Oficiales v
suboficiales)

g 3

Manana

Miércoles

Instr,
vuelo

Mecinica
tedrica
{oficiales)

Aritmética
(subofi.)

Tarde

1.30 2 3

Mecinica
prictica
(oficiales)

33025
Asistencia a
los talleres
(oficiales)

Jueves

Instr,
vuelo

Mecanica
tedrica
(oficiales)

Aritmética
(subofi.)

130 a 3
Mecinica
prictica
(subofi.)

130 a5
trabajos
pricticos
{subofi.)

28
Asistencia
a losg
talleres y
Trabajos
pricticos
(oficiales)

Viernes

Instr,
vuelo

Topografia
(oficiales)

Topografia
(subofi.)

2a3l
Matemiticas
(oficiales)

130 a5
Mecidnica
practica

(subofi.)

Sibado

Instr.,
vuelo

Mecinica
prictica
(oficiales)

Topografia
(subofi.)

las
Telegrafia
y radio-
telegrafia
{Oficiales 1
suboficiales)

Telegrafia: Teniente 2.0 Batuel Arriagada (del Regimiento Ferrocarrileros

Matemiticas: Capitin Luis Urrutia (de la Academia de Guerra).

Topografia: Coronel Carlos Hinojosa.

{Seﬁor Pedro Andrade Moss.
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Sub-oficiales alumnos del 2.0 Curso de la Escuela de Aviacion (1914). De izquierda a

derecha: Sgtos, 1.9s Floridor Gonzilez,

Luis Castro,

Juan Mancilla, José Mendoza y

Abddn Arévalo.

ya citados, estara limitada por 2
postes o boyas situadas a no mas
de 500 metros el uno del otro.

4. Después de cada viraje eje-
cutado alrededor de un poste o de
una boya, el aviador cambiara de
mano para ir a virar alrededor del
otro. El circuito se compondra en-
tonces de una serie no interrumpi-
da de ochos; cada vuelta del ocho
encerrara alternativamente a uno
de los dos postes o a una de las
dos boyas .

5. La distancia contada para el
recorrido efectuado entre los dos
virajes, serd la distancia que sepa-
ra los dos postes 0 boyas.

6. Para cada una de las prue-
bas a) el aterrizaje tendra que ha-
cerse: .

1) Parando definitivamente el
motor a mas tardar cuando el apa-
rato toca el suelo o el agua.

2) Detenerse a una distancia
menor de 50 metros de un punto
designado por el candidato antes
de la prueba.

Para la prueba b), aterrizaje
libre, a la vista del Comisario, con
descenso desde 100 metros en vue-
lo planeado. No se podra poner en
marcha el motor sino, después que
el aparato se haya detenido com-
pletamente,
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l.os aterrizajes tendran que ha-
cerse en una forma normal y el
Comisario tendra que indicar en
su relacion las condiciones en que
se¢ han hecho. La entrega del bre-
vet serd, como siempre, facultati-
va.

El 18 de Julio, se nombraba
~Comandante de la Brigada de Co-
municaciones e¢ Inspector de Aero-
nautica al coronel don Pedro Pa-
blo Dartnell. en reemplazo del ge-
neral Pinto Concha, quien siguid
siendo jefe del Estado Mayor Ge-
neral, bajo cuya dependencia es-
taba el Inspector de Aeronautica

En el invierno, los alumnos
practicaron nianana y tarde, en el
“Duperbarril’” y “El Terror", ca-
da vez que el tiempo lo permitia,
mientras el capitan Avalos ensa-
yaba cuotidianamente los apara-
tos de instruccién antes de entre-
garlos a sus alumnos

(*) Habiéndose destacado el te-
niente Merino Armas, en la prac-
tica del “Duperbarril’” y “El1 Te-
rror’’ que, como ya se dijo en las
paginas 25 y 31, eran aparatos que
s¢lo simulaban los movimientos de
un avion en vuelo, los instructores
resolvieron probar al teniente Me-
rino en un avion verdadero y pa-
ra tal objeto ordenaron sacar a la
pista el Bréguet Gnome 80 HP.,
“Justo Urrutia’'. Merino 3e ins-
talé en el puesto del piloto y al
verlo sus instructores perfectamen-
te posesionado del manejo de los
comandos, botén de contacto, y
llave del motor, hicieron poner en
movimiento la hélice para que eje-
cutara lineas rectas, sin despegar-
se del terreno. Merino cumplio

————
(*) Esta relacion se ha extractado de la
Historia de la Aeroniutica Militar de Chile,

de. Victor Contreras G.

Oficiales de los dos primeros cursos

de Ia

Escuela  de Awiacion, con el capitin

Avalos.
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st cometido en forma inusitada pa-
ra‘un aprendiz, sin la menor prac-
tica en el manejo de un aeropla-
no.

Sin contar con la nerviosidad
al operar en el contacto del mo-
tor, las rectas en el terreno fueron
bastante regulares.

A la tercera salida, los soldados
que retenian el aparato al partir,
lo soltaron en direccion oblicua a
la pista, es decir, seguin la diagonal
del aerodromo. El aparato partié
mas veloz que nunca. Merino no
habia recorrido el campo para re-
conocer sus accidentes. Unos tubos
de cemento del alcantarrillado es-
taban colocados en direccion del
S W _  y en aquellos seiscientos
mil metros cuadrados de superfi-
cie, el aparato no tom¢d otra tra-
yectoria que la que pasaba exac-
tamente por el centro del grupo
de tubos. Al verlos el piloto re-
pentinamente, resolvié pasar por
encima y el aparato en vuelo, ani-
mado de mayor velocidad, dié tan
recio golpe contra los tubos que

su parte delantera se incrusté en
el montén vy la demolicion fué
total. El piloto felizmente, solo
tuvo algunas contusiones en la
cara. Desde entonces ese Bréguet
se llamé “'El Colera”, y se aban-
dono el sistema de emplear aero-
planos para los ejercicios de pin-
gliinos.

Todos los alumnos pasaron a
practicar en el Pingiiino y una vez
que tenian dominio en este apa-
rato, rodando por la tierra, se les
entregaba un Escuela de 35 H. P.,
en que hacian lineas rectas en vue-
lo y, en seguida, comenzaban a dar
vueltas de pista a poca altura
Ejercitaban después las trayecto-
rias en forma de ocho y muy es-
pecialmente los aterrizajes en di-
versas condiciones. Quedaban en-
tonces aptos para presentarse a
rendir examen ante la Comisién

Mientras tanto. los aviones de
guerra eran piloteados por los ofi-
ciales instructores y suboficiales
de planta.

MUERTE DEL SARGENTO 1. ADOLFO MENADIER

En la manana del 17 de
Agosto de 1914, el teniente Ponce
habia ensayado y encontrado en
muy buenas condiciones el Bréguet
80 HP., "“Soldado Cortés’".

Dando cumplimiento a las ins-
trucciones verbales del sefior Ins-
pector de Aeronautica, coronel
Dartnell, encaminadas a ejercitar
con frecuencia a los pilotos avia-
dores antiguos, y aprovechando el
estado favorable del tiempo, en la
tarde de ese mismo dia, el capitdn
senor Manuel Avalos ordend rea-

lizar un vuelo “en convoy'' (en
conjunto), para acostumbrar a
los pilotos a efectuar sin distan-
ciarse un itinerario de reconoci-
miento elegido de antemano en
la carta, y habituarlos también
a navegar a una altura dada, que
se habia fijado para este e¢jercicio
entre 800 y 900 metros.
Participaron en el orden que se
indica, los siguientes pilotos, pasa-
jeros v aeroplanos: piloto - avia-
dor militar, teniente Arturo
Urrutia, en 50 HP. Blériot;
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piloto - aviador, sargento 2.9
Juan Verscheure, en biplano
80 HP., Sanchez-Besa, con su
pasajero el Tte. 1.° Diego Arace-
na; piloto-aviador, sargento 1.°
Adolfo Menadier, en biplano 80
HP. Bréguet;: piloto-aviador mi-
litar, capitan Manuel Avalos, en
80 HP. Blériot, con su pasajero
el teniente 1.° Federico Barahona;
piloto-aviador, teniente 1.? Tuca-
pel Ponce, en 100 HP., Bréguer,
con su pasajero el teniente 1.7 Cé-
sar Merino.

El itinerario ordenado era: El
Bosque - Puente del F. C. sobre
Rio Maipo - Lo Pinto - La Estre-
lla - Macul - LLos Leones - Santia-
go - Las Rejas - Maipu - El Bos-
que.

La partida se ejecutd sin incon-
veniente alguno, manteniéndose
sin novedad el vuelo hasta la altu-
ra de La Esperanza (San Rafael),
donde el Cap. Avalos pudo notar
que el biplano piloteado por el
sargento 1.2 Menadier iniciaba un
planeo en espiral, en forma normal
al principio, para luego efectuar
una extrafia maniobra, al estilo de
la “S” de Pegoud. (*)

Al verlo, el capitan Avalos ba-
jo6 también, v una vez a 200 me-
tros sobre el potrero San Rafael,
pudo constatar su observador, que
el biplano de Menadier esta-
ba destruido cerca de una mu-
ralla, y que el teniente Ponce ha-
bia aterrizado sin inconveniente

(*) Evolucidn acrobitica de wuno de los
primeros ases de la aviacion francesa. Con-
sistia en ejecutar virajes escarpados v sin

velocidad sobre ambas alas,

proximo a él. jNoble actitud de
un oficial que traté en lo posible
de socorrer a su compafero y sub-
alterno!

Sélo el teniente Urrutia que
hacia de puntero, desarrolld nor-
malmente el tema ordenado, ate-
rrizando en “El Bosque’ sin no-
vedad . El resto de los aviones ya
habia regresado también, y todos
se alistaban para salir en camio-
nes a socorrer a la victima. Llega-
dos al lado de la maquina destro-
zada, s¢lo encontraron el cadaver
de Menadier, con un aspecto sere-
no en su rostro, y sin la menor
herida externa en el cuerpo. Mu-
cho se hablé y aun en escritos de
esa época se atribuye el accidente
a una pérdida de conocimiento del
piloto en la altura. Ello no es
efectivo; Menadier fué victima de
su maguina, un Bréguet 80 HP.,
como mas tarde lo fué el teniente
Ponee .

Momentos antes de emprender
el vuelo la Escuadrilla de que for-
maba parte el sargento Menadier,
el capitin Avalos paso revista al
personal y a las maquinas. Termi-
nada ésta, llamé al teniente Chaig-
neaux a quien correspondia ir de
pasajero en el avion de Menadier
y le ordené que se quedara en la
Escuela. Inutiles fueron sus rue-
gos, pues Avalos mantuvo su re-
solucién, y a ello debid la vida el
teniente Chaigneaux. Nunca pudo
explicar Avalos por qué tomé esa
disposicion. Asi es el destino.

Murié esta nueva victima de Ia
aviacién militar, con la serenidad
imperturbable del que tiene la sa-
tisfaccion de estar en el -deber.

= 130 OBy



Sargento 1.2 Adolfo Menadier, tercera victima de la aviacién militar,



IMPORTANTES VUELOS DE LOS OFICIALES
DE PLANTA

El 19 de Septiembre de
1914, la aviacidn se presento
en el desfile del Parque Cou-
sifo con su personal y ma-
terial de vuelo, transportados en
un auto, tres camiones, y cuatro
carros. Terminado el desfile, se
procedié a armar las maquinas y
desde el mismo lugar emprendie-
ron vuelo hacia la Escuela, dos Blé-
riot, un Bréguet y un Sinchez-Be-
sa, piloteados por el teniente Urru-
tia, sargento Rojss, teniente Pon-
ce y sargento Verscheure, respecti-
vamente.

El 2 de Octubre la misma es-
cuadrilla evolucionaba sobre la
ciudad de Rancagua a mas de 800
metros de altura y regresaba a la

Escuela sin novedad. Llamé espe-
cialmente la atencidon el vuelo del
teniente Urrutia en el ‘‘Deperdus-
sin’", maquina considerada de muy
dificil manejo.

Con motivo de la Guerra Euro-
pea regresaron a Chile los dos ofi-
ciales que hacian sus estudios téc-
nicos en la Escuela Superior de
Aeroziutica, tenientes sefiores
Amadeo Casarino y Victor Con-
treras .

Ambos recibieron su titulo de
piloto - aviador, en las Escuelas
Blériot y Sanchez-Besa, respecti-
vamente. De regreso a la patria, el
teniente Contreras fué nombrado
profesor de Aeronautica, y el te-
niente Casarino, profesor de Ma-

I'te, Urrutia  evolu=

cionando  en el De-

perdussin,




tematicas en reemplazo del capitan
Luis Urrutia Almeyda, que re-
nuncio .

LLos conocimientos traidos por
estos oficiales, permitieron dar a
los alumnos una instruccién mas
completa, y junto con la adquisi-
cion de un pequefio taller de me-
canica de precisién y otros elemen-
tos de importancia, la Escuela en-
tré en un periodo de franco pro-
greso. ; :

El 2 de Diciembre, el teniente
1.2 Arturo Urrutia, mientras efec-
tuaba un vuelo de ejercicio, sufrié

un accidente al aterrizar, capotan-
do el Deperdussin que piloteaba.
Gracias . a la actividad desplegada
por los mecanicos, la maquina fué
reparada en poco mas de una se-
mana. -

El 11 de Diciembre el teniente
Barahona, del 2.° Curso de alum-
nos, rindié las pruebas que lo
acreditaron piloto-aviador. Era el
primero de su curso en obtener el
titulo, quedando en condiciones
de participar en el Concurso ve-
rificado el 1,° de Enero de 1915.

MEMORIA DE LA ESCUELA CORRESPONDIENTE
AL ANO 1914

- Material técnica,
Aerédromo .
Instruccidn .,

4. Accidentes sufridos por los aparatos
¥ en los cuales los motores tuvieron desper-
fectos de consideracion,

YR

1. — MATERIAL TECNICO

Pingiiinos, — La Escuela contdé durante
el afio con dos aparatos para rodar, Dieron
el resultado que se esperaba, acostumbrando a
los futuros pilotos al manejo del motor v co-
mandos, sin exponerles la vida ni el material
destinado a los vuelos de entremamiento. Ha
sido un buen tipo de aparato Escuela.

Blériot Escuela, — Tres monoplanos Blé-
riot Escuela de 25 HP.: muy buenos y
sus motores han funcionado 4 wveces el tiem-
po para el cual fueron construidos. El taller
de la Escuela construyd uno, utilizande como
material extranjero: el motor, tubos y san-
dows,

Para ¢l aprendizaje de los futuros pilotos
es absolutamente necesario adquirir o hacer
en la Escuela 3 aparatos mis de este tipo
para que asi no se atrase la instruccién cuan-
do se deteriore mis de una de estas maiqui-
nas.

Estos aparatos tienen por objeto ensefiar
a los alumnos el vuele en si y prepararios

para las pruebas exigidas en el brever de
aviador.

Como un complemento conviene adquirir
4 o 6 motores Anzani de 5 cilindros 50
HP.. que, adaptados a los aparatos Escue-
la, permitan cumplir en buena forma con los
requisitos del titulo de piloto aviador. ¥y eje-
cutar los vuelos de entrenamiento destinados
a preparar a los alumnos para pasar a los
tipos poderosos provistos de motores Gnome,
los cuales son delicados y sumamente caros,
por lo que no es conveniente entregarlos a los
alumnos que sin transicién pasan a ellos. En
cambio los Escuela Anzani son menos deli-
cados, menos costosos ¥ sobre todo, pueden
graduar su marcha a voluntad del piloto.

Para la construccion de aparatos en el pais
es necesario adquirir en Europa los motores
y sus piezas de recambio, como asimismo la
casi totalidad de las piezas de aluminio y muy
especialmente las de acero, que alin no tie-
nen aplicaciéon en nuestra industria.

Blériot 50 HP. — La Escuela contd con
2 de éstos aparatos; funcionaron bien; sus
motores estin en excelentes condiciones a pesar
de llevar mis de 170 horas de marcha.

La experiencia diaria ha probado que los
aparatos deben estar dotados de motores no
inferiores en fuerza a 60 HP., pues, de-
bido al clima y a la altura de nuestro pais,
los motores que se traen de Europa, al ser
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Blériot en pleno vuelo.

empleados aqui, pierden parte de su po-
tencia, lo gque ocasiona variantes en el aero-
plano en que estin montados, como ser: me-
nor velocidad, menor potencia de ascension,
menor cantidad de carga, etc,

Esta pérdida de potencia en los motores
de 50 HP., es bien notable; en los moto-
res de menor potencia. se hace sentir en una
forma mais pronunciada.

Blériot Tandem 80 HP. — La Escuela
ha contado con dos de estas maquinas, ha=
biendo dado resultados muy buenos; son -
pidos; con un pasajero, en cortos viajes han
montado sobre 2,000 metros sin forzar el
aparato. Este tipo de avién es muy apropia-
do para la observacién; puede mantenerse en
el aire con un pasajero durante mis de 3
horas .

Deperdussin 70 HP. —  El (inico apa-
rato, did muy buenos resultados, distinguién-
dose por su rapidez y firmeza,

Biplanos Escuela, — Estos aparates son
absolutamente necesarios. pues e¢s imprescin-
dible ¢l doble aprendizaje, primerc en los
monoplanos y después en los biplanos de gue-
Ira.

Bréguet (biplano). — La Escuela conta-

ba con cuatro de estas miquinas; un 100 HP.
y tres 80 HP.

El accidente que costé la vida al piloto
Menadier destruyé uno por completo, siendo
imposible su reparacidn.

Durante el servicio se han roto las plan-
chas soportes del motor, parte vital del apa-
rato. lo que demuestra falta de resistencia
y deficiencia en su construccidn., De gran
velocidad y dificil manejo, esta miquina ha
tenido el inconveniente de hacer imposibles
sus reparaciones en el pais por estar casi
totalmente construida de tuberia metilica.
Por su precio, no presenta ventaja alguna en
su empleo en nuestro territorio, por cuyo
motivo no es conveniente traer al pais mais
aparatos de esta marca.

El Bréguet 100 HP. Gnome esti pro-
visto. de. un lanza-bombas sistema Scott: por
este motivo se ha reducido la capacidad de
transporte de bencina, lo que le permite volar
solamente una hora y media; si se quiere au-
mentar su radio de accién hay que quitar el
lanza-bombas y colocarle un estanque suple-
mentario.

Sinchez-Besa (biplano) 80 HP. — La
Escuela contaba con tres de estos aparatos,

AT



pero el accidente que costé la wvida al piloto
aviador Bello, cuando intentaba  su  brevet
militar, perdidése con ¢l una de ellos.

Es un biplano construido por un chileno.
muy seguro, planeador vy solido; quedan por
llegar 2 biplanos de guerra y un Escuela.

L.a Escuela cuenta, ademis, con un biplano
Vaisin 70 HP., Renault.

-

2. — AERODROMO

El estado del Aerddromo  deja  siem=
pre  'qué causa de las as-
perezas del suelo vy de las ondulaciones en
todo sentide A pesar de que se ha trabajado
con todo empefio v durante todo el afio con
los escasos clementas de que dispone la Es-
cucla. solo se ha logrado habilitar una faja
de terreno de Norte a Sur de la cancha y car-
gada al costado Este del Aerddromo.

Hay necesidad de dejar arreglada toda la
cancha. para lo cual seria necesario el auxilio
de 50 hombres diariamente, pues, los traba-
jos de tierra son pesados y demorosos: queda
aan en la una acequia abierta que.
aunque tiene sus bordes achaflanados. a me-
nudo. por el incesante correr de las aguas, se
ahonda. lo que constituye un serio inconve=
niente para los aterrizajes.

desear. a

cancha

3. — INSTRUCCION

LLa instruccién prictica de vuelos se
hizo por los oficiales instructores. te-
nientes l.os Urrutia y Ponce. dirigida

y supervigilada por el capitin, comandante
interino, don Manuel Avalos Prado.

Las clases de mecinica tedrica y prictica
fuecron desempenadas al comienzo del curso
de 1914 por el ingeniero mecinico don Pedro
Andrade M.: pero, el regreso de los oficia-
les que hacian sus estudios en la Escuela Su-
perior de Acroniutica de Francia. indunjo
a la Direccién a cambiar de Profesor para las
clases de mecdnica tedrica prictica, nombran-
do para ello at teniente 1.9 don Amadeo
Casarino.

Por primera vez se hizo clase de Aerondn-
tica v Construccion, desempefada por el te-
niente 2,9 don Victor Contreras.

Las clases de Topografia estuvieron a cargo

del profesor de la Academia de Guerra, te-
niente coronel ‘den Carles Hinojosa

Las clases de matemiticas fueron desem-
pefiadas por ¢l capitin don Luis Urrutia, y las
de Telegrafia v Radiotelegrafia, por ¢l e
niente 1.0 don Batuel Arriagada.

Los suboficiales alumnos tuvieron clases
anilogas a las de los oficiales. pero muy ele-
mentales, desempefiadas por los siguientes pro-
fesores: teniente Urrutia, (Topografia): te=~
niente  Ponce, (Aritmética): teniente Casa
rino. (Mecinica): teniente Victor Contreras.
{ Telegrafia) .

Durante ¢! afio 1914, la Escucls formé
cinco oficiales pilotos y tres subofiaa'es pi
lotos .

Proximamente pasarin su brevet milicar los
signientes oficiales:

Teniente 1.0, Tucapel Ponce,

Tenicnte 1.0, Waldo Lira

Teniente 1.0, Diego Aracena

Teniente 1.9, Federico Barahona

Teniente 1.0, Edmundo Moncada

Teniente 1.0, César Merino

Teniente 2.0, Victor Contreras

¥y los siguientes suboficiales:

Sargento 1.2, Floridor Gonzilez

Sargento 1.2, Juan Mancilla.

Vicesargento 1.9, Luis E. Castro.

Vicesargento 2.0, Juan Verscheure.

4. FECHAS DE ACCIDENTES SUFRIDOS
POR LOS APARATOS Y EN LOS
CUALES LOS MOTORES TUVIERON
DESPERFECTOS DE CONSIDERA-

CION

20 de Mayo de 1914,

6 de Junio de 1914,

18 de Junio de 1914,

25 de Junio de 1914.

Il de Julio de 1914.

18 de Julio de 1914 .

21 de Julio de 1914 .

27 de Julio de 1914.

15 de Agosto de 1914
23 de Agosto de 1914

26 de Agosto de 1914 .
17 de Noviembre de 1914,
1.0 de Diciembre de 1914,
1.9 de Diciembre de 1914,
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Alumnos de los Cursos de 1913-1914
OFICIALES

GRADOS NOMBRES :vl]i::l:r | ;::::’:: Cuerpo donde servia | “;::::I Aparato que piloteaba il OBSERVACIONES
| | '
Capitan . | Enrique-Pérez E. 75 . £ 59 Y, Si | Si |Yungay N.e 3., . . 1913 Blerlol: |
Teniente 1.0 .| Armando Urzia L. . . . . Si Si ‘Bat. Tren No 2 . . 1913 ! |
Teniente 1.0 ..} AreuroUrgueia Vo, .0 0, | Si | Si Escoela . . © 'L . 1913 1B1¢rmt ¥ Deperdussin Instructor
Teniente 1.0 . . Gabriel Valenzuela . . . ..~ Si | Si  Bat Teligrafos . . .| 1913 | |
Teniente 1.9 [ Julio Torres D. e o B Si | No  Rgt. Inf. Chacabuco 6 3 LI L I
Teniente 1.0 |Waldn Lira D= 8 o o, ) Si | No Reg. Cab. Lanceros . 1914 | * |
Teniente 1.0 {Diego Aracena A. . . . .| 8 | No Rgt. Inf, Chacabuco 6| 1914
Teniente 1.0 | Federico Baralionasiegh:fl. Si No Rgt. Ferrocarrileros . 1914 l
Teniente 1.9 , César Merino . . . . . . Si No  Rgt. Inf. Chileé 16 . 1914 | |
Teniente 1.2  Edmundo Moncada . . . | Si | No Escuela . 0. . . .| 1914 L ‘Alumno
. i
S U B0 F I Gl AL ES
GRADOS NOMBRES Wil Foisanid ' Cuerpo donde servia B Aparato que piloteaba OBSERVACIONES
| Aviador | Militar | Curso |
M H H l
Sargento 1.0 .| Eleodoro Rojas . . . . . . Si | Si Escugle . g Tk 1913 ‘Blériot |
i | | Sinchez-Besa y De- |
| perdussin Mecinico
Vicesargento 1.0 Luis O. Page . Feo M Si I Si 1913 | Blériot: Farman y |
| Sanchez-Besa. lLic:nciadfa
| |
Sargento 1.9 Floridor Gonzilez . .., . Si No :Es:ntla T g S WS 1914 !ﬁ]umno
Sargento 1.2 Juan Maneilla &, | [ . | Si No !Escwela . . . . . , 1914 [
Vicesargento 1.9 ki B Castro G, ..o 0], & Si No  [Heashe eyt 4= 1914 ' "
Vicesargento 1.9 Jos¢ T. Mendoza V. . . . Si No iEscnela ey RO 1914




Uriciales que han estudiado €n LCUropa

| 4 | i | Ano del
Pilot Piloto M ;
GRADOS NOMBRES . m:i: d‘:r E M:“m Cuerpo donde servia ! Curso | Aparato que piloteaba OBSERVACIONES
| ‘ S i 2
[ v b |Estudié en las Escuelas:
I !
Capitéin . . . . |Manuel Avalos P. . | Si Si f 2P T ol K e 1911 D.cpcrdussm, i y!Blériot, Deperdussin y
| Sinchez Besa P 7
; I |‘;anchezABesa (biplano)
: Formindose Piloto por
- 'su cuenta en Alemania
Capitin . . . . Roberto Ahumada . . . . L No Direc. Mat. de Guerra 1911  Morane. y enviado por el Go-
| \bierno a Francia a Ca-
|sa Morane.
Tenignte’ 1.0 &~ | Tocipel Pomer- = & & & 7 Si No EBstaeh = 0" 5 . 1913 Brééuet. Voisin, Blé-
riot y Sinchez-Besa
Teniente 1.0 . . |Victor Contreras G. . . . Si No Esonelh . BV L Lo 1913 |Sinchez-Besa y Voisin Profesor de Aeroniuti-
| ca
Teniente 1.0 . . |Amadeo Casarino C. . . . . Si No ‘ESCHEII T TR L 1913 | Blériot
Teniente 1.2 . . |Eduardo Molina Lavin . . | Si No Retirado 1911 | 'Blériot y Farman H. |
[ l | -f l
Suboficiales y Mecinicos que han hecho sus estudios en Europa
4
Piloto Piloto . Aiio del |
GRADOS NOMBRES R Militar Cuerpo donde servia | ¢ |Apanlo que piloteaba OBSERVACIONES
Vicesargento 1.9 .|Juan Verscheure . . . . . Si Wo' =|Bscuela’ .~ 5.8 a0 1913 |Sinchez-Besa y Voisin| Mecinico
|
Mecinico 1.9 . .| Miguel Cabezas . . . . . Si No - ARiGe .- "5 <l 1911 I'\.’cisin Mecinico
Mecinico 1.0 . .|Pedro Luis Donoso . . . . Si Blo: ClRechen . "ot ity 1911  [Voisin Mecinico




CAPITULO III

1915

SUMARIO :

Primer festival aéreo.
Nuevos titulos.

Participacion de la aviacion en las maniobras.
Ponce y Bergufio victimas de las maniobras.

Tercer curso de alumnos.

Memoria de la Escuela correspondiente al anio 1915.

PRIMER FESTIVAL AEREO

El 1.2 de Enero de 1915 se efec-
tué en el Aerédromo de Lo Espe-
jo de la Escuela Militar de Avia-
cién un gran concurso organizado
por ¢l Aero Club de Chile a be-
neficio de las Ollas del Pobre y
de las familias sin recursos de los
extranjeros que partieron a Euro-
pa a combatir por la causa de su
patria. Tomaron parte 11 aviado-
res de los 14 inscritos:

Civiles:

David Fuentes, en Blériot 80
HP.

Luis O. Page, en Sinchez-Besa
60 HP

Clodomiro Figueroa, en Blériot

80 HP.

Blériot 50

Emilio Castro, en

HP .
Militares:

Capitan Enrique Pérez, en Blé-
riot 50 HP

Teniente Arturo Urrutia, en
Deperdussin 80 HP.

Teniente Tucapel Ponce, en
Bréguet 100 HP

Teniente Federico Barahona, en
Blériot 50 HP

Teniente Victor Contreras, en
Sinchez-Besa 80 HP

Sargento Eleodoro
Blériot 80 HP

Sargento Juan Verscheure, en
Sinchez-Besa 80 HP.

En este concurso, que fué de re-

Rojas, en



Los campos de aviacion de Lo Espejo, ¢l dia del Concurso.

sonancia en la América entera, por
las proporciones que tuvo, y en el
que quedé de manifiesto la gran
pericia y preparacion de los avia-
dores chilenos, se destacaron prin-
cipalmente, el teniente Ponce, sar-
gento Rojas vy Luis O. Page.

El concurso constaba de dos
partes: la primera se desarrollo en
la mafiana y consistié en un raid
de 45 kilémetros. Los pilotos, sa-
liendo de la Escuela de Aviacion,
debian hacer el circuito Chalet
Cerro Negro de San Bernardo,
Virgen del San Cristébal y El
Bosque. Vencié en esta prueba el
piloto civil Luis O. Page, que hi-
zo el recorrido en 25 minuios, en

su aparato Sanchez-Besa de 60
HP. Los puestos restantes corres-
pondieron al sargento Rojas, te-
nientes Urrutia y Ponce, David
Fuentes, tenientes Pérez, Contreras
y Barahona, Figueroa y sargento
Verscheure.

[La segunda parte, que fué la
principal del concurso, fué presen-
ciada por un publico tan enorme
que los campos de aviacién de l.o
Espejo se hicieron estrechos para
contenerlo.

A las 4 de la tarde Ilegd el Pre-
sidente de la Reptblica acompaiia-
do de sus Ministros, y acto con-
tinuo se inicid la prueba de ate-
rrizaje que consistia en tomar 500
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El teniente Ponce, al iniciar un decolaje en el Bréguer 100 HP.

metros de altura, cortar motor y
aterrizar lo mads cerca posible .del
centro de un circulo marcado fren-
te a los balcones. Eran considera-
das faltas, establecer contacto des-
pués de interrumpido el funciona-
miento del motor para efectuar la
bajada, romper el aparato, =tc.

Correspondié el triunfo al te-
niente Ponce, que en su Bréguet
100 HP., quedd a ocho metros
del centro del circulo, siendo entu-
siastamente ovacionado por la mn-
chedumbre y felicitado por S. E.
el Presidente de la Republica.

El segundo lugar le correspon-
di6 a Rojas, que detuvo el apa-
rato a 10 metros del centro del
circulo. Figuraron también Figue-

roa, a 26 metros; Page, a 62 me-
tros; Castro y Fuentes

Continuaron en seguida los
vuelos de estilo y acrobacia, des-
tacindose entre los mejores, el
ex-sargento Page. En este mismo
concurso correspondié al teniente
Ponce lanzar tres bombas desde
300 metros de altura, cosa que hi-
zo con tal precision que cayeron
a pocos pasos del blanco marcado
en el terreno con una cruz.

Llegada la noche, ¢l publico
asistente se retird admirado de la
brillante fiesta, consagrada como
la primera de las manifestaciones
de aviacion celebradas en Sud-
América .

T e



Sargentos Eleodoro Rojas y
Juan Verscheure, que tu-
vieron una destacada actua-

cion en el Concurso.
S
Abajo:  Vista parcial de

los aviomes que partici-

paron

:




NUEVOS TITULOS

El 1. de Febrero de 1915,
la comisién nombrada por De-
creto Supremo G. 1. namero
6097, de 10 de Junio de 1913 y

compuesta por los generales
Aristides Pinto Concha, Luis
Altamirano y coronel Inspector
de Aeronautica, don Pedro P.

Dartnell, extendid los titulos de
piloto-aviador, a los siguientes
oficiales, que habian cumplido
con los requisitos y en los dias
que a continuacion se indican:

Teniente 1.° Federico Baraho-
na, el 11 de Diciembre de 1914

Teniente 1.2 Edmundo Monca-
da, el 18 de Enero de 1915.

Sargento 1. Floridor Gonza-
lez. el 18 de Enero de 1915 .

Sargento 1.* Juan Mancilla, el
18 de Enero de 1915 .

Vice 1.2 Luis Castro, el 18 de
Enero de 1915.

Teniente 1.° Waldo Lira; el 21
de Enero de 1915 .

Teniente 1.2 César Merino, el
26 de Enero de 1915.

Teniente 1. Diego Aracena, el
1.° de Febrero de 1915 .

Vice 1.* José T . Mendoza, el
16 de Marzo de 1915 .

El 2 de Febrero se encontraban
listos para optar al titulo de pilo-

to-militar, los siguientes oficia-
les:
Del antiguo curso: tenientes

Ponce y Contreras (estudios en
Europa).

Del curso de 1914: tenientes
W . Lira, D. Aracena, F. Baraho-
na, E. Moncada y C. Merino.

Suboficial del antiguo curso:

sargento 2.¢ Juan Verscheure (es-
tudios en Europa).

Del curso de 1914: sargentos
l.os Floridor Gonzalez y Juan
Mancilla y vice 1.° Luis Castro.

El 19 de Febrero, el teniente
Tucapel Ponce, inici6 sus pruebas,
ejecutando el tridngulo de 200 ki-
l6metros de perimetro, El Bos-
que - Cartagena - Culitrin - El
Bosque. Al aterrizar, de regreso de
Culitrin, cumplié la segunda
prueba consistente en bajar a mo-
tor detenido desde 500 metros de
altura, y aterrizar en un circulo
de 200 metros de diametro. Pon-
ce, cuyas cualidades de piloto le
habian distinguido en varias oca-
siones, cortd la chispa de su mo-
tor 3 900 metros, y detuvo el
avion a 10 metros del centro del
circulo .

El 23, ejecutd el viaje recto de
150 kildmetros, sin aterrizar, en-
tre El Bosque y Curic6, cumplien-
do con otro de los requisitos, o
sea de volar una hora a 1,000
metros de altura. Al dia siguiente,
y de regreso al Bosque, con la pe-
ricia que lo caracterizaba, aterrizd
en San Fernando, sin novedad,
en el patio de una casa. El 20 de
Marzo le era otorgado por Bole-
tin, el titulo de piloto-aviador
militar que anhelaba desde mucho
tiempo.

El 23 de Febrero, los tenientes
Contreras y Moncada iniciaron
las pruebas para optar al brevet de
piloto-militar, con bastante mala
suerte ambos, ya que el primero
de los nombrados, mientras hacia

ks .



el recorrido Curicé - El Bosque,
tuvo que aterrizar por falta de
aceite. Al decolar nuevamente, y
debido al fuerte viento sufrié una
caida de 5 metros mas o menos,

destruyendo por completo el
Sanchez-Besa 80 HP. que pilo-
teaba .

El teniente Moncada, cuando
efectuaba sus pruebas, por una
equivocacion no hizo funcio-

nar la bomba de bencina que
pasaba del estanque posterior
al delantero, el cual una vwvez

vacio produjo lz detencién del

motor, El mencionado oficial
trato de planear hasta la can-
cha de Culitrin pero no alcan-

z6 a llegar y tocé tierra en un
potrero arado y cubierto de pas-
to alto, lo que ocasioné el capota-
je del avion.

El sargento Verscheure, a su
vez, se vio obligado a aterrizar, el
25 de Febrero, en San Fernando,
debido a una falla de la plancha
soporte del demultiplicador. Es-
te suboficial, habia iniciado las

pruebas para optar al titulo de
piloto militar, el 20 de Febrero,
ejecutando con correccién el raid
Escuela - Cartagena - Culitrin
Escuela. El 23 volé hasta Curicé
y cuando regresaba al Bosque, se
vio obligado a aterrizar en San
Fernando, por la razon expuesta
anteriormente. El 14 de Marzo,
pudo terminar satisfactoriamente
con esta prueba, volando durante
todo el trayecto sobre 1,600 me-
tros. Algunos dias después y jun-
to con su compafnero el sargento
1. F. Gonzilez Avendafo, reci-
bia su titulo de piloto-militar
aviador

Con fecha 4 de Marzo los te-
nientes Lira, Aracena, Barahona
y Merino, fueron destinados a sus
respectivas unidades, habiendo s6-
lo obtenido el titulo de pilotos-
aviadores .

A las 10.30 de la manana, del
12 de Marzo, el sargento Eleodo-
ro Rojas, sufrié un accidente
mientras efectuaba un wvuelo de
ensayo en el monoplano “‘Punta

Durante algunas pruebas en el aerédromo "El Bosque'". Nétese la presencia del
numeroso publico que asistia a los vuclos.
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Arenas”, propuesto en venta por
el sefior Félix Copetta, a la Es-
cuela de Aviacion. A consecuen-
cia del accidente, el piloto sufrid
la fractura del reborde del maxi-
lar superior, y otras heridas gra-
ves que mas tarde lo imposibili-
taron para seguir su carrera. Dig-
na de elogio y de ejemplo ha sido
la perseverancia de este suboficial
que a pesar de haber sufrido gra-

ves accidentes en aviones de su
propiedad, el entusiasmo lo ha
llevado hasta gastar sus tltimos

ahorros por la noble causa de la
aviacion .

El 20 de Marzo, recibié su ti-
tulo de piloto-aviador el vicesar-
gento 1.2 Jos¢ T. Mendoza Vi-
llegas, quién habia cumplido con
las pruebas exgidas el 16 del mis-
mo mes.

Se acercaba la fecha de las
Grandes Maniobras Militares, de
Abril, y era preciso que la Avia-
cion tomara, por primera Vez,
parte activa.

PARTICIPACION DE LA AVIACION EN LAS
MANIOBRAS

La aviacion dividié sus ele-
mentos en dos escuadrillas, la
una roja, al mando del «ca-
pitain Manuel Avalos, cuyo
cuartel general era Linares (Nor-
te), y la otra azul, bajo las érde-
nes del capitin Enrique Pérez L.,
que debia encontrarse concentrada

en San Fernando el 1.2 de Abril.
Cada escuadrilla constaba de 5
aparatos con los elementos ne-
cesarios de transporte y reparacio-
nes . Habia, ademas, un Depésito
General, al mando del teniente 1.7
Amadeo Casarino, que funciond
en San Rafael, y destinado a efec-

Auto-taller Delaye en que se transportaba los
efectuar reparaciones de wrgencia.

Sl Dh

repuestos mas indispensables para



tuar reparaciones rapidas, para lo
cual contaba con un auto-taller
Delaye de 34 HP.

AZULES
Escuadrilla Norte
Personal

Jefe de Escuadrilla, capitan En-
rique Pérez Lavin.

Ayudante, teniente Anibal Mu-
Jica

Piloto militar, teniente 1.* Tu-
capel Ponce.

Piloto aviador, teniente 1.¢ Ed-
mundo Moncada.

Mecanico 1.2 Miguel Cabezas.

Mecénico 2.° Conrado Schu-
deck.

Piloto-aviador,
Floridor Gonzalez.

Piloto- aviador, vicesargento 1.°
Luis Castro G.

Practicante, Belisario 2.° Soto.

Sargento 2.° Guillermo Latorre.

Sargento 2.* Juan Opazo.

Cabo 1.7 Alejandro Bosso.

Chofer, soldado Domingo Con-
cha.

y 10 soldados.

sargento 1.°

Material

1 Autocamidn.

2 carros remolque Blériot de
traccion animal

1 carro remolque
tracciéon animal.

Bréguet de

Aeroplanos

1 Bréguet 100 HP.
1 Bréguet 80 HP.

2 Blériot Tandem 80 HP.
1 Blériot 50 HP.

ROJOS
Escuadrilla Sur

Personal

Jefe de Escuadrilla, capitan Ma-
nuel Avalos P.

Ayudante, teniente 1.* Augusto
Leén P

Piloto militar, teniente 1.° Ar-
turo Urrutia.

Piloto militar, teniente 1.* Ar-
mando Urzta L.

Piloto militar, teniente 1. Vic-
tor Contreras .

Piloto  militar,
Juan Mancilla.

Piloto militar, vicesargento 1.°
Juan Verscheure .

Mecanico 1.2, Luis Donoso

Mecanico 2.9, José M. Navarre-
te.

Sargento 1.,
chant.

Vicesargento 1.2, José T. Men-
doza.

Vicesargento 1.7, Diomedes Ra-
mitez.

Carpintero 1.2, José S. Aran-
da.

Sargento 1.7, Abel Morales.

Cabo 1.°, Filemén Lizana.

y 9 soldados.

sargento 1.°

Manuel Mar-

Material

1 carro transporte Blériot, de
traccion animal.

Aeroplanos

2 Sanchez-Besa 80 HP.
1 Deperdussin 70 HP.
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Carro remolque Blériot de traccién automavil,

1 Blériot 80 HP.
1 Blériot 50 HP.

Con el objeto de probar el
material de transporte, se dispuso
que la escuadrilla del capitin Pé-
rez Lavin se dirigiera a San Fer-
nando por tierra y por sus pro-
pios medios. La escuadrilla zarpd
de la Escuela en la madrugada del
26 de Marzo y efectuo en cuatro
jornadas el trayecto de 120 kilo-
metros, no sin haber salvado obs-
taculos naturales del terreno, en
especial en la Angostura de Pai-
ne, donde habia un estero sin
puente.

El Domingo 29 de Marzo, a
las tres de la tarde, la escuadrilla
llegd a San Fernando, con su ma-
terial sin novedad. Sin embargo,
a causa de la carencia de hanga-
res, un Bréguet acampado a la
intemperie, se volcd por una ra-
faga de viento, y los demas apa-
ratos tuvieron que sufrir las incle-
mencias de la lluvia y de la escar-
cha.

[.a otra escuadrilla, comandada
por el capitan Avalos, partio
el 1.7 de Abril, por ferrocarril, en
direccion a Linares. '

El montaje de aeroplanos se hi-
zo ripidamente, y el 6 de

PRSI -,



Abril, dia en que se iniciaron las
marchas de ambas columnas, los
aeroplanos volaban ya constante-

mente, recorriendo el campo de
operaciones e informando a sus
respectivos comandos sobre las

posiciones de las tropas.

LLa Orden del Destacamento dis-
puso que ambas escuadrillas de-
bian efectuar dos reconocimientos
diarios durante los dias de la mar-
cha de aproximacién hasta el en-
cuentro general, siendo los avia-
dores

proporcionaron al Comando del
partido rojo noticias de importan-
cia y en tiempo oportuno. En Ia
escuadrilla Norte, el Comando fué
también informado debidamente
por la activa exploracion del te-
niente Ponce y del wvicesargento
Luis Castro .

A pesar de los inconvenientes y
dificultades experimentadas, se
reconocio en la critica final, por
el Inspector General del Ejército,
que los aeroplanos habian cumpli-

quienes dieron las mejores do con su misidn.

i g
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Primeros automoviles de dotacion de la Escuela de

informaciones sobre la situacion
tactica, a pesar de los accidentes
que se produjeron, debido a las
pocas y malas canchas de aterriza-
je, no pudiendo, las escuadrillas,
rendir el maximum de trabajo efi-
caz que hubiera sido de desear.
Sin embargo, las exploraciones
ejecutadas por los tenientes avia-
dores militares, Arturo Urrutia y
Armando Utrzia, respectivamente,

Acroniutica.

[Las exploraciones continuaron
el 6 y 7 de Abril, fecha en que
tuvieron lugar los encuentros de
tropa.

En la manana del 7, en circuns-
tancias que el tentente Tucapel
Ponce, efectuaba el viaje aéreo San
Rafael - Curico, sufrié un acci-
dente mortal en el fundo ‘‘Cerri-
llo de los Triangulos'’, de pro-
piedad de don Vicente Anibal
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Bascuiian, ¢n el cual encontrd
también la muerte el oficial obser-
vador, teniente 1.® Emilio Bergu-
no.

El dia de la muerte de Ponce se
efectuo el primer vuelo militar noc-
turno en Chile, decolando un
avion piloteado por el teniente
Urzia desde el campamento neu-
tral de San Rafael. El vuelo durd
una hora y media.

El 11 se puso término a las ma-
niobras con un desfile, mientras
los tenientes Urzua, Contreras,
Urrutia, Moncada, y los sargentos
Verscheure y Mancilla, hacian
evoluciones simultaneamente so-
bre las tropas formadas.

Una vez terminado el desfile,
el material de vuelo fué desarma-
do y transportado por ferrocarril
al Bosque. El teniente Con-
treras, piloteando un Sanchez-Be-
sa, regres6 por la via aérea, cu-
briendo los 300 kilometros que le

separaban del aerodromo, sin cod-
tratiempo alguno.

Por la experiencia recogida du-
rante las maniobras, donde por
primera vez se¢ empleaba la avia-
cién, se vio claramente la necesi-
dad de organizar las Escuadrillas
en forma tal que pudieran movi-
lizarse con su material rodante,
acompanando a las tropas que
marchan llevando sus lubricantes,
combustibles y repuestos tan ade-
lantados como fuera posible, pa-
ra que los aeroplanos destacados
pudieran aprovisionarse y auxi-
liarse en tiempo oportuno, en las
cercanias de sus propias tropas.

El Comando en Jefe de las tro-
pas, al referirse sobre la actuacidén
de la aviacion en las maniobras,
dijo en su critica: ‘‘Este servicio
por primera vez usado en nuestros
ejercicios de campana, correspon-
dio, dentro de las deficiencias de
medios materiales y de su empleo,

 Wawero pn ceeds
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Tenientes Urrntia y Leén, en el Deperdussin.
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a su mision . Las primeras y tni-
cas noticias obtenidas por los Co-
mandos Superiores sobre la ubi-
cacion y direccion de las marchas
de los ejércitos enemigos se debie-
ron a las escuadrillas de aeropla-
nos. Los motivos que no permi-
tieron que las escuadrillas desarro-
llaran durante todo el curso de las
maniobras la misma provechosa
actividad, se deben a maualtples
causas, unas provenientes del ma-
terial y otras de las instrucciones
deficientes recibidas por los pilo
tos. Las expresadas causales se
pueden resumir como siguen:
a) Radio de accion muy limitado
de los aparatos un tanto antiguos
que posee la Escuela. Para la ex-
ploracién a larga distancia, en los
preliminares de una guerra, 200 a
300 kms. apenas si representan
una parte de lo que tiene que re-
correr el piloto para llegar hasta
los grandes nucleos del enemigo
b) La necesidad de emplear ob-
servadores capaces de dirigir prac-

ticamente al piloto y de apreciar
correctamente las unidades vistas.
c) Empleo de medios que hagan
mas efectiva y rapida la comuni-
cacion entre el aeroplano y el Co-
mando. d) Misiones concretas, en
cada dia, en la misma forma que
se han recomendado para las pa-
trullas de caballeria. En las ma-
niobras pasadas, a causa de haber
sido empleados los aeroplanos por
primera vez, los Comandos se ol-
vidaron a menudo de éllos. Una
de las escuadrillas operé hasta el
término de las maniobras con las
instrucciones que se le dieron el
primer dia. e) Necesidad de tomar
en cuenta el radio de accion de los
aparatos, al sefialarles su mision.
Hubo tareas que requerian un re-
corrido de 500 a 600 kilometros
para ser cumplidas y los aparatos
apenas si podian dejar atras una
distancia maxima de 150 kilome-
tros y otros tantos para regrosar.
f) Obligacion de tener presente las
instrucciones superiores sobre las

Teniente Urrutia y capitin Pérez Lavin, participantes en las maniobras.
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horas en que se deban efectuar los
vuelos, para reducir en lo posible
los accidentes. g) Los Comandos
de Ejército no deben olvidar que
el servicio de aerondutica requiere
la disciplina mas absoluta, la cual
debe mantenerse a toda costa,
cuando las escuadtillas se desligan
de la autoridad central, para in-
corporarse a las unidades del E jér-
cito. Esa disciplina es la anica que

puede asegurar el éxito de las ex-
ploraciones y reducir los acciden-
tes’’ .

La aviacién chilena se habia
desempeniado por vez primera en
el campo de batalla, y obtuvo un
nuevo honroso triunfo; pero la
fatalidad también acechaba, y eli-
gié a dos preparados oficiales co-
mo tributo de ofrenda: Ponce vy
Berguiio.

PONCE Y BERGUNO, VICTIMAS DE LAS
MANIOBRAS

En los momentos en que el
Ejército, dedicado a maniobras,
el 7 de Abril de 1915, ma-
nifestaba su progreso y la efi-
cacia de su instruccion y discipli-
na, un suceso luctuoso cubria de
crespones sus estandartes y exten-
dia en todo el pais la noticia de
la muerte de dos joévenes y bri-
llantes pilotos, victimas del celo-
so cumplimiento de su deber.

Un biplano Bréguet, ocupado
de las exploraciones militares que
impone la guerra moderna, sufrio
un accidente y precipité al piloto,
teniente Tucapel Ponce y al ofi-
cial explorador, teniente Emilio
Bergufio, desde gran altura. Bas-
taba la lacénica noticia para llo-
rar la pérdida de dos perfectos sol-
dados. esperanza del E jército y del
pais. Pertenecian a la entusiasta
y aguerrida pléyade de oficiales
que han dado a la Escuela de
Aviacién de Lo Espejo el presti-
gio fundado que tiene en el mun-
do de la aviacion militar, por haber
sido la primera y la mas perfecta
que surgiera en Sud-América y por

la constante y certera direccién que
se logrd imprimirle

A las 11.30 del 7 de Abril, el
Bréguet 100 HP., habia aterri-
zado en el campo neutral de San
Rafael para proveerse de bencina,
elevandose luego para continuar
investigando la situaciéon del par-
tido rojo en el Sector San Rafael-
Curicé. A las 12.15, y mientras
cumplia con su misién, a 900 me-
tros de altura, parece que el motor
fallé, motivo por el cual Ponce pi-
¢6 su maquina para aterrizar, eli-
giendo para el caso un potrero en
el fundo “El Triangulo”, de pro-
piedad del sefior Bascufidn: pero
un fuerte viento Sur le impidié
hacer la maniobra con felicidad,
como tantas veces lo habia hecho,
precipitando al Bréguet eon ra-
pida caida.

I.a habilidad v el valor de que
siempre dié pruebas no le falta-
ron, pero la naturaleza lo vencio

El capitan Enrique Pérez Lavin,
Comandante. durante las manio-
bras. de la escuadrilla Norte, afec-
ta al Comando de la segunda Di-
visién, se translado en el acto al
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lugar del accidente y procedié, en
compania de los mecanicos Miguel
Cabezas y Conrado Schudeck, a
extraer los cuerpos de las victimas
'y a examinar los restos del
aparato,, en especial los ca-
bles de comando de las alas y
timones. Todos estaban intac-
tos, v la posicion recogida de los
brazos contra el pecho del pilo-
to, con las manos fuertemente asi-
das al volante de comando, de-
mostraba el esfuerzo inutil hecho
sobre el timén de profundidad. El
aparato habia comprometido su
estabilidad longitudinal y se en-
contraba en la situacion que los
franceses llaman “engagé’’, siendo
su caida motivada por pérdida de
velocidad (Spin). Es interesante
saber que la manera de recuperar
¢l vuelo normal de un aviéon que
cae en ‘spin’’ solo se conocid en
Chile, con la llegada del mayor
senor Frank Scott en 1920.

Ponce v Bergufio murieron ins-
tantaneamente, pues quedaron
destrozados hasta el extremo
de no reconocérseles sino por
el uniforme. El golpe fué
tan recio que el motor se
enterré casi por completo en el
suelo.

I.a hora precisa de la catastrofe
ha podido apreciarse matematica-
mente, pues el reloj que llevaba el
piloto, detuvo su marcha marcan-
do las 12 en punto, hora peligro-
sa, seglin muchos aviadores de
esa época, por ser frecuentes los re-
molinos de aire.

Ponce gozaba de las mas since-
ras simpatias y sus vuelos habian
provocado repetidas veces la ad-
miracion de los espectadores.

No menos sentida fué la muer-
te de su compafiero Emilio
Bergufio, inteligente, instruido y
contraido al trabajo como pocos.
Cabe mencionar que Bergufio tu-
vo resistencia de parte de su
familia para ingresar a la Escuela
de Aviacién, en calidad de alum-
no. Su entusiasmo lo hizo inscri-
birse como observador en las ma-
niobras, encontrando la muerte
en su primer vuelo.

Los despojos mortales de estos
jovenes héroes, fueron conducidos
a Molina, cuyo homenaje, dentro
de las reducidas proporciones que
le imponian las circunstancias,
asumi6 los caracteres de una ver-
dadera apoteosis.

Desde Molina los restos fueron
enviados por ferrocarril a Santia-
go. En el Cementerio General hi-
cieron uso de la palabra, entre
otros, los Ministros de Industria
y Obras Publicas, don Cornelio
Saavedra, en representacion del
Gobierno:  capitain  Luis  Ca-
brera Gana, teniente Tobias
Barros, por el Regimiento de Ar-
tilleria’ Tacna N.° 1: teniente
Oscar Fenner, por la Escuela Mi-
litar; don Armando Venegas, don
Héctor Arancibia Lazo, don Sa-
muel Fernindez Montalva, que
declamé una inspirada poesia: el
capitan Figueroa y otros.

A continuvacién se reproducen
los discursos de don Cornelio Saa-
vedra y del teniente 1.7 Oscar
Fenner, que en inspiradas palabras
hicieron resaltar las nobles cuali-
dades de los extintos.

Discurso de don Cornelio Saa-
vedra:
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2 Tucapel Ponce Arellano que encontré tragica muerte en circunstancias que piloteaba
un Bréguet 100 HP., durante las maniobras de Abril de 1916.



Teniente Emilio Bergufio Meneses, observador del avién que piloteaba el Teniente Ponce,
y que encontrd también trigica muerte,



‘Nifios atin, cuando apenas tocaban los
umbrales de la juventud y el porvenir les
sonreia con las primicias de una carrera, ini-
ciada bajo Ins mis honrosos y felices aus-
picios, cayeron de lo alto: pero cayeron en-
vieltos en los girones del avion, desde ese
instante convertidos en los cendales de Ia
inmortalidad y de la gloria.

“Es ciertamente doloroso que los esfuer-
zos militares del pais v las severas exigen-
cias que™la guerra moderna impone hoy a
todos los paises civilizados, lleguen a colo-
carnos en sitwacion de exponer a nuestra ju-
ventud a tan tremendos sacrificios; pero no
es menos cierto gue en la historia de las
naciones, como en la vida individual, la gran-
deza de los actos, civiles y militares, se mi-
de por la magniud de los peligros afron-
tados .

“Tucapel Ponce y Emilio Berguio, el te-
merario piloto v el instruido teniente, no han
consumado, senores, un sacrificio estéril, co-
mo la semilla que cae en tierra ingrata. Sus
nombres gloriosos quedarin  escritos desde
hoy en el libro de oro de la gratitud nacio-
nal ¥ su heroica muerte servirdi de ejemplo
a las nuevas generaciones para ensefarles la
ley sublime del sacrificio silencicso e incon-
dicional en aras de la Patria”.

Discurso del teniente 1.° Oscar
Fenner M., a nombre de la Escue-
la Militar:

“La Escuela Mlitar, cuya honrosa repre-
sentacion, traigo hasta la tumba de los dos
martires caidos en el celoso cumplimiento del
deber, se siente herida en el corazon, Dos de
sus hijos. alejados apenas del hogar comiin.
plenas sus almas nobles de los mads altos
ideales. han caido. desde aquella misma altu-
ra a que tendieran sus anhelos, con la vista
siempre arriba, serena y plicida la expresion
de sus rostros banados con sangre de héroes.

Ayer no mis llegaban Tucapel Ponce ¥
Emilioc Bergufio a los severos claustros de la
Escuela Militar a incorporarse en la senda
del honor y del deber y a aprender a con-
vertir en un culto su vida de profesionales
y de ciudadanos y [qué contraste sublime y
pavoroso presenciamos ayer  tarde, sefores.
cuando les vimos llegar de nuevo al antiguo
hogar con sus cuerpos destrozados. para in-
corporarse bajo ese misme techo, en el cortejo
divino de los mortales!

La muerte heroica de estos dos oficiales

viene a plegar la bandera de la Patria en la
media asta de los duelos nacionales: de uno
al otro confin de la Repablica se ha produ-
cido un estallido de dolor undnime y un es-
tremecimiento consternado ha dominado tam=
bién mis alli de las fronteras. El Ejército
de maniobras que compartia con ellos, los
héroes. los rigores de la vida de campafa, su-
fre en esta hora la sensacion de un cruel
desgarramiento, pues ese Ejército tuvo que
sentir mas de cerca el peso angustioso del
derrumbe brutal. que como una manifesta-
cion injusta y fiera de la suerte, vino a cor-
tar las alas en tiempo prematuro a aquéllos
espiritus de ciencia servidos por corazones
de acero.

Y. en medio de la universal explosiéon de
sentimientos que veo manifestarse en las li-
grimas que asoman, cansados los pirpados de
contenerlas. ignoro qué habré de decir de las
emociones profundas que me toca compartir
al traer el homenaje de la Escuela a la tumba
de los camaradas. Dificil hasta lo indecible
es para ¢l amigo intimo de los dos caidos,
para el compafero Tucapel Ponce, la tarea
que se ha impuesto, porque, bien sabéis, que
al sollozo no puede dirsele ninguna traduc-
cién .

El nombre de Ponce corria en alas de la
fama y tenia conquistado ya un lugar promi-
nente en las regiones de la justa popularidad.
Cabe recordar en esta ocasion solemne la
proeza inimitable que realizara en Francia,
cuando, durante wno de sus vuelos, explota
¢l motor y luego envuelto entre llamas el
cuerpo y. las alas del aparato. afronta el pi-
lato la lucha denodada de los clementos coa-
ligados del fuego y el abismo. los domina
hasta vencerlos y luego aterriza de modo irre-
prochable en medio del estupendo asombro de
maestros ¥ espectadores. quienes, por una na-
tural asociacién de ideas babrian de pensar

en el lustre de la raza a que perteneciera
aquel muchacho admirable .
Bajo una sonrisa inalterable. welada de

cierto aire de tristeza y despreocupacion, exis-
tia un alma ruda que parecia contrastar con
el aire bondadoso y suave' de su fisonomia,

De un caricter sin igual. su presencia en
los circulos de camaradas y amigos fué siem-
pre recibida con intenso jubilo: pertenecia a
aquella categoria de hombres que tienen el
raro privilegio de prodigar simpatias y des-
pertar carifios, realzadas estas prendas por un
trato delicioso en que abundaban las salidas
salpicantes de ingenio. Era de los que no
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El Teniente Ponce, en

el Bréguet, en que

encontro su  muerte,
momentos antes de em-

prender un vuelo con

uno de sus hermanos,

entendia la amistad sin abnegacién y nunca,
los- que fuimos sus amigos, encontramos en ¢l
otra cosa que hidalgnia y generosidad sin li-
mites .

Jamas hizo gala de su gran pericia, ni se
jacté de su gran valor; poseia la imperturba-
ble modestia que soélo ¢s patrimonio del mé-
rito verdadero.

Habia llegado a creerse que aquel mucha-
cho rubio, aquel temerario piloto era inven-
cible y que ni las inclemencias de la atmos-
fera, ni las imperfecciones de la miquina, esos
dos implacables enemigos de los dominado-
res del aire, serian capaces de derribarlo y que
hasta el desfallecimiento fisico—el otro ene-
migo no menos formidable—habria de ren-
dir su tributo de impotencia a esa contex-
tura vigorosa.

Y asi fué como ese paladin supo luchar
hasta el momento psicologico  del terrible
aplastamiento; asi lo estin probando sus bra-
zos encogidos, sus manos crispadas, apretan-
do las palancas de su aparato, después de ha-
ber cerrado todas las llaves, uma a una, en su
caida wveloz de céndor herido por el rayo de
la muerte.

Ha caido también para siempre Emilio
Berguiio, el que tenia, como buen hijo, el
corazén abierto a las emociones mis puras
y tiernas: como compafiero, la mano lista pa-
ra todas las lealtades; como oficial el que
supo armonizar la bondad con la rectitud
inflexible de su acabado temple militar.

No se encontraba Bergufio, ciertamente, ¢n-
tre los que, con sdlo mantenerse siempre en
actitud de pasividad contemplativa, conquis-
tan asi, tan sin esfuerzo, sin hacer el mal,
pero tampoco sin hacer el bien. el calificativo
de buenos: no, Bergufio era un hombre de
bien porque era un luchador potente, porque
ideales orientados como la ruta que
recorre el sol, y porque ponia al servicio de
ellos la abnegacién como divinidad y la labo-
riosidad incesante como ley. Era la mas per-
fecta encarnacion del hombre soldado, que tie-
ne por principal atributo la dedicacion  de
todas sus energias a la actividad de su sa-
grado ministerio.

La aviacion lo atraia, lo llamaba. lo des-
lumbraba hasta casi enloguecerlo y el incor-
porarse a ella fué su ambicion ardiente des-
de que ingresé como oficial a las filas del
Ejército. Pero, ante los ruegos de su madre
a quien nunca contrarié, hubo de renunciar
a sus proyectos. Parece, sefiores, que tan solo
las madres poseyeran el don extraordinario
de concebir proféticas visiones en lo que atafie
al porvenir de sus hijos, y jquien sabe! si
ello era la cawsa del dolorido acento con que
exigiera a su hijo la promesa de renunciar
irrevocablemente a sus empefios por incorporar-

tenia

se a la aviacion.

A pesar de todo, debia sentir en las ma-
niobras, despertarse con mas fuerzas su en-
tusiasmo, y era Bergufio de esos caracteres
tenaces que necesitan explayarse en sus propios
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anhelos, y conteniendo seguramente las palpi-
taciones gozosas de su pecho, con insistencia
suplicante consiguid la brillante comisién de
oficial observador, ya que un vuelo aislado no
significaba quebrantar la fidelidad de su pro-
mesa: y subié al aparato que debia guitar tan
prematuramente la vida a ese nifio por sus
19 afios, a ese hombre por la calidad de sus
aspiraciones, por su viril precocidad; a ese
nifio que cual ninguno, hacia de su profesion
un apostolado ejemplarizador; a ese nifio pa-
ra quien ¢l estudio era su mejor deleite.

Consumado ya el sacrificio, apagado el
aliento de los queridos camaradas y revuel-
tos sus despojos de tragedia con los jirones
que restaron de la traicionera miquina, sen-
timos nuestras almas bajo el dominio de sen-
saciones de eminencia, de orgullo patrio, ine=
fables vy consoladores; sentimos nuestro espi-
ritu mdis firmemente penetrado de su fe de
militar v de su fe de cindadano. Es que los
tenientes Ponce y Bergufio, al legarnos con
proyecciones eternas su leccidon vigorizante de
valor y sacrificio, mos han sefialado el ca-
mino que siguen los héroes para llegar a la
inmortalidad marcado esta vez por las es-
trellas de las banderas enlutadas que cubrian
sus cuerpos mutilados.

Despojados los martires de su misera en-
voltura terrenal, recoja la Historia sus nom-
bres para imprimirlos en sus piginas mds
preciadas, asciendan sus espiritus de region
en region hasta perderse en el seno de Dios,
toquese llamada a los que le precedieron en
el camino del martirologio, y asi, en excel-
sa caravama, escoltados durante las primeras
etapas por los condores y las dguilas del cie-
lo. vayan a ocupar el puesto de los héroes
y torne en seguida desde la mis augusta de
las elevaciones, convertida en esencia y lla-
marada, la sublimidad de sus almas, a ha-
cer mis impecable la pureza inmaculada de
la bandera de Chile, a miligar el llanto de
dos madres y a confortar el corazén de los
que seguimos la santa peregrinacion del ser-
vicio de la Patria.

El1 11 de Abril, dia en que se
puso término a las maniobras, la
aviacién estuvo a punto de la-
mentar la pérdida de uno de sus
miembros y el Ejército a otro. Al
respecto, refiere “La Alianza” de
Curicé que a las 11 y cuarto de

la manana subieron al monoplano
Blériot 80 HP. “Sargento Rebo-
lledo”, el oficial observador te-
niente Pefia y el piloto, sargento
Castro. Al hacer funcionar el mo-
tor, poniendo la hélice en movi-
miento, se noté que el tubo de
alimentacién de bencina estaba
tapado, lo que, visto a tiempo, pu-
do arreglarse antes de la partida.

A las 11 y media A. M., el
piloto se elevd en muy buenas
condiciones, ejecutando alguncs
vuelos alrededor del campo de la
Granja, con el objeto de probar
el buen funcionamiento del mo-
tor. En una de estas evoluciones,
y cuando el aparato iba mas o
menos a 20 metros de altura, el
motor empezd a ratear y conclu-
yo por detenerse. El piloto Castro
tratd de hacer un viraje rapido pa-
ra volver al campo de aterrizaje,
pero el aparato no obedecié a los
timones. Todo esto ocurrié a los
aviadores cuando volaban a la al-
tura ya dicha y sobre la vifia de
don Rodolfo Espinoza. A pesar
de los esfuerzos del piloto el apa-
rato siguié descendiendo y antes
de chocar con el suelo, el observa-
dor teniente Pefia hizo desespcra-
dos esfuerzos por dejarse caer
tanto que cortd la correa con
que iba sujeto al avién, y se
lanzé a tierra, cayendo sin cau-
sarse la menor lesion desde una al-
tura de 4 a 5 metros. Castro en
tanto no abandoné los timones y
viendo que 1ba a encontrar ana
muerte segura en un canal que ha-
bia a pocos metros, de un golpe de
timon hizo recuperar a su maqui-
na su posicion de vuelo logrando
“apanquecarla’”’. Con la violencia

Al O~



de la maniobra, ¢l avién se volcod
completamente, dejando debajo al
piloto. Castro sufrié un golpe en

la cabeza, pero felizmente su cas-
co de aviador y la capota del apa-
rato lo protegieron.

TERCER CURSO DE ALUMNOS

En Abril de 1215, los pilotos
aviadores del 2.* Curso habian re-
gresado a sus Cuerpos.

Por D/S. P1 N.2 305, del 13
de Marzo del mismo afio, el capi-
tin Avalos dejé de ser Comandan-
te interino de la Escuela Militar
de Aerondutica y continud en élla
como oficial de planta. En su
reemplazo, el Inspector de Aero-
nautica, coronel don Pedro Pablo
Dartnell, nombro al mayor de At-

tilleria, don Carlos Lira Quinta-
nilla, quién se encontraba de guar-
nici¢n en La Serena.

El 2 de Mayo se presentaron a
examen de admision los candida-
tos del Tercer Curso, De todos
ellos fueron aprobados y nombra-
dos alumnos los siguientes oficia-
les: teniente 1. Dario Aguirre
Bernal, de Caballeria: tenientes
2.0s Armando Cortinez Mujica,
de Infanteria; Dagoberto Godcy

Mayor Don Carlos Lira Quintanilla. que pre-
cedio al capitin Avalos en la Direccion de

la Escuela

de

Aviacion,
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Fuentealba, de Ingenieros; Emilio
Brandemberg Pacheco, de Caka-
lleria: y Augusto Magnan Varas,
de Infanteria; y los siguientes
suboficiales: Maximo Alvarado,
Filemén Lizana, Andrés Gatcia,
Lorenzo Hermosilla, Juan Lépez.
Juan Yanez, José Lagos, Abel
Morales y Alejandro Bosso.

Con fecha 17 de Junio se ini-
ciaron las actividades de este ter-
cer Curso de alumnos que, ade-
mas de los oficiales chilenos, con-
t6 con dos distinguidos oficiales
comisionados por el Gobierno
uruguayo, los tenientes Juan Boi-
zo Lanza y Adhemar Saenz La-
cueva.

Los alumnos volaron al piin-
cipio como pasajeros de los pilc-
tos militares. Practicaron diaria-
mente en los aparatos de instruc-
cién, pasando muy luego del pe-
riodo de rectas por el suelo, al de
vuelos a baja altura sobre el Ac-
rodromo. El capitan Avalos vigi-
laba la instruccién practica y en-
sayaba siempre los aparatos antes
de entregarlos a sus alumnos.

Al iniciarse las actividades de
vuelo, la Direccion de la Escuela
informé a la Superioridad sobre el
estado del material, fecha de su
adquisicion y horas de funciona-
miento de sus motores.

Fecha de

Horas
MARCA Potencia NOMBRE adquisicion de marcha
Deperdussin 70 HP. Emisario Estay 1912. 25:h. 33’
Voisin 70 HP. Sargento Robles 1912. 4 h.
Blériot Tandem 80 HP. Guerrillero  Coronado 29(5]913. 23 h, 86’
Blériot Tandem 80 HP. Primero Rebolledo 29|5|913. 112 h. 25
Blériot 30 HP. Sargento Montero 29|5|913. 73 b 21°
Blériot 50 HF. Cabo Martinez 29|5|913. 59 h. 3%’
Bréguet biplano 80 HP. Soldade Cortéz 24|6(913. 21030
Sinchez-Besa 80 HP. Primero Urrutia 3]11|913. 35 h.
Sinchez-Besa 80 HP. Primero Silva 10]12(913, 35 h. 16

El Deperdussin “Emi-

sario Estay™
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Oficiales

urnguayos, alumnos del
Curso de 1915 de la Escuela de
Aviacion, tenientes Boizo Lanza vy

Sienz Lacueva,

BT T TN S DTS T 6

En Junio se dieron de baja en
la Escuela a los tenientes 1.0s Au-
gusto Leén y Edmundo Mon:a-
da, pasando a servir al Regimiento
de Caballeria “Coraceros’” N.? 4
y a la Comandancia de Armas de
Mulchén, respectivamente.

Por D/S. P 1 N.»° 1247, de 6
de Agosto de 1915, el teniente
senor Arturo Urrutia, que tantos
buenos recuerdos dejé en la Escue-
la, fué destinado al Regimiento de
Artilleria Chorrillos N.o 3, a fin
de preparar su examen de promo-
cion.

Por este mismo Decreto se did
de alta al Teniente 1.0 don Ani-
bal Mujica Baeza, pasando a pres-
tar sus servicios como Ayudante de
la Escuela de Aviacién, y dejando
de pertenecer al Grupo de Artille-
ria “'General Borgofio”.

El 19 de Septiembre en la Re-
vista del Parque Cousino el avia-
dor civil sefior Fuentes y los Sar-
gentos Castro, en Deperdussin,
y Mancilla, en Blériot, volaron
ejecutando arriesgadas maniobras
mientras el resto del personal de la
Escuela era aplaudido al desfilar
con el material de aviacion; frente
a las tribunas presidenciales del
Parque.

Considerando que por el excesi-
vo uso se habia disminuido bas-
tante la potencia de los motores,
las pruebas del brevet se redujeron
a efectuar dos trayectorias en for-
ma de ocho y aterrizar dentro de
un circulo de 100 metros de dia-
metro.

El 6 de Octubre de 1915 pasa-
ron su brevet de piloto-aviador los
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Grupo de oficiales en que aparecen los alumnos del tercer Curso de la Escuela de Aviacion.

De pie. De izquierda a derecha: Tres.

Casarino,

Godoy, Cortinez, Ledén, Mujica, Avalos,

Brandemberg, Contador Ovalle y Trte. Contreras. Sentados: Magnan y Dario Aguirre.

tenientes Aguirre, Cortinez, Go-
doy y Magnan.

El 9 de Octubre. el teniente 1.
Amadeo Casarino Candia, fue
destinado a su Regimiento de ori-
ger, el ““Arica’” N.° 2, a fin de
preparar su examen para capitan.

El 8 de Noviembre, los tenien-
tes Brandemberg, Boizo Lanza,
Sdenz Lacueva y los sargentos
Garcia y Morales, obtuvieron sus
titulos de pilotos-aviadores.

Durante los meses de Enero y
Febrero del 16, los sargentos Li-
zana, Yanez, l.agos, Alvarado y
Bosso, obtuvieron los suyos.

A principios de Diciembre, tu-
vieron lugar los examenes teGricos
de los candidatos a pilotos milita-
res, ante una comisidon compues-
ta del Comandante Hinojosa, de

Ferrocarrileros; mayor Carlos Lira
de la Escuela de Aviacién; y pro-
fesores respectivos, tenientes Con-
treras, de Aeronautica y motores
de explosion: Arriagada, de Te-
legrafia; y sefior Andrade, de
Mecanica.

Fueron aprobados todos los
alumnos, pero se distinguio, por
sus notables conocimientos, el ofi-
cial uruguayo teniente Boizo Lan-
za, que merecio las mas vivas felici-
taciones del seior Comandante Li-
ra y del resto de la comision. A
Boizo le correspondid ser mas tar-
de uno de los pocos oficiales sud-
americanos que comando una es-
cuadrilla francesa durante la Gue-
rra Europea.

En esos dias hizo una visits 2
la Escuela, el Ministro Plenipo-
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tenciario del Uruguay. Excmo.
sefior Cuestas, acompanado del
general Pinto Concha y del Ins-
pector de Aerondutica, y se im
puso con satisfaccion del brillan-
te aprendizaje que habian hecho
los oficiales uruguayos.

Durante el afio realizaron las
pruebas del brevet ‘militar en for-
ma correcta, los sargentos Casizo
y Mancilla. El 7 de Noviembre
obtuvieron sus titulos de pilotes
militares.

A mediados y fines de Octu-
bre fueron agregados al rercer
Curso los tenientes Diego Arace-
na, Federico Barahona, César Me-
rino y Julio Torres, con el obie-
to de preparar las pruebas que los

acreditarian pilotos-militares.

Se fijo el triangulo Escuela-Pai-
co-Requinoa, y el viaje a Curico.

Obtuvo el brevet militar nu-
mero 13, el aviader civil, Sr. Da-
vid Fuentes, que efectud las prue-
bas en aparato propio y con mar-
cada correccion; el nimero 14 lo
obtuvo el tenienie uruguayo, se-
fnor Boizo Lanza; el nimero 15,
el teniente de Ferrocarrileros Da-
goberto Godoy, que demostro es-
pecial aptitud para la aviacion y
pudo pilotear en una ocasién el
Deperdussin, aeroplano de de-

licado manejo; el namero 16, el
teniente Aracena, y el nimero 17,
el teniente Barahona, de Ferroca-
rrileros.

El teniente Diego Aracena da cuenta de haber finalizado sin novedad el raid
que lo acredité piloto militar,
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Un Blériot decolando desde ¢l Club Hipico.

MEMORIA DE LA ESCUELA CORRESPONDIENTE
AL ANO 1915

l.— MATERIAL TECNICO

instruccion se continué
en los dos aparates Escuela para rodar. dan

Pingiiinos. I'a

do siempre muy buenos resoltados.
Blériotr Escuela. Los dos monaplanos
Blériot Escuela de 25 HP.. continnaron

desempefidndose en buena- forma, a pesar de
que sus motores cumplieron seis veces el tiem
po para gque estaban construidos

Blériot 50 HP. — L.a Escuela conté con
uno de estos aparatos,
fué perfecto.

Blériot Tandem 80 HP. — De las dos

miquinas recibidas el afio 14, sélo quedé una,

cuyo funcionamiento

que respondié a todas las exigencias del ser

Vicio,

Deperdussin HP, Continué  pres
tando utiles servicios

Bréguet (biplano).
maguinas, de B0

fuc desarmada

Solo quede una de
estas HP.. que mdis tarde
intencionalmente a insinuacion
del instructor teniente Arturo Urrutia. 1 fin
de evitar nuevas desgracias. El otro Bréguet
80 HP.
cuands intenté por primera vez su raid mi-
litar. El 100 HP., se destruyé en las ma
niobras de Abril, en el accidente que costd
la vida a los tenientes Ponce y Berguiio.
Sinchez=Besa. — La
dos de estos biplanos,

fué destrnido por el teniente Poncu

Escuela conté con
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Un Bréguet evolucionando sobre el Parque

Cousifio.
2.—AERODROMO

El Aerédromo no sufrié ninguna modifi-
cacion durante el afio, existiendo sélo una

pequena parte habilitada para los aterrizajes.
3.—INSTRUCCION

La instruccién prictica de vuelos fué di-
rigida por el teniente Arturo Urrutia y su-
pervigilada por el Comandante sefior Carlos

Lira Q.

Las clases de Mecdnica tedrica y prictica
fueron desempefiadas por el ingeniero seiior
Pedro Andrade.

Las clases de Aeroniutica y Construccitn,
por el teniente 1.0 Victor
de Topografia, por el capitin Manuel Agui-
rre; ¥ las de Matemiticas, Telegrafia y Ra-
diotelegrafia, por el mayor Luis Maldonado.

Los suboficiales tuvieron clases anilogas a
las de los oficiales, pero en un grado ele-
mental.

Contreras: las

Durante el aiio 1915, la Escuela formd 5
oficiales Pilotos Militares y 2 suboficiales

4—ACCIDENTES SUFRIDOS POR
LOS APARATOS CON SERIOS DESPER-
FECTOS PARA LOS MOTORES.

21 de Enero de 1915
2 de Febrero de 1915
9 de Marzo de 1915
21 de Junio de 1915
Junio de 1915
14 de .Julio de 1915
1.0 de Agosio de 1915,
9 de Agosto de 1915,
10 de Agosto de 1915
14 de Agosto de 1915,
26 de Agosto de 1915,
25 de Septiembre de 1915,
30 de Septiembre de 1915
6 de Octubre de 1915,
11 de Octubre 1915.
14 de Octubre de 1915.
15 de Octubre de 1915
16 de Octubre de 1915,
26 de Octubre de 1915
12 de Noviembre de 1915,
27 de Noviembre de 1915,

oo
[ %
”

Ingeniero Pedro Andrade.
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ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA
Alumnos de los Cursos de 1915-1916

OFICIALES
GRADO NOMBRES ::f::':; | iii]l‘i"‘; | Cuerpo donde sirve || de!":‘l"m "‘g:li‘;‘:‘:‘:’.- | Observaciones
Teniente 1.9 .iDiegu Aracena | Si Si !|Reg‘ Chacabuco 1914 Blériot fRepite Curso
4 5 L ederies Bitahona 8i | Si Reg. Ferrocarrileros . ‘19]4 Blériot éRepite Curso
o4 fr . JJuan Boisso L. Si ; Si Escuela . 1915 Blériot g!umno
j. uruguayo
£ ' JIDario Aguirre Si ! Si Escuela . . . . 1915 Blériot Alumno
' v |Dagoberto ‘Godoy |0 & ‘ Sir 1 [Efeuela 7 1915 Blériot Alurano
i JDavid Fuentes I Si ! Si ':Piloto Civil 1915 Blériot Alumno
3 JAugusto Magnan Si I No ‘EEscuela . 1915 Blériot Alumno
> LU JAdhemar Sienz | Si | No |Escuela . 1915 Blériot Ej. uruguavo
t ; . JEmilioc Brandemberg | Si |  Ne [Escuela 1915 Blériot I
£ = Sl Riaindo Cottiner . | & No [Reg. Buin 1915 Blériot © |




SUBOFICIALES

Piloto

del curso

Ao

Aparato que

GRADO |l NOMBRES Soie e Cuerpo donde sitve ' del curso | TR ‘_ Observaciones
1 { |
Sargento 19 . .|J, Mancilla . . Si si iReg. Chacabuco . ,l 1914 | Blériot I:Repixz
Viee 10 . . . ,|Luis Castro . Si si iE'scuela | ens | Deperdussin ;Repire
Vice 1.0 . .|Jos¢ T. Mendoza Si No iB:t. Telégrafos . 1914 . Blériot ;
Sargento 1.9 .lﬂndrés Garcia Si No !Escuela 1915 I Blériot Alumno
Sargento 1.2 . .!Abel Morales Si No Escuela 1915 i Blériot !Alumno




CAPITULO IV

1916

SUMARIO:

Movimiento de oficiales y subcficiales.
Primer Congreso Aeronautico Pan-Americano.

Cuarto Curso de Alumnos.

Muerte del teniente de Marina, Pedro N. Luco.

Resultado del Cuarto Curso.

Memoria de la Escuela corrgspondiente al ano 1916.

MOVIMIENTO DE OFICIALES Y SUBOFICIALES.

Por Decreto Supremo P. 2 N.¢
2379, de 31 de Diciembre de
1915, fué destinado a prestar sus
servicios al Regimiento Ferroca-
rrileros, el teniente Victor Con-
treras, que ocupaba la cite-
dra de mecanica en la Escuela de
Aviacién. Por el mismo decreto,
el teniente 1.2 Arturo Urin-
tia, fué destinado nuevamente a
la Escuela Militar de Aeronautica,
dejando de pertenecer al Regi-
miento de Artilleria Chorrillos.

En visperas de ser reincorpora-
do a su Regimiento, el teniente
Godoy sufrié un grave accidente,
mientras piloteaba el monoplano
Deperdussin, unico avidén de esa
marca que existia en la Escuela.
En efecto, el 21 de Enero de

1916, a las 6.30 A. M., el men-
cionado oficial volaba por segun-
da vez en la flamante madquina,
cuando al pretender virar a la sa-
lida de cancha, perdié velocidad,
precipitindose a tierra, desde una
altura de 60 metros mas o me-
nos. Afortunadamente el piloto,
que mas tarde dié glorias a la
aviacién chilena, con su vuelo so-
bre los Andes, libro de perecer en-
tre el hacinamiento de fierros y
maderas de su avién destrozado.

El 24 regresaron a su unidad
de origen, después de obtener sus
titulos de pilotos militares, los
tenientes Aracena y Barahona, y .
el sargento Mancilla.

A principios de Febrero el Co-
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El Teniente Godoy, disponiéndose a emprender el vuelo en ¢l Morane-Saulnier. ad-
quirido a la Argentina,

mandante de la Escuela Militar
de Aerondutica, mayor Carlos Li-
ra, comisiond a su ayudante el
teniente 1. Augusto Magnan, a
fin de que se trasladara al Sur a
buscar una cancha de aterrizaie
para los pilotos que debian cum-
plir con las pruebas del brevet
militar. ‘El senor Rodriguez Do-
noso, cedid unos potreros para ¢s-
te objeto, en su fundo ‘‘La Palo-
ma"’, cerca de Teno.

A mediados del mes, el tenien-
te 1. Dario Aguirre, del Tercer
Curso, fué destinado a su Regi-
miento, después de terminar satis-
factoriamente su examen que lo
acredité piloto militar. Por esos
mismos dias el tentente 1. César
Merino pasé a continuar sus ser-
vicios al R. 1. "*Valdivia" N.? 8,
dejando de ser alumno del Tercer
Curso .

Con fecha 17 de Febrero, S. E.
el Presidente de [a Repiiblica, con-
firid el titulo de piloto aviador
militar, al teniente 1.° uruguayo,
don Adhemar Sdenz L., quién,
después de un brillante aprendiza-
je, termindé con éxito las pruebas
del brevet, en el Blériot ‘“Sargen-
to Blanco''.

Dos dias después cumplid las
suyas el tentente 1. Magnan,
efectuando el tridangulo Aerddro-
mo - Paico - Requinoa - Aeré-
dromo, sin novedad v el raid El
Bosque - San Clemente - Teno -
El Bosque.

El capitan Avalos, que hasta
entonces estuvo como oficial de
planta en la Escuela, pas6é como
alumno al Primer Curso de la
Academia de Guerra.

El 28 de Febrero, previo el
examen correspondiente, recibie-
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ron su titulo de Piloto Aviador,
168§ sargentos 2.0s Filemén Liza-
na, Alejandro Bosso, Juan de
Dios Yafiez, Maximo Alvarado y
José Lagos.

El 28 de Marzo, al regreso de
“su raid militar, el sargento Garcia
-aterrizd en un potrero, al Sur del
Poligono de la Escuela de Subofi-
‘ciales de San Bernardo, sufrien-
“do el avidn la destruccion del tren
de aterrizaje. Segun lo expresado

i

PRIMER CONGRESO

A  mediados de Marzo de
1916, se efectué en Santia-
go el Primer Congreso Aero-

nautico, con participaci¢én de los
principales paises de América
Por iniciativa del Aero Club de
Chile 'y bajo los auspicios del
Gobierno, el Jueves 9 de Mar-
zo se celebrd en Santiago, en el
Salén de Honor de la Universidad
del Estado, la 1.* Conferencia, cu-
yo objeto primordial fué la fun-
dacién de una Asociacién Aero-

por el piloto. se vié obligado a
tomar tierra forzadamente por ial-
ta de bencina y aceite.

Por la escasez de dinero hubo
neces.dad de dictar una orden en
el sentido de prohibir los vuelos
gue excedian de 10 minutos de
duracién; ésto, y la falta de ma-
terial, trajo como consecuencia el
estancamiento del servicio de avia-
cion durante los afios que duré la
Guerra Europea.

PAN-AMERICANO.

nautica Pan - Americana, median-
te la unificacién de los diversos
elementos que trabajaban por la
misma causa en el Continente
Esta Asociacion debia ocuparse
primcipalmente de:

a) Procurar la difusién de los
conocimientos de aerondutica por
medio de publicaciones y confe-
rencias y realizar manifestaciones
aeronauticas de toda especie.

b) Procurar la creacidn de es-
cuelas destinadas a formar pilotos

R

Truce fotogrifico
que permite formar-
idea de lo
que fué el Concur-
so de Aviacion cfec-
tuado e¢n el Spor-
ting Club de Vina
del Mar.

¢ una




Blériot accidentado en el concurso de Vifia

Grupo en que aparece el representante peruano al Congreso Aeroniutico, capitan O'Connor

AT o



El Teniente Federico Barahona,

de aeroplanos, globos libres y di-
rigibles

¢) Establecer en ¢l continente
americano usinas o laboratorios
aerotécnicos destinados a la fa-
bricacién. ensayos y perfecciona-
miento del material aeronautico

d) Formacién de mecdnicos
aviadores y de dirigibles.

e) Estudiar pricticamente la
atmosfera del continente.

f) Levantamiento de cartas
aéreas y topograficas adecuadas al
servicio aeronautico de los diver-
50s falses.

g) Formacién de Aeré¢dromos
y sefalizacion de campos adecua-

vencedor en

la prueba de velocidad

dos para el aterrizaje en los dis-
tintos paises americanos.

h) Estudiar todas las cuestio-
nes técnicas, practicas y de orga-
nizacion aérea, comprendiendo la
publicacion de obras, redaccion de
reglamentos y procurar que en las
Universidades americanas se cree
la catedra de la Aeronautica.

i) Estudiar y examinar el pro-
greso de la navegacion aérea en
los distintos paises.

Como clausura del Congreso y
a 1niciativa del Secretario del Ae-
ro Club de Chile, don Armando

Venegas, el directorio acordd ce-
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Pilotos militares y civiles que participaron ¢n ¢l Concurse de Aviacion

Representantes de los distintos paises sudamericanos
cuales se destacan Santos Dumont, del Brasil:

Congreso Acronautico, entre los

wnni y Bradley, de la Argentina;
Boizo Lanza y Sienz Lacuveva, del Uruguay: cte., et



Vista parcial de los aviones que participaron en las distintas pruebas. Al fondo, el

esférico *‘Tre. Origone”’,

en el cual algunos meses mis tarde, los aeronau-

tas argentincs Bradley y Zuloaga, efectuaron la travesia de los Andes.

lebrar un Concurso de Aviacién
en Vifia del Mar, que constituyo
un verdadero éxito, en tal forma
que una celebridad aeronautica,
como lo era Santos Dumont, tuvo
elogiosas palabras para el torneo
y sus organizadores.

Participaron los siguientes pi-
lotos con sus respectivas maqui-
nas:

Teniente Juan Boizo L., en
Blériot 80 HP., “Uruguay”.

Teniente Adhemar Saenz, en
Blériot 80 HP., ""Uruguay’.

Teniente 1.2 Dagoberto Godoy,
Blériot 80 HP “Guerrillero
Coronado”’,

Sargento 1.* Juan Mancilla, en

Blériot 80 HP.,
Coronado"'.

Teniente 1. Federico Baraho-
na, en Blériot 80 HP., "Prim:-
ro Rebolledo’.

Teniente 1. Dario Aguirre, en
Blériot 80 HP., *“Primero Re-
bolledo”.

Teniente 1.2 Julio Torres, en
Blériot 50 HP., “Sargento Mon-
tero’’.

Teniente 1. Emilio Brandem-
berg, en Blérior 50 HP., “Sar-
gento Montero”

Sargento 1. Andrés Garcia, en
Blériot 50 HP., “'Sargento Blan-
CO:%;

Vicesargento 1.? Luis Castro,

“Guerrillero
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Los tenientes argentinos Zuloaga y Zanni. con el piloto chileno, Sgro. Luis Castro.

en Deperdussin 80. HP., “Emisa-
rio Estay’’ .

Vicesargento 1.9 Juan Vers-
cheure, en Sinchez-Besa ‘'Primero
Urrutia”.

Esta escuadrilla fué a cargo del
teniente 1. Anibal Mujica, con
los mecanicos Luis Donoso, Mi-
guel Cabezas y José Navarrete,
siendo su material transportado
por ferrocarril.

Se clasificaron vencedores en la
prueba de velocidad los sargentos
Mancilla, teniente Barahona, y
piloto civil Clodomiro Figue-
roa. En la prueba de los 8, el te-
niente urnguayo Boizo Lanza,

sargento Luis Castro y Eliodoro
Rojas.

Terminado el Concurso de Vi-
na, los aviones fueron desarmados
y embarcados por: fecrocarril con
destino a Santiago, donde se lle-
v6é a efecto una nueva presenta-
cién en el Club Hipico, destacan-
dose entre ellos el sargento Vers.
cheure.

Santos Dumont efectudé en es-
ta ocasion el viaje de Valparaiso
a Santiago, en un Blériot condu-
cido por el aviador civil David
Fuentes.

Entre los oficiales extranjeros
que asistieron al Congreso figura-
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Durante [a primera
visita que hiciera

Santos Dumont a la

Escuela de Aviacion

ron: Santos Dumont, del Brasil;
Zanni, Bradley y Zuloaga, de Ar-
gentina; O'Connor, del Peri; los
oficiales uruguayos Boizo LLanza y
Saenz Lacueva, que hacian su cur-
so de pilotaje en la Escuela de
Aviacion.

La cantidad de $ 38,749.90,
alcance liquido del tormeo que se
verifico en el Sporting Club, fué

depositada en el Banco Edwards
de Valparaiso, a nombre de la co-
mision organizadora, a fin de ser
invertida en la adquisicién del
primer hidroavién para la Arma-
da.

Las dificultades de la Guerra
impidieron que este proyecto fue-
ra llevado a la realidad.

CUARTO CURSO DE ALUMNOS.

El 27 de Abrii de 1916, co-
menzo6 la instruccion practica y
tedrica de un nuevo Curso de
alumnos, al que pertenecieron los
siguientes oficiales y suboficiales:

Teniente 1.7 Ignacio Aliaga
Gonzilez, del Regimiento Caba-
lleria “'Granaderos’'.

Tenitente 1.2 Luis Figueroa Go-
mez, del Regimiento Artilleria
“Miraflores'.

Teniente 1.* Gonzalo Valdivic-
so Herrera, del Regimiento Infan-
teria “'Maipo’’.

Teniente 2.° Andrés Sosa
Fuentes, del Regimiento Infante-
ria ‘“‘Chacabuco’’.

Teniente 1.° José Arredondo
Lillo, del Regimiento Infanteria
“Yungay''.

Teniente 1.* Belisario Bruce
Molina, del Regimiento Infanteria
“‘Rancagua’’.

Sargento 1. Damian Gonzalez,
del Regimiento Infanteria “Ran-
cagua'’.

Vicesargento 1.” Carlos Jimé-
nez, del Regimiento ‘‘Rancagua’.

Vicesargento 1.2 Roberto Co-
fré, del Regimiento Caballeria
“Granaderos’’.

Vicesargento 1.° Manuel Opa-
zo, del Regimiento Caballeria
“Granaderos”'.
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Sargento 2.° Agustin Soto, del
Regimiento Infanteria 15 “‘Llan-
gquihue”

Sargento 2.¢ José¢ del C. Ojeda.
del Regimiento Infanteria 15
“Llanquihue™.

Sargento 2.” Luis Abarzua, del
Regimiento Infanteria 16 ‘‘Chi-
loé¢". y

Contador 3. Juan Constanzo.

Contador 3.* Carlos Yanquez.

Maquinista 2. Abraham Vi-
llalobos

Torpedista 2.® Luis Farias.

Fueron maestros de este Cuarto
Curso, el tentente 1.2 Emilio
Brandemberg, que recién recibia
su titulo de piloto militar, y el

Grupo de oficiales y suboficiales pilotos, con el Cdre, Lira.

Sargento 2.° Heriberto Vivan-.

co, del Regimiento Infanteria 6
“Chacabuco”,

El resto de las vacantes fueron
ocupadas por miembros de la
Marina que, por primera vez, lle-
garon a la Escuela a hacer el cur-
so de piloto, siendo ellos los si-
guientes:

Teniente 2. Pedro N. Luco.

Guardiamarina de 1.* clase En-
rique de la Maza.

Ingeniero 3. Francisco Cruz.

sargento 1.* Luis Castro, distin-
guido suboficial.

Se nombré profesor de Mate-
maticas al mayor Luis Maldona-
do.

Por D/S. P. 1 N.# 599, el te-
niente Magnar dejo de perte-
necer al Regimiento Infanteria N.¢
4 "Rancagua’’ y pasdé a prestat
sus servicios a la Escuela de Avia-
cion, en donde tomc: a su cargo
la vigilancia de los suboficiales
que se entremaban para ejecutar



Alumnos del 5.9 Curso. De. pie:
guardiamarina de la Maza,
Scsa.  Sentados:

Farias,

las pruebas-del bereL militar. Por
cste mismo -decreto;- el teniente 1

Anibal Mutjica fué destmado ‘A

Regimiento
llos™

Artilleria “Chorri-
N.? 3, entregando al teniente

Magnan la ayudantia de la Escue-"

la.

A mediados “de -Mayo, el te-
niente Dario ‘Aguirre volvié nué-
vamente a.la Escuela ‘de- Aviacién,
dejando de’'pertenecer al Reégimien-

to Dragones N.? 16, mientras ¢l '

teniente 1.° J;u'li'o_ Torres pasaba al
Regimiento Infanteria 12 '‘Pude-

o', después ‘de haber cumplido

con las pruebas del brevet militar.

El 19 de Mayo, cuando- ¢l sar-
gento Maximo Alvarado hacia su
raid, sufrié un accidente cerca de
Angostura destruyendo el Blériot
50 HP., “‘Sargento Montero”, lo

Tenieare Valdivieso, contader Yanquez, capitin Urvatia,
subteniente ecuatoriano Traversari,
Sgto. Scto. conty Constanzo. Sgro. Gonzilez,
Sgro, Ojeda v Sgro. Cofré,

v subtenience
torpedisra

que le imp'dié recibir su-titwlo en
£sa’ ocasion.

A principios de - Julio, ingresa-
ron al 4.° Curso, el teniente 2.%,
ecuatoriano, Pedro Traversari y -.1
cabo 1.° Maximiliano Soto

Con motivo de celebrar la’ Ar-
gentina el Centenario de su Inde-
pendencia y a peticién expresa’ de
ese. pais, el Gobierno chileno re-
solvié enviar a principios de Ju-
lio ‘una delegacién de aviadores
con materla] aereo Ppara que 'IJ;J-I'
ticipara_en-un concurso que de-
bia realizarse en ¢l Estadio Paler-
mo, cerca de Buenos Aires.

En efecto, se nombré jefe de la
delegacion al teniente 1.° Augus-
to Magnan, ayudante de la Es-
cuela, pero por no poseer la pric-
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tica suficiente para pilotear 'fos
Blériot 80 HP., tué reemplazado
por el capitin Arturo Urrutia.
Fueron, ademais, ¢l teniente Dago-
berto Godoy y los sargentos Luis
Castro y Juan Verscheure.

l.as pruebas de aterrizaje, de
velocidad, circuito, etc., que figu-
raban en el concurso, se verifica-
ron en el recinto anteriormente ci-
tado, con participacién de aviado-
res argentinos, Uruguayos, para
guayos, brasilervs y chilenos. = Se
destaco entre los participantes chi-
lenos, el sargento Castro quien pi-
lote¢” en esta ocasion un Blériot 80
HP.

Terminado el concurso, la es-
cuadrilla chilena resolvié empren-
der el regreso volando desde ia ca-
pital argentina hasta Mendoza,
suscitindose una competencia en-
tre los aviadores de las distintas

nacionalidades, = que  deseaban
acompanar a los chilenos. Reuni-
dos en el Aero Club, se resolvid
hacer la catrera Buenos Aires-
Mendoza, dando amplias faculta-
des a los pilotos para volar a
cualquiera hora, de dia o de no-
che.

Desgraciadamente, y debido al
mal tiempo en la Pampa, los chi-
lenos tuvieron que lamentar dos
accidentes: uno del teniente Go-
doy, el 10 de Julio, en que des-
truyo la hélice y el tren de ate-
rrizaje del Blériot 80 HP., “'Gue-
rrillero Coronado’’, al chocar con
algunos alambres telegraficos en
Pilar; y otro del sargento Juan
Verscheure. el 19, en que destru-
yo completamente el Sinchez-BEe-
sa “‘Primero Urrutia”, resultando
el piloto con algunas heridas le-
ves.

El Disectar de la Escuela, el cap. instructor Urruria, y los alumnos navales. guardia-
marina Enrique de la Maza, contador Yanquez, teniente Luco e ingeniero Cruz
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Vencio en esta prueba de largo
aliento el aviador uruguayo César
Berisso.

Algiun tiempo después, el 13
de Septiembre, mientras efectua-
ban un vuelo de entrenamiento,
los tenientes Aguirre y Aliaga, en
el Blériot 80 HP.. "‘Primero Re-
bolledo'’, sufrieron un accidente
al salir de la cancha del aerédromo
“El Bosque'. La maquina quedc
completamente destrozada.

El 19 de Septiembre, el tenien-
te Brandemberg y los sargentos
Verscheure, Lizana y Alvarado,
evolucionaron sobre el Parque,
efectuando arriesgadas pruebas en
los Ginicos cuatro aviones que po-
seia la Escuela. Un mes mas tai-
de, a pesar de los desvelos del
Cmdte. Lira, este establecimiento,
falto de recursos econ¢:micos, ¢n-
traba en un periodo de franca de-
cadencia, del cual sélo se levanid

¢on la llegada del técnico inglés,
mayor Victor Huston, en 1918,

No podia terminar el mes de
Septiembre sin un nuevo acciden-
te, y fué asi como el 28, debido a
una falla del motor, el sargento
2.% Alejandro Bosso, se precipiio
a tierra en el Blériot 50 HP.,
“‘Sargento Montero”’, destruyun-
do las alas, un larguero, una rue-
da y la hélice.

El 12 de Octubre, el teniente
E. Brandemberg, que habia teni-
do a cargo la instruccién de los
monoplanistas, regresé al Regi-
miento “"Lanceros’” N.? 5, su uni-
dad de orige:.

Por D/S. P. N.? 7842,-del 17
de Octub:re, los suboficiales, Da-
mian Gonzalez, Carlos Jiménez,
Juan Constanzo y Heriberto Vi-
vanco, del 4.? Curso, regresaron a
sus respectivas unidades, sin reci-
bir sus titulos de pilotos aviado-
res.

MUERTE DEL TENIENTE DE MARINA, PEDRO

N. LUCO.
A las 8 A. M. del 18 de que tenia que presenciar ¢l ¢xa-
Octubre de 1916, en el aer6- men. Estaban presentes, el general
dromo de la FEscuela, se nota- Pinto Concha, el coronel Dart-

ba una extraordinaria animacién:
se iban a ejecutar las pruebas re-
glamentarias de cuatro alumnos,
para optar al titulo de pilotos-
aviadores.

La neblina de la manana per-
mitia apenas divisar en primer tér-
mino las maquinas listas para em-
prender el vuelo; a su alrededor,
instructores, mecanicos y pilotos;
mas atrds, el personal de la Es-
cuela; y en un extremo, la jefatura,

nell, el comandante Lira, los ca-
pitanes Pérez, Benedicto, Valen-
zuvela, el doctor Sepillveda, ciru-
jano del establecimiento, y varios
otros oficiales.

Dada la orden de iniciarse las
pruebas, el primero en elevarse
fué el teniente Sosa, quien, pilo-
teando un Blériot 35 HP., tipo
Escuela, ejecutd los cinco 8 regla-
mentarios y aterrizd en un punto
determinado. Subié después el
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sargento Abarzida en un biplano
Sinchez-Besa de 80 HP., efec-
tuando las pruebas con el mismo
exito.

En el mismo aparato tomd co-
locacion el teniente 2.° de Marina,
Pedro N. Luco. Se despidié tran-
quilo de sus instructores, sargen-
to 1.2 Verscheure y teniente Da-
rio Aguirre, y como éste ultimo le
recomendara prudéncia y tind, re-
cordindole la muerte de Pettirossi,
acaecida por escs dias en Buenos
Aires, Luco le respondié sonrien-
do: “Es muy posible que yo tam-
bién caiga, compaiiero, porque to-
do lo bueno desaparece’.

Algunos minutos después, el
biplano del teniente Luco bha-
bia salido de los limites de
la cancha y cvolucionaba a
una altura de treinta metros so-
bre los potreros del fundo del se-
fior Medina, cuando al tratar de
pasar entre dos eucaliptus aisla-
dos, chocé el ala derecha de su
avidn, invirtiéndose en el aire, pa-

Grupo de oficiales. El
tercero de izquierda a

derecha. de pie: el Te-

niente Luco.

ra luego caer con gran estrépito
a tierra. El golpe fué recio, y de los
escombros solo fué posible sacar
el cuerpo moribundo del piloto.
El accidente se produjo a las 9.12
A. M. y a las 9.40, la Escuela de
Aerondutica Militar inscribia un
nombre mds en el libro de sus
martires. La manana del 18 de
ese mes, fué la elegida por la fa-
talidad para sacrificar una vida
tan fecunda en aspiraciones, como
efectiva en realidades, y esa ina-
nana, la de su ultimo wvuelo, Ic
vieron sus camaradas, desplegar
las alas en la cancha de “El Bos-
que’’, para volver sélo a ella, un
avion destrozado y un cuerpo
inerte; su alma se habia quedado
prendida en lo mas azul de ese
cielo de Octubre.

Las pruebas no se interrumpie-
ron; la disciplina, la moral y el
prestigio militar asi lo exigian; ha-
bia necesidad de templar el espi-
ritu de los futuros aviadores, y
minutos después, el sargento 2.°
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El Teniente de Marina, Pedro N, Luco, que encontrd trigica muerte
en el Aerédromo “El Bosque'',



Ojeda,: emprendié el altimo vuelo
de la trigica mafiana, en un Bi¢
riot Escuela, para terminarlo irt.
prochablemente, después de un
cuarto de hora de ejetcicios.

Los restos del teniente Luco;

fueron transportados de la Escue-
la a la Estacion de San Bernardo,
y desde alli, en un carro especial,
a Valparaiso, en donde fueron se-
pultados con los honores corres-
pondientes.

Biplano Sinchez-Besa, semejante al que se destruyé en el accidente que costd
la wida al teniente Luco.

RESULTADO DEL CUARTO CURSO.

El 25 de Octubre, la Direcc. de
la Escuela pidi6 ¢l nombramiento
del Tte. Dagoberto Godoy. del
Ferrocarrileros, como instructor,
en reemplazo del teniente Bran-
demberg, quién, a principios del
mes, volvia destinado a su Regi-
miento. Esta designacidon se hizo
efectiva el 16 de Noviembre.

El 8 del mismo mes, el teniente
1.* Gonzalo Valdivieso, regiesd
también a su Regimiento, sin ha-
ber concluido su curso de pilota-

Je.

Por primera vez en Chile, ¢l 13
de Noviembre, al prepararse el
Cadigo Penal Militar, se tomod en
cuenta a la Aviacion, considerdn-
dose como delitos, los siguientes:

EN TIEMPO DE PAZ

a) Apartarse o permitir que
otro se aparte de los planos, mate-
rial de construcciéon o hacer’ mo-
dificaciones no autorizadas en ae-
ronaves.

b) Efectuar composturas en
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aeronaves, que intencionadamente
queden mal hechas en forma que
puedan producir accidentes.

¢) Efectuar desperfectos en apa--

ratos de vuelo.

d) Provocar incendios a bordo
de aeronaves.

¢) Abandonar tierra, aterrizar
o efectuar vuelos sobre agrupacio-
nes de gente, sin las seguridades
necesarias y con peligro de muerte
para los espectadores.

f) Emplear las aeronaves del
Ejército para otro uso que ¢l del
servicio, o sin la autorizacion ne-
cesaria. :

g) Deliberadamente hacer ma-
mebras en el aire que pongan en
pel;gro la vida de los otros p:lo
tos.

h) Instar a pilotos pocos prac-
ticos al manejo de aeronaves sin
previo estudio de ellas.

1) Embarcar pasajeros en las
fronteras. en forma que estos but-
len las leyes de aduana.

EN TIEMPO DE GUERRA

a) Fracasar en una expedicién
por no cumplimiento de las orde-
nes recibidas.

b) Aterrizar en campo enemi-
g0 y no destruir su maguina ea
caso que clla no le fuera util para
escapar inmediatamente.

¢) Procurar rutas falsas a pile-
tos de aeronaves.

d) Cambiar de apariencias una
aeronave sin autorizacion compe-
tente.

Algunos de los puntos que se
han mencionado dieron mas tarde
origen al actual Reglamento de
Transito Aéreo.

El 16-de noviembre, después de
cumplir  satisfactoriamente  sus
exdmenes, tedricos y- practicos, los
siguientes oficiales y suboficiales
del 4.2 Curso' recibieron sus titu-
los de pilotos-aviadores: contador
3.2 Carlos Yanquez, torpedista
Luis Farias, guardiamarina de 1.
Enrique de la Maza, sargento 2.°
Luis Abarzia, teniente 2. Andrés
Sosa, vy sargento 2.¢ José del C.
Ojeda.

En conformidad a la Directiva
de la Inspeccion de Acronautica,
el 1.2 de Diciembre quedaron ter-
minadas las pruebas para optar al
brevet de piloto-aviador, regre-
sando a sus Unidades aquellos que
no lograron recibir su titulo, en-
tre ellos el vicesargento 1.% Ro-
berto Cofré, maguinista Abraham
Villalobos, sargentos 2.0s Juan
Urrutia y Agustin Soto, y cabo
I.* Maximiliano Soto. 1
* Desde el 1.2 de Diciembre al 1.*
de Enero se efectuaron los raids
militares, en los 1nicos aviones
con que contaba la Escuela, que
eran: Blériot Anzani 100 HP., de
doble comando; Blériot 80 HIF.

“Guillermo Coronado™; 80 HP.
“Teniente Berguno'': 70 HP.
“‘Magallanes’: 50 HP., “Sargento
Blanco®; y 50 ~HP. ""Teniente
Mery'': Sanchez-Besa 80 HP..
“Primero  Menadier’: Canton
“Teniente Bello” y ‘‘Teniente
Ponce''; Voisin ‘‘Sargento Ro
bles’”; y Deperdussin 80 HP..

“Emisario Estay”. De estas ma
quinas, el Voisin 70 HP. “Sar-
gento Robles”, fué completamen-
te destruido, el 23 de Noviembre,
por el sargento Verscheure, al ¢je
cutar un vuelo de prueba. El acci-
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S,\rgcn[us 2.0s Filemon Lizana ¥ Miximo Alvarado

dente se atribuyo al excesivo tra-
bajo del motor, que no respondid
en momento oportuno.

El 1. de Diciembre efectaaron
el tridngulo El Bosque - Naltagua-
Requinoa - El Bosque, los sar-
gentos 2.0s Lizana y Alvarado, y
el 9 cumplieron el vuelo de 300
kil¢metros de El Bosque a Sar-
miento, sin novedad, recibiendo ¢l
titulo de pilotos-militares.

El 24 iniciaron sus pruebas
en el mismo recorrido, el contader
Carlos Yanquez y cl sargento Jo-
s¢ Lagos. Dos dias después recibid
su titulo el primero de los nom-
brados: no asi ¢l segundo, que en

circunstancia que regresaba de su
raid de 300 kilometros, de vuelta
de Sarmiento a la Escuela, se vio
obligado a aterrizar frente a Ran-
cagua por falla del motor. Se le
envié mecdnico, y una vez lista la
maquina, y al tratar de despegar
en mala cancha, sufrié un acciden-
te, destrozando un ala, la hélice y
el timoén de direccidon del Blériot
“Sargento Blanco''.

A fines de Diciembre, los si-
guientes alumnos quedaron en
condiciones para obtener el brevet
de Piloto-Aviador:

Tentente 1.2 Ignacio Aliaga,

Ingeniero 3.° Francisco Cruz,
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Teniente 2.° José Arredondo,

Magquinista 2.* Abraham Villa.
lobos,

Sargento 2.° Juan Urruria,

Cabo 1. Maximiliano Soto,

Y los siguientes para obtener el
brevet de piloto-aviador Militar:

Guardiamarina, Enrique de Ia
Maza,
Sargento 1.0 torpedista, Luis

Farias, y

Sargento 2.° José del C. Oje-
da.

MEMORIA DE LA ESCUELA CORRESPONDIENTE
AL ARO 1916.

l.—Marterial Técnico,
l.—Aerédromo.
3.—Instruccién.

l.— MATERIAL TECNICO

Mas o menos el del afia anterior. No hubo
nuevas adguisiciones.

2.— AERODROMO

A raiz del accidenre que costé la vida al

teniente Luoco, fué cortada la Alameda que

corria al extremo Sur de la cancha.

3~ INSTRUCCION

Sc¢ dividio en Monoplanistas y  Biplanis-

tas.

MONOPLANISTAS

Se dié comienzo al 4.¢ Curso,
en Abril del afnio 1916, con dos
Pingiiinos y dos Lscuela. LLos mo-
tores de estos aparatos estaban ex-
cedidos en su tiempo de duracidn,
de manera gue su potencia y su
fuerza de traccién decaia notable-
mente durante su trabajo.

Como el curso era numeroso
y todos los alumnos volaban en
Monoplano, el trabajo se hizo atn
mas pesado para los motores.

Después de haber usado todos
los motores-escuela, hubo necesi-
dad de ensayar algumos procedi-
mientos especiales, a fin de vol-
verlos a su antiguo estado, que
consistieron en rectificar los cilin-
dros, sin lograr el éxito que se

esperaba,
Mientras se hacian estos ensa-
yos. absolutamente indispensa-

bles, la instrucciéon hubo de sus-
penderse en repetidas ocasiones,
po- quince o mas dias.

Los alumnos perdian toda la
practica adquirida y habia que re-
iniciar el aprendizaje. En esta
forma vy, atendido el gran nu-
mero de alumnos, las quiebras de
aparatos eran numerosas, y, dado
¢l escaso material con gue se con-
taba, el tiempo perdido era cinco
o seis veces mavor que el tiempo
de trabajo. '

Se ordend repartir la instruc-
cion en forma que la mitad de los
alvmnos continuara su aprendiz:-
je en biplanos.

Como el tiempo era escaso, s¢
apresurd en lo posible la instruc-
ci¢n de los monoplanistas a fin de
que ¢estos pudieran preparatse pa-
ra el brevet militar. Hubo, enton-
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ces, necesidad de continuar con los
mas aventajados, dejando para
después la instruccion del resto, va
que no se contaba con el materal
indispensable. En estas circuns-
tancias dificiles, los alumnos sdlo
se prepararon lijeramente para su
examen practico.

Por las razones expuestas, los
motores no fueron capaces de
cumplir con las pruebas senaladas
para los brevets y hubo que efec-
tuarlas, faltando a las disposicio-
nes reglamentarias y considerando
como gpruebas correctas aquellas

curso anterior y cuatro alumnos
del nuevo.

La falta de material impedia
que los alumnos practicaran dia-
riamente el tiempo necesario, pues
habia que repartir las pocas ho-
ras habiles de la mafana, entre el
grupo numeroso de ellos, Toman-
do en consideracién, ademais, los
accidentes producidos en la ins-
truccién y que traian consigo una
pérdida considerable de tiempo,
s6lo los mas aventajados quedaron
en condiciones de optar al brevet-
militar.

Blérior 50 HP., *Sargento Blanco™ »

que eran por demas deficientes.
Con el esfuerzo desarrollado, los
motores quedaron incapacitados
para seguir funcionando y aungque
se traté en lo posible de subsanar
este inconveniente, hubo necesidad
de suspender por completo ia en-
senanza de cuatro alumnos.

En vn 50 HP., continuaron su
mstruccion  cuatro  sargentos del

BIPLANISTAS

La Escuela no contaba con bi-
planos apropiados para efectuar
cste aprendizaje. de manera que
hubo necesidad de cambiar los co-
mandos de un aparato 80 HP.. a
fin de que el instructor pudiecse
acompafiar al alumno durante sus
vuelos.
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La instruccion se inicié con un
solo aparato, un Sanchez-Besa, en
el que aprendian nueve alumnos.

Destruido ‘éste en el accidente
del teniente Luco y mientras se le
reconstruia, se usé el Voisin del
que se ha hablado anteriormente
y que no dié ningin resultado por
la debilidad de su tren de aterri-
zaje y por el mal estado de¢ su
motor.

Después de un mes y medio de
paralizada la instruccion, se co-
menz¢ ésta con el Sanchez-Besa
80 HP., y pudo comprobarse que
la practica y el adelanto alcanza-
dos anteriormente se perdidé por
completo, teniendo los alumnos

que volver a comenzar su apren-
dizaje.

Destruido este aparato en un
nuevo accidente, se ¢sperd la llega-
da de un Sanchez-Besa Escuela,
encargado al extranjero, al cual
hubo que corregir defectos de
construccion.

Los alumnos se vieron sorpren-
didos por la premura del tiempo
y no les fué posible prepararse en
buenas condiciones para el exa-
men.

De lo anteriormente expuesio
se desprende que el mal resultado
del 4.2 Curso se debid tnicamen-
te a la falta de material para la
instruccion de tantos alumnos.




CAPITULO V

1917

SUMARIO:

Nombramientos y Destinaciones.

Quinto Curso de Alumnos.
Accidentes.

Nuevos pilotos militares y pilotos aviadores.

NOMBRAMIENTOS Y DESTINACIONES.

Siguiendo una costumbre tra-
dicional, el l.o de Enero de
1917, se efectud un Concurso en
el Club Hipico, con participacion
de las Fuerzas Armadas, a bene-
ficio del Hospital Militar y a
fin de reunir fondos para la
instalacion de un Parque Ae-
rostatico del Aero Club de Chile.
[La aviacién, desgraciadamente, no
pudo presentarse en buena forma
debido a que dos pilotos destro-
zaron sus maquinas al emprender
el vuelo desde El Bosque. El sar-
gento Lizana, piloteando el Blé-
riot 50 HP., "Sargento Blanco”,
después de elevarse sin novedad,
se vio obligado a aterrizar por el
fuerte wviento reinante, con tan
mala suerte que, al hacerlo, chocd
con una vaca del Regimiento Fe-

rrocarrileros, que pastaba en un
estremo de la cancha, sufriendo el
avion algunos deterioros. El sar-
gento Juan Verscheure, a su vez,
en el Sanchez-Besa ““Teniente Be-
llo”’, v debido también al mal es-
tado atmosférico, sufrié la dobla-
dura del comando de ‘“‘alabea-
miento’' de su avidn, teniendo que
regresar al aerédromo. En conse-
cuencia, solo pudieron volar sobre
el Club Hipico, el teniente Godoy,
en el 80 HP., "Guerrillero Coro-
nado’’ y cl sargento 1.° Luis Cas-
tro, en el 80 HP., “Emisario Es-
tay’.

Debido a los accidentes citados,
se suspendieron los raids milita-
res que debian efectuarse en esos
dias hasta terminar las reparacio-
nes de las maquinas.
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Capitanes Urraria vy Depassier, en ¢l Morane-Saulnier

Por D/S. P. 1 N.° 18, de 8 de
Enero de 1917, el capitan Luis
Depassier Serrano. dejo de perte-
necer al Regimiento de Artilleria
Miraflores N.? 4, designindoscle
Subdirector de la Escuela de Ae-
ronautica, puesto que conservo
hasta Enero de 1918, por haber
sido nombrado alumno del 2.¢
Curso de la Academia de Gue-
rra.
Con fecha 12 de Enero, pasé
a prestar sus servicios a la Escue-
la, el cirujano 2. don Luis Se-
pulveda Salvatierra, en reemplazo
del cirujano 2.2 don Roberto
Ugarte Donoso, que habia tenido
a su cargo el servicio médico des-
de 1913.

Arduo trabajo el de estos pro-
fesionales que debieron socorrer
casi a diario a los accidentados
que por una falsa maniobra que
no aprendieron a evitar, se veian

de improviso envueltos en los gi-
rones de la maquina destrozada.

Atenta la vista en el avion que
evolucionaba, el cirujano de la Es-
cuela fué durante muchos afos el
vigia de c¢sas almas que desafia-
ban el peligro montando los fra
giles a:tefactos de telas y coli-
glies.

No existia la Enfermeria, vy
cuando un desgraciado accidente
dejaba herido a algiin piloto, se
le trasladaba a Santiago con to-
das las incomodidades del pésimo
medio de transporte y peor cami-
no.

iCuantas vidas o defectos hu-
manos, que pudieron evitarse no
costd la implantacion definitiva
de una Enfermcria en el mismo
Establecimiento donde, casi a dia-
rio, se producian accidentes!

Con fecha 17 del mismo mes,
fué destinado al Regimiento "‘Pu-
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Al centro, el capitin

Aracena; a su derecha,
¢l cirujano Luis Sepiil-

veda.

deto’”, el sargento 2.¢ Luis Abar-
zla, “titulado piloto-aviador, en
Noviembre del afio anterior.’

A fines del mes, y debiendo
prepararse para rendir sus pruebas,
los tenientes' Andrés Sosa y José
Arredondo, fueron agregados al
Regimiento Ferrocarrileros que,
por su proximidad a la Escuela,
permitia que los mencionados ofi-
ciales pudieran diariamente prac-
ticar vuelo.

LLos Reglamentos de esa época,
como se ha wisto al comienzo de
la obra, no permitian que los ofi-
ciales permanecieran mas de cier-
to tiempo en la Escuela, dando
como razén gque se perdian las
condiciones de mando y para
ascender era indispensable cumplir
tiempo en los servicios de tropa.
Esto, como es ldégico suponer
era contraproducente, por cuanto
los oficiales titulados pilotos y
destinados después por espacio de
uno o mdis afios a otras Unida-
des, al regresar a prestar sus ser-
vicios en la Aviacion, habian per-
dido todas sus condiciones de pi-
loto, y cuando no sufrian un ac-

cidente fatal, destruian el escaso
material con los consiguientes
gastos para el Fisco.

Tratando de subsanar estos in-
convenientes, la Superioridad, con
muy buen- acierto,. resolvio desti-
nar a los oficiales aviadores al Re-
gimiento Ferrocarrileros que, por
su proximidad a la Escuela, les
facilitaba su = entrenamiento, al
mismo tiempo que cumplian con
los requisitos de permanencia en
tropas.

El 17 de Febrero se dié de baja
al teniente 1.* Luis Figueroa Go-
mez, alumno del 4. Curso, pa-
sando disponible a las ordenes del
Comando del Grupo de Artilleria
“General Aldunate’.

Existiendo algunas vacantes pa-
ra oficiales extranjeros, el Gobier-
no boliviano designé al teniente
Alfonso Crespo y a los subtenien-
tes Ernesto Arévalo y Bernardi-
no Bilbao, para que formaran par-
te del 5.° Curso de la Escuela de
Awiacion. Este nombramiento se
hizo por D/S. P. 1 N.® 426, de
24 de Febrero de 1917.

El 10 de Marzo el sargento 2.°
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José Lagos efectud sin contratiem-
po, el recorrido de 300 kilome-
tros de “El Bosque’ a Sarmiento,
ultima prueba que debia rendir
para recibir su titulo de piloto-
militar. Dos meses después regre-

s a su unidad, el Regimiento
Chiloé-N.° 16.

doy, en Blériot 80 HP.. con y sin
pasajero.

b) Sargento 1. J. Verscheure,
en Anzani 100 HP., con y sin
pasajero.

c) Sargento 1.¢ L.
Deperdussin 80 HP.,

pasajero,

Castro, en
con. y sin

e

Grupo de oficiales con ¢l Comandante de la Escuela, mayor Carlos Lira. De izquierda

a derecha: Tte. Magnan,

ing. Andrade.

subteniente ecuarcriano Sudrez,

cap. de administracién Ovalle Castillo, Tre. D. Aguirre. mayor
Lira, Tre. Aliaga, Subteniente boliviano Bilbao, Tres,
Arredondo v Godoy v subreniente boliviane Crespo.

LLa siguiente orden de servicio,
de la Escuela de Aviacién, de fe-
cha 14 de Marzo, proporciona una
idea de como la Superioridad o:-
denaba los vuelos a los oficiales
de planta de dicho establecimien-
to:

“La Subdireccién, manana, des-
de las 5.30 A. M., si el tiempo
lo permite, ordenara practicar
ejercicios de vuelo a los siguien-
tes pilotos:

a) Teniente 1.2 Dagoberto Go-

d) Sargento 1.2 J. Verscheure,
en Sanchez-Besa 80 HP.

El mecdnico 1.2 Miguel Cabe-
zas, velara por que todos los apa
ratos queden alistados y revisa-
dos esta tarde.

El Subdirector con los sefiores
oficiales, y suboficiales que vola-
ran, deberan recorrer hoy toda la
cancha, en auto, a las 2 P. M.".

En general, la designacién de
pilotos para efectuar vuelos se fi-
jaba por la Orden del Dia.
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Tanta era la pobreza de mate-
rial que el Comando de la Escuela
debia tomar las precauciones posi-
bles a fin de evitar accidentes por

las malas condiciones en que s¢
encontraban los aviones y la can-
cha de aterrizaje.

QUINTO CURSO DE ALUMNOS.

“El 15 de Marzo de 1917, la co-
mision compuesta por los mayores
Carlos Lira v Luis Maldonado, y
capitanes Manuel Aguirre y Luis
Depassier, tomo examen a los si-

gvientes candidatos a alumnos:
tenientes l.os Oscar Figueroa,
Guillermo Johnstone vy Victor

[Labbé; y los tenientes 2.0s Ro-
berto Santelices, Arnaldo Carras-
co, Alberta’ Guerraty, * Modesto
Vergara, Edecio Carrasco, Eduar-
do Méndez y Eduardo Preller.
No cumplieron con los requisitos,
los tenientes l.os LLabbé y Jhons-

tone, y los tenientes 2.0s Guerraty
y Méndez.

LLa misma comision procedid a
tomar- examen a los suboficiales
candidatos a alum:os: sargentos
2.0s Eduagdo Vasquez, Juan Fco.
Cerrea, Agustin Rodriguez, Ma-
nuel Zapata, Pedro Figueroa y
Luis Torres; y cabos 1.0s Alejan-
dro ‘Palma y Guillermo Norden-
flycht.

El 26, previo examen, se nom-
br¢ alumno del 5.2 Curso, al sub-
teniente ecuatoriano Alberto Sua-
rez Dévila. Tres dias después se

Oficiales de planta de la’ Escuela de Aviacién y alumnos del 5.0 Curso, frente al
Casino de Oficiales.
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incorporaron al mismo Curso el
vicesargento 1.2 José Gomez v el
sargento 2. Emilio Flores, am-
bos del Regimiento de Infanteria
“Rancagua” N.® 4,

El 3 de Mayo se dié comienzo
a la instruccion practica v teorica
del 5. Curso. El vuclo estuvo a
cazgo-del capitdin Arturo Urrutia,
antiguo instructor de la Escue-
la, secundado mas tarde por

los tenientes Emilio - Brandem-
berg, Dario Aguirre, Dagoberto
Godoy y el vice 1.2 Luis Castro.

Después de efectuar satisfacto-
riamente las pruebas del brevet
militar, en Diciembre del afio an-
terior, el sargento 2.° Filemén Li-
zana, alomno del 4.0 Curso, fué

nombrado suboficial de planta
del Establecimiento. (7 de Mar-
Z0).

Alumnos del Quinto Curso con los instructores de vuelo. De .pie. de izquierda a de-

recha: Tres.Figueroa, Crespo. Vergara, Santelices, Arévalo y Suirez.

Sentados,

de izquierda a derecha: Ttes. Bilbac, Aguirre. Urrutia, Godoy, Carrasco y Preller.

ACCIDENTES.

El poco material con que con-
taba la Escuela, a pesar de cuantas
precauciones se tomaron, fué des-
truyéndose paulatinamente hasta
quedar reducido a wun soélo Pin-
giiino. Esto motivé la paraliza-

cion del 5.2 Curso, con el consi-
guiente atraso de los alumnos.

Los accidentes de mayor impor-
tancia fueron:

El 9 de Mayo, en la ma-
flana, el sargento segundo Luis
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A. Abarzia, del 4.¢ Curso, sufrio

en el momento de decolar se le

un acc:dcnte en el Sinchez-Besa « desprendié la gorra al piloto, en-

80 HP.,

de haber fallado el motor.

El maquinista 2.7 de la Arma-

da, Abraham Villalobos, el 25
de Mayo: destruyd el Sianchez-
Besa 100 HP.. “Teaiente Luco”,
sufriendo el piloto la fractura de

una pierna y iluxacion de la arri-.

culacién del hombro derecho,

El sargento 2.° Agustin Soto,
el 11 de Junio: destruyé la pzan-
cha superior, la hélice, y cuatro
largueros de un Escuela 35 HP.

El teniente ecuatoriano Pedro
Traversari, el 15 de Junio, capo-
to en terreno lleno de agua en un
Escuela 35 HP., mientras efectua-
ba un vuelo de entrenamiento,
inutilizandose la hélice y dos ci-
lindros del motor. El accidente se
debié a un aterrizaje forzado por
falla del motor.

El teniente boliviano Alfonso
Crespo, el 20 .de Julio, accidentd
el Blériot Escucla N.2 3, en cir-
cunstancias que volaba por segun-
da vez.

El vicesargento 1.* Filemén Li-
zana, el 4 de Agosto, debido a
una correccion brusca sobre el ti-
moén de direccion durante el deco-
laje capotd en el Deperdussin 80
HP., “Emisario Estay’. Llevaba
como pasajero al vice 1.2 José Gé-
mez, alumno del Gltimo curso.
Ambos resultaron ilesos.

El 11 de Agosto de 1917, el
teniente Dario Aguirre, llevando
de pasajero al ingeniero Pedro An-
drade M., capotd en el biplano
Farman 50 HP ., debido a que

“Primero  Menadier”,
motivado por pérdida de velocidad
a la salida de la cancha, después

rcdandose.en’ la hélice, lo que mo-
tivé la rotura de ésta y de algu-
nos cables, que imposibilitaron
bruscamente al aparato para seguir
corriendo.

[ara comprender este extrafio
accidente bacta saber que el motor
y la hélice de este avicn estaban
montados detrds del asiento de sus
tripulantes.

El subt niente boliviano Ernes-
to Arévalo, el 11 de Agosto, por
un mal aterrizaje accident6 el
aparato: Escuela N.° 4,

ElL 20 de Agosto el sargento 2.
Eduardo Vasquez, al practicar
rectas sin desprenderse del suelo en
el aparato Escuela N.» 5, éste se
elevo; pero'como el alumno no es-
taba en condiciones de volar, el
avion se precipito al suelo, destro-
zandose completamente.

El 29 de Agosto, mientras el
teniente Dario Aguirre volaba a
30 metros de altura, el motor del
Farman 50 HP., que piloteaba,
se detuvo repentinamente, lo que
provocé un deslizamiento sobre el
ala derecha hasta estrellarse en ¢l
suelo.

Si se consideran las escasas ho-
ras de vuelo efectuadas, se puede
apreciar el enorme porcentaje de
accidentes habidos en esa época de
decadencia de los servicios de avia-
cién. La escasa preocupacion por
parte del Gobierno por un arma
de tal importancia y la Guerra
Europea que no permitia impor-
tar aviones, fueron los motivos de
haber llegado a tal extremo de
pobreza un plantel que por sus
adquisiciones de material y de
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Alumnos del Tee, Da-

2 .
ro Agl]ll'l't‘. con £u

InsStructor.

hombres habia logrado, dos anos
antes, ponerse a la cabeza de las
instituciones similares de Sud-
América.

A principios de Junio pasaron
a disposicion del Ministerio de
Marina, el guardiamarina de pri-

- mera clase Enrique de la Maza y
el ingeniero 3.? Francisco A. Cruz.

El sargento 2. Maximo Alva-
rado, recibido su brevet militar,
fué destinado al Regimiento de
Infanteria N.* 3 “Yungay'”, de
guarnicion en San Felipe. En Sep-
tiembre regresd0 nuevamente a la
Escuela para someterse a un entre-
namiento de vuelo y quedar en
condiciones de presentarse en for-
ma eficiente a la Revista Militar
del “135.

A mediados de Julio, el perso-
nal de alumnos del 5. Curso fué
distribuido para la instruccién
practica segun la siguiente lista:

Oficiales monoplanistas: te
nientes Figueroa, Preller, Arévalo,
Suarez y Crespo.

Suboficiales monoplanistas: vi-
ce 1. Gomez, sargentos 2.0s Za-
pata y Vasquez.

Oficiales biplanistas:
Arredondo, Vergara,
Bilbao y Carrasco.

Suboficiales biplanistas: sar-
gentos 2.0s Correa, Flores, Rodri-
guez y cabo 2.® Nordenflycht.

Desgraciadamente, el poco ma-
terial, como se dijo anteriormen-
te, no permitié que se recibieran
de pilotos todos los nombrados,
viendose obligada la Direccién a
hacer regresar a sus Cuerpos de
origen a la mayor parte de los
alumnos.

En Agosto, el teniente ecuato-
riano Pedro Traversari y el sar-
gento 2.° Agustin Soto, ambos
del 4.° Curso, terminaron satis-

tenientes
Santelices,
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factoriamente las pruebas para op-
tar al titulo de piloto aviador.

El mismo mes fueron dados de
baja el sargento 1.? Luis Castro
y el sargento 2.° Luis Torres. El
primero de los nombrados, reci-
bido piloto en 1914, se habia
desempefnado como instructor del
5. Curso, y en repetidas ocasio-
nes tuvo una lucida actuacion co-
mo aviador. Posteriormente se
dirigié al Ecuador contratado por
¢l Gobierno de ese pais, en donde
permanecié por espacio de un afio,
al cabo del cual regresé a Chile,
para dedicarse al comercio.

Por D/S. P. 1 N.» 1919, de 6
de Septiembre de 1917, el tenien-
te 1.° Ignacio Aliaga, que habia
sido enviado a su Unidad de ori-
gen a principios del ano, pasé a la
Escuela de Aviaciéon a preparar su
brevet.

Con motivo de una revista pa-
sada por el Comando, y después
de trabajar en horas extraordina-
rias y en dias festivos, la Escuela
de Aviacién estuvo en condiciones
de presentar el material con sus
respectivos pilotos que mas abajo
se detallan:

ESTADO DE FUERZA DE LA
ESCUELA DE AVIACION
EL 7 DE SEPTIEMBRE DE
1917.

Jefe, 1.

Oficiales, 10.
Suboficiales, 4.

Cabos, 3.

Soldados, 11.

Carros de aeroplanos, 4.
Auto Faeton, 1.
Camiones, 2.
Auto-taller, 1.
Caballos, 15.

ESCUADRILLA DE EVOLUCIONES

N

PILOTO

Teniente 1.0 D. Aguirre .
Teniente 1.¢ A, Magnan .,

Teniente 1.0 D, Gaﬂoy
Vice 1.0 Lizana .

Vice 1.0 Cofré .
Sargento 1,0 Farias .
Sargento 2.2 Qjeda
Sargento 2.0 Alvarado .
Sargento 2.9 Soto

Nombre del aparato

“Teniente- Bello™
“Teniente Mery""
“Teniente Bergufio”
“"Emisario Estay'’
“"Cabo Martinez™
“Sargents Blanco”
“Primero Rebolledo™

“'Magallanes™

“Sargento Montero™

Tipo del aparato y potencia

Sinchez-Besa 80-90 HP.
Blériot 80 HP,

M. Saulnier 80 HP.
Deperdussin 80, HP,
Blériot 50 HP.

Blériot 50 HP.

Blériot 80 HP.

Blériot 80 HP.

Blériot 50 HP.

En la relacién adjunta no se

Notese en el presente Estado de

menciona el material de Escuela
(bastante reducido), ni el nom-
bre de los alumnos que, entre ofi-
ciales y suboficiales, alcanzaban a
sumar 24,

Fuerza el escaso personal de tro-
pa con que contaba la Escuela de
Aviacién. Si bien es cierto que los
aviones de esa época no tenian ni
las dimensiones ni eran tan com-
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plicados como los actuales, el es-
caso personal de mecdnicos no al-
canzaba para atender a las repara-
ciones, lavado, carguio y alista-
miento de los aviones, debiendo
los oficiales, sin distincién alguna,

cooperar con los mecanicos en su
ardia tarea. Y era comin ver en
las frias mafanas de invierno a los
oficiales arrastrando los aviones a
Ia cancha, y después de los vuelos,
limpiarlos con agua y jabon.

NUEVOS PILOTOS MILITARES Y PILOTOS AVIA-
DORES.

En Noviembre de 1917, la co-
misién, formada por el Coman-
dante Carlos Lira, el capitan De-
passier y el profesor del ramo, to-
mo los exdmenes tedricos a los ofi-
ciales alumnos, siendo destinados
a su Unidad aquellos que no al-
canzaron a obtener notas suficien-
tes.

Por esos mismos dias, los sar-
gentos Farias, Ojeda y Soto, del
4.2 Curso, iniciaron sus pruebas

del raid militar, y cumplieron sin
contratiempo el tridngulo El Bos-
que - Naltagua - Requinoa - El
Bosque.

El 13 de Noviembre, los
mismos pilotos emprendieron vue-
lo en direccién a Curicd paca cu-
brir los 300 kilémetros a una al-
tura determinada, ultima prueba
que los acreditaria pilotos milita-
res. El sargento Farias efectud el
raid en muy buenas condiciones,

Instructores Tues. Urrutia y Godoy y algunos ‘de¢ sus alumnos, entre ellos, los Ttes.
Preller y Samtelices, y los Sgros. Soto, Ojeda y torpedista Luis Farias,
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aterrizando en la Escuela a las
5,55 P. M. de ese dia.

El sargento Ojeda, tuvo que
tomar tierra en Curico, por falla
del motor, y lo hizo con tan mala
suerte, que rompio el tren de ate-
rrizaje de su maquina.

El sargento Soto, a su vez, por
concluirsele el combustible, aterri-
z6 sin novedad en Polonia.

Ambos repitieron la prueba a
fines de Noviembre, esta vez con
éxito, recibiendo sus titulos de Pi-
lotos-Militares.

"El 18 de Diciembre regresaron
a las Unidades Navales, el sargen-
to 1.* torpedista Luis Farias y el
maquinista Juan Constanzo. Es
interesante hacer notar que del

primer personal enviado por la
Armada a estudiar aeronautica,
ninguno presto servicios cfectivos
de Aviacion en la Marina, porque
¢ésta carecia del material necesa-
rio.

En el tnico avién Escuela que
no habia sido destruido, el 20 de
Diciembre, rindieron las pruebas
para optar al titulo de Pilotos-
Aviadores, los alumnos vicesar-
gento 1. Roberto Cofré (del 4.°
Curso) y los tenientes 2.0s Ro-
berto Santelices y Eduardo Pre-
ller (del 5.2 Curso).

En los dias restantes del mes y
comienzos de 1918 obtuvieron
los suyos, el resto de los oficiales
y suboficiales alumnos.

Vista aérea de las primeras construcciones de la Escuela de Aviacién
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MEMORIA DE LA ESCUELA CORRESPONDIENTE
AL ANO 1917.

{.—Material Técnico.
2.—Aerddromo.
3. —~Instruccion,

1.—~MATERIAL TECNICO

Pingiiinos. Aunque varias veces
dos. los dos Pingiiinos Escuela,
prestando itiles servicios.

Blériot Escuela, — Se han encargado dos
de un tipo parecido. que servirin de base a
un nuevo sistema de instruccidnm.

Blériot 50 HP.— E! unico aparato. que
ha cumplido mis de 500 horas de vuelo, pe-

repaga-
siguieron

ro su funcionamiento deja que desear por el
exceso de trabajo y accidentes sufridos.

Blérior 80 HP. Monoplaza, — Construi-
do en los talleres de la Escuela, ha dado
espléndidos resultados. Sus caracteristicas son
su rapidez y estabilidad. Equipado para tra-
bajar en reconocimiento y tramsmision de no-
ticias. En un caso dado puede emplearse co-
mo mdiquina de caza. Duracion de vuelo: 4
horas. (Considérese las actuales velocidades
de los: aviomes de caza, sobre 200 kilome-
tros por hora, vy la de este Blériot. cuya ve-
locidad no alcanzaba a 920 kildmetros por
hora).

Blériot Tandem 80 HP. — El dnico apa-

rato que ha respondido a las exigencias del
servicio.

Deperdussin.— El mismo de aflos an-
teriores. de gran rapidez, apropiado para la
observacion ¥ adn para la caza.

Morane - Sauinier. — (Biplaza) 80 HP..
Gneme, — Fué adquirido en la Argentina con
el .proposito de efectuar la travesia de los An-
des, en ¢él. Es un aparato de gran rapidez,
sube a 2,000 metros, en 8 minutos; se le
puede emplear como avion de observacion o
de caza. Duracién de wvuclo: 3
dia.

Sinchez-Besa  (Biplano Escuela), — 100
HP. Anzani. =— La Escuela conté con uno

haras v me-

Sargento Verscheure

con un pasijero en

biplaza Sinches-

Besa

para la instruccidn de los biplanistas, Es de
ficil manejo, velocidad reducida vy radio de
accidén para una hora.

Sinchez - Besa (Biplaza) 90 HP, Cantén
Unée, — Se recibieron tres. en Junio de 1916,
sin ninguna clase de repuestos.

1~ AERODROMO
En las mismas condiciones del afio anterior.
3 —INSTRUCCION

A principios de Abril s¢ dic comienza
a la instruccion prictica de vuelo en los dos
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Pingiiinos ¥ cunatro aparatos DEscuela, de los
coales, solamente tres
alumnos trabajaron en los Pingiiinos mes y
medio, daba
paracion del material de
Blériot Escuela.

Los alumnos mis estuvieron
bajo la direccion del capitin instructor. Ar-
turo Urrutia. También  desempefiaron tal
pueste los tenientes l.os E. Brandemberg.
Dario Aguirre y Dagoberto Godoy y el wvice
1.2 Luis Castro.

Los motores. por ¢l excesivo trabajo y los
numerosos accidentes sufridos en la instruc-
cion de los coatro cursos anteriores, no pres-

tenian motores. Los

mientras se tiempo a la pre

repuesto de  los

aventajados

taron ninguna seguridad a los pilotos, y fué
asi como varios de ellos quebraron sus ma-
quinas en repetidas ocasiones, porque mien
tras efectuaban algunos vuelos el motor per-
dia su potencia o se detenia bruscamente pro-
vocando una dificil sitwacién al alumno, que
por su poca prictica se traducia en un acci-
dente de consecuencias graves para el material
¥ a veces para el piloto. Los tenientes boli-
vianos Crespo v Arévalo, rompieron 9 a 10
maquinas. Cada accidente costaba mis o me-

nos quince a wveinte dias de trabajo. retra-
sindose ‘enormemente la instruccidn de los
alumnos,

En repetidas ocasiones, alin contando con
un aparato armado, hubo gque suspender la

instruccion por falta de repuestos. los que

solo Mlegaron Septiembre, de

algunos dias para

a principios de
morando  atn dejarlos en
us0, pucs. venian sin armar,

Se tratdo de arreglar los
tados, retorneando los cilindros para darles su
antigua forma.
vuelo, por el capitin instructor Arturo Urru-
tia. vno de los cilindros de un motor arregla-
do en csta forma reventd, demostrando pric

motores desgas-

Durante el ensayo hecho en

ticamente que no era posible hacer modifi-
caciones en ellos.

Mis tarde se¢ coloco a los motores 35 HP.,
los cilindtos ~del- 60 HP., Anzani, pero nin-
guno de e¢llos .'pu.do sostenerse ‘mis de 5 mi-
nutos en el aire v.luego después no levanta-
ban ni 5 metros del suelo.

25: HP.. que

accidentado

Un motor ‘nueve de Hegad

de Europa, fué por el teniente
Traversari, quién cayd con su aparato en una
gran poza de agua’ que habia en el extremo
Norponiente de la’ cancha. A causa del en-
cilindros se
quebro quedando inservible ¢l motor per no

friamiento brusco. uno de los
haber repuestos.

Los alumnos fueron separados en la misma
forma gue el afo anterior, en biplanistas y
monoplanistas.

Los primeros contaban para la instruccion,
con un Farman. Destruido éste, tuvieron que
consiguiente

practicar en monoplano, con la

perdida de prictica vy de tiempo.

Primitivo Salén del Casino de Oficiales
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ESCUELA MILITAR DE AERONAUTICA

Oficiales alumnos del ano 1917

GRADO Y NOMBRES Piloto Pileto  Cuerpo donde Aparato gue Observaciones
Aviador  Militar sirve pilotea
Teniente 1.9 José Arredondo . No No Escuela Blériot Debido al es-
Teniente 1.2 lgnacio Aliaga No No Escuela Blériot caso material no
Teniente Alfonso Crespo b No No Bolivia Blériot se recibié nin-
Subteniente B. Bilbao . . . . . No No Bolivia Blériot gin oficial en
Subteniente Ernesto Arévalo No No Bolivia Blériot el transcurso del
Subteniente Alberto Sudrez No No Ecuador Blériot afio,
Sargento Pedro Andrade No No Escuela Blériot

Suboficia'es alumnos del afio 1917

GRADO Y NOMBRES Pilote Piloto Cuerpo donde Aparato que Observaciones
Aviador  Militar sirve pilotea
Sargento 1.0 Agustin Rodriguez . Si No Escuela Blériot
Vicesargento 1.0 -J. Gémez . Si No Escuela Blériot
Sargento 2,9 M. Zapata . . . . Si No  Escuela Blériot
Sargento 2.9 J. Francisco Correa Si No Reg. Buin 1 Blériot




CAPITULO VI
1918

SUMARIO:

Actividad de los primeros meses.

Corhisién del capitin Arturo Urrutia a Espafa.
Organizacién de la Primera Compania de Aviacion.
Misién inglesa del mayor Victor Huston.

Primera travesia de los Andes en aeroplano.
Memoria de 1a Escuela correspondiente al afio 1918.

ACTIVIDAD DE LOS PRIMEROS MESES

~ El "escaso y 'viejo material
de vuelo con que contaba la Es-
cuela de Aeronautica al comenzar
el ano 18, no permitidé instruir
mads alumnos, y hubo necesidad
de enviar a sus cuerpos a muchos
oficiales del 5.° Curso, que no al-
canzaron .a recibir sus titulos de
pilotos aviadores militares y ni
atn el de pilotos aviadores. Entre
ellos figuraron los tenientes Oscar
Figueroa, Modesto Vergara, Ro-
berto Santelices, Arnaldo Carras-
co, Eduardo Preller, vicesargento
1.2 Roberto Cofré y sargentos 2.0s
Agustin Soto y Luis Abarzua.
Se di6 preferencia para dejar
en la Escuela, a los oficiales ex-

tranjeros, los cuales rindieron las
pruebas prescritas por el Regla-
mento, obteniendo sus titulos de
piloto-aviador el 23 de Febrero.
Cuatro meses después obtuvieron
los suyos y en el orden de lista, los
siguientes alumnos: sargentos 2.0s
Agustin Rodriguez y Maximilia-
no Soto, ingeniero Pedro Andra-
de, tenientes l.os Ignacio Aliaga
y José Arredondo, wvice 1.° José
Gbémez y sargentos 2.0s Manuel
Zapata y Francisco Correa.
Como en afios anteriores, du-
rante los ejercicios de vuelo hubo
que lamentar numerosos acciden-
tes; algunos graves, pero que no
causaron muertes. LLa mayoria de
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ellos se produjo por peérdida de
velocidad;y caida en “‘spin’; otros
se debieron al mal estado.de la
cancha, con las consecuencias im-
previstas de capotajes o “‘carrouse-
les™.

Digna de citarse, pues dié mu-
cha experiencia, fué la caida del
sargento José del C. Ojeda, en el
Blériot 80 HP. ‘“‘Magallanes”,
ocurrida el 7 de Julio de 1918, a
las 16.20 horas, cuando regresaba
de haber efectuado un vuelo sobre
el Batallén Telégrafos, en Santia-
g0, Y en circunstancias que tomaba
la cancha en espirales cerradas. Es-
te accidente pudo haberle costado
la vida al piloto, ya que el avidn se
invirtid, a semejanza del de Me-
ry. Si salvé con tres costillas frac-
turadas y varias otras lesiones de
mediana gravedad, fué debido -a
que cayd dentro de un charco de
ciénago v el piloto logrd esconder-
se en el interior del fuselaje para
esquivar el golpe en la cabeza.
Quienes vieron la caida dicen que
ésta demord varios minutos, lo-
grando un aficionado tomar la
fotografia que wva en la presente
obra y que muestra al avion del
sargento Ojeda, invertido, mo-
mentos antes de chocar con el sue-
lo. A raiz de este accidente, el De-
partamento de Ingenieros y Servi-
cios de Comunicaciones Militares,
a cuyas ordents estaba la Aero-
nautica Militar, transcribié la si-
guiente nota, en que debe estar

inspirado todo miembro de la
Aviacién:
“Esta Jefatura ha manifestado

en repetidas ocasiones, que una
conducta semejante a la observa-
da por el pileto sargento Ojeda,

en que las maniobras con el mate-
rial se ejecutan para demostrar va-
lor temerario de los aviadores e
impresionar a los espectadores, no
esta de acuerdo con el caracter mi-
litar de los pilotos, cuya accién
debe desarrollarse dentro del espi-
ritu tranquilo y sereno que re-
quieren los elevados fines de to-
da accion militar.

“El Ejército, en una palabra,
no quiere educar acrébatas, por-

que no los necesita.

“El material y el adiestramien-
to de los aviadores adquiridos por
¢l Estado con considerables sacri-
ficios pecuniarios y la conviccion
que asiste a ‘esta Jefatura de que
el criterio de todos los pilotos mi-
litares se debe formar para el ser-
vicio que les estd encuadrado en
una Escuela de valor sereno y ha-
bil, son motivos suficientes para
que ella condenc reiteradamente,
en la forma mads enérgica, actos
como el verificado por ¢l piloto
militar sargento Ojeda, quién por
una rara casualidad no perdié en
él-1a vida"',

(Firmado). — Pedro Pablo
Dartnell, coronel y jefe del De-
partamento.

A principios de Julio, el capi-
tan Diego Aracena, que prestaba
sus servicios en el Regimiento In-

fanteria "'Caupolican’” N.» 14, de

guarnicion en Valdivia, fué des-
tinado a la Escuela de Aeronauti-
ca, donde se hizo cargo de la ins-
truccion practica de los alumnos.
en reemplazo del capitan -Arturo
Urrutia, que fué comisionado al
extranjero,

A raiz de un grave accidente
ocurrido al teniente boliviano Al-
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Blériot "Magallanes™, piloteado por el sargento Ojeda se precipita, invertido, a tierra



El comandante Lira y el agregado militar de Boliyia, kon-los oficiales de ese pais.~Ttes.
Arévalo, Crespo y Bilbao, que hicieron el curso de pilotaje en la Escuela dg’ Aviddion

fonso Crespo, en que destruyo
completamente el Blériot 50 HP.,
“Cabo Martinez", ultimo avién
de entrenamiento, el capitin ins-
tructor, Aracena, pidi6é a la Supe-
rioridad se paralizara el Cu'rso, ya

que faltaba la materia prima pa-
ra construir los repuestos dé mo-
tores, y era necesatio solicitarlos a
Francia, pais que, por motivos de
la guerra, no despachaba los ipedi-
dos desde ¢l ano 16.

COMISION DEL CAPITAN ARTURO URRUTIA
A ESPANA

En Mayo de 1918, el 'Su-
premo Gobierno,  dada la  si-
tuacion de extremada . pobreza
de material con que
la Escuela de Aviacién, resolvid
comisionar al capitin sefior Ar-
turo Urrutia Villarreal, que se

contaba:

habia distinguido como un ofi-
cial de relevantes condiciones de
piloto e instructor, para que se di-
rigiera ‘a2 Espafia a recibir ma-
terial “Hispano-Suizo, contratado
préviamente por el Gobierno.
Francia, que habia sido hasta

o



El capitin don Arturo Urru-
tia Villarreal, que después de
desempefiarse como instructor

en la Escuela de Aviacién, fué

comisionado al extranjero

entonces mercado de Chile en ma-
terias aeronauticas, debido a la
Guerra Mundial, no estaba en
condiciones de vender absoluta-
mente nada de sus pertrechos de
guerra. Fué asi como se resolvid
comprar materiales en Espana,
basindose en que la fibrica His-
pano-Suiza estaba suministrando
a los aliados, motores cuyas cua-
lidades fueron sobradamente reco-
nocidas.

El capitin Urrutia, en su co-
mision, compro también para
nuestra aviacién un biplano Cau-
drén - Escuela, sin motor, ya que

no se vendia en otra forma por
motivos de la Guerra Mundial vy,
ademas, se le pensaba adaptar uno
en Chile. Mas tarde, esta compra
mereciO severa censura de ciertos
técnicos que la declaraban entera-
mente inutil, induciendo, de esta
manera, a la autoridad correspon-
diente, a obsequiarlo a la Escuela
de Artes y Oficios para estudios
preliminares de mecdnica de sus
alumnos.

En la fecha en que el Caudrén
fué adquirido, era una maquina

que distaba mucho de merecer el

rechazo que en Chile encontrd,
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siendo ello en parte confirmado,
cuando tres afios mas tarde, una
mujer francesa, piloteando wun .
avidn semejante'c con muy pocas
variaciones, cruzo los Andes, des-
de Argentina a Chile, por su parte
mas alta. :
Ademas del Caudrén, el capi-
tan Urrutia adquirié un Spad con *

. del tipo semejante al que emplea-

* ban los ‘ases franceses quie; “como

‘Guynemer, lograron las mas in-
_creibles. proezas. 'Este avidn +fué

poster:ormente desarmado y reti-

rado del servicio. :

Terminada su misién en Bar‘

~celona, el capitan Urrutia- regreso

a Chile, en Diciembre de 1919

motor Hispano-Suizo de 100 HP., . -

o4

ORGANIZACION DE LA PRIMERA COME-AﬁIAj

Mientras tanto, en el
de Julio de 1918 la  Su-
perioridad Militar, convencida

de la necesidad imperiosa que ha-
bia de dar algin porvenir a los
oficiales aviadores, y de poder

aprovechar los conocimientos ad*: . -

quiridos por ellos, consiguié del.
Supremo Gobierno la organiza-

'DE AVIACION

mes -

cién definitiva de la anera Com-
‘pafia’ de Aviacién, con el firme

Proposuo de seguir creando una

“ucada afo, hasta. quedar cada Di-

~ vision del Ejército con su unidad
: correspondzente

-~ El‘ano anterior, por Ley NV
<3264, de 6 de Sepnembre. se ha-

bia autorizado la creacion de esta

El Deperdussin

“Emisario Estay"’
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Personal de pilotos de la 1.* Compaiiia de Aviacién, frente al Morane, De izquierda a derecha:

sargento Soto,

tenientes Socrates Aguirre y Cortinez, capitin Pépez Lavin. tenientes Daric

Aguirre v Preller, v sargentos Ojeda v Lagos

Compaiiia, y el 26 del mismo mes,
se le did su respectiva dotacion de
pilotos, mecanicos y material.
Transcurrié el afio 1917, y no se
pudo organizar definitivamente
esta Unidad, debido a que el nom-
bramiento del personal de tropa y
empleados especiales que tendria
de dotacién, no habia sido consul-
tado en el Presupuesto de ese ano.
Fué asi como sélo el 26 de Junio
de 1918, por Decreto Supreme G.
1 N.° 4867, pudo organizarse en
forma definitiva, fijandosele como
primera guarnicion, “El Bosque''.

Desde sus comienzos, la Primera
Compafia trabajé con el mayor

entusiasmo, empleando los si-
guientes aviones entregados por la
Escuela de Aviacion, en cumpli-
miento a una nota del Departa-
mento de Ingenieros y Servicios de
Comunicaciones Militares:

Un Morane-Saulnier, biplaza,
motor Gnome, 80 HP.

Un Deperdussin, biplaza, mo-
tor Gnome, 80 HP.

Un Blériot (‘Primero Rebolle-
do'’), biplaza, motor Gnome 80
HP.

Este material, bastante anticua-
do, fué reemplazado algunos me-
ses mas tarde por los monoplanos
Bristol, obseauiados a Chile por
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el Gobietno..inglés,. a -titulo..de -
fifa, de acuerdo con la organiza-

compensacion, porque habia re-
quisado, entre otras unidades de
nuestra © Marina, el acorazado
:'LLord Cochrane’’, actual "Eagle”’,
durante la Guerra Europea,

Con el transcurso de los meces,
se fué designando el ‘personal que
deberia componer la Compaiia,
en tal forma que, a fines del ano
¢steferatel siguiente:-

Cemandante: capitin Enrque
Férez Lavin. v
. fﬂq‘dante. “'teniente  Sderates
Aguirse! Pt -
(Hmaﬁ!s‘ B e

+ Eeniejite Damo Aguirre. -
l_cﬁ'ienn Dagoberto Godoy.
iente Fedesico Barahona,
¢niente Armando Cortinez.
Teniente Emilio Brandemberg.
Contador Carlos Yanquez.
Suboficiales: Alvarado, Ojeda,
Soudis Lagos, Miguel Cabezas,
Abraham Villalobos y Luis Cla-
vel.
: Entre otros de los trabajos in-
" teresantes desarrollados por la
~mencionada Unidad, figuraron es-
tudios practicos de reconocimien-
tos ‘militares, levantamientos de
croquis, fotografias y wuelos en
escuadrilla.

Posteriormente, la 1.* Compa-

cicn diversa de los Servicios de
Aviacion, recibié distintas. deno-
minaciones, siendo estas las de:
“Escuadtéon de Aviacion”, “Es-
cuadrilla de Aviacién”, “Escua-
drilla Mixta" de Avmaon y. por
dltimo, desde Enero del afo 1926
Grupo de Aviacién-N.¢ 3",
L,uarmclcn en la ciudad de Temu-
CO. ;

A principios de Octubre; en la
Quinta Normal,” se llevé a cabo

una prosmon de Automéviles y
Aeroplanos construidos en.Chile,
"‘organizada por el Aero Club, con

el doble propdsito. de despertar el

entusiasmo entre los aficionados y

procurarse algunos recursos para
continuat’ la instruccion de aeros-
tacion que desde algin tiempo
atrds se venia haciendo. La Es-
cuela de Aeronautica presenté dos
aparatos Blériot (un biplaza Gno-
me 80 HP. y un monoplaza An-
zani 60 HP.), construidos en los"
propios talleres de la Escuela;
ademds, un carro de transporte
para acroplanos, repuestos, héli-
ces, etc., que en nada se diferencia-
ban de estas mismas especies \m-
portadas.

El Morane - Saulnier,
de dotacién de la Pri-

mera Compaiiia de

Aviacion
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MISION INGLESA DEL MAYOR VICTOR HUSTON

El afo 1914, existian en
construccion en los astilleros in-
gleses, varias unidades para nues-
tra Marina, que fueron requisadas
con motivo de la Guerra Europea.

Terminadas las operaciones, al
proceder al pago del material ena-
jenado, Inglaterra agregd, a titulo
de compensacién, una numerosa

material a fines del afio 1918,
hubo necesidad de construir nue-
vos hangares, echandose las ba-
ses de éstos en el extremo Nor-
te del Aerédromo, al lado del
zanjon que cruzaba la cancha y
cuya existencia fué motivo de nu-
merosos accidentes. La construc-
cion de estos hangares, que cubren

Grupo de oficiales del Ejército y Marina, alumnos en la Escuela de Aviacién, con el coman-
dante Lira, el mayor Huston y el capitin Aracena, subdirector de la Escuela

_partida de aviones modernos de los
siguientes tipos: De Haviland,
con motor Armstrong - Siddeley-
Puma, de 240 HP.; Experimen-
tal Scout, con motor Hispano-
Suizo: de 180 HP.; Bristol,
con motor Le Rhone de 110 HP.
y aparatos Sopwith Baby, con
motor Clerget de 130 HP., para
la Marina. Con la llegada de este

una extension de 1,400 metros
cuadrados, se hizo de cemento ar-
mado, y se invirtié en éllos la su-
ma de $ 135,900.

Gracias a las inteligentes y pa-
trioticas gestiones de nuestro Mi-
nistro Plenipotenciario en Lon-
dres, Excmo. senor don Agustin
Edwards, se contraté a fines del
afio 1918 en Inglaterra, al distin-
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guido piloto militar, capitain Vic-
tor Huston. para que reorganizara
los servicios de aviacién, conforme
a los adelantos y a las experiencias
que con la Gran Guerra habian
obtenido los paises europeos.
Llegado a Chile, el capitan
Huston fué asimilado al grado de
mayor, procediendo con todo en-
tusiasmo a dar comienzo a sus ac-
tividades de armar y probar los
aviones recientemente llegados de
Inglaterra, en compadia de los
competentes mecanicos Arturo
Oakes y W, Preston, ambos ingle-
Ses.
Armados los primeros Bris-
tol, el mayor Huston asombré
a los alumnos de la Escuela y des-
pués a todo Santiago con sus proe-
zas aeronauticas. El “spin", el
“roll”’, el ““deslizamiento”, ya no

fueron un misterio para quienes
Jamas habian tenido la oportuni-
dad de ver volar y pilotear
tan modernas madaquinas aéreas,
y fué asi como al recibir las
instrucciones del caballero in-
glés, nuestros pilotos, Aracena,
Lizana, Alvarado, Godoy y otros,
s¢ lanzaron al espacio y evolucio-
naron causando también la admi-
racién de cuantos los observaban.
Huston no pudo dejar de recono-
cer la buena pasta del aviador chi-
leno, la que quedd confirmada con
el éxito de Godoy en su primera
travesia de los Andes.

En su labor de consultor téc-
nico de la Fuerza Aérea Nacional,
el mayor Victor Huston fué ha-
bilmente secundado por el inge-
niero 2.? de la Armada, Fernando
Solano.

PRIMERA TRAVESIA DE LOS ANDES EN
AEROPLANO

La travesia de la Cordille-
ra de los Andes en aeroplano
fué la preocupacion que do-
miné: por mucho tiempo a chile-
nos y argentinos, y empezd a in-
tensificarse junto con los progre-
sos mas y mas halagadores de la
aviacién: Newbery, Mascias vy
Zanni, en la Argentina; Figueroa,
Fuentes y Godoy, en Chile, todos
acariciaron con igual entusiasmo
la realizacion de esta prueba, que
debia tener necesariamente el mé-
rito de una hazana.

Jorge Newbery, el intrépido pi-
loto que muriera trigicamente en
la lucha tenaz por la conquista
del espacio, tuvo sus vacilaciones.

Penso en las seguridades del esfé-
rico, pero luego, el perfecciona-
miento de los aeroplanos, e 1m-
pulsaron nuevamente a la realiza-
cién de su primer proyecto. Un
dia, ensayando un aeroplano de’
su compatriota Fels, sufrié un ac-
cidente que le costd la vida.

Inspirado en los mismos idea-
les de Newbery, ¢l ingeniero Mas-
cias parti¢ también en demanda
del suelo chileno, pero un des-
graciado accidente sufrido en Us-
pallata, le obligé a desistir de su
proposito.

Fracasos como éste no desalen-
taron al piloto civil chileno Clo-
domiro Figueroa, que desplegd



El teniente 1.9 Dagoberto Godoy Fuentealba, que cruzo los Andes por su parte mis alta,
el 12 de Diciembre de 1918



constantes actividades, y si no lo-
gro vencer, fué debido a la escasa
potencia del motor de su avion,
ya que algunos afos mas tarde
logro efectuar la travesia sin no-
vedad en un Morane-Saulnier de
120 HP.

Después del raid alentador del
teniente argentino Candelaria, el
13 de Abril de 1918, que cruzé
los Andes por Zapala, cerro Re-
lén, 2 2,180 metros, cubriendo
250 kilémetros en 2 horas 30 mi-
nutos, surgieron dos nuevos em-
pefiosos rivales: Zanni en la Ar-
gentina,.y David Fuentes en Chi-
le. El primero de los nombrados
alcanzé a practicar diversas ten-
tativas que no dieron resultado.

Diversas circunstancias especia-
les 1nfluyeron luego para que la
travesia de los Andes fuera reali-
zada por un chileno, siendo una
de éllas la llegada a Chile del ma-
terial Bristol, cedido por ¢l Go-
bierno .Brgtamco. ¥ a cuyo catc-
go venia el mayor Huston. Este
declard breves dias después de su
arribo a Santiago, que los aviado-

res chilenos poseian todas las cua-:

lidades del verdadero piloto, y
asegurd también la confianza en
los elementos que se le habian en-
comendado traer al pais.

Las circunstancias expuestas hi-
cieron renacer con mayor brio y
entusiasmo el propodsito que desde
la Escuela Militar abrigaba ¢l te-
niente Godoy, relativo al paso de
los Andes por Tupungato.

Godoy, antes de llegar los
Bristol, habia probado en di-
versas ocasiones los distintos mo-
delos de ‘aeroplar os que eXistian
en ia Escuela de Aviacion, pero

_boca de jarro:

“mera vez los Ahndes.

desistid de efectuar la prueba en
vista de que los aparatos no res-
pondieron  suficientemente. En
Noviembre de 1918, comenzaron
a llegar a la Escuela los primeros
monoplanos de caza Bristol ‘'Le
Rhone” que podian  volar de
5,000 a 6,000 metros de altura.
Godoy no necesitaba mas; tomd
un dia al mayor Huston del bra-
zo, lo lleve a la cancha, le mostré’
el macizo andino y le pregunto a-

~Cree Ud. que sé pue-
de cruzar?

Huston sonri6 aflrmatwam n-
te, encantado ante la vehemencia
de aquél muchacho que sofiaba
con una glorla que _querla para él
y su patria.” e

Durante el periodo de inbtruc-
cién, que fué muy breve, Godc)y se
distinguié por su preparauon y

'250-“

‘arrojo.

Consciente de Ios meritos de
este - oficial, Huston afirmé seria-
mente la posibilidad de que fuera
un chileno el que cruzara por pri-
ara este
efecto, .« la Super:uoxuiad dispuso
que el teniente Gédoy pasara ‘co-
mo oficial de planta a la Escuela
de Aerondutica, dejando de per-
tenecer al Regimiento Ferrocarri-
leros. Inicidé entonces algunos vue-
los de entrenamiento, especialmen-
te de altura, en los cuales afirmo
sus antecedentes ya. conocidos.

Como una prueba de la cons-
tancia del piloto, merece citarse el
siguiente caso:

A mediados del afio, el teniente
Godoy, en las antiguas maquinas
de la Escuela, quitd el record na-
cional® de altura al aviador civil

— 157 —



David Fuentes, elevandose 3 4,200
metros: Fuentes sélo habia alcan-
zado a 3,800 metros. Posterio-
mente, cuando la Escuela contaba
ya con los elementos llegados de
Gran Bretana, el piloto de la mis-
ma Escuela, sargento Lizana, su-
perd a Godoy en este record, al-
canzando a 5,500 metros en uno

1918, por la tarde, encontrandose
todo dispuesto para la realizacion
de esta magna prueba, se fijo el dia
Domingo 8 para la partida de Go-
doy. Desgraciadamente, por no
haberse alcanzado a solicitar el
permiso reglamentario, la prueba
hubo de postergarse para el Jue-
ves 1Z.

El geniente Godoy después de su aterrizaje en Lagunillas. Notese el estado en que guedo ¢l avion

de los Bristol “Le Rhone”. Go-
doy, en esta ocasion, felicito efu-
sivamente al sargento Lizana, ma-
nifestindole si, que estaba dis-
puesto a superarlo en una fecha no
muy lejana.

Godoy, exonerado de todo ser-
vicio, para los efectos de su me-
jor preparacidén, continuo, sin pér-
dida de tiempo, entrenandose en
el manejo del aparato en el cual

tentaria la travesia.
El Siabado 7 de Diciembre de

El jefe del Departamento de In-
genieros, coronel Dartnell, cum-
plié el Martes este requisito, acer-
cindose al Ministro de Guerra. A
la peticién del coronel Dartnell, el
Ministro sefior Bermudez vacild
un momento, haciendo ver algu-
nas consideraciones acerca de la
responsabilidad que podria caber-
le en este asunto.

L.a respuesta del coronel deci-
di¢ al Ministro de Guerra.

Si hay tanta seguridad, — le
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El teniente Godoy rodeado de algunas autoridades,

dijo el Ministro, — si estima Ud.
que el vuelo se efectuara sobre la
base de antecedentes verdadera-
mente matemdticos, cuente Ud.
con el permiso solicitado.

Momentos méas tarde, el coro-
nel Dartnell llegd a la Escuela de
Acronautica de "'El Bosque” y se-
cretamente ordend dar término a
los ultimos preparativos indis-
pensables para asegurar el éxito
de la travesia.

Conocida la determinacion del
senor Bermidez, el comandante
de la Escuela, mayor Carlos Lira,
el mayor Huston, el ingeniero de
la Armada, Solano, el ingeniero
de la Escuela, Pedro Andrade, y el

en Mendoza

piloto Dagoberto Godoy, acorda-
ron guardar la mais absoluta re-
serva a fin de llevar a la practica
el proyecto, sin anuncio de nin-
guna especie.

Sin pérdida de tiempo, los an-
teriormente nombrados se dedi-
caron a trabajar en el alistamiento
del aeroplano, a fin de dejarlo en
las condiciones inmejorables que
se necesitaba para la realizacion
de tan gran proeza. L.a noche an-
terior a la prueba, el teniente Go-
doy estuvo hasta tarde con sus
companeros; arreglé un pequeinio
mapa, reviso el avidén, cargd los
estanques, corrigio su brijula y se
durmié como de costumbre, sin
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hacer siquiera comentarios sobre

su empresa del amanecer.
A las 3 de la madrugada del dia

12 de Diciembre de 1918, se inicia-
ron los ultimos preparativos del
Bristol 4988, a cargo del mayor
Victor Huston, quien revisd hasta
los mds minimos detalles ordenan-
do hacer ésta © aquella obra a fin
de que la empresa del chileno que
debia cruzar el maziso andino no
fracasara por deficiencias del apa-
rato que debia montar.

Poco después de las 4 A. M.
el teniente Godoy llegd a la can-
cha a recibir 6rdenes terminantes
del mayor Huston, y que no po-
dia dejar de cumplir. Fué luego
al Casino a servirse una taza de
café, para volver a su maquina,
que en esos momentos estaba ro-
deada por los mecanicos, su jefe
y sus compafieros. Sonriendo, sin
despedirse, subié al avién; probd

el motor un instante y cuando ya
iba a dar la sefal de partir corto
la chispa para gritar:

—Voy a probar el motor, y si
va bien....

El Bristol, tras un corto de
colaje, se remontd en los aires
guiado por la mano maestra del
piloto: continué su vuelo en espi-
ral hasta alcanzar en pocos minu-
tos a cerca de 4,000 metros de al-
tura; evoluciond por un corto ra-
to para orientarse, tomando en se-
guida la direccion que lo debia
conducir al logro de su ideal.

Media hora después, los montes
del Tupungato parecian tragarse
el puntito negro que desaparecid
junto a ellos. Desde ese momento,
todos los que lo observaban sc
mostraron inquietos, a tal extremo
que ni siquiera se dirigieron la pa-
labra, ni atinaron a dedicarse a
sus trabajos. LLa nerviosidad pre-

El héroe de los Andes, momentos después de haber realizado la feliz travesia
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Durante una manifestacién al teniente Godoy

dominaba en el espiritu de aque-
llos hombres que pensaban en la
suerte del companero y en las glo-
rias de Chile.

Era preciso que Godoy triunfa-
ra, era necesario que ese oficial del
Ejército chileno demostrara una
vez mas la energia y el caricter
de nuestra raza, venciendo una de
las barreras naturales mas podero-
sas del orbe, para devolver la cal-
ma y la alegria a sus companeros
y afianzar una vez mas el empuje
de los hijos de Chile.

Minutos después de las 7 se re-
cibié en la Comandancia de la
Escuela el primer telegrama dan-
do cuenta del cumplimiento de la
palabra empefiada por un chileno.
El teniente Godoy habia atrave-
zado la Cordillera de los Andes a

la altura del Tupungato, hasta
aterrizar a las 6.35 A. M., en el
lugar denominado Lagunillas, en
los alrededores de Mendoza,

El anuncio de la travesia se es-
parcié rapidamente por la capital,
demostrandose en diversas formas
el regocijo explicable que produ-
cia en el publico la noticia. En la
Escuela de Aviacién se ordend la
suspension de todas las labores,

mientras el Comandante Lira in-
vitaba al personal a beber una co-
pa de champagne en honor del
mayor Huston, y del teniente Go-
doy.

En los cuarteles se 1z6 el pabe-
Ilon nlacional y wvarios oficiales
oradores hicieron uso de la pala-
bra refiriéendose a la magna prue-
ba.

Frente al Regimiento de Cara-
bineros, en Providencia, mas de
2,000 soldados vivaron a la pa-
tria con el carifio con que un chi-
leno sabe hacerlo, lanzando al ai-
re sus gorras como una manifesta-
cion de los sentimientos que no
pueden ser expresados por la pala-
bra. En el rostro tostado por el
sol, se reflejaba la intensa dicha
de sus pechos generosos y en el
acento firme de sus vitores habia
algo que hacia endurecer los mis-
culos y acudir las ligrimas a los
ojos en un escalofrio en que el
ser entero cantaba a la patria un
himno de guerra.

‘Puedo asegurar’’, ha dicho
Godoy, “‘que iba tranquilo, tanto
como de costumbre, pues me ha-
bia acostumbrado a pensar que de
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mi misma calma pendia el éxito.

Si alguna emocién llevaba, era
la de ver cumplido mi suefio do-
rado. Iba a ver por fin, desde lo
alto, las cumbres nevadas que tan-
tas veces habia mirado desde el
Aerodromo. - Mi ' preocupacion
constante fueron el altimetro, la
brujula, el funcionamiento de la
bomba de aceite y las revoluciones
del motor.

Alcanzados Ids 15000 pies,
miré hacia abajo; estaba en un
mundo desconocido, la cordillera
con sus quebradas, valles, faldas y
laderas heladas. A la izquierda, el
Tupungato se alzaba junto a mi,
a mi altura, mds alto quiza, como
un rascacielo enorme que emergia
de la tierra en busca del cielo. El
lado argentino, de topografia dis-
tinta, se presentaba como una fal-
da grande y lisa, casi horizontal,
una palma de mano, alba y hela-
da, hospitalaria, que incitaba a
posarse en ella. La velocidad del
Bristol fluctuaba entre 180 y
190 kilometros por hora, motivo
por el cual la decoracion cambia-
ba con suma rapidez a la altura

fantastica de 6.300 metros. Pasa-
da la frontera, reduje motor para
planear, y cudl no seria mi sorpre-
sa al ver que el motor callaba y se
detenia casi por completo. ;Qué
habia pasado? L.a bomba automa-
tica no funcionaba y la bencina
no llegaba al carburador. Trabajé
un momento con la bomba de
mano Y el rotativo partié6 nueva-
mente.

Era necesario descender. Dis-
minui pues un poco el gas, vy
comencé a perder altura poco a
poco. Aqui sufri las consecuencias
de un baile infernal que duro fe-
lizmente tres o cuatro minutos,
debido a que esa mafiana habia
habido un temporal de viento en
el lado argentino y aun quedaban
restos del ciclén.

Para encontrar Mendoza me
guié por el curso de un rio que
supuse fuera el del mismo nom-
bre. Efectivamente, al cabo de
algunos minutos divisé a lo le-
jos, en el fondo, entre los ulti-
mos cerritos, la poblacion de Men-
doza, cuyos detalles no se distin-
guian debido a la densa bruma

e

Y

Godoy, en el Consulado
chileno de Mendoza,
después de efectuar la

travesia de los Andes
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reinante en el lado argentino. Co-
mo no me fuera posible encontrar
la cancha de Tamarindos, segui
planeando hacia el Este, hasta en-
contrar un campo mas o menos
parejo, donde decidi aterrizar, por
falta de combustible. La velocidad
del Bristol y el “‘ralenti” de su
motor rotativo, hizo que la ma-

senti una emocidn grande ¥ ex-
trana al pensar en mi suefio cum-

plido........ jHabia cruzado los
Andes!"
Efectivamente, los Andes ha-

bian sido vencidos por vez prime-
ra, y fué a Godoy a quién corres-
pondié la honra de pasear el tri-

El teniente Godoy

quina corricra hasta el final de la
cancha y se estrellara con una
alambrada, destruyéndose el tren
de aterrizaje, un ala, y la hélice.
Salté a tierra un poco enervado,
las manos agarrotadas de frio, al-
go congestionado atn por el en-
rarecimiento de la altura, pues no
llevaba oxigeno. Salté a tierra y

rodeado de algunos oficiales argentinos y chilenos,
de regreso a Chile

en su viaje

color chileno por sobre las monta-
nas nevadas por una de sus par-
tes mas altas.

El accidente no restd en lo mas
minimo a la hazana efectuada, y
fué por eso que a su regreso a San-
tiago, el 17 de Diciembre, Godoy
fué ovacionado recibido como
un héroe, correspondiéndole a don
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Rogelio Ugarte, entonces Alcalde
de Santiago, darle la bienvenida
en nombre de los habitantes de la
capital, en los siguientes térmi-
nos:

“"Senor teniente Godoy:

La ciudad de Santiago se encuentra con-
movida hasta
motivo de la hazafia que acabiis de reali-

lo mdis intimo del alma, con

zar: centenares de miles de corazones patrio-

que sobre de esmeralda
alzan sus mis gigantescas alturas, porque de
nuestro lado caen las pendientes mis abrup-
tas, porque hacia nosotros vuelan sus sober-

nuestros campos se

bios y solitarios condores. Era natural que un
chileno franqueara antes que nadie la linea
inaccesible hasta ayer en gque se confunden la
majestad de la montana con lo infinito del
espacio. Era légico que el mas potente vuelo
del mundo partiera de la tierra de los con-
dores. Y eso es lo que vos habéis realizado
teniente Godoy,
pero sin vacilaciones, al traspasar apenas los

sin miedo, sin ostentacion,

la muchedumbre

en brazos de

Godoy, que

tas vibran al unisono, con el entusiasmo que
habéis sabido encender en ellos, y yo. como
Alcalde de Santiago, me siento enaltecido por
la suerte que me cabe de ser el primer por-
tavoz de tan nobles sentimientos, por traer
hasta vos, teniente Godoy, la bienvenida y el
aplauso de la capital de la Repiblica. Desde
aqui hasta los mas lejanos extremos de la
ciudad, os espera de pie el pueblo entero de
Santiago, que agradece el esfuerzo que ha-
béis realizado, dando wna vez mas la prueha
de lo que es capaz el hijo de Chile cuando
s¢ pone en situacion de obrar, sea cual fuere
la magnitud de la empresa que se le confie. La
majestuosa montafia que nos dié por ba-
luarte el Sefior, es mas que todo chilena, por-

lo ovaciona delirante, a su llegada a Santiago

umbrales de la juventud. Honor a vuestro
pujante corazén y wvuestro patriotismo acen-
drado, a ese patriotismo ajeno a toda clase de
exageraciones, que en dejar bien
puesto el nombre de Chile, tanto en la paz
como en la guerra. Recibid la bieavenida que
os doy en nombre de la ciudad de Santia-
go, v entrad a ella, sabiendo que ya tenéis
un lugar de privilegio en el corazdén de cada
uno de sus habitantes'.

consiste

Inmediatamente después, y du-
rante una hora se organizé el des-
file en que tomaron parte 200,000
almas.
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Frente a la Estacion Alameda, momentos antes de iniciarse el grandioso desfile que condujo
a Godoy hasta el Club Militar

Desde la  Estacion Alameda
hasta el Club Militar (Plaza de
Armas), fué conducido en hom-
bros de la muchedumbre que no
hallaba como exteriorizar la ad-
miracion por el pequeno heéroe,
que como dijera Belisario Roldan,
en un discurso, ‘lanzd la prime-
ra mirada que las cumbres vieron
venir de mas alto que ellas mis-
mas’’.

Todo lo que se diga es poco:
hubo premios, fiestas, medallas,
ascensos y mil cosas mas con que
el Ejército, el Gobierno, las Ca-
maras v el pueblo manifestaron su
entusiasmo.

Bajo el titulo de ‘“‘Después de la
Victoria”’, Victor Noir, escribio
las lineas que a continuacién se re-
producen, y que revelan la emo-
cién que solo inspiran las gran-
des hazanas:

“El teniente Godoy, sali6é a las
5.05 del Aerédromo de “‘El Bos-
que’ y aterrizo a las 6.35 en Men-
doza. La noticia vino con las pri-
meras brisas de la manana. a re-
frescar el alma nacional. El Ejér-
cito chileno habia ganado un re-
cord ante el mundo, y aquél ofi-
cialito exiguo de cuerpo y de alma
ciclépea, como las montanas cuyas
cumbres acababa de rozar, era ya
el as de los aviadores americanos.

“Toda esta epopeya del esfuer-
zo y de la audacia de una raza,
tan espléndida confirmaciéon de
todas las tradiciones militares de
un siglo, sélo habia tomado no-
venta minutos indiferentes de la
vida de un pueblo que reposaba
inconsciente del gran acto glorio-
so que iba cumpliendo a 7.000
metros de altura, un muchacho
modesto y olvidado, que el he-
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E! teniente Godoy
en el carro que lo

condujo de la Esta-

cion  Alameda al

Club  Militar
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roismo convertia en el mas alto
porta estandarte de la bandera
chilena.

“l.uego la buena nueva corrid
por todas las ciudades, fluyeron
las lagrimas a los ojos, los oficia-
les se abrazaron mudos de orgullo
y las fanfarras militares salieron
a las puertas de los cuarteles para
tocar sus marchas de batalla como
antano cuando llegaba la noticia
de una nueva victoria o de una
nueva inmolacién en aras de la
patria. Y junto con un sollozo de
entusiasmo ascendié a todos los
labios un sofocado [Viva Chile!

“Una semana entera de silen-

ciosa preparacion. Nadie en el pi-
blico conocia la empresa que alen-
taba en el cerebro de todos nues-
tros aviadores como una ilusion
de fuego. El mayor Huston, el ri-
val del glorioso Richthofen, el
companero de Guynemer el Gran-
de, armaba una a una las maqui-
nas Bristol, obsequiadas por In-
glaterra y a medida que las iba
probando con el primer sabor del
peligro tan caro a esos prometidos
eternos de la muerte y de la glo-
ria, Huston, él también iba so-
fnando. Ser el recordman de la
América, llevar él, un caballero de
Victoria, la ensena de San Jorge

Uno de los numero-
S0§ arcos que se eri-
gi6 a Godoy en

Santiago
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a la cabeza de las grandes haza-
nas de los dias de paz.

“Pero el gentilhombre inglés
tenia, como los de su raza, el cul-
to del deber y de la cortesia y rin-
di6 a la oficialidad chilena en
nombre del Ejército y del Rey, el
homenaje de su ilusién mas ambi-
cionada. Alla en Europa habia
derribado él en singular combate
15 maquinas enemigas, habia cai-

Manifestacion al re-
niente Godoy, en el

Club Militar

do a su vez, envuelto en llamas
desde 3,000 metros de altura y
acd en Chile seguia siendo grande
con toda la modestia de los ver-
daderos héroes.

“Durante la dltima noche nin-
guno de los aviadores durmio.
Recogido en las sombras de su
humilde cuarto de trabajo, el te-
niente Godoy penso en ese enigma
sublime de los vientos y de las
cordilleras que en breves horas
mas iba a resolver, pensé en los
anos lejanos de la vida primera y
en los siglos de la lucha de una
hora que iba a entablar con su al-
ma, con todos sus nervios, ¢on to-
da la fuerza de una juventud que
no sabe inclinarse ante el peligro.

“Luego las tinieblas se torna-

ron velos grises, una inmensa es-
meralda ocup¢ el cielo, la maqui-
na que iba a conquistarlo espera-
ba, junto con el amanecer las si-
luetas marciales se agruparon en
torno del aeroplano; el mecini-
co did los dltimos toques a las pie-
zas vitales, el coronel jefe tembla-
ba de impaciencia. Hablaron po-
co. Con voz entre cortada el te-
niente pidié 6rdenes y las recibio:

“iCruzar los Andes! Objetivo
iMendoza!"" Ultimos saludos mi-
litares, apretones de mano emocio-
nados. jListo! jLargar!

“Y junto con el primer rayo
de sol, el teniente Godoy ascendid
en busca de la gloria en su peque-
fio monoplano, hacia las profun-
didades de la esfera de cristal y
espuma que parecia reposar sobre
las almenas de esa fortaleza de
montanas despreciativas y tal vez
ansiosas de seguir anegandose en
la pereza sublime de esa naturale-
za que despertaba.

“Y cuando fué perdiéndose en
el espacio, despertando con la pa-
labra de ese motor poderoso que
parecia ir diciendo: [Por Chile!
iPor Chile! a las sendas virgenes
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del firmamento, con el tricolor
desplegado por encima de donde
Jamas ondeara bandera alguna, los
que lo miraban pudieron pensar
en la grandeza de esa tradicion
eterna del Ejército de Chile: j Ven-
cer o morir! No ser superado ja-
mas ni en la ciencia de la victo-
ria ni en el culto apasionado de la
muerte’’.

LLa prensa argentina tuvo tam-
bién palabras de elogio para el
piloto chileno. Asi por ejemplo,
dijo: “La hazana del teniente Go-
doy, nos llena de emocion y entu-
siasmo, y la celebramos como si la
hubiese realizado uno de los nues-
tros. Por ello tributamos nuestro
mis sincero homenaje al joven pi-
loto, que inscribe su nombre en
las paginas de oro de la aviacién
mundial; felicitamos a la aviacion
chilena por el hermoso espécimen
de la raza americana. Ante este be-
llo triunfo viene a nuestra mente
y corazon el recuerdo de esos vi-
riles patriotas y muchachos que
intentaron la hazana y sucumbie-
ron en esta prueba, a causa, tal

vez, de la temeridad y extrema
confianza en el dominio de las al-
turas’’. "La Argentina"’, editorial-
mente, esctibe: “El hecho que no
haya sido un compatriota el que
recogiera este lauro, no disminu-
ye el valor de la hazafa, y con
verdadero regocijo tributamos al
vencedor el homenaje y admira-
cion de simpatia, quien ha sabido
demostrar en buena lid que la
montana divisoria no es mas que
una expresién geografica, desde
que por encima de sus cumbres co-
mo por sus entranas quedan uni-
dos dos pueblos en contacto per-
manente, y dos nacionalidades’’.

Seria dificil resumir en estas
paginas todo cuanto se ha dicho
y escrito en torno de esta glorio-
sa hazana, Su vision externa ha
quedado indeleblemente impresa
en el alma de las multitudes, y la
Historia se encargara de ensenar
mas tarde a nuestros hijos la mag-
nitud del triunfo.

Godoy quedo consagrado como
un héroe nacional.

MEMORIA DE LA ESCUELA CORRESPONDIENTE
AL ANO 1918

1. Material Téenico.
2. Aerddromo.
3. Instruccion.

1—MATERIAL TECNICO

El mismo del afio anterior, con pocas mo-
dificaciones. La Escuela recibié en No-
viembre 12 aparatos Bristol, cedidos  por
¢l Gobierno inglés. Sus caracteristicas son:
motor Le Rhone 110 HP.. tipo Scout, dos
horas y media de autonomia de vuelo, ve-
locidad ascencional 5.000 metros en 20 mi-
nutos, velocidad en linea de wuelo: 200 ki-

lémetros por hora. En uno de estos apara-
tos, el teniente Godoy efectué la travesia de
Los Andes.

2. —AERODROMO

En las mismas condiciones del afio ante-
rior. El reducido presupuesto anual no per-

mitic  hacer arreglos indispensables en la
cancha.
A"
3. —INSTRUCCION
Debido al escaso material, durante el
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afio no funcioné ningin curso de alumnos.
Hubo mnecesidad de enviar a sus Unidades a
muchos oficiales del Curso anterior. sin ha-
berse recibido. Se dié preferencia para de-
jar en la Escuela a los oficiales extranjeros,
quiénes bajo la direccién del
Urrutia,

capitin Arturo
y después del capitin Diego Ara-
cena, lograron obtener sus titulos., En gene-

Grupo de oficiales alumnos del 5.2 Curso de la Escuela con los instructores tenientes Dario

Aguirre y

El capitin Aracena
y el teniente Boizo
Lanza en un tandem

Blériot

ral, la instruccién prictica fué deficiente de-
bido al escaso material de que se disponia.

Recibieron sus titulos de pilotos aviadores,
y en la fecha que se detalla, los siguientes
alumnos:

Teniente 2.0 Bernardino Bilbao, el 23 de
Febrero de 1918.

Dagoberto Godoy
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oridades civiles ilitares,
Autoridades civiles militares
de una medalla

Teniente 2.2 Ernesto Arévalo, ¢l 23 de

Febrero de 1918,

Teniente 2.0 Alberto Sudrez, el 23 de
Febrero de 1918.

Teniente 1.9 Alfonso Crespo, el 23 de

Febrero de 1918.
Sargento 2.0 Agustin Rodriguez, ¢l 4 de
Junio de 1918,
Sargento 2.0
Junio de 1918.
Ingeniero Pedro Andrade, ¢l 4 de Junio
de 1918,

Maximiliano Soto, el 4 de

en el Club Hipico, después de la ceremonia de
conmemorativa al

la entrega
teniente Godoy

Teniente 1.0 Ignacio Aliaga, el 10 de Ju-
nio de 1918,

Teniente 1.2 José
Junio de 1918,

Vice 1.0 José Gomez,
1918.

Sargento 2.0 Manuel Zapata, el 10 de Ju-
nio de 1918.

Sargento 2.0 Francisco Correa, el 10 de
Junio de 1918,

Durante el afio 1918 no se recibié ningin
piloto-aviador=militar,

Arredondo, el 10 de

el 10 de Junio de
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CAPITULO VII

1919

SUMARIO:

Fallecimiento del capitin sefior Manuel Avalos Prado.
Pruebas para optar al titulo de piloto militar.
Nuevo Comandante de la Escuela.

Sexto Curso de Alumnos.

Doble travesia de la Cordillera de los Andes.

Grave accidente ocurrido al capitin Diego Aracena.
Pruebas de hidroaviones en Talcahuano.

Actividades en la Escuela de Aviacion.

Memoria de la Escuela correspondiente al afio 1919.

FALLECIMIENTO DEL CAPITAN, SENOR MANUEL
AVALOS PRADO

El Viernes 3 de Enero de 1919,
victima de una corta enfermedad
de tifus exantematico, contraida el
dia de la llegada de Godoy a San-
tiago, fallecié el capitin Manuel
Avalos Prado, figura, sin duda
alguna, la mas destacada de cuan-
tas han pertenecido a nuestro Ser-
vicio Aeronautico.

Fué el capitan Avalos el verda-
dero creador e impulsor de la Es-
cuela de Aviacion, e instructor de

los primeros alumnos que por clla
pasaron. Su nombre vibra atn en
los labios de quienes tuvieron la
oportunidad de conocerlo y apre-
ciarlo como jefe, amigo y subal-
terno.

Habia nacido el 2 de Agosto de
1885, cuando los primeros ensa-
yos de elevarse con un medio mas
pesado que el aire empezaban a
dar resultados en el extranjero.
En Febrero de 1901 entré como
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cadete a la Escucla Militar, reci-
biendo, tres anos mas tarde, su ti-
tulo de alférez en el arma de Ar-
tilleria. E1 8 de Marzo de 1904
fué destinado al Regimiento Mira-
flores, después de haber recibido
su titulo de oficial. Ascendido
al grado de teniente 1.? el 10 de
Diciembre de 1907, ingresé6 como
alumno a la Escuela de Caballe-
ria. Prestaba sus servicios en esta
Unidad, cuando el Supremo Go-
bierno resolvid enviarlo en Febre-
rode 1911, a Europa, a fin de que
se impusiera de los adelantos aero-
nauticos que asombraban al mun-
.do entero y recibiera su titu-
lo de piloto aviadot.

Ya se ha hablado en otro capi-
tulo de la labor del entonces te-
niente Avalos en Europa, quién,
consciente de la delicada mision
que se le habia encomendado, pu-
so el maximum de interés para
cumplirla a satisfaccion de sus
jefes. En el extranjero fue ascen-
dido a capitan, nombrandoscle, a
su regreso a Chile, Director inte-
rino de la Escuela de Aviacion,
cargo que no le fué dado conser-
var, no obstante sus bellas condi-
ciones de jefe, a causa de su ju-

PRUEBAS PARA OPTAR

ventud y poca graduacion. El ge-
neral Pinto Concha, bajo cuya
dependencia estaba la Escuela de
Aviacion, resolvié: entregar la di-
reccion de este Establecimiento, al
mayor Carlos Lira. EIl capitan
Avalos fué destinado como alum-
no a la Academia de Guerra, en
donde lo sorprendié la muerte,
privando al Ejército y a la Avia-
cion de un futuro gran jefe.

El fallecimiento tan prematuro
de este distinguido oficial fué
hondamente lamentado, y sus fu-
nerales dieron ocasion para que
se exteriorizaran las  arraigadas
simpatias con que contaba entre
sus numerosos amigos civiles y
militares.

En el cementerio hicieron uso
de la palabra el general Hurtado
Wilson, jefe del Estado Mayor,
los capitanes de la Academia de
Guerra, Gonzdlez y Fuentes, el te-
niente Dagoberto Godoy y Clodo-
miro Figueroa.

Posteriormente y para conme-
morar el nombre del capitan Ava-
los, un avion Avro de instruccion,
pase¢ su nombre en las alturas
por donde tantas veces evolucio-
nara el piloto.

AL TITULO DE PILOTO

MILITAR

Durante el ano 1918, como se
ha wvisto en el capitulo anterior,
no hubo Curso de alumnos, y s6-
lo recibieron su titulo de pilotos
aviadores algunos oficiales que ha-
bian hecho su aprendizaje en afios
anteriores, En Enero de 1919, la

Direccion de la Escuela autorizo
a estos oficiales para que ejecuta-
ran las pruebas prescritas por los
Reglamentos y obtuvieran su ti-
tulo de pilotos militares.

El 11 de Enero emprendieron
el vuelo para hacer el recorrido El
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Bosque - Naltagua - Requinoa -
El Bosque, los tenientes l.os Jo-
sé¢ Arredondo y Armando Cortinez
y el ingeniero Pedro Andrade, to-
dos ellos piloteando maquinas
Blériot. El teniente Cortinez,
cuando iba a poner término al
raid, se vio obligado a aterrizar
en ¢l fundo “'Los Ratones”’, proxi-
mo al puente de los Morros, por
habérsele concluido la bencina.
Afortunadamente no destruyé la
maguina, y, una vez cargados los
estanques, pudo continuar sin no-
vedad hasta El Bosque.

No tuvo la misma suerte su
companero Andrade, quién, al
descender en Requinoa, rompid el
tren de aterrizaje del Blériot.

El 14 de Enero, cuando ejecu-
taba la segunda prueba para op-
tar al titulo de piloto militar, o
sea el recorrido de 150 kilémetros
“El Bosque - Curicd’’, a la altura

de Requinoa, el teniente Cortinez
se vio obligado a aterrizar por fa-
lla del motor, sin sufrir desperfec-
tos el aparato. Hecha la revision
del motor, se comprobd que, debi-
do al excesivo trabajo, durante cet-
ca de seis afios, se habian roto los
balancines y las bielas. Esto trajo
como consecuencia la reduccion de
las pruebas del brevet militar so-
licitada por el asesor técnico ma-
yor Huston, en vista del pésimo
estado de los motores, comproba-
do en multiples accidentes y en los
bancos de prueba, donde en el mes
de Enero fallaron tres por roturas
de biela y rodamientos interiores
de los descansos.

El coronel y jefe del Departa-
mento de Ingenieros, senor Pedro
Pablo Dartnell, bajo cuya depen-
dencia estaba la Escuela de Aero-
nautica Militar, fijé las nuevas

pruebas, bastante mas fdciles, a

Al pie de un Blériot, "Pégoud’’, la mascota de los primeros aviadores
chilenos, monta guardia...
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que dgbian someterse los pilotos
aviadores para obtener el titulo
de piloto militar. Estas fueron las
siguientes:

1) Efectuar un vuelo de media
hora a lo menos, a una altura de
1,000 metros.

2) Hacer sobre el Aerédromo
un descenso sin motor desde una
altura de 800 metros a lo menos,
quedando a una distancia no su-
perior a 300 metros de un punto
senalado de antemano. (Esta
prueba se podia hacer junto con la
primera) .

3) Efectuar un viaje en tridn-
gulo, de 80 kilémetros en total,
con aterrizaje en todos sus vérti-

ces y en puntos senalados de ante-
mano por la Comisién controla-
dora.

Como se ve, las pruebas fueron
bastante mas sencillas, y pudieron
ejecutarse en el mismo material
anticuado con que se contaba.

El 21 de Enero de 1919, reci-
bi6 su titulo el teniente Cortinez,
pasando a prestar sus servicios a
la Primera Compafia de Avia-
cion, y el 18 de Febrero, el te-
niente José Arredondo, quién por
D/S. P. 1. N.o 714, de 25 de
Marzo pasé del Regimiento In-
fanteria “Yungay'', N.? 3, como
oficial de planta, a la Escuela de
Aviacion.

NUEVO COMANDANTE DE LA ESCUELA

Desde el 13 de Marzo de 1915,
desempeniaba el puesto de Coman-
dante de 13 Escuela de Aviacion,
el mayor de Artilleria, don Car-
los Lira Quintanilla. Por D/S.
P. 1. N.» 78, de 13 de Enero de

1919, fué destinado al Departa-
mento  de Ingenieros, Seccion
Aviacion. En su reemplazo se de-
signdé al mayor, don Armando
Diaz Araya.

Durante la direccién del Co-

mandante Lira, militar pundono-
roso, discreto y culto, la Escuela
de Aviacion fué objeto de cam-
panas de malignidad y de ataques
antojadizos que, afortunadamen-
te, no lograron impedir que se
trabajara con entusiasmo y dedi-
cacion, a pesar de la falta absolu-
ta de recursos economicos.

Como ayudante del mayor
Diaz sirvid, en el primer tiempo,
el teniente 1. Augusto Magnan.

SEXTO CURSO DE ALUMNOS

A fines del afio 1918 se llamo a
varios oficiales de Marina para
ingresar al Curso que se inicié en
Marzo del ano siguiente. Fueron
aceptados como alumnos, el te-

niente 2. de Marina, Manuel
Francke, que mas tarde se distin-
guid por su pericia y arrojo, vo-
lando en el primer hidroavién de
nuestra Marina de Guerra; los
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Sexto Curso de alumnos de la Escuela de Aviacion. De izquierda a derecha. los siguientes
oficiales del Ejército v de la Marina: Ewing, Villagrin, Larrain, Francke, Castro, Espinoza,
Zuniga, Ganwes, Diaz Garcés v Zafartu,

guardiamarinas de primera, Leo-doy, fué deficiente por el escaso y

nidas Macuada, Guillermo Zanar-
tu y Julio Villagran, el ingeniero
2.0 Aristoteles Espinoza y los in-
genieros 3.%, Angel Gantes y Al-
fonso Lizasoain H.

Pertenecieron a este mismo cur-
so los siguientes oficiales de E jér-
cito: tenientes l.os Roberto La-
rrain, del Rgto. Pudeto N.? 12:

Enrique Zuniga, del Pudeto N.°
12: Roberto Ewing, del Tacna

N.» 1; Horacio Diaz, del Tacna
N.2 1; Armando Castro, del Bata-
llon Tren N.* 2 y Rafael Vigar,
del Ferrocarrileros y posteriormen-
te, el teniente 1.* Socrates Aguirre.

El desarrollo de la instruccidn,
a cargo del capitan sefior D, Go-

viejo material con que se contaba:
1 Pingiiino 35 HP., Anzani, v
un Blériot 45 HP., tipo Escuela,
que se destruyc el 29 de Mayo, sin
tener que lamentar desgracias
personales. Dias antes, el teniente
Francke y el guardiamarina Za-
nartu habian cumplido en esta
misma maquina las primeras prue-
bas del brevet.

Légico es suponer que la ins-
truccion hubo de suspenderse vy
esperar hasta que la maquina fue-
ra reparada.

Por esa época y con la llegada
de dos biplanos Avro de doble
comando, que el mayor Huston
procedio a ensayar, se: formaron
dos corrientes de opinidn entre los
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jefes del servicio aeroniutico. Al-
gunos creian que el sistema de ins-
truccion Blériot detallado en el
primer capitulo de la obra, era el
mas recomendable, por cuanto el
que iniciaba su aprendizaje en el
Pingiiino adquiria wuna practica
especial en mantener la recta (*).

Otros, con el mayor Huston a
la cabeza, opinaban que el sistema
Avro, de ‘‘doble comando’’ era el
mas practico y el mas rapido mé-
todo de aprendizaje. Se discutié
mucho y se convino en que el ma-
yor Huston pusiera en prueba su
sistema con los mejores alumnos

de su curso, los tenientes Francke
y Aguirre.

El éxito de la instruccion de
doble comando en los Avro “Le
Rhone” 110 HP., fué decisivo.
Ya en la Guerra Europea se habia
visto la ventaja enorme de este
sistema, mediante el cual se supri-
mieron pérdidas inutiles de vidas
y material.

(*) En términos aeroniuticos, ‘‘man-
tener la recta’’, consiste en dirigir el avién
en una direccion determinada y evitar que,
debido al wviento, a la construccidn misma
del avién o a defectos de pilotaje, la mi-

quina al comenzar su carrera por el suelo,
se desvie de su primitiva direccion. 1

DOBLE TRAVESIA DE LA CORDILLERA DE LOS
ANDES

En el dia en que se conmemo-
raba el glorioso aniversario de la
Batalla de Maipo, hecho de ar-
mas en que pelearon juntos chi-
lenos y argentinos, el teniente se-
fior Armando Cortinez, aunque
sin permiso, llevé un saludo al
pueblo hermano, que era como la
profecia alentadora de que para
estos paises que vinieron juntos a
la vida independiente, no han
existido ni atin las barreras mate-
riales que la naturaleza extendio
a lo largo de ambos territorios.

Cuando el teniente Godoy, me-
ses antes, efectudé su famoso paso
de los Andes, muchos que cono-
cieron sus propositos le acompa-
fiaron con el estimulo contenido de
sus esfuerzos de triunfo. Cortinez
realizé su obra ocultamente, con
tanta reserva que, para sorprender
con su hazana, hubo de marcharse
sin el permiso de sus jefes.

Fué ésta, una nota que hirio la
armonia de la disciplina militar,
base poderosa sobre la cual se ins-
pira el progreso de las instituciones
armadas. El teniente Cortinez co-
metié una falta grave que sus je-
fes se propusieron castigar con la
debida energia, pero el patriotis-
mo caracteristico de nuestro pue-
blo no pudo resistir al jubilo ex-
pontaneo de la hermosa hazana vy,
olvidando el alcance de la falta,
le ofrendd el aplauso que esta re-
servado s6lo a los valientes.

El 5 de Abril de 1919, poco
antes de mediodia, se rumored en
Santiago la noticia de que uno de
nuestros aviadores habia salido de
la Escuela Militar de Aviacién de
“El Bosque'’, con direccién a la
Cordillera.

La fantasia popular fué modi-
ficando esta noticia y, poco des-
pués, eran muchos los que trataban
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El teniente Cortinez, ante el Bristol en que efectué la doble travesia
de los Andes.



de averiguar si era efectivo que
una escuadrilla de aviones, pilo-
teados por alumnos de la Escuela
de Aviacién, habia partido con el
propésito de cruzar los Andes.

LLa realidad era muy distinta;
el teniente Armando Cortinez, pi-
loteando el monoplano Bristol
N.? 4987, de 110 HP., ‘habia rea-
lizado la travesia, aterrizando en
el Departamento de Tupungato.

Este oficial anhelaba desde ha-
cia mucho tiempo ser el protago-
nista de una prueba de esa natu-
raleza y, en espera del momento
oportuno, no perdic ocasion para
interesarse por el conocimiento de
todo aquello que pudiera serle de
utilidad, en el caso de que se cum-
plieran sus deseos. Aprovechando
el aniversario de la batalla de Mai-
po, Cortinez pensd en que la rea-
lizacién de su empresa podia en-
contrar eco simpdtico e inmedia-
tamente se decidio a llevarla a ca-
bo.

Debido a que no contaba con
el permiso respectivo, hubo de
valerse de diversos medios para
poder elevarse y tomar la direc-
cién de los Andes.

En la noche del viernes 4 de
Abril, pidié las llaves del depar-
tamento en que se guardaban la
bencina y otros elementos, con el
proposito, sin duda, de completar
la dotacion de combustible que le
proporcionaria la Escuela. Esa
misma noche dejé una tarjeta con
la siguiente indicacién, en el so-
lar de la puerta del dormitorio de
tropa:

“A los mecanicos, sefiores Eche-
verria o Silva:

“Les suplico decir al mecanico

inglés que coloque a mi maquina
el nivel al costado y la briijula de
la maquina del sargento Rodri-
guez o del capitin Aracena.

“Los estanques con el lleno es-
pecialmente.

“La bomba de aceite, campana
de vidrio con aceite.

“QOjalad probaran el motor. Les
ruego me tengan un neumatico de
repuesto. Mafiana pienso volar a
las 5.30 horas, si amanece bonito
dia.

“Les suplico absoluta reserva.
(Esta frase estaba subrayada).

Su amigo. — A. Cortinez M."”.

La noche anterior a su wvuelo,
el teniente Cortinez alojé impro-
visadamente en la pieza del te-
niente de Marina, sefior Francke.
Como a éste le extranara la acti-
tud de Cortinez al pedirle aloja-
miento, lo acosd a preguntas vy,
“cuando supo las intenciones del
piloto, le ayudo a vestirse con to-
das las camisas, blusas, abrigos
y hojas de diarios que pudieron
encontrar........ (El popular pilo-
to alojo ese dia sobre un colchén,
tendido en el suelo, y con la ayuda
del teniente Francke, a la luz de
una vela, trazo la ruta que lo ha-
bria de conducir a la gloria!

A las 6 horas del dia 5 de Abril,
despert6 al ingeniero Solano y con
¢l se desayuno en el casino de la Es-
cuela. El oficial de guardia, inge-
niero 3. de la Armada, Gantes,
impuesto de que momentos mas
tarde el piloto practicaria algunos
vuelos, prohibié que se sacara el
aparato al campo de ejercicios;
pero hubo de acceder al pedido,
por haberle manifestado el intere-
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sado que contaba con la autoriza-
cién verbal del Comandante.

Subsanadas todas las dificulta-
des, poco antes de las 6.30 horas,
subié a su aparato, y uno de los
soldados puso en movimiento la
hélice. Probado el motor, y como
no se notara ningun desperfecto,
a las 6.50 horas, el teniente Corti-
nez decold e inicid un rapido vue-
lo de altura. Presenciaron la par-
tida los ingenieros Solano y Gan-
tes, el sargento Necochea y los
suboficiales de la Primera Com-
pafiia de Aviacién.

Antes de partir, Cortinez ma-
nifesté! que sus propositos eran
tomar altura, pero no dio a enten-

Cortinez- '_r e-l la.n.ienlc
argentino Candelaria, al
pic del ';'nonumenro al
Ejército de -los- Andes,
en donde el piloto chi-
leno deposité una es-
trella de flores natura-
les después de su ate-
rrizaje en el Departa-

mento de  Tupungato.

der que sus preparativos obedecian
a un plan preconcebido. En 30
minutos se elevo a 5.000 metros,
mds o menos, y en seguida tomo
direccién hacia la Cordillera, al
Sur del Tupungato.

Eran las 7 horas, cuando el
aviador se habia perdido de vista
de la observacion de los que pre-
senciaron su partida. La demora
del aterrizaje de Cortinez produjo
cierta alarma en los jefes y oficia-
les de la Escuela.

Esta incertidumbre vino a acre-
centarse con la opinién de uno de
los mecinicos que manifestd su
desconfianza con respecto al Bris-
tol 4987,
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Afln cuando el ingeniero Sola-
no desvirtud esta afirmacion, la
Escuela tomé todas las medidas
del caso para averiguar la suerte
que hubiera corrido el aviador.
Momentos mas tarde .se recibia
una comunicacion de una de las
estaciones del F. C. Transandino.
En este despacho se preguntaba
por el nombre del aviador que se
aproximaba a la Cordillera, al pa-
recer con intencion de atravesarla.
Esta comunicacion telegrafica dio
ya alguna idea acerca de-los pro-
pOGsitos que guiaban al teniente
Cortinez, y di6 base para los ru-

reconocimiento nuestro hermano
pueblo argentino cuya sangre esta
fecha bafid con la nuestra los he-
roicos campos de Maipo ayudan-
donos eficazmente conquistar los
nobles ideales de libertad. Aterricé
8 horas Departamento de Tupun-
gato Mendoza. — Espeso mar nu-
bes impidiéme seguir rumbo. —
Ruego mandarme mecinico con
hélice a fin regresar via aérea pues
aterrizaje sufrio estos desperfec-
tos. — (Firmado). — Teniente
Cortinez.

Debido al desconocimiento del
terreno en donde aterrizd, Corti-

El avién de Cortinez, rodeado por el personal de mecinicos de la Escuela, momen-
tos después del aterrizaje en

mores y comentarios que se espar-
cieron rdapidamente en la capital,
respecto a la nueva hazafna de un
aviador chileno.

A las 15 horas la confirmacién
de estas presunciones se conocia
va en la Escuela, en donde se re-
cibid el siguiente telegrama:

Republica de Chile.

Telégrafo del Estado.

De Tupungato, el 5 de Abril,
a las 16 horas 10 minutos.

Suplicoles perdonarme esta glo-
riosa fecha hiayame atrevido sin
autorizacién llevado patridtico
impulso traer un saludo carifioso

"El Bosque'.

nez no pudo evitar que se le des-
truyera la helice, al chocar su
aparato contra unas piedras. El
caballero argentino, don Gualber-
to Vila, prestdl al piloto toda cla-
se de atenciones, en el momento
de bajar.

Cuando el Director de la Fuer-
za Aérea, coronel Pedro P. Dart-
nell, tuvo conocimiento de la gra-
ve falta del teniente Cortinez, al
cruzar los Andes sin la autoriza-
cidn respectiva, redacté una nota,
en cumplimiento de las ordenanzas
militares, y la puso en manos del
Ministro de Guerra.
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En los momentos en que Cortinez desciende del Bristol, es recibido por .d
numercso pliblico que lo ovaciona por su doble travesia de los Andes

Decia asi:

Santiago, 5 de Abril de 1919.

Senor Ministro de Guerra. —
Presente.

Pongo en conocimiento de US.
un hecho grave que tuvo lugar
hoy en la Escuela de Aeronautica
Militar.

El teniente 1. Armando Corti-
nez Mujica, de la Primera Com-
pania de Aviacién, ordend anoche
a las 24 horas al suboficial guar-
da-hangares que le entregase las
llaves de los hangares y se apode-
16 de éllas, alin cuando dicho sub-
oficial le hizo presente que le era
prohibido entregarlas.

A las 6.10 horas, el teniente
Cortinez hizo sacar a la cancha
el Bristol 4987, y habiéndole
manifestado el oficial de servicio
que no podia volar, le dijo que

tenfa orden verbal del Comando
de la Escuela para hacerlo, lo cual
no era efectivo,

Pocos momentos después partio
de la cancha y tomando altura se
dirigié hacia la Cordillera de los
Andes, aterrizando en el Departa-
mento de Tupungato, en la pro-
vincia de Mendoza, segin tele-
grama dirigido por el expresado
oficial a la Escuela de Aviacién.

Aunque el vuelo de Cortinez
habla muy en alto de la Aviacion
chilena, en cambio los resultados
serian funestos si no se aplicase
a este oficial un severisimo casti-
go para asi estar en la seguridad
de que hechos de esta naturaleza
no se repetiran en el futuro.

En consecuencia, solicito de
US. tal medida, ya que para san-
cionar esta falta no son suficien-
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El coronel Dartnell interroga a Cortinez sobre las impresiones del vuelo.

- tes los castigos que el Reglamen-
to me autoriza a aplicar.

(Firmado). — Pedro Pablo
Dartnell, coronel y jefe del Depar-
tamento de Ingenieros y Servicio
de Comunicaciones Militares,

LLos meéritos alcanzados por su
valerosa accion libraron a Corti-
nez del castigo.

Inmediatamente que el aviador
aterrizé en suelo argentino pidié
autorizacion al Gobierno de Chi-
le para que se le permitiera regre-
sar por via aérea. También pidid
un mecanico para arreglar los des-
perfectos que sufrio el Bristol.

Estas peticiones fueron concedidas,
y el miércoles 9 en la tarde llega-
ron por ferrocarril a Mendoza los
mecanicos Miguel Cabezas vy
Maximo Alvarado. El  jue-
ves, a primera hora, se dirigieron a
Tupungato y juntos con el pilo-
to chileno procedieron a reparar
la mdquina. Cabezas entregé en
esta ocasion a Cortinez un pliego
de ordenes que le enviaba el coro-
nel Dartnell, redactado en la si-
guiente forma:

Para el teniente 1.° aviador se-
fior Cortinez. — Mendoza. — 7
de Abril de 1919,

Mi teniente:
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1. No hay fondos para paga:
transporte por ferrocarril de Men-
doza a Santiago, del aeroplano en
que Ud. hizo la feliz travesia de
la Cordillera de los Andes, pero si

los hay suficientemente para en-
viarle dos mecdnicos, hélice, rue-
das, etc., y todo lo que sea menes-
ter, para dejar dicho aparato en
estado de volar ...

2. Mecanico Cabezas efectuara
una revision completa, no sola-
mente del motor, sino que de todo
el aparato, por si hubiese sufrido
algin desperfecto después de ate-
rrizar.

3. Por ningin motivo se em-
prenda vuelo sin que se tenga
la completa certidumbre de que el
aparato esté en perfectas condicio-
nes, y premunido del combustible
suficiente que es menester para tan
dificil como arriesgado viaje, y
ademas de los instrumentos nece-
sarios (altimetro, brujula, etc.).

4. La Direccién del Servicio
Aéreo esta muy complacida del re-
sultado del vuelo y tiene com-

El capitin Godoy feli-

cita al teniente Cortinez

por su magna proexa,

pleta certidumbre que su regreso
se hara en idénticas condiciones.

5. Cumplir en forma correcta
con los deberes sociales y diplo-
maticos para que no haya queja
alguna sobre su persona.

6. Se le recomienda prudencia
y mucha prudencia. No hay que
precipitarse.

7. Observar que el dia del vue-
lo las condiciones atmosféricas le
sean favorables, y esto se le reco-
mienda muy en especial, pues el
camino recorrido es largo y el que
queda por recorrer no es menor.

8. Por ninguna causa salga en
malas condiciones atmosféricas.
Quedo muy preocupado de su via-
Je, pero con la conviccién firme de
que su regreso serd muy feliz.

jBuen viaje vy saludos carino-
sos!

Pedro Pablo Dartnell E., coro-
nel, jefe del Departamento de In-
genieros y Comunicaciones.

Una vez arreglada y alistada la
maquina, el teniente Cortinez es-
perd el dia propicio para empren-
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der por primera vez el vuelo des-
de Mendoza a Santiago. Por ser
el fuerte viento W. el dominante,
este raid presentaba mayores difi-
cultades que el de Santiago a Men-
doza. Pero, conocedores de la sin-
gular temeridad y espiritu decidi-
do del piloto, nadie titubed en au-
gurarle un nuevo y completo
triunfo. Fué asi como en la ma-
drugada del 16 de Abril, el té-
niente Cortinez se levanté dis-
puesto a emprender el vuelo en de-
manda del suelo chileno. A causa
de un fuerte temporal, que sélo
terminé el dia anterior, el impro-
visado campo de aviacién de la
Estancia Lo Silva, se encontraba
completamente cubierto de nieve.
A las 6.40 horas el piloto dié or-
den de largar y el Bristol, hibil-
mente dirigido, dejo tierra para
remontarse en espléndidos circulos
alrededor del campo hasta alcan-
zar 5,000 metros de altura y lan-
zarse resueltamente sobre la Cor-
dillera.

Luego el pequefic avidon se

perdio de vista y desde Tupun-
gato, donde los preparativos del
pilotos eran seguidos con especial
atencidn por numerosas personas,
se alzaron voces de {Buen viaje! y
de felicidad.

El hermoso dia de sol permitio
al aviador gozar ampliamente del
mas bello especticulo conocido: la
majestuosa cordillera se levantaba
a sus pies amenazadora, intermi-
nable, mientras de frente lo azo-
taba un fuerte viento que retrasa-
ba Ia marcha del veloz aparato. La
linea divisoria de las dos naciones
hermanas fué distinguida y al pa-
sar sobre ella, lleno de emocién,
ante las cercanias de la patria y
de su familia, no pudo menos que
lanzar un | Viva Chile!, que, aun-
que muy fuerte, se perdio en la in-
mensidad del espacio.

LLa fuerte corriente contraria hi-
zo comprender al piloto que la lu-
cha seria ruda y que corria el ries-
go de quedarse sin bencina. Ante
esta situacion aprovecho los des-
censos para cortar el contacto, re-

Cortinez, momentos
después de bajar de
su avidon. Lo ro-
entre

dean, otros,

el coronel Dartnell
y los capitanes Pé-

rez Lavin y Godoy

S



Los capitanes Godoy y Pérez Lavin (sentados), el ingeniero Solano y el teniente
Cartinez.

pitiendo su accién cuantas veces
pudo hasta llegar al campo de “‘El
Bosque”.

En la Escuela de Aviacién, hu-
bo gran afluencia de personas y
familias, como asimismo otras que
buscaron mejor colocacién en los
cerros, caminos y parques de la
ciudad.

El trabajo diario de los alum-
nos de la Escuela sirvié para dis-
traer a la concurrencia, que tuvo
ocasion de presenciar lucidos vue-
los realizados por el capitin Go-
doy, el contador Yanquez y los
oficiales alumnos.

Mientras todos en la Escuela

esctutaban el horizonte tratando
de divisar la silueta del avién de
Cortinez, un grito de jtubilo lan-
zado por el condestable Villalo-
bos llend de regocijo a los espec-
tadores; Villalobos anunciaba que
por el lado de San Bernardo se
cernia majestuoso el Bristol,
que luego, cual reldmpago, estuvo
sobre la cancha, donde descendid
en forma magistral, El descenso lo
efectud el habil piloto desde 200
metros de altura, deteniendo su
aeroplano en menos de sesenta
metros. Tan pronto como tocd
tierra, salto en brazos de sus ca-
maradas y personas de su familia,
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quienes lo. recibieron con el jubi-
lo que es de suponer. El teniente
Cortinez, que llevaba en sus ma-
nos una banderita chilena de se-
da. que le fué obsequiada en Men-
doza, fué saludado con estruendo-
sos vivas y hurras, que todos lan-
zaban emocionados, mientras la
banda del Ferrocarrileros ejecuta-
ba la Cancién de Yungay. El pi-

union de los dos grandes ases de
la Aviacién Militar chilena.

Las manifestaciones habrian
continuado sucediéndose, si el

aviador no hubiera expresado en
alta voz su deseo de descansar y
tomar pronto el desayuno........
Conducido en hombros por va-
rios de sus companeros, el tenien-
avanzo

te Cortinez en seguida

El comandante Diaz, el mayor Huston, el coronel Dartnell, el teniente Cortinez y

el capitan Pérez Lavin,

loto recibié en esos momentos
los parabienes del Director de la
Fuerza Aérea, coronel Dartnell,
del mayor Diaz, y del comandan-
te de la Primera Compania de
Aviacién, capitan Enrique Pérez
Lavin, y después de abrazar efusi-
vamente a sus hermanos y parien-
tes, estrech6 en un fuerte abrazo al
capitin Godoy, que esperaba su
turno para felicitar a su camara-
da, abrazo que arranco sonoros
aplausos, pues representaba la

frente al Casino de Oficiales.

precedido de todo el piiblico que
lo aguardaba, y exteriorizando a
cada instante, en una frase o dicho
ingenioso, su caracter alegre y
chispeante.

En esta forma avanzd hasta el
patio de la Escuela, en donde lo
esperaban formados los suboficia-
les y la tropa del establecimiento.
A una sefial dada por el oficial
de servicio, estos ultimos lanzaron
tres sonoros hurras en honor del
intrépido piloto. Acto seguido se
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Compafieros de arma y parientes de Cortinez, con ¢l héroe de la doble travesia de
los Andes,

procedié a izar la bandera nacio-
nal en el frontis de la Escuela, to-
candose, como en los dias de
grandes fiestas, el Himno Nacio-
nal.

Tan pronto como Cortinez hu-
bo atendido a arreglar un poco su
persona, desfigurada un tanto du-
rante el viaje, el coronel Dartnell
lo invité a beber una copa de
champagne en el Casino de la Es-
cuela. Asistieron a esta recepcion,
ademas del festejado, los miem-
bros de su familia, los oficiales
aviadores y un grupo de amigos
intimos de Cortinez.

Instado a que hiciera uso de la
palabra, después de haberle sido
ofrecida la manifestacion. el te-
niente Cortinez se levantd de su
asiento y después de vencer un
tanto la emocién que lo embarga-
ba, pronuncié esta frase que tuvo
una carinosa acogida:

“Muchas gracias’’.

[Luego un hermano del aviador,
el presbitero sefior Arturo Corti-
nez Mujica, pronuncid el discurso
que a continuacidén se inserta:

“Sefor Comandante, sefiores oficialés, que-
tido hermano:

Antes de saludarte, ofrezco gustoso en tu
nombre la gloria de tu hazana a la Pairia. al
Ejército y en especial 'a esta Escuela de ex-
pertos ¢ intrépidos aviadores.

L.a Escuela de Aviacién chilena puede con-
siderarse como una de las mejores de Amé-
rica ¥ sus alamnos han cumplido con brillo
su misidn, gracias al talento de sus . jefes.

Gloria de esta Escuela es el capitin Go-
doy. aue en hazafia sin igual, sefald la nueva
ruta que une en el menor tiempo a dos na-
ciones y en abraze mds estrecho a dos pue
blos hermanos.

La aviacion chilena ha obtenido hoy un
nuevo trionfo y te ha correspondido. herma
no, ser el mensajero inesperado. del saludo
que en fecha memorable llevaste al pucblo
argentino: ese pueblo que compartio con tu
Patria sus sacrificios y sus glorias. Vuelves
a tu hogar lleno de gratitud hacia la nacién
Argentina por los honores que en ti rindie-
ron a nuestra Patria, y vienes a depositarlos
ante tus jefes.
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Cortinez,

Ese cielo azul que recorriste se vid eclip-
sado un momento por nubes que ocultaron tu
camino; pero tu pericia supo encontrar la
verdadera ruta. Asi también el cielo azul de
tus anhelos se vid eclipsado por nube de in-
disciplina que contristd a tus jefes y a cuan-
tos te queremos. Pero si un momento de pa-
tridtica ofuscacién pudo perturbar en ti la
nocién del deber, pronto la reflexién te hizo
volver al buen camino.

Espera com dnimo sereno el recto juicio
de tus jefes.

Soy, querido hermano, el portador de la
bendicién gue tu anciana madre no ha podido
darte personalmente y que te corresponde en
este feliz momento'.

Poco antes de las 11 horas la
Superioridad autorizo al teniente
Cortinez para salir junto con sus
hermanas, el capitin Godoy y el
ingeniero Solano, a visitar a su
querida madre, la sefiora Demofi-
la Mujica de Cortinez. Cortinez se
encamind a la puerta de su casa
(calle Maturana), y se precipito
por la escala con la ansiedad del
que busca la mas intima de las sa-
tisfacciones.

(*) La Nacion del 17-Abril-1919.

momentos antes de dirigirse a

salodar a su madre.

Una anciana temblorosa de
emocion, con el rostro iluminado
por el contento, nerviosa y agil
en aquel instante de suprema fe-
licidad, trataba de desprenderse de
los brazos que la asian para salir
al encuentro del recién llegado.

Era su madre.

En aquel instante las personas
que se encontraban presentes ex-
perimentaron la mas fuerte e inol-
vidable de las emociones .

LLa arrogancia, el noble gesto de
altivez y la energia que puso a
prueba el joven piloto, cedi6 al
ardiente contacto de las caricias
maternales y la dulce armonia de
esos, los mds generosos sentimien-
tos del alma, confundié a los dos
seres en una misma palpitacién de
vidai ... 0

Por momentos se apercibié tan
solo el musitar de una voz tem-
blorosa y débil; pero aquellas ex-
presiones nacidas de lo maés inti-
mo del corazén, las comprendie-
ron todos.
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Al rostro de los presentes subid
la emocion.

Este desahogo de sentimientos
por tantos dias contenidos, hizo
que la sefiora Mujica de Cortinez
sufriera un lijero sincope.

Estaba visiblemente emociona-

aquella expresion de ternura que
recogia los espiritus.

Por mucho tiempo duraron las
manifestaciones con que se queria

exteriorizar la admiracién y sim-
patia por el joven muchacho, que

La madre del

da. No se cansaba de acariciar a
su hijo. Queria mantenerlo por
mucho tiempo junto a élla. Se di-
rigia a los presentes con frases en-
trecortadas.

—Es mi hijo........ decia. ;Us-
ted no tiene madre’ pregunto, di-
rigiéndose al ingeniero Solano, a
manera de disculpa.

Y hubo por fin de suavizarse

teniente Cortinez,

con cuatro de sus hijos.

supo tan bien aquilatar los méri-
tos del personal directivo y de los
profesores que tuvieron a cargo
su instruccion, mostrando al mun-
do entero que los aviadores milita-
tes chilenos no solo pueden llevar
muy lejos la gloria de la Patria,
sino que también saben volver a
ella trayéndole el aplauso y la ad-
miracion de sus vecinos.
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Como premio, Cortinez fué as-
cendido a capitan, y mas tarde en-
viado a Europa.

Hasta el extranjero llegé el eco
de esta nueva hazana, vy la fabrica
Bristol, de cuyo seno habia sa-
lido la maquina triunfante, envid
a Cortinez la carta que a conti-
nuacion se reproduce:

Inglaterra. Bristol. 15 de Agosio de 1919,
Estimado sefior:

A nombre de los Directores de esta Com-
paiiia y en el mio propio, nos hacemos un
deber en acusar a Ud. recibo y agradecerle
de todo corazon la forografia con dedicato-
ria que Ud. ha tenide a bien enviarnos.

No podemios expresar 4 Ud. en forma ¢clo
cucnte nuestra admiracion por el maravilioso
record mundial que Ud. realizé en el mes de
Abril cruzando de ida y vuelta la Cordillera
de los Andes en un aeroplano Bristol de
nuestra construccion, Su temeridad. determi-
nacién y coraje, pocas veces han sido supe-
rados. La_ fecha elegida por Ud. para realizar
tan magna prueba no pudo haber sido mis

Cortinez y el ingeniero

Solano, rodeados por
algunas damas de la
socicdad  santiaguina

apropiada: conmemorando la batalla de Maipo,
en coyos campos se defendia la libertad v la
independencia de su patria. Su heroismo esti
a la altura de la fama adquirida desde ague-
llos tiempos hasta la incomparable tragedia
del Morro de Arica. A estos hechos heroicos
s¢ ligan también los nombres de Cochrane y
O'Higgins, lo que es para nosotros una gran
satisfaceion.

En Chile existe una raza fuerte, audaz y
esforzada, por cuyo motivo se ha producido
la estrecha simpatia que siempre ha existido
entre mosotros, los britinicos y los chile-
nos. Chile ha probado ser en Sud-Ameérica,
¢l pais donde se han realizado las proezas mais
audaces en la navegacién aérea y nos ha cabi-
do a nosotros la honra de que con uno de
nuestro pequeiio  Bristol, Ud. supo luchar
¥ vencer e¢n tan arriesgada prueba,

Enviamos a Ud. por separado un album
que contiene diversas fotografias de los mo-
noplanos  Bristol, iguales al que Ud. wusd
en su gran "uelo.

Réstanos sélo manifestar a Ud. nuestra ad-
miracién y nuestras felicitaciones por el re-
cord a que Ud. ha hecho mérite.

De Ud. Atto. y S. S. The British ¥ Co-
lonial Aeroplane Co. Ltd., H.- J. Thomas,
Director v Gerente de Obras’,
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El capitin Enrique Pérez Lavin, el teniente Armando Cortinez y el Ingeniero Solano,
frente al Bristol en que Cortinez efectué la doble travesia de los Andes

Grupo de damas y caballeros reunidos con el teniente Cortinez



GRAVE ACCIDENTE OCURRIDO AL CAPITAN

DIEGO ARACENA

La aviacion en todo tiempo,
desde sus primeros experimentos
hasta nuestros dias, ha hecho sus
victimas y parece que dentro de la
pléyade de sus valientes adeptos,
elige a los mas capacitados.

En la mafana del 24 de Ma-
yo de 1919, el capitan senor Die-
go Aracena, Subdirector de la Es-
cuela de Aviacion, sufrié un ac-
cidente que pudo haberle costado
la vida.

Ya hemos visto que era cos-
tumbre en la Escuela, desde los
primeros tiempos de su fundacién,
realizar algunos vuelos publicos,
los dias Sabados de cada semana.
En aquella ocasién, a las 8.30 ho-
ras, se did principio a una serie
de ejercicios de entrenamiento que
ejecutaron con toda correccidon los

suboficiales, en maquinas del tipo
Blériot 80 HP.

Aun cuando la mafiana se pre-
sentaba brumosa y fria, la can-
cha se vié concurrida por numero-
sas personas que deseaban presen-
ciar vuelos en los biplanos Avro,
que recién habian llegado al pais.

Momentos antes de las 9.30, se
dio orden de sacar del hangar el
biplano A. V. Roe C. 100, mo-
tor rotativo Le Rhone 110 HP.,
que el capitan Aracena pilotearia.
Algunos mecianicos de la Escuela
y el ingeniero ‘Andrade, hicieron
una minuciosa revision de las pie-
zas vitales de la maquina, colo-
cando en sus estanques la nafta y
aceite necesarios para 1 hora de
vuelo. Terminados los preparati-
vos, el capitan Aracena subid a la

Grupo de mecinicos ante uno de los dos primeros Avro llegados a Chile
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El capitin Diego Aracena, en el Avro en que sufrié el accidente que se deralla en el
presente capitulo

cabina y, atindose conveniente-
mente con el cinturén que debia
mantenerlo sujeto al asiento, pro-
b6 el motor, y did la orden de sa-
car las cunas.

Tras un elegante decolaje, el
Avro se elevé en linea recta, ini-
ciando un viraje sobre el ala iz-
quierda, y luego otro sobre el ala
derecha.

Cerrado este ultimo viraje, y
cuando el aparato no recobraba
todavia su posicion normal, pu-
do advertirse que el motor dejaba
de funcionar. Con un golpe de ti-
moén el piloto enderezd su ma-
quina y trato de aterrizar en un

reducido espacio que quedaba
frente a los hangares de concreto,
pero al realizar esta operacion, el
biplano falto de wvelocidad, cayo
pesadamente desde una altura de
10 metros sobre el ala derecha, y
se destrozo en su totalidad.

El estruendo que produjo esta
caida atrajo a los oficiales, perso-

- nal de la Escuela y publico al si-

tio del accidente. El capitin Ara-
cena, yacia sin conocimiento en su
cabina con el bastén de comando
ain oprimido- entre sus manos.
Sacado con todo cuidado de los
restos de la maquina, fué transla-
dado a uno de los pabellones, en
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Estado en que quedd la miquina que piloteaba el capitin Aracena, después del accidente

donde el cirujano de la Escuela,
doctor Luis Sepilveda, después de
un prolijo examen, diagnosticé
una conmocion cerebral y heridas
leves en el rostro y en las manos.
La consternacién producida por
este accidente no fué para descrita.

El Director de la Escuela, ma-
yor Diaz, y los alumnos rodearon
al herido y le prodigaron toda cla-
se de cuidados.

La escapada del habil piloto y
entonces subdirector de la Escuela,
que después de varios anos de

Una parte del piblico que acudié al Aerédromo '‘El Bosque', el dia 3 de Marzo

de 1919, a presenciar la llegada de alguncs aviadores argentinos. En primer térmi-

no se destacan las siluetas del Ministro de Méjico, sefior Fernando Cuen: del En-

cargado de Negocios de la Argentina, seiior Enrique Amaya; del Ing. de la Escuela
de Awiacién "El Palomar'’, sefior Luccius: del coronel Darenell, etc., etc.
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practica, sufri6 un accidente de
tal gravedad, fué considerada mi-
lagrosa.

La simpatia y el carifio con que
los compafieros, subalternos y
amigos del capitin Aracena, lo
acompanaron en su desgracia, hi-
cieron ver el reconocimiento ante
la labor inteligente y acertada que

supo desarrollar en la Escuela.
Afios después, Aracena debia
escribir una de las paginas mas
brillantes de 1a Historia de la Avia-
cién chilena, al llevar un saludo a
los hermanos brasileros, volando
por sobre montanas, pampas y

selvas virgenes, con toda clase de
tiempo.

I

i

P ot

El 28 de Mayo de 1919, en una nueva tentativa de cruzar los Andes, pagtieron en
demanda del suelo chileno, los pilotos argentinos Zanni, Parodi y Martienzo. Las
malas condiciones atmosféricas obligaron a los dos primeros a desistir de la prueba.
El teniente Matienzo, en un rasgo de patriética ambicién, continué su vuelo por sobre
las escarpadas montafias, hasta que el huracin lo vencié. Después de transcurridos seis
meses sin noticias del joven aviador, su cadiver fué encontrado en medio de la cordille-

ra, horriblemente murilado por las aves de rapifa

Hubo un deralle emocionante que

cubrié esta tragedia y fué el siguiente: Entre los objetos encontrados en el cuerpo del

héroe, habia un recorte de diario chileno en que se burlaba de las numerosas tenta-

tivas de los argentinos por cruzar los Andes.— Fué un rasgo que ennoblecié al te-

niente Matienzo, y que cubrig su sacrificio de una hermosa aureola de ambicién pa-
tridtica y de emulacion generosa.
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PRUEBAS DE HIDROAVIONES EN TALCAHUANO

De acuerdo con ciertas disposi-
ciones de la Jefatura de la Fuerza
Aérea, el Jueves 3 de Julio de
1919, se efectuaron en la bahia de
Talcahuano las primeras pruebas
de hidroaviones. Se trataba de los
Sopwith Baby, motor “‘Clerget”
130 HP., que fueron obsequiados
por el Gobierno Britianico conjun-
tamente con los aviones Bristol,
De Haviland, Scout, Short, etc.

Para tal objeto se transladé a
Talcahuano la comisidén integrada

P A

] i £
de la verdadera importancia que
tenian estas pruebas para el por-
venir de los servicios de aeronauti-
ca, se hizo representar por una co-
misicn compuesta del secretario
de la Institucién. don Armando
Venegas, del aviador civil David
Fuentes y de don Julio Pena Lab-
bé. s

El Dique del Apostadero con-
gregé a una gran cantidad de
gente, que supo premiar con aplau-
sos la audacia de los primeros que

por el Director de la Fuerza Aérea,
coronel Dartnell; Director de la
Escuela de Aviacién, mayor At-
mando Diaz; Subdirector de la
Escuela, capitan Diego Aracena;
consultor técnico del Gobierno,
mayor Victor Huston; ingeniero
Fernando Solano; y alumnos de
la Escuela de Aviacién, tenientes
Sécrates Aguirre, Manuel Franke
y Horacio Diaz Garcés.

El Aero Club de Chile, en vista

Uno de los hidro-
aviones Sopwith Ba-
by, obsequiados a
Chile por el Go-

bierno Britinico.

surcaron el aire patrio en hidro-
avion.

Mas o menos, a las 9 horas del
mencionado dia, el Sopwith Ba-
by, N.o 2104, que habia sido ar-
mado bajo la direccién de los in-
genieros mecanicos ingleses Preston
y Oakes y del contador Sr. Carlos
Yinquez, fué sacado de un impro-
visado hangar y colocado sobre el
agua. Puesto en marcha y proba-
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do convenientemente el motor, el
mayor Huston tomé colocacion
en el puesto de pilotaje, y en pre-
sencia del Comandante en jefe del
Apostadero, aimirante Agustin
Fontaine, y dernas autoridades,
decolé desde la superificie del mar,
iniciando un hermoso vuelo sobre
la bahia, de 10 minutos de dura-
cién, al cabo de los cuales pro-
cedié a amarizar, cosa que hizo en
forma impecable, arrancando una
gran ovacion de parte de los nu-
merosos espectadores.

Después de recibir las felicita-
ciones de las autoridades, el téc-
nico inglés manifestd la excelen-
cia de la maquina. y alabd la ta-
rea que se habia impuesto el con-
tador de la Armada, sefior Carlos
Yinquez, quién buscé todo lo ne-
cesario para cumplir su cometido,
ayudado de los mecanicos ingleses
y del mecanico chileno Echeve-
rria.

A las 11.25 horas, partié el
hidroavién en su segunda prueba,
piloteado esta vez, por el capitin
Diego Aracena, quién en medio
del asombro general, ejecutd her-
mosos y arriesgados virajes sobre
la bahia, amarizando en el mis-
mo punto en que lo hizo el mayor
Huston. Fué muy felicitado y me-
recio elogiosos conceptos de la co-
mision, por ser el primer chilena
que tripulaba un avién marino.

Subié en tercer término el te-
niente de Marina, Manuel Fran
ke, alumno aventajado del ma-
yor Huston y que, contaba con
sélo 2 horas de vuelo en Avro.
Después de evolucionar durante
seis minutos en el Sopwith, y al
tratar de tocar agua, debido al ex-
ceso de velocidad con que llegd a
la superificie del mar, se rompid
uno de los flotadores y la hélice,
tumbandose la maquina poco a
poco, hasta quedac en posicién in-

Durante las pruebas del primer hidroavién en Talcahuano
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vertida. El aviador dié muestras
de una gran serenidad cerrando
las llaves de contacto y tomando
todas las medidas para evitar la
peérdida del hidroavidén. Inmedia-
tamente de ocurrido este acciden-
te, se dirigieron al lugar en donde
se encontraba ei aparato, varias
embarcaciones y lograron remol-
carlo hasta uno de los donkeys del
Dique, por dondz fué izado y lle-
vado a tierra.

Tres meses mas tarde el tenien-
te Franke se hacia cargo del hi-
droavién, que por primera vez se
embarcaba en un buque de gue-
rra nacional, el “O’'Higgins. (En
capitulo aparte, referente a la
Aviacién Naval, se detalla la ac-
tuacion destacada de este oficial
al batir el record sudamericano de
altura en hidroavion).

El capitin Aracena, primer aviador chi-
leno que piloteé wn hidroavién.

ACTIVIDADES EN LA ESCUELA DE AVIACION

Desde mediados del afio la ins-
truccion aérea, supervigilada por
el mayor Victor Huston, se efec-
tud en la siguiente forma: en la
mafiana practicaban los alumnos
recién ingresados a la Escuela, en
los Pingiiinos y Blériot; esta ins-
truccion estaba a cargo del capi-
tan Dagoberto Godoy.

En la tarde se efectuaban los
vuelos avanzados, en maquinas
de guerra, (Bristol), a cargo del
capitan Diego Aracena. Cada ofi-
cial debia hacer un término me-
dio de una hora de vuelo semanal.

En Abril de 1919 se iniciaron
por primera Vvez en nuestro pais,

los . uelos en escuadrilla, siendo el
mayor Huston su organizador.
Bien conocidas son las ventajas de
las formaciones en ataques y de-
fensas aéreas y el desarrollo que al-
canzaron en la Guerra Mundial.

En Mayo, después de haber
rendido  satisfactoriamente las
pruebas del brevet militar, el te-
niente 1.° Eduardo Preller, fué
designado para formar parte de la
l.a Compania de Aviacién. Ese
mismo mes fué dado de baja, de-
jando de ser alumno, el teniente
2.» Rafael Vigar.

Con fecha 4 de Junio de 1919
se dio de alta en el servicio de
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Grupo de suboficiales alumnos del curso de pilotaje, con los instructores, sgtos.
Juan Verscheare y Luis Castro,

aviacién, ¢l material de vuelo en-
tregado por Inglaterra al Gobier-
no de Chile, y que era el siguien-
te:
12 Monoplanos Bristol, mo-
noplaza, motor “‘Le Rhone” 110
HP., cada uno con una ametra-
lladora de capot ‘‘Vickers';

8 Biplanos Experimental Scout
5, monoplaza, motor “‘Hispano-
Suizo” 220 HP., cada uno con
una ametralladora “Vickers”, un
candn revolver ‘“Lewis”, una pis-
tola de sefiales ““Welley y Scott”
y una mira para punteria;

2 Biplanos Escuela Avro, do-
ble comando, con motor “‘Le Rho-
ne”” 110 HP.

Algunos meses después se die-
ron de alta los aviones De Havi-
land, que no fueron armados con
la oportunidad debida por falta
de hangares donde poder guardar-
los.

Este material habia sido em-
pleado por los ingleses en las dis-
tintas campafas de la Guerra Eu-
ropea y su adopcion en Chile sit-
vié para darle un impulso efecti-
vo a los servicios aeronduticos des-
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Sargenros Ojeda, Soto, Alvarado, Rodriguez y Lagos, pilotos de la 1.2 Cia.
de Aviacion,

pués del estancamiento que ha-
bian sufrido en las postrimerias
de su primer periodo.

Por decreto supremo fue dado
de baja el alumno del 6. Zurso,
teniente Larrain, y por decreto
N.2 1791 de 15 de Julio, fué
nombrado Sub-Director de la Es-
cuela de Aviacion, el capitan Ar-
mando Urzta Lavin, quién dejo
de pertenecer al R. C. “Lanceros’
N.? 5, unidad en que prestaba sus
servicios desde algun tiempo atrds.
Como hemos visto en el primer ca-
pitulo de la presente obra, este
oficial formé parte del primer
Curso de alumnos que funciona-
ra en la Escuela.

El entusiasmo por el material
Bristol, después de las hazanas de
Godoy y Cortinez, iba en aumen-
to, cada dia. Fué asi como el 9

Dos excelentes pilotos de la pasada ge-
neracion: Lizana y Qjeda.
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de Agosto de 1919, el sargento
José del C. Ojeda, de la Primera
Cia., sin preparacién cientifica al-
guna, batié el record chileno de
altura, alcanzando a 7,500 me-
tros, en el Bristol 4993, Duran-
te el vuelo de descenso, y por ra-
zones que se ignoran, se despren-
dié” la hélice del avidén causando
la destruccion parcial del capot y
desperfectos de consideracién en
el motor.

Con motivo de la llegada a
Chile, desde la Argentina, del pi-
loto italiano, teniente Antonio
Locatelli, el mayor Huston y el
teniente José Arredondo, pilo-
teando un S. E. 5 y un Bristol,

respectivamente, fueron a Vina
del Mar para escoltar hasta San-
tiago al piloto italiano. En esta
ocasién, varios aviadorzs chilenos
ejecutaron pruebas de acrobacia
en los monoplanos Bristol, como
ser, ‘‘loopings’’, “‘tonneau”, "‘ho-
jas secas’’, “‘caidas de ala”, etc.
Con ello, demostraron seguir la
ruta trazada por el valiente Pa-
ge, quién después de templar su
espiritu en las alturas que ilumi-
na el sol que lo vid nacer, fué le-
Jos, a Europa, a emprender vas-
tas empresas, uniendo su nombre
al de los grandes ases de la Avia-
cion,

A fines de Agosto, después de

En la Moneda: S, E. el Presidente de la Repiblica, don Juan Luis Sanfuentes, con su
sefiora esposa: el coronel Dartnell ¥ el piloto italiano, Antonio Locatelli.
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hacer el recorrido El Bosque-
Buin-Naltagua-El Bosque, el te-
niente 1.° Ignacio Aliaga, v los
sub-oficiales José Gémez y Agus-
tin Rodriguez, recibieron su ti-
tulo de pilotos militares. El pri-
mero de los nombrados pasd a
prestar sus servicios a la 1.* Com-
paiiia de Aviacién.

El 19 de Septiembre de 1919,
en el desfile del Parque, la aviacion
militar se hizo presente efectuando
volaciones en Avro, el capitdn Ara-
cena y el Teniente Arredondo y
los sub-oficiales Gémez y Rodri-
guez, en Blériot. Por resolucion
de ultima hora, le correspondid
volar en el S. E. 5 N.*» 5814 al
contador 3.° de la marina Carlos
Yinquez. Debido a una falla del
motor, mientras evolucionaba so-
bre el Parque, sufrié un grave ac-
cidente que lo inutilizé para se-
guir en el servicio de aviacion.

Como en afios anteriores, el 1.°
y 2 de Octubre, se enviaron algu-
nas maquinas a evolucionar sobre
Rancagua, designandose para que

las tripularan a los pilotos Liza-
na vy A. Rodriguez.

El 9 de Octubre, el tenien-
te de Marina, Manuel Franke,
alumno del 6. Curso, efectud el
raid El Bosque-Curico, ida ¥y
vuelta, obteniendo con esto, el ti-
tulo de piloto aviador militar.

La Direccion de la Escuela, al
determinar la ruta de aquella
prueba reglamentaria, designé co-
mo controladores en Curico, al
teniente Roberto Ewing y al
sargento Manuel G. Zapata,
quienes se trasladaron a ese lugar
con la debida anticipacién, a fin
de preparar la dotacién de nafta
y lubricante y la cancha para el
aterrizaje. El sitio escogido fué
la de don Félix Moreno.

En la manana del 9 de Octu-
bre, momentos antes de las 9.30
horas emprendid el vuelo desde
“El Bosque’’ en teniente Franke,
piloteando un Avro 110 HP. Era
la primera vez que una de estas
modernas maquinas salia fuera
de cancha. En Curicé, donde ate-

S

Después del aterrizaje
del teniente Francke en

la cancha de Curicd.

R
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El teniente Franke, primer oficial que
presté  servicios efectives de aviacién,
en la Marina.

rrizé a las 10.45, era esperado
por las autoridades, oficiales del
Regimiento Dragones y numero-
so puablico que tributaron una
grandiosa ovacién al piloto en los
momentos de tocar tierra. A me-
diodia, el padre del teniente
Franke ofrecié en su casa habita-
cién, un espléndido banquete, al
que asistieron, a mas del festeja-
do y los oficiales controladores,
distinguidas personalidades y fami-
lias de Curicéd. El regreso lo ini-
ci6 a las 16 horas, aterrizando en
la Escuuela sin novedad, a las
1730,

El 20 de Octubre, este oficial
fué destinado al acorazado O'Hi-
ggins, donde se hizo cargo del ser-
vicio de hidroaviones, instalado a
bordo, y puesto en prictica por
primera vez en Chile.

Por D|S. de 30 de Octubre se
dio de alta en la Escuela de Avia-
cion al teniente 1.0 Manuel To-
varias Arroyo, sin dejar de per-
tenecer al Regimiento de Caballe-
ria N.o 6.

Debido al mal estado de la
cancha de aterrizaje de “El Bos-
que'’, la Superioridad dispuso que
los alumnos, con sus respectivos
maestros, se trasladaran a un cam-
po mads apropiado para continuar
alli la instruccién prictica de vue-
lo. En efecto, a principios de No-
viembre parti6 a Batuco el si-
guiente personal y material:

Instructor: Capitin Aracena.
Alumnos: Teniente Sdcra-
tes Aguirre.
Teniente Arman-
do Castro.
Teniente Horacio
Diaz Garcés.
Guardiamarinas
Villagran y Za-
nartu.
Teniente Roberto
Ewing.
Material: Avro C. 100.
Avro C. 101.

Blériot 50 HP.
Por no existir los medios ne-
cesarios para llevar a cabo en for-
ma eficiente la instruccion prac-
tica de los alumnos, la Escuadri-
lla hubo de regresar a los pocos
dias de permanencia en Batuco.
Por DIS. P. 1 N.o 8568, del
21 de Noviembre de 1919, el te-
niente 1.0 Arnaldo Carrasco pa-
50 a la Escuela de Aviacidn en ca-
lidad de alumno sin dejar de per-
tenecer a su unidad. Su primer
maestro de vuelo fué el capitan
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D. Godoy, quién en el primer
aniversario de la travesia de los
Andes, elevé a la Direccion de la
Escuela una nota, por la cual so-
licitaba un largo permiso para re-
ponerse de las fatigas del servicio.

Se le concediod licencia, y se le en-
vio al Batallén Zapadores ''Con-
cepciéon’”’ N.o 3, en donde perma-
necié solo algunos meses, para re-
gresar nuevamente a la Aviacion.

El Deperdussin, en pleno vuelo sobre

el Aeréddromo “El Bosque’.

MEMORIA DE LA ESCUELA CORRESPONDIENTE
AL ANO 1919

Ml -
1. — Material Técnico.
2. — Aerédromo.
3. — Instruccién,

l.-—MATERIAL TECNICO

Para la instruccion se conto durante el

afio, con el siguiente material:
2 Monoplaza Blériot Pingiiines 35 HP,
2 Biplanos Awvro 110 HP., Le Rhone.
Los primeros motores de estas madquinas
se inutilizaron a los cinco minutos de prue-
ba al banco, debido, segin informe, a la

pésima materia prima usada en su construc-
cion, Solo pudieron repararse empleando pie-
zas de los motores Bristol inutilizados. Pa-
lra mantener los Avro fué necesario, al prin-
cipio, gastar muchos
puesios.

Es interesante hacer notar que la repara-
cion de un Avro en los talleres de la Escuela
demoré 36 dias, trabajando diariamente 3
mecanicos.

I Biplane Caudrén. — Llegado de Espaiia
sin motor. Se le colocd un Gnome 80 HP.
con 7 afos de

12 Monoplanos Bristol. Los
recibidos el afo anterior, pero que con el tra-

miles de pesos en re-

uso
mismos
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bajo a que fueron sometidos, pudo compro-
barse que eran de muy débil construccion.
Durante el afio 1919 hubo necesidad de
ocupar cuatro mecinicos en completar y
ajustar seis motores . También fué preci-
so reforzar  los  Bristel en  sus  partes
principales, en muchos de ellos, a la
sola prucba del motor. se
portes. (Seis Bristol pasaron a la primera
Compafiia de Aviacién) .

8 Biplanos Experimentales Scout,— Motor
Hispano-Suize, 220 HP.. de construccién in-
glesa . Durante el afio sélo sesarma-
ron dos, ¥y en la prueba de uno de ellos,
¢l motor se fundié, inutilizandose para el
servicio; el otro, después de dos horas de
vuelo, quedd completamente recalentado.

6 Biplanos De Haviland. — Motor Sid-
dley Puma, 230 HP., de construccion in-
glesa . A mediados de Diciembre se co-
menzé a armar el primero de estos aviones.
Probado e¢n wvuelo, demostrd poscer un buen
motor .

1 Biplano Nieuport. — Motor Le Rhone,
110 HP., fué obsequiado a Chile por el Go-
bierno Francés. después de haber sido usado
en la Guerra Europea.

La instruccién se hizo también con algu-
nos Blériot 50 y 80 HP.

2.— AERODROMO

Con la llegada del poderoso material de

pues,
trizaron los so-

la cancha de aterrizaje se hizo de-
masiado reducida. motive por el cual, la Di-
reccion de la Escuela pidié se cedieran 500
metros mids en el sentido longitudinal, En el
transcurso del afo se invirtieron alrededor de
§ 40,000.— en trabajos de tierra y nive-
lacion del acrédromo. con lo cual se arreglod
algo mds de la tercera parte.

El hecho de haberse destruido dos magqui-
nas, a consecuencias del pésimo estado de la
cancha, es suficiente para aducir la importan-
cia que tendria el ripido arreglo de ésta.

guerra,

3. — INSTRUCCION

En el curso del afo 1919 se puso cn
prictica un nuevo sistema de instrucein en
los aparatos Avro de doble comando, que fué
reemplazando, paulatinamente. al sistema de
Pingiiinos. (Ver Cap. 1).

La dificultad principal con que se trope-
76, fué la escasez de personal de mecinicos y
de repuestos. Esto hacia retardar la instruc-
cidn, cuando por cualquier causa se acciden-
taba una maquina.

Con la llegada del Mayor Huston, se su-
primi6 ¢l curso de suboficiales aviadores. con-
siderando que el suboficial estaba en condi-
ciones de ser un buen mecdnico, pero no un
aviador militar, con la misma orientacion y
conocimientos profesionales que un Oficial .




En el incipiente jardinillo de

la entrada, con sus arboles que hablan de un estable-
cimiente demasiado nuevo, una columna conmemorativa se levanta, coronada por un
condor de alas abiertas: es el recuerdo de la Avwiacion Militar a sus mirtires.
(Este monumento se erigid a fines de 1915. La modelacién del condor fué hecha
por el seiior Tonti, ;en la suma de § 700.— y ¢l monumento, por los ingenieros

Adalberto Rojas y Alvarado, en la suma de § 2.950,—



CAPITULO VIII
1920

SUMARIO:

Titulos, destinaciones y cambios de Comando.
Participacion de la Primera Compaiiia en las maniobras de la III

Division.

Creacion de la Inspeccion de Aviacion y reorganizaciéon de la Escuela de

Aeronautica Militar.

Curso de aspirantes a oficiales de reserva.
Muerte del Guardiamarina, seior Julio Villagran, en la rada de

Mejillones,

Movilizacién de la Primera Compafia de Aviacién al Norte.
Distintivo para los oficiales titulados pilotos aviadores militares.

TITULOS, DESTINACIONES Y CAMBIOS DE
COMANDO

I.a hazafia de Godoy el afio 18
y la de Cortinez en 1919, hicie-
ron que el Gobierno prestara mas
atencién a los servicios de aero-
niutica, pero no en la forma de-
finitiva que ellos requerian. Al
iniciarse el ano 1920, la Escuela
de Aviacion de “El Bosque”’, que
gozaba del justo prestigio de ser
uno de los primeros establecimien-
tos aeronauticos en la América
del Sur, no solo debido a la com-

petencia de sus maestros y pilo-
tos, sino también por los me-
dios de instruccién que poseia, pa-
saba a figurar entre los ltimos. La
Escuela no tenia ni cancha donde
llevar a cabo las pruebas practicas,
ni aviones, porque de la gran re-
mesa llegada el ano 1918, o esta-
ban completamente destrozados, o
estaban sin armar, por falta de me-
dios y de hangares donde poder
guardarlos.
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En el capitulo anterior se cita el
caso de dos accidentes debidos al
mal estado de la cancha de aterri-
zaje, motivo por el cual hubo ne-
cesidad de proceder a nivelarla con-
venientemente, dejando una pe-
quena extension para no paralizar
los vuelos de los alumnos que es-
taban proximos a recibir su titu-
lo de pilotos militares.

La cancha primitiva servia para
los aviones que la Escuela poscia,
pues, los aparatos que se usaban
tenian un peso que fluctuaba en-
tre 300 y 350 kilos, y al aterri-
zar, lo hacian con una velocidad
de 50 kilémetros por hora. Los
nuevos aviones que trajera el ma-
yor Huston pesaban 700, 800,
1,000 y 1,200 kilos, con una ve-
locidad de aterrizaje de 150 kilo-
metros por hora mis o menos (*),

Las razones expuestas hicieron
casi nula la actividad de vuelo du-
rante los primeros meses de 1920.
Sélo se pueden mencionar conta-
dos vuelos realizados en las fe-
chas y por los pilotos que se in-
dican mas abajo:

24 de Enero: Tte. 1.2 Sdcrates
- Aguirre. Volo en
Avro hasta Valpa-
raiso (ida y regre-
SO sin aterrizar).

Tte. 1.» Sdcrates
Aguirre. Cumplio
en Avro el tridngu-
lo Espejo-Culitrin-

28 de Enero:

(*) [Este exceso de velocidad en el des-
censo provino de la antigua Escuela Fran-
cesa de pilotaje. cuya caracteristica era ate-
rrizar en las ruedas, con la cola levantada.
El Mayor Huston primero. y Scott des-
pués, introdujeron el método inglés, o sea
el aterrizaje en los 3 puntos: ambas rue-
das y patin de cola., a la vez.

Curico-Espejo, reci-
biendo su - titulo
de piloto militar.
(Se le destino a la-
Primera Compafia
de Aviacién).

30 de Enero: Guardia marina Za-
nartu. Cumplio el
mismo  recorrido,
recibiendo su titulo
de piloto militar.
(Se le destind a la
Marina) .

3 de febrero: Tte. 1.0 Roberto
Ewing, en Avro hi-
zo el raid El Bos-
que - Curico - El
Bosque, "y recibio
su titulo de piloto
militar. (Se le des-
tiné al Grupo de
Artilleria “'General
Aldunate” N.° 3.)

Como se ha visto, a medida que
recibian su titdlo, los oficiales
eran despachados a las distintas
Unidades del Ejército, en donde
debian cumplir con los requisitos
de mando y otros, indispensables
para ascender en el escalafén de
Guerra del Ejército.

El 2 de Febrero se hizo cargo
de la Direccién de la Escuela, el
mayor sefior Luis Depassier Serra-
no, nombrado para ello por D|S.
P. 1 N.» 2928 de 23 de Diciem-
bre de 1919. El 16 de Febrero, no
habiendo tomado atin posesi¢n del
cargo y mando efectivo de la Es-
cuela, y habiendo solicitado su
destinacién a otra reparticién del
Ejército, el mayor Depassier dejo
la Comandancia, asumiéndola el
antiguo jefe, sefior Armando Diaz,
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De izquierda a derecha: teniente Ziifiga, ing. Lizasoain, teniente Ewing, guardia-
marina Zafartu, y tenientes Castre y S. Aguirre.

quien, por haber sido destinado el
23 de Febrero al Batallon Zapa-
dores N.? 2, hubo de entregar nue-
vamente el mando al mayor De-
passier.

Pot DIS. P. 1 N.# 556 del 16 de
Marzo, este oficial dejé de ser co-
mandante, y pasé en calidad de
oficial a prueba al Estado Mayor
General. Por el mismo decreto fué
nombrado Comandante de la Es-
cuela de Aviacién, el mayor se-
for Florencio Mesa Torres, dejan-
do de pertenecer al Estado Mayor.
Este oficial fué el quinto Director

que tuvo la Escuela y el Gltimo de

este primer periodo.

El 6 de Abril, el Tte. 1. En-

rique Zufiiga, fué nombrado ayu-

dante del consultor técnico, ma-
yor Huston.

Por D|S. N.2 734 del 9 de
Abril, el Tte. 1.2, Manuel Tova-

rias, dejo de estar agregado a Ia
Escuela, pasando a depender de la
Comandancia General de Armas
de Concepcion.

Por distintoes decretos fechados
en Abril, los siguientes oficiales de
la Escuela fueron trasladados:

Tte. 1. Augusto Magnan, al
R. I. 5 “Carampangue”. .

Cap. Diego Aracena, al R, 1. 5
“‘Carampangue’’.

Cap. Dario Aguirre, al Batallon
Tren N.* 1.

Tte. 1.” Enrique Zudiga, agre-
gado a la Direccion de la Fuerza
Aérea.

Tte. 1. Horacio Diaz G., al
Regto. Art. 1 “Tacna”.

 Estas destinaciones obedecieron
a necesidades del servicio, ya que
la Escuela pasaba por un periodo
de completa reorganizacion

Debido a un accidente en que
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no pudo responsabilizarse a nadie.
por tratarse de un caso imprevisto,
la Direccién de la Escuela fijo por
la Orden del Dia del 13 de Abril
las funciones que debia desempenar
un oficial de cancha (*), nombra-
do semanalmente. Estas eran:

1) Velar por la buena conser-
vacion del Aerédromo: que en las
horas de vuelo salieran de €l todos
los animales y se terminara el tra-
fico de vehiculos.

2) Acompafiar al mecanico a
revistar minuciosamente todo el
aparato, sin limitarse Unicamente
a ver el funcionamiento de su mo-
tor.

3) Acompanar con su firma la
hoja de vuelo entregada por el pi-
loto, cada vez que encontrara no-
vedades en la maquina.

(*) El oficial de cancha es el que di-
rige los vuelos en un Aerddromo, y tiene

la responsabilidad de cualquier accidente de-
trdinsito acreo,

bido a infraccion del

Se puede decir que esta medida
vino a poner término a nuUMerosos
accidentes que ocurrian por falta
de prevision.

Por DI|S. N.¢ 920, ¢l Capitan
Victor Contreras, que desde al-
gun tiempo se encontraba alejado
de la Aviacion, dejo de pertenecer
al Batallon Zapadores N.* 1 y pa-
sO a prestar sus servicios a la Es-
cuela, como profesor de Acro-
nautica.

Por decretos posteriores, el ca
pitan Urzua Lavin, Subdirector
de la Escuela, y los alumnos, te-
nientes Enrique Zaniga y Arnaldo
Carrasco, fueron puestos a dispo-
sicion del Ministerio de Relacio-
nes Exteriores, y enviados, a Fran-
cia el primero, y a los Estados
Unidos los des altimos.

Como una demostracion de
companerismo, los jefes y oficia-
les de la Escuela los despidicron
con un champanazo en el Casino,

Hermosa puerta de entrada a la Escuela de Aviacién, y que se demo-
lié al construirse la Gran Avenida,
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en el que se puso de manifiesto
el alto espiritu de camaraderia,
propio de los oficiales de aviacidn,
Como agradecimiento, el capitan
Urzua dejo al casino de oficiales el
hermoso cuadro al éleo “El Cen-
tinela’”, que hoy dia ostenta una
de las murallas de la Biblioteca.
Este oficial permanecio en el ex-
tranjero hasta principios del afo
1922, fecha en que regresé a Chile,
y se le nombré Director de la Es-
cuela de Aviacion.

El 12 de Junio de 1920 fué
ascendido a T'te. Coronel, por an-
tigiiedad, el mayor Mesa, conti-
nuando como Comandante de la
Escuela.

El 17 de Julio se dejé sin efec-
to el D|S. 589 del 24 de Marzo,

que habia separado de su empleo

al Ingeniero de la Escuela de Aero-
nautica, don Pedro Andrade Moss.

Por D|S. N.? 1695 del 19 de
Julio volvieron a la Escuela como
pilotos militares, los capitanes
Aracena y Godoy y el Tte. 2.0
Roberto Ewing. Ademas, para ha-
cer un curso de reentrenamiento,
los capitanes Gabriel Valenzuela
del Ferrocarrileros y Federico Ba-
rahona del Telégrafo; y los te-
nientes Andrés Sosa del Lautaro y
Roberto Santelices del Tucapel.
Estas destinaciones obedecieron a
la situacién creada en el Norte,
con motivo de la movilizacidon de
tropas, hecha ese ano.

Con fecha 25 de Julio se di6
de baja en la Escuela al Ingeniero
3.2, Angel Gantes, alumno del 6.°
curso, quien regresé a la Armada.

PARTICIPACION DE LA PRIMERA COMPANIA EN
LAS MANIOBRAS DE LA III DIVISION

El l.o de Marzo se lleva-
ron a cabo en el sector Di-
chato-Tomé, las maniobras de ese
afio. La Primera Compania se
trasladé con anterioridad a ese
punto, al mando del teniente 1.°,
Socrates Aguirre, y con el siguien-
te personal: pilotos militares te-
nicntes primeros Edo. Preller y
José Arredondo: guardia-marina,
Guillermo Zanartu; aspirante a
oficial, Federico Claudet; sargen-
to 1.* Gomez y sargento 2. Ro-
driguez. Ademas, los mecanicos
ingleses Oakes, Preston y los chi-
lenos Echeverria e Iturri. El ma-
terial de vuelo con que se trabajé
fué: 2 Bristol 110 HP., 1 Avro

110 HP. y 1 Nieuport 110 HP.
Como director de la Escuadrilla,
fué ademas, el instructor y con-
sultor técnico mayor Victor Hus"
ton.

Las maniobras duraron una se-
mana, teniendo que lamentarse
unicamente el accidente sufrido por
el Tte, Preller al tratar de deco-
lar desde el Club Hipico de Con-
cepcién en un Bristol. LLa maquina
quedd destrozada, salvando el pi-
loto con sélo algunas HKeridas su-
perficiales.

En la critica final, la aviacién
merecié una felicitacion especial,
por su brillante cooperacién al tra-
bajo de las tropas de tierra. Res-
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Un avién militar evolucionande
las tropas formadas

sobre

pecto al trabajo de la Escuadrilla
durante las maniobras, se hizo
cuanto permitian los medios, ya
que por lo accidentado del terre-
no, no se tenian campos de ate-
rrizaje cercanos a los puntos de
concentracion, debiendo limitarse
sus actividades al comunicado te-
legrafico de las observaciones he-
chas por los pilotos y‘al lanza-
miento de partes en paracaidas.
Dias antes de terminar la con-
centracion de tropas en Concep-
cion, el mayor Huston recibid una
comunicacién del General Dart-
nell en la que le daba las instruc-
ciones del caso para efectuar el
raid Concepcién-Santiago, siempre
que los motores de los aviones que
habian actuado en las maniobras
estuvieran en condiciones de ase-
gurar el éxito del vuelo. El mayor
Huston contesté que el raid se
efectuaria conforme a las instruc-

ciones recibidas, por haber com-
probado que los motores se encon-
traban en buenas condiciones,

En efecto, el 8 de Marzo, el
mayor Huston, piloteando un
Avro y llevando como pasajero
al Tte. Aguirre, y el aspirante
Claudet en el Nieuport, empren-
dieron vuelo desde Concepcién,y
aterrizaron en Curico y Talca, res-
pectivamente, para hacer bencina.
El mayor Huston, después de pro-
veerse de combustible, emprendié
nuevamente el vuelo para aterri-
zar sin novedad a las 15.15 horas
en “El Bosque'’, después de haber
hecho el recorrido aproximado de
500 kilémetros, a una velocidad
media de 150 kilometros por ho-
ra. Con esta prueba, al mayor
Huston le correspondié la honra
de haber sido el pnmer piloto que
}1120 ¢On un pasajero un recorr1—
do de tal importancia y extensién.

Justo es recordar que el primer
aviador que intentd este raid, fué
Luis A, Acevedo, quien murid tra-
gicamente en 1913, al tratar de
cruzar el Bio-Bio.

Como el aspirante Claudet se
viera obligado a aterrizar en Tal-
ca, lugar donde no encontrd in-
mediatamente ¢l combustible que
necesitaba, comunicé esta dificul-
tad al General Dartnell, quien pi-
di6, a su vez, al Comandante Ge-
neral de Armas de esa ciudad, diera
al piloto toda clase de facilidades
para continuar su interrumpido
viaje a 13 capital.

En la tarde del dia siguiente,
después de revisar detenidamente
su Nieuport, se elevé en direccién
a Santiago, aterrizando con toda
felicidad en el Aerédromo “‘El
Bosque'’, a las 18.30 horas.
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CREACION (DE LA INSPECCION DE AVIACION Y
REORGANIZACION DE LA ESCUELA DE
AERONAUTICA MILITAR

Desde sus comienzos, en el afio
1913, la aviacién militar consti-
tuia, dentro del Ejército, un de-
partamento o reparticion subor-
dinado casi exclusivamente al co-
mando directo de la Escuela de
Aviacién “El Bosque”, y sin par-
ticipacion del Cdo. de la Divi-
sién o Inspectores de Armas,

Cupole al Ministro de Guerra,
sefor German Riesco, firmar el
decreto que transformo el Depar-
tamento de Aviacion en “‘Direc-
cién de la Fuerza Aérea Nacional”
siendo ésta comandada por el en-
tonces coronel, don Pedro Pablo
Dartnell, Jefe del Departamento
de Ingenieros.

Con la adquisicién hecha por
el Gobierno de algunos hidro-
aviones para la Armada, ingresa-
ron a la Fuerza Aérea varios ofi-
ciales de Marina e ingenieros de
buques, suscitindose, entonces,
dentro del rodaje administrativo
del arma, inconvenientes de di-
versa indole, por la categoria de
los nuevos alumnos de la Escuela
de Aeronautica, que estaban de
por si subordinados, antes que a
la Fuerza Aérea, a la Direccidn
General de la Armada. _

Fué, entonces, cuando se plan-
ted ante el Gobierno la necesidad
urgente de dar a la aviacién una
situacion de especial independen-
cia dentro y fuera del Ejército,
que le permitiera dictar sus regla-
mentos, ordenar sus servicios ad-

]

ministrativos y proceder a la crea-
ciéon de un escalafén propio para
sus oficiales, todos ellos, puntos
que se solucionaron definitiva-
mente con la Unificaciéon de los
Servicios, en Abril de 1930,

A principios del ano 1920, es-
ta necesidad fué resuelta en par-
te, creandose por Decreto Supre-
mo, la Inspeccidon de Aviacion,
dependiente del Ministerio de
Guerra, y nombrindose para el
desempeno de ese cargo al Gene-
ral de Brigada, don Pedro Pablo
Dartnell. Solucionadas las difi-
cultades disciplinarias, al someter
igualmente al nuevo organismo,
tanto a los oficiales del Ejército
como a los de la Armada, quedd
sin atender la no menos sentida
necesidad de un escalafén especial,
que facilitase relativamente los
ascensos y distinciones dentro de
la quinta arma. Mas adelante se
inserta el Decreto por el cual se
cred la Inspeccion General de
Aviacion.

En Mayo de 1920, el Gobierno
dicté un Reglamento Orginico de
la Escuela de Aeroniutica Militar,
reglamento que determinaba el ob-
Jjeto y organizacion de dicho esta-
blecimiento: las funciones del Co-
mando, de los oficiales de planta,
de los profesores, de los objetivos
de la Escuela y de sus relaciones
con las reparticiones, servicios y
unidades que enviaban alumnos.-

Seglin este Reglamento, la Es-
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cuela constaba de tres Secciones:
Plana Mayor, Escuela de Aviacion,
Escuela de Mecanicos y Talleres.

La Plana Mayor tenia como do-
tacién, entre otros, un Teniente
Coronel o Mayor antiguo, Direc-
tor; un Mayor o Capitin piloto-
aviador militar, Subdirector; un
Capitin o Teniente 1.° aviador
militar, ayudante, a cargo de la
primera Seccion.

Por su parte, la Escuela de Me-
canicos disponia de un Capitan o
Tte, 1. piloto aviador militar
(Comandante de la Seccién): un
Sargento l.o electricista; seis me-
canicos y un numeroso personal a
cargo de las diversas reparticio-
nes.

lLos pilotos militares eran los
instructores practicos de aeronau-
tica en conformidad a los progra-
mas de la Direccion. Tenian las
atribuciones y deberes de los Co-
mandantes de companias, bate-
rias o escuadrones.

La Escuela de Aviacion estaba
destinada a la ensefianza practica
de los oficiales alumnos, dividién-
dose en tres subsecciones, de las
cuales la primera se denomind de
Pilotaje; la segunda, de Especia-
lizacién, y la tercera, de Aplica-
cion.

Debian ingresar a la Subseccion
de Pilotaje todos los oficiales
alumnos nombrados tales por el
Supremo Gobierno; a la Subsec-
cién de Especializacién debian in-
gresar los oficiales alumnos, des-
pués de terminado satisfactoria-
mente su curso en la Subseccién de
Pilotaje y los pilotos aviadores
que ingresaran a la Escuala para
hacer un curso de reentrenamien-

to, y finalmente, a la tercera Sub-
seccion debian ingresar todos los
pilotos que habian obtenido buen
resultado en las pruebas de la se-
gunda Subseccion, a fin de perfec-
cionar sus conocimientos para el
conveniente empleo de su avion en
campana.

La duracion de los diversos cur-
sos fué la siguiente: pilotaje, 4
meses; especializacion, 2 meses, y
aplicacion, 4 meses.

Por otra parte, los requisitos
para ser aceptadoe como alumno
fueron los mismos de afios ante-
riores, o sea, ser oficial de Gue-
rra del Ejército o de la Armada,
ser soltero, no mayor de 30 anos
de edad y un peso maximo de 75
kilos.

Dos meses mas tarde, el 15 de
Julio, el Presidente de la Republi-
ca firmo el decreto que creaba la
Inspeccion General de Aviacion, y
que mas abajo se inserta:

“Bol. Ofc. N.? 723, pag. 8095,
de 15 VII 920, Decr. F. A. nu-
mero 1669, dice lo que sigue:
“Nueva Organizacién'’. Conside-
rando:

a) Que la actual organizacién
de la Fuerza Aérea Nacional no
corresponde por completo a las
verdaderas exigencias de la defen-
sa nacional;

b) Que es de toda ventaja dar
a todos los Estados Mayores del
Ejército y Armada una interven-
cibn mds directa en todos los
asuntos que digan referencias con
el empleo de las fuerzas aéreas en
campana, planes de guerra, ubica-
cién de bases, etc.

c¢) Que es de necesidad que haya
una Inspeccién de Aviacién, que
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Construccion de madera, que se levantaba en las cercanias del lugar que ocupa ac-
tualmente el pabellén meteorolégico de la Escuela de Aviacién, y que servia de
tribuna para las familias que deseaban presenciar vuelos.

tenga a su cargo directo los estu-
dios técnicos y militares, relacio-
nados con la aviacion, incluso la
civil y comercial.

He acordado y decreto:

1.—La Inspeccién General de
Aviacion es un organismo comple-
tamente independiente del Ejército
y de la Armada, pero sujeto, sin
embargo, a la autoridad del Mi-
nisterio de Guerra y Marina e in-
timamente relacionado con los Es-
tados Mayores de ambas institu-
ciones.

2.—La Inspeccion General de
Aviacién serd desempefiada por
un General o Almirante, cuyas

actividades se extenderin a todo
lo concerniente al servicio aéreo,
el funcionamiento de las escuelas,
parques de aviacion y maestranza,
defensa antiaérea, confeccion de los
Reglamentos del ramo, adminis-
trativos, de sanidad, etc.

3.—Son atribuciones del Ins-
pector General de Aviacién:

a) La supervigilancia del ser-
vicio aéreo del Ejército y de la
Armada, para cuyo efecto esta au-
torizado para pasar las revistas de
instruccién que estime necesarias,
dando previamente a las autorida-
des correspondientes el aviso del
caso;
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b) La supervigilancia del ser-
vicio aéreo y comercial del pais,
pudiendo inspeccionarlas y regla-
mentarlas; :

¢) Cuando las necesidades de la
guerra asi lo exija, el Inspector
General de Aviacién tomard el
mando directo de todas las fuer-
zas aéreas militares, navales y ci-
viles;

d) Llamar por el conducto re-
gular correspondiente a cursos de
repeticion en la Escuela o Maes-
tranza, al personal especialista en
aviacion;

e) Elevar al Ministerio de la
Guerra y Marina el presupuesto ge-
neral del servicio aéreo, de acuer-
do con las leyes vigentes, haciendo
figurar en partidas separadas lo
correspondiente a la Inspeccién y
lo que se refiera a los servicios de
aviacion del Ejército y de la Ar-
mada,

f) De acuerdo con el Jefe del
Servicio Aéreo del Ejército o con
el Director General de la Arma-
da, el Inspector General de Avia-
cién podra proponer que Pilotos
Militares del Ejército pasen a con-
tinuar sus servicios en las unida-
des de aviacién de la Armada o
vice-versa, con el objeto de pro-
pender a la uniformidad y cono-
cimiento total del material de
aviaciéon que se emplea en el pais;

g) Intervendra en la destina-
cién del personal de aviacion, pa-
ra cuyo fin llevara una estadis-
tica y Libro de Vida del personal
del servicio aéreo.

4.—1La Plana Mayor de la Ins-
peccion General de Aviacidon se
compondra de las siguientes sec-
ciones:

II. Estados Mayores y Consul-
tores 1 écnicos.

III. Construcciones.

- IV. Fabricas y Maestranzas.

V. Intendencia.

VI. Jefe del Servicio del Ejér-

cito, :

5—A la 1.* Seccion, Ayudan-
tia, le corresponde: Los manejos
de los asuntos internos de la Pla-
na Mayor, tramitaciones, asuntos
del personal ¥ escalafon de pi10~
tos observadores, mecdnicos, etc.

6.—A la II Seccién, Estado
Mayor y Consultores Técnicos,
le corresponde:

a) Todo lo relacionado con la
drganizaciéon y movilizacién de
las fuerzas aéreas y su empleo en
campana, incluso la aviacién civil
y comercial.

b) Estudio sobre la ubicacidn
de bases y defensa antiaérea de
acuerdo con los planes elaborados
por los Estados Mayores del Ejér-
cito y de la Armada;

c) Estudio sobre la ubicacion y
organizacion de las unidades, con-
forme a puntos de vista especiales;

d) La confeccion de directivas
técnicas y de instruccion para uni-
dades;

e) Cooperacion de estas unida-
des en los planes de guerra elabo-
rados por ambos Estados Mayores
del Ejército y de la Armada, y en
general, toda relacién de servicio
con estos Estados Mayores. Esta
Seccién sera servida por un Te-
niente Coronel o Mayor, oficial
de Estado Mayor del Ejército; por
un Capitin de Fragata o de Cor-
beta, oficial del Estado Mayor de
la Armada, que serda el mismo que
presta sus servicios en el Estado
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Mayor del Ejército, y por los
Consultores Técnicos especialistas,
contratados segin las necesidades
del servicio. Para sus trabajos el
Estado Mayor podra requerir di-
rectamente de los Comandantes de
los servicios de aviacion del Ejér-
cito y Armada, los estudios, datos,
etcétera, que necesiten y éstos es-
tin obligados a colaborar en los
trabajos del Estado Mayor.

7.—A la IIT Seccion,
trucciones, le corresponde:

a) Las construcciones de planos
y especificaciones de toda clase de
construcciones para los servicios de
aviacion, como ser: hangares,
aer6dromos, estaciones y bases na-
vales y edificios para fabricas,
cuarteles, etc.

b) El estudio de las propuestas
de construcciones y la vigilancia
de los trabajos. A cargo de esta
Seccién estara un Arquitecto espe-
cialista en el ramo.

8.—A la IV Seccién, Fabricas
y Maestranzas, le corresponde:

La confeccion de las bases y
especificaciones pata la adquisi-
cién y construccion del material,
consumo, repuesto, combustible y
lubricantes. La supervigilancia de
las Fabricas y talleres, la recep-
cion y prueba del material y, en ge-
neral, todo lo relativo a su espe-
cialidad. A cargo de esta Seccion
estard un Ingeniero Aeronautico
de competencia especial en el ra-
mo, con un Cap, o Tte. 1.? Pilo-
to Militar, Ayudante.

9.—A 1a V Seccién, Intenden-
cia, le corresponde:

a) Efectuar las revistas econo-
micas anuales a los establecimien-
tos y unidades de aviacién y tam-

Cons-

bién las revistas de caja que orde-
nen extraordinariamente:

b) Llevar la estadistica de los
servicios relacionados con los va-
lores y especies;

¢) Intervenir en las entregas de
cajas;

d) Formar el presupuesto ge-
neral de rancho y forraje;

¢) Conocer e informar todos
los asuntos relacionados con va-
lores, bienes y especies;

f) La contratacion de los ar-
ticulos de rancho y forraje, como
asimismo de vestuarie, equipo Y
demas elementos necesarios para
el servicio;

g) La preparacion del presu-
puesto de vestuario, equipo y alo-
jamiento, como asimismo de las
demas necesidades del servicio
aéreo;

h) El examen de las cuentas de
valores, de rancho, del forraje y
en general todo lo relacionado con
los servicios de caja y contabilidad
que antes efectuaba la Intendencia
de Establecimientos Militares;

i) En lo relacionado con el ser-
vicio Administrativo de las uni-
dades de aviacién naval, la Inten-
dencia se ajustard, en lo posible,
a los Reglamentos que rigen en la
Armada;

j) Corresponde también a la
Intendencia, la Administracién de
Caja de la Inspeccion. Jefe de esta
Seccién sera un Intendente de Di-
visién con un Contador 1.2 y un
Contador 3.? del Ejército o de la
Armada.

10.—VT Seccién, Jefe del Ser-
vicio Aéreo del Ejército,

11.—De la Escuela de Aero-
nautica Militar. Depende directa-
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mente del Inspector de Aviacion.
Tiene por objeto preparar Pilo-
tos Militares para el Ejército y la
Armada, Instructores y demis es-
pecialistas para el servicio aéreo,
tanto oficiales como tropa. Se re-
gira por un Reglamento especial.
En el establecimiento también po-
drin organizarse cursos especiales
para pilotos civiles, de acuerdo con
disposiciones que se dicten oportu-
namente.

12.—EI Servicio Aéreo
prende:

a) Aviacion Militar;

b) Aviacién Naval;

¢) Aviacién Civil.

La Aviacion Militar dependera
del Jefe del Servicio Aéreo del
Ejército, quien tendra bajo sus
ordenes directas las unidades de
aviacion que se organicen. Coman-
dante de este servicio sera un Co-

com-

ronel o Teniente Coronel con un
Capitin Piloto Militar, ayudan-
te. Forma la IV Seccion de la
Inspeccion General del Servicio
Aéreo. La Aviacién Naval depen-
dera del Jefe de la Direccion de
Artilleria de la Armada, quien a su
vez, tendrd a sus Ordenes las uni-
dades que se creen. Comandante de
este servicio, subordinado al Jefe
de la Direccién de Artilleria sera
un Oficial Superior de la Armada
con un Teniente 1. o 2.° Piloto
Militar, ayudante, La Aviacion
Civil dependera directamente de la
Inspeccion General de Aviacién.
Estos servicios se regirdan por un
reglamento especial que se dictara
oportunamente.

13.—Las unidades de Aviacion
que se organicen en el Ejército se
denominaran: Grupos, Escuadro-
nes y Escuadrillas, y constarin del

El general Contreras con los oficiales que lo secundaban en su labor de Inspector

De pie:
tados:

de Awiacidn,

capitanes Valenzuela y Contreras,
Cap.: Pérez, general Contreras y cap. Quevedo.

y teniente Preller. Sen-
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material y dotaciones que establez-
ca el reglamento respectivo. En la
Armada se constituiran bases de
Hidroaviones en la forma que de-
termine el respectivo reglamento,
pero las unidades que se organi-
cen tendrian las mismas denomina-
ciones que las del Ejército y las
dotaciones y materiales que se le
fijen.

14.—Articulo transitorio. —
Mientras no se disponga del per-
sonal de pilotos militares necesa-
rios para el desempeno de los
puestos que consulta esta organi-
zacion, el Departamento del Pet-
sonal del Ejército v el Departa-
mento de la Armada, daran to-

das las facilidades que sean ne-
cesarias para el reclutamiento de
este personal, entre el de oficiales,
tropa y demas empleados especia-

les de su dependencia, Témese
razon y comuniquese. — San-
fuentes. — Ladislao Errdzuriz.

El 22 de Julio se hizo cargo de
la Inspeccién de Aviacion el Ge-
neral de Division senor Luis Con-
treras Sotomayor, durante cuya
administracion vino a Chile la mi-
sion del mayor Scott, que fijo
nuevos rumbos a la aviacion chi-
lena, y de la cual se hablard en el
2.* tomo de csta obra.

CURSO DE ASPIRANTES A OFICIALES DE
RESERVA

A raiz de la movilizacion de
la I Division de nuestro Ejército
y el envio de la Primera Compa-
fiia de Aviacién al Norte, de que
se habla mas adelante, la Supe-
rioridad Militar organizé en la
Escuela de Aeronautica un curso
de aspirantes a oficiales de reser-
va, que durd tres meses.

Previo examen tomado por los
capitanes Aracena y Godoy y
guardia-marina Zafartu, fueron
aceptados. y al cabo de un tiem-
po tuvieron la antigiiedad del or-
den de lista, los siguientes sefio-
res:

Salvador Sanfuentes, Alvaro
Vial Errazuriz, Emilio Castro
Ramirez, Luis Moya, Liis Erra-
zuriz, Juan Gailvez Rivas, Hugo
Valdés, Carlos Charme Prieto,
Gustavo Charme Prieto, Luis Oli-

vo Prado, Radl Besa, Wenceslao
Diaz, Gustavo Kriiger, Manuel
Casanova Vicuna, Carlos Orrego
Renard, Eduardo Arenas Contar-
do, Anselmo Hevia Rahausen,
Humberto Katz, José Antonio
Isaza Toro y Alejandro Walker.

Ademas de estos aspirantes,
fueron aceptados los siguientes
oficiales de reserva:

Tte. 1.2 Federico Helfmann
Reimers.

Tte. 1.2 Manuel Pereira Arin-
guiz.

Tte, 2. David Fuentes Sosa.

Tte. 2.2 Alberto Spoerer, y
Tte. 2.2 Miguel Ardstegui
Cerda.

Con un personal de profesores
bastante preparado, el curso de
aspirantes recibié importantes lec-
ciones sobre radio-telegrafia, fo-
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tografia, aeronautica y tiro, ade-
mas de la instruccion de infante-
ria, que estuvo a cargo del te-
niente Sosa, y la de aviacion, a
cargo del teniente José Arredon-
do.

Por tltima vez se practicd en
la Escuela con los Pingiiinos, apa-
ratos.éstos que existian desde los
comienzos de la aviacion en Chi-
le. i

El 10 de Septiembre, sin haber
alcanzado 3 recibir su instruccion
completa. se ordend presentar a
los aspirantes en revista de reclu-
tas. Esta fué pasada por el Ins-
pector de Aviacién, General don
Luis Contreras S. y por el Co-
mandante de la Escuela, Tte. Co-
ronel don Florencio Mesa Torres.

La revista de ejercicios de in-
fanteria llamé especialmente la
atencion, tanto por el grado de
instruccion militar que = demos-
traron poseer los jovenes aspiran-
tes, como por la rapida asimila-
cion de los ejercicios, que fueron

ejecutados con marcada correccidon
y energia, recibiendo el teniente
instructor, Andrés Sosa, sinceras
felicitaciones por su eficiente la-
bor.

El mismo éxito tuvieron los
examenes teoricos sobre mecanica,
nomenclatura del material de vue-
lo, tiro, etc., etc. como asimismo
las pruebas practicas en los Pin-
giinos. Sin duda alguna, uno de
los aprendizajes mas dificiles en
aviacién era la instruccion en estos
aparatos, pues ella se prestaba para
probar el temperamento nervioso
de los alumnos. Sin embargo, el
cumplimiento de estas pruebas no
dejo nada que desear y la critica
del Comandante s6lo se limitd a
sefialar pequenos defectos que fue-
ron facilmente corregidos.

Un mes mas tarde, el 8 de Oc-
tubre, con motivo de la bendicién
de un estandarte 'y -Jura de la
Bandera por los aspirantes ante-
riormente citados, se dieron cita
en el Aerodromo “'El Bosque'' nu-

Curso de aspirantes, con su instructor, el teniente Arredondo, frente al Pingiiino.
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S. E. ¢l Presidente Electo, don Arturo Alessandri v sefora: el Iltmo. ¥ Rvdmo.

seiior Arzobispo de Santiago, don Crescente Errazuriz, el
y otros personajes, después de la bendicién del

merosas personalidades, entre ellas
S. E. el Presidente electo, don At-
turo Alessandri y sefiora; ademas,
el Iltmo. y Rvdmo. sehor Arzo-
bispo de Santiago, don Crescente
Errazuriz.

Verificada la ceremonia de la
bendicion de la insignia de 1la
Unidad, se procedio al acto de la
Jura de la Bandera.

El Comandante de la Unidad,
Tte. Coronel seiior Mesa Torres,
se refirio en esa ocasion a la im-
portancia del acto de la Jura de
resepeto y fidelidad al emblema
nacional. Luego, las descargas de

general Pinto Concha
Estandarte.

ordenanza sellaron el juramento
que los aspirantes a oficiales pro-
nunciaron con la solemnidad de-
bida. A continuacion fueron sa-
cados a la cancha de aterrizaje
cuatro aviones, siendo el capitan
Armando Castro el primero que
se lanzo al espacio en un Avro
110 HP. Lo siguieron el mayor
Huston en Scout, y los aspirantes
Emilio Castro y Clodomiro Fi-
gueroa en Blériot. Llamaron es-
pecialmente la atencion las prue-
bas de acrobacia, como “loo-
pings”’ y “spin’’ a escasa altura,
que ejecuto el mayor Huston.
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Los aviadores evolucionaron

por espacio de media hora sobre

la Escuela.

Antes de mediodia se dio tér-

mino a esta hermosa fiesta aero-
nautica y de respeto al emblema
nacional.

Las descargas de ordenmanza, sellan el Juramento

MUERTE DEL GUARDIAMARINA, SENOR JULIO
VILLAGRAN, EN LA RADA DE MEJILLONES

El' martes 24 de Agosto de
1920, mientras efectuaba su pri-
mer vuelo en hidroavion, en la ra-
da de Mejillones, encontré la
muerte el guardia-marina sefor
Julio Villagran, oficial que sdélo
algunas semanas antes habia reci-
bido su titulo de piloto en la Es-
cuela de Aviacién “El Bosque'.
Seglin version oficial, el acciden-
te ocurrid a las diez y media de la
mafana; se debidé a que el piloto,
por una mala maniobra al decolar
en el Sopwith del O'Higgins, fué
a estrellarse con la punta de uno
de los cafiones de estribor del bar-
co. El choque fué tan recio que
el aparato cayé al mar totalmen-
te destrozado.

El oficial de servicio del O'Hig-
gins, Tte. Troncoso, y varios
marineros se lanzaron al agua, y
recogieron al guardia-marina Vi~
llagran en estado muy grave. Lle-
vado a la enfermeria, y a pesar
de haberse extremado los recur-
sos para salvarlo, murié en medio
de la consternacion de sus jefes y
companeros, que momentos antes
lo habian visto subir confiado al
hidroavion.

Como es costumbre en dstos
casos, el Comando de la Escuela
de Aviacién de “El Bosque” orde-
n6 izar la bandera a media asta,
como una demostracién de pesar
por la desgracia ocurrida a un
miembro de la Aviacién Naval.
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Guardiamarina, sefor Julio Villagrin, muerto en la Rada de Mejillones, el 24 de
de Asosto de 19




MOVILIZACION DE LA PRIMERA COMPANIA DE
AVIACION AL NORTE

En Agosto de 1920, con moti-
vo de la movilizacién de la Pri-
mera Divisién de nuestro Ejérci-
to, decretada por el Supremo Go-
bierno, y para completar sus ele-
mentos movilizados, la Superio-
ridad ordend que la Primera Com-
pafia de Aviacidén, de la cual se
ha hablado en otros capitulos, se
trasladara al Norte, al mando del
Tte. 1. senor Sécrates Aguirre,
y con los pilotos, Ttes. Eduardo
Preller vy Roberto Ewing, los sar-
gentos primeros, Miximo Alva-
rado, Agustin Soto, José del C.
Ojeda y Agustin Rodriguez y el
mecanico Miguel Cabezas; ade-
mas, 200 hombres de tropa. Se
llevé como material de vuelo seis
monoplands Bristol 110 HP., del
mismo tipo de aquellos en que ha-
bian efectuado Ila travesia de la
Cordillera los capitanes Godoy y
Cortinez.

A mediados del mes fué desig-
nado el capitan Dagoberto Go-
doy para inspeccionar la Unidad
destacada en el Norte, siendo nom-
brado, una semana después, Co-
mandante de la Primera Compa-
fila. Debido a una mala inter-
pretacién, el capitin Godoy re-
gres6 a Santiago, donde fué pues
to en disponibilidad, a las orde-
nes del Comando del Batallén
Zapadores de guarnicién en Tac-
na, en atencidén a que el mencio-
nado oficial no habia acatado en
debida forma la orden recibida
de hacerse cargo de la Primera

El teniente 1.0 Socrates Aguoirre,
Cmdte. de la l.a Cia. que se des-
tacd en el Norte, a raiz de la mo-
vilizacién de tropas del afo 1920.

Compania. Antes de cumplir un
afio en esa guarnicion, Godoy
fué trasladado al Ferrocarrileros
en donde permanecié hasta Agos-
to de 1924, fecha en que, por
motivos de salud, hubo de reti-
rarse de las filas del Ejército.

La Primera Compania, al man-
do ‘del teniente Aguirre fué des-
tacada en Arica e instald sus han-
gares en el aerddromo “El Mo-
rro’’, en terrenos que habian sido
elegidos previamente por el te
niente aviador sefior Ignacio
Aliaga.

Diariamente, los pilotos efec-
tuaron vuelos de reconocimiento
sobre la zona de posibles opera-
ciones, arrojando proclamas pa-
triGticas, sin tener que lamentarse
accidentes de gravedad, cosa que
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Biplano Avro, de doble comando. con el cual el mayor Huston implanté en Chile
un nuevo sistema de aprendizaje, eliminindose defintivamente el sistema de Pingiiinos

no era rara, como se ha visto, en
esa epoca.

Con motivo de la llegada a
Arica del buque espafiol “Espa-
fia’’, el sargento 1.2 Agustin So-
to, en la manana del 18 de No-
viembre, y cuando evolucionaba
sobre la bahia en un Bristol, fa-
116 el motor de su avion parali-
zandose por completo, Mediante
habiles maniobras, el Suboficial
mencionado logrd dirigir su avién
a tierra, pasando por sobre la ciu-
dad a muy baja altura, y a hélice
“calé’’. Como no tuviera tiempo
para elegir una cancha apropiada,
se vi6 obligado a aterrizar forza-
damente en un terreno desfavora-
ble, destruyendo su maquina.
Quienes presenciaron la escapada

del sargento Soto, han dicho que
ésta fué milagrosa y que, si el ac
cidente no tuvo mayores conse
cuencias, se debid a la sangre fria
del piloto.

A principios del afio 1921, con
la labor que desarrollaba en “‘El
Bosque' la mision del mayor in-
glés Frank Scott, contratado por
el Gobierno de Chile para instruir
a nuestros pilotos, seglin las ex-
periencias de la ultima guerra, se
creyd0 mas conveniente hacer re-
gresar del norte a la Primera Com-
pafiia, a fin de uniformar la ins-
truccion de los oficiales, y tenien-
do en consideracién las malas
condiciones en que se encontraba
esa unidad, con su material de-
teriorado y anticuado.
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Vista parcial del Aerédromo “El Bosque',

DISTINTIVO PARA LOS OFICIALES

en un dia de vuelos.

TITULADOS

PILOTOS AVIADORES MILITARES

Para los que con justo orgu-
llo ostentan en su pecho el par
de alas bordadas que lo acredi-
tan piloto aviador militar, distin-
tivo que se concede actualmente
y en forma solemne a aquellos
oficiales que han rendido con éxi-
to su examen final de wvuelo en
la Escuela de Aviacion, es impoz-
tante saber que su adopcidén en
nuestro servicio data de Octu-
bre de 1920, Tal Decreto lleva
el nimero 2816, y dice: "““Te-
niendo en cuenta los méritos de
los oficiales y suboficiales aviado-
res que consagran su vida a este
importante servicio del Ejército,

adoptese como distintivo para los
oficiales titulados pilotos aviado-
res militares, una estrella rodeada
de una corona de laureles con alas
a ambos lados, bordada en hilo
de oro, la estrella en hilo de pla-
ta, sobre pano negro de 2 centi-
metros de alto por 9 y medio
de ancho, que se llevara a la altu-
ra del segundo botdn, a la dere-
cha sobre el pecho. Los Subofi-
ciales con igual titulo, llevaran
el mismo distintivo, bordado con
hilo amarillo y blanco de seda.—
(Fdo.): Sanfuentes. — Ladislao
Errazuriz.”
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Anteriormente a este Decreto, parches de su arma, y los pilotos
los oficiales de aviacién llevaban militares una hélice de 7 centime-
como unico distintivo un condor tros bordada en oro en el brazo
con las alas desplegadas en los izquierdo,
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