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COMERCIO Y TRANSPORTIES

Plan de acccién inmediata presentado por la Comision
de Comercio y Transportes de la “Corporacion
de Fomento de la Produccion”

GENERALIDADES.,

Los asuntos que, segtin la distribucién de materias acordadas por la Corporacion,
corresponde atender al Departamento de Comercio y Transportes, son muy variados;
pero para los fines de estudio del Plan de Accion Inmediata correspondiente, interesa sélo
considerar alguros de ellos, en especial aquellos que se refieren a los siguientes puntos sefia-
lados por la Ley entre las atribuciones de la Corporaeién:

a) Medios destinados a facilitar el transporte, el almacenamiento y venta de productos,
a fin de que éstos puedan ser aprovechados en su estado mds satisfactorioy a los precios
mds convenientes (art. 22, b).

b) Adopei6n de medidas destinadas a aumentar el consumo de productos nacionales
o a obtener una mayor participaciéon de intereses chilenos en las actividades comerciales
(art. 22, e).

¢) Medios de mejorar la situaci6bn de la balanza de pagos internacionales (art. 22, a).

d) Construcciones y reparaciones de vias de comunicacién y medios de transporte
(inciso final del art. 22),

Dentro de las ideas sefialadas, la Comisi6n considera que convendria contemplar
en el Plan de Accién Inmediata los siguientes asuntos de comercio y transportes, que serdn
tratados cada uno en especial en el Presente Memorindum:

1. Desarrollo de una red de Almacenes Frigorificos en ¢l pais;

2. Mejoramiento del almacenaje y del sistema de crédito de warrants mediante el
establecimiento de una empresa de Almacenes Generales de Depdsito;

3. Créditos e inversiones en empresas bacionales, destinados a aumentar su participa-
ci6n en las operaciones comerciales, y creacién de una Seccion Comercial que tome a su
cargo las operaciones mercantiles necesarias para el mejor desarrollo de los planes de fo-
mento de la Corporacion;

4, Desarrollo de la Marina Mer_cante Nacional;

5. Mejoramierto de las Vias de Comunicaciéon y Elementos de Transporte;
6. Fomento del Turismo;



*_4‘

i.— FRIGORIFICOS.

El establecimiento de ura red de Almacenes Frigorificos en el pais es una nee
muy sentida, cuya realizacion ro admite mayor espera y al cual estd ligado el desa
de diversas ir dustrias de productos alimenticios, y en especial, la posibilidad de a
char en forma més converiente y econémica, algunos alimentos bédsicos, cuyo co
por nuestra poblacién aleanza limites extraordirariamente bajos (earnes, frutas,
derivados de la leche, pescado, ete.) Interesa, también, corsiderar muy especialm
referente a facilitar la exportacion de frutas y legumbres frescas, la que, por las esp
cordiciores raturales del pais, debe llegar a ser un importantisimo rubro en el co
exterior chileno,

Para llerar estas recesidades es indispensable disporer de una red de Almacene
Trigorificos ubicados unos en los principales centrog de corsumo, otros en centros de
duecién y otros en los puertos de e-xpurtacién debidamente corectados por tra.n
frigorfficos adecuados.

Es evidente la conveniercia de que todo ese sistema sea admiristrado bajo una se
direecién y, por esta causa, la Comisién estima que el desarrollo de la idea que se deja i
sinuada en los parrafos antm iores, sea eonfiado a ura «Sociedad de Frlgoriﬁcos» que s
formaria entre la Corporacion, la Junta de Exportacién Agricola y otros orgamsmm.
quienes interesa este asunto.

Como es sabido, ha sido dicha Junta la que hasta ahora se ha preocupado casi exelus
vamente del problema que consideramos, pero los medios con que cuenta no le permit;
realizar las ogras necesarias con la urgencia que se requiere, Entre la Corporacién y.
Junta se ha llegado ya a un acuerdo en principio, que permitird satisfacer el anhelo ma
festado en la forma que se indiea a continuacién:

Actualmente la Junta de Exportacion Agricola posee los siguientes 'Frlgoriﬁoos .

CAPACIDAD Pm:;‘n :
INVERSIONES . 4 i,
DesiaNacion ] 7
Bruta Neta Carnes Meanzan.
$m/e. mt3, mt3, | Congelad. miles Tons, por
Tons. cajas dia =
Trigorifico 1 Valpa- ' |
TRIBO: s 6.100.000 20915 14.697 1.323| 220 .=
Frigorifico 2Lontué|  900.000 850 _|_ — of  yiB
Frigorifico 3 Talca- | | =
BUSRO i s 800,000/ Proyeec. para una capacidad de........... 150
| | |.

Para satisfacer las necesidades mis urgentes se requicre:

a) Aumertar irmediatamerte en un 509 la capacidad del Frigorifico de Valparafs ;
b) Terminar las obras del Frigorifico de Taleahuano;

¢) Construir un Frigorifico mcderno en Santiago, especialmente para el eomereio
de earres enfriadas y congeladas, frutas, pescado y otros productos perecibles;

d) Ampliar el Frigorifico de Lontué;
e) Construir un Frigorifico para pescado en San Vicente.

Segtin los estudios hechos por la Corporacién yla Jur ta, la realizacién de esas obi
en plazos de 3 a b afios, demardaria un gasto total de uros $ 42.000.000 tomando con
base los costos actuales de edificacién, maquinarias y obra demano. De este total se necesi=
taria invertir hasta fines del afio pr6x1mo unos § 10.000.000. ]
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£ Frigorifico | Frigorifico | Frigorifi Frigorifi Frigorifi 4
Afos Valparafso Santiago TalE:huﬁu I:Dnlc;:uéco Sa:llg\‘f?ircelncfe Torar
1940 2.500.000, 4.200.000| 3.000.000 - 500.000| 10.200.000
e o e 4.200.000| 6.600.000| 3.500.000 — 500.000| 14.800.000
TO427 i e e 2.300.000| 6.700.000/ 4.000.000 = —| 13.000.000
PO 1.500.000 o — 500.000 —  2.000.000
JRAL U LT TR 1.500.000 - g 500.000 —{ 2.000.000
ToTALES ...... 12.000.000, 17.500.000{ 10.500.000/ 1.000.000, 1.000.000| 42.000.000

Como anexo N.° 1 se acompaiia un proyecto de convenio entre la Corporacion y la
Junta, que contiene las bases de formacién de la «Sociedad de Frigorificos>. Segiin este
convenio, la Junta aportarfa anualmente una cuota de $3.000.000.— de modo que seria
necesario hacer una reserva por parfe de la Corporacién de $ 7.000.000.—eomo aporte
para el perfodo del Plan de Accion Inmediata, suma de la cual se emplearia en el presente
aiio § 1.600.000.

2.—~ALMACENES GENERALES DE DEPOSITO (WARRANTS).

Se han agrupado aquf dos asuntos que estdn fptimamente ligados entre si: el desa-
rrollo del sistema de crédito de warrants y el mejoramiento de las disporibilidades de al-
macenaje en el pafs,

T3l erédito de warrants ha tenido hasta ahora un desarrollo relativamente pequefio
en Chile, sobre todo en lo que se refiere a su aprovechamiento por parte de los produetores,
Muy diversas causas influyen en este hecho y, por los estudios realizados de acuerdo con ¢l
(C'omité de Warrants, organismo encargado por la Ley de este asunto, se pecesitaria im-
plantar las siguientes medidas para que este sistema de erédito se desarrollara con un
ritmo més rdpido que el que hasta ahora ha tenido y pueda favorecer en forma méds amplia
a los productores:

a) Disminuir el costo total de las operaciones que comprende (almacenaje, comisiones,
descuento, ete.);

b) Realizar el almacenaje en el camino natural del movimiento de las mercaderias,
evitando todo falso flete o movilizacion;

¢) Dar méxima seguridad a las operaciones, lo que facilitard el descuento de los créditos
v evitard pérdidas a los interesados.

El conjunto de estas medidas s6lo puede obtenerse con la formacién de empresas fuertes
de gran responsabilidad, que mediante la amplitud de sus instalaciones y servicios, puedan
reunir un volumen considerable de operaciones y que desarrollen sus servicios més bien
con fines de fomento que como negocios comerciales corrientes. ,

Al lado de esta cuestién existe otra derivada de la falta de bodegas en ciertas regiones
del pafs, situacién que se agravard como consecuencia de las nuevas necesidades de alma-
cenajes que traerd el aumento de la produeccién (materias primas, abonos, minerales, ete.)
que vendr4 con la realizacion de los planes de fomento; las nuevas actividades de compra
de trigo y otros productos agricolas, por parte de la Junta de Exportacion Agricola, ete.

La Comisién considera que ambos problemas pueden ser resueltos progresivamente
mediante la accion de una «Sociedad de Almaceres Generales de Depbsito», que se formaria
entre la Corporacién y otras entidades interesadas en estos asuntos, eomo el Instituto de
Orédito Industrial, la Junta de Exportacién Agricola, la Caja de Crédito Agrario, la de
Colonizacion Agricola, la de Crédito Minero, los Ferrocarriles del Estado, ete.
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El capital de la Sociedad estaria en relacién, por una parte, con el monto de las ope
ciones que realice (gastos de administracién, arriendos de bodega, pagos de fletes, ete.)
¥ por otra, con las adquisiciones y construeciones que necesite (bodegas, instalaciones, ete.)
En ambos casos el capital se requeriré a plazos que estén de acuerdo con el desarrollo de
negocios, i

Segfin las gestiones hechas con las instituciones nombradas y los estudios del Depar-
tamento de Comercio y Transportes, la Comisién considera que debe hacerse una reserva
para estos fines, dentro del Plan de Accién Inmediata, de unos $ 4.000.000.—

3.—CREDITGCS E INVERSIONES EN EMPRESAS DE DISTRIBUCION, PQ '?:
TACION Y EXPORTACION.—CREACION DE UNA SECCION COMERCIAL

La atencién de las funciones relacionadas con el comercio, encomendadas por la
a la Corporacién y que fueron sefialadas al comienzo de éste Memoréindum, y la de aquell;
otras de esa misma indole, que requiere el propio funcionamiento de la Corporaciéon y
mejor control de las inversiones necesarias para la realizacién de los planes de fomento,
pueden llevarse a la préctica por los siguientes medios: '

a) Aportes de capital y créditos a empresas chilenas de distribueién, importacion y
exportacién en condiciones que permitan aumentar sus posibilidades de negocios yq
de esta manera se obtenga una mayor participacién de intereses chilenos en las activid:
comerciales del pais.

b) Organizacién de una Seccibn Comercial en la Corporacién, cuyo .objeto serd el
de operar en la compra y venta de las mercaderfas necesarias para el mejor desarrollo de
los planes de fomento que ella realice. )

Para los dos fines contemplados, la Comision estima que deberd hacerse una rese
en ¢l Plan de Accion Inmediata de $ 12,000.000, distribuidos en la siguiente forma:

Parsval Pantoa) oiocsemd ssat it @awniinn. $  10.000.000
Para chPunte b At n chshein shbain sy corns o 2.000.000
Lotakaki sdiis venal pratbaae $  12.600.000

. 4— DESARROLLO DE LA MARINA MERCANTE NACIONAL

11 dilatado litoral (2.300 millas marinas=4.225 Km.), la configuraciéon geogrifica de
nuestro pafs, que determina los diversos climas y produccién de cadaregién y la necesidad
de realizar transportes a largas distancias para abastecer las diferentes zonas del territe
obligan a mantener una eficiente Marira Mercante de cabotaje. Esta exigencia alcan
caracteres mds graves con eldesarrollo de nuevas producciones, ya que muchas de ¢
como los mirerales para la fundicién nacional, los abonos, el earb6n y numerosas ma
primas y productos agricolas, sigrificardn un considerable aumento de tonelaje de carg
de cabotaje que deberd movilizarse en forma ecor6mica. L

Por otra parte, la ubicacién geogrifica de nuestro pafs, los peligros de su aisls
en casos de conflictos internacionales, el gran volumen de carga de comercio exterior
cialmente de exportacién, que sélo puede movilizarse por la via maritima, determinan |
necesidad de disponer de una Marina Mercante para el comercio en el extranjero que,
vez de llenar las necesidades indicadas, sirva para disminuir el enorme factor de dese
librio de la balanza de pagos que significa el pago de fletes internacionales, en los cu
actualmente participamos con nuestra flota mereante, apenas en un 69 del total que
za, a los tipos existentes en la época normal anterior a la guerra, a una cifra superior
$ 700.000.000— anuales.

La Comisién ha heeho un atento estudio de las condiciones actuales de nuestra M
Mercante y de sus posibilidades y ha llegado a la conclusion de que es posible darle un
impulso a esta actividad tan indispersable para el futuro econémico del pafs.
para este efecto la adopcién de las siguientes medidas:
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_a) Polftica de déqidiclo y franco apoyo por parte del Gobierno, de las instituciones
nacionales, del comercio y de las industrias hacia la Marina Mercante Nacional;

'b) Dotacién de los barcos y demés elementos que se requieren para aumentar pro-
gresivamente la participacién de la Marina Mercante chilena en los fletes de nuestro co-
mereio internacional;

¢) Mayor coordinacién entre los servicios de las diferentes empresas de navegacion,
tratando en lo posible de disminuir el mimero de ellas por medio de fusiones;

d) Preparaciénde personal eficiente para los servicios maritimos; y

¢) Establecimiento de astilleros, diques y demds instalaciones para la reparacién y
atn la construeeibn de algin tipo de barco de nuestra marina comercial.

En el presente estudio nos referiremos principalmente al punto b) y en parte al d).

La Comisi6n ha considerado con todo detalle las necesidades de nuevos bareos, en re-
lacion con los servicios actuales y los que convendria establecer en un futuro préximo dentro
de las posibilidades financieras y de elementos humanos de que puede disponerse, y ha lle-
gado a la conelusién de proponer el siguiente plan de adquisiciones.de bareos para los
fines que se indican, dejando establecido, al mismo tiempo, que este plan deberd realizarse
en un plazo que resulta hoy dificil de fijar por las condiciones tan especiales debidas a la
situacién internacional:

1. Linea a Europa.—Estima la Comisién que esta linea deberd restablecerse tan
pronto como sea posible y, realizado esto, serd indispensable construir una cuarta nave
mis o menos del mismo fipo de las actuales, para aumentar un poco la frecuencia de los
viajes y contar con una nave de reemplazo que permita hacer las reparaciones y revisio-
nes normales;

2. Linea a New York.—Es indispensable mantener en todo easo esta linea, por la
importancia actual que tiene nuestro comercio con EE. UU. y demds pafses servidos por
ella y, eon mayor razén, considerando las expectativas de una mayor vineulacién comercial
con todos ellos, que se Ve venir como una consecuencia de la guerra.

Para este fin, y suponiendo que se restableciera ls linea a Europa, serfa necesario con-
templar la adquisicién de tres barcos, de seis a siete mil toneladas de carga, con pequefia
acomodacion de pasajeros.

3. Linea a Argentina y Brasil.—Se requiere aumentar la fre¢uencia de los viajes
a Brasil, pafs euyo intercambio con el nuestro ha tenido un gran crecimiento en los tltimos
afos. Sin embargo, ereemos que combinando los servicios de esta linea con los de la linea
a New York y los barcos fruteros a que se refiere el N.° 4), se podrd mejorar la frecuencia
sin necesidad de nuevas adquisiciones especiales para esta linea a Brasil y Argentina.

4. Barcos fruteros.—Afio a afio aumenta la exportacién de frutas freseas y, por con-
siguiente, la necesidad de barcos dotados de edmaras frigorificas. En los tltimos afios ese
comercio se ha encauzado hacia el mercado europeo, especialmente a Alemania. Hay
evidente convenieneia en diversificar los mercados compradores de nuestras frutas y, a este
respecto, se debe hacer todo esfuerzo para aumentar las ventas en los pafses latino-ameri-
canos. El Brasil, Perti y Ecuador se presentan como mercados favorables, y para atenderlos
se debe contar con transportes adecuados.

La Comisién estima que debe incluirse en el plan de marina mereante la adquisicion
de una nave de unas 2.000 toneladas, dotada de edmaras frigorificas, que podria hacer
viajes al Brasil en el primer semestre del afio, llevando manzanas y otras frutas y trayerdo
de retorno frutas tropicales y otros productos que se adapten a estas cimaras. En el segurdo
semestre, conelnida la temporada de exportacion a Brasil, se haria servicio hasta Guayaquil,
llevando frutas chilenas para la region norte del pais, y para PerG y Ecuador; de regreso,
aprovechando la época de mayor importacion a Chile de plitanos y otras frutas tropicales,
contribuirfa al transporte de aquella parte de esta importacién que no es trafda actualmente
por barcos nacionales.
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5. Barcos petroleros.—Chile importa actualmente una cantidad superior a 750.0
toneladas de petréleo y sus derivados, que, salvo una pequeiia cantidad destinada a 'y
de nuestra marina de guerra, son trarsportados en naves extranjeras.

Por diversas razones es conveniente eomenzar a la brevedad posible a participar
te transporte, para lo enal deberia consultarse la adquisicion de dos naves tanques, ha
10.000 toneladas c¢/u.

6. Buque-Escuela.—FE] programa de ineremento de los servicios de la marina m
te nacional trae aparejada la necesidad de mayor y més eficiente personal. La preps
de este personal hace necesario llevar ahora a la prictica la idea tantas veces sustent;
estableeer una escuela de pilotines en un moto-velero que deberia adquirirse especia
con este objeto, ¥ que, a la ves, servirfa como barco de carga para servicios auxiliares
cabotaje y comercio exterior.

7. Lineas de cabotaje.—Mis atrds se sefial6 la causa de la actual deficiencia de
para la ateneién del eabotaje nacional y la necesidad de salvarla enantoantes a fin de
la situacion que se deberd producir por el fuerte aumento del tovelaje de carga por
portar y, por otra parte, por el ineludible retiro del servieio-de algunos barcos que,
a su edad, no podran seguir navegando.

De los estudios practicados, la Comisién ha deduecido que serd indispensable adgq
dos naves para el servicio entre Corral y Arica, de unas 3.000 toneladas, y otra para
rar el servicio entre Magallanes y el Norte del pafs, similar a las existentes.

Fin resumen, serfa necesario adquirir las siguientes naves, cuyos precios normales ¢
acuerdo con sus caracterfsticas pueden estimarse aproximadamente en los valores g
indican: (£= $ 117.).

1. Linea a Europa.—Construecion de un nuevo barco, gemelo de los ac-
G108 PO RS AN e . G ST R e i S SN S v S

2,3y 4. Lineas a: New York, Brasily fruteros.—Adquisicion de 3 barcos
usados de earga, con pequeiia acomodaciéon de pasajeros, a £ 80.000
el y-un bareo frulera B S BO0D0 - oo s S S sk e

5. Petroleros.—Adquisicién de 2 buques-tanques, de hasta 10.000 tons.
do-capnoidad; 8 EA80000 C/0) « .. 035 Sewimis v e in s e TURILSGRG

6. Buque-Escuela.—Adquisicion de un moto-velero...................

7. Linea de Cabotaje.—Adquisicién de 2 naves para el servicio Corral-Ari-
ca, a £ 60.000 c/u., y de una para el servicio Magallan es-Norte, esti-
matdoan & 00000, & oail. 2t et ail al G R s S iR -

La cantidad anterior que representa en m/e. aproximadamente unos $ 132.000.00
deberd ser invertida, eomo ya se dijo, en un periodo de algunos afos, que puede vark
mucho de acuerdo con las circunstancias del mercado internacional. Por otra parte, @
cantidad total, que puede tener fluctuaciones importantes, en més y en menos, puede |
aportada en una cuota considerable por las actuales empresas de navegacion. [

Dada 1a ineertidumbre de Ja_ situacion actual, la Comisién recomienda que se haga t
reserva de $ 40.000.000.— a fin de iniciar la realizacion del plan indicado, por medio de
tes v créditos a las empresas de navegacién, aprovechando toda ocasi6n favorable
presente en el mercado de naves.



. )

5~ MEJORAMIENTO DE LAS VIAS DE COMUNICACION Y ELEMENTOS DE
: TRANSPORTE

Los asuntos relativos a transportes han sido ya considerados tanto en el presente Plan,
como en el de otros Departamentos de la Corporacior, y ellos ecomprenden:

Transportes Maritimos.

Construceién y reparacién de eaminos y FF. CC.

Obras de Puerto.

[quipo para transporte por camino, por ferrccarril y fluviales.

Bodegas, silos y otras instalaciones de almacer aje.

Las inversiones correspondientes han sido consideradas sea como obras complementarias
(lv] las que se contemplan en los diversos planes de fomento, sea como obras de interés gene-
ral.

Pero, sin duda, hay algunas obras o fines de interés general relativos a transportes,
cuya realizacion convendria también contemplar, En estos casos estima la Comision que
. deberfa fijarse como politica la de que estas obras o fines fueran llevados a la prictica de

modo que se asegurara a la Corporaciéon la devolucién de los for dos que en ellos se inviertan.
Para este objeto se podria proceder mediante la entrega a la Corporacion del producto de
impuestos especiales que gravarfan a los beneficiados con las obras que se realicen, o com-
prometiendo la entrega a la misma de ciertas entradas por cobro de servicios de transporte
que hayan sido construidos, ampliados o mejorados con ayuda de la Corporacién, o por
otros procedimientos semejantes, para todo lo cual se requiririan las autorizaciones legislati-
vas correspondientes.

La Comisién considera que debe hacerse una reserva de $ 3.500.000 para inversion y
reparaciones de vias de comunicacién y medios de transporte, dentro de las ideas senaladas.

6.—FOMENTO DEL TURISMO.

Las cordiciones naturales de nuestro pafs para el turismo y las posibilidades de desa-
rrollar el interés de turistas extranjeros por venir a Chile, constituyendo asf una fuente de

entrada de divisas, determinan la conveniencia de preocuparse de la preparacion de todo
aquello que contribuya a-estos fines. :

Desgraciadamente, las diversas instituciones que tienen interés en el desarrollo del
turismo en nuestro pais, no han procedido de acuerdo entre ellas, y las iriciativas que ha
habido al respecto, en las cuales se han invertido gruesas sumas, no han obedecido a un plan
armbnico.

La Comisién ha estudiado este interesante asunto y considera que la Corporaci6n
deberfa eontribuir al fomento del turismo siempre que se encontraran los medios de evitar
en el futuro los ineconvenientes sefialados en el parrafo anterior.

Conreste objeto estima que deberfa entregarse a un «Comité de Turismo» formado por
representantes de las instituciones interesadas, la atribuciéon de formular un plan sobre la
materia, que se realizarfa con cargo a un «Fondo de Turismo» administrado por el Comité
v formado con aportes de esas mismas entidades y que se llevarfa a la prietica por intermedio
de los Servicios de Turismo del Ministerio de Fomento.

Cree la Comisién que deberfan estar representadas en el Comité las siguientes institu-
ciones:

Servicios de Turismo del Ministerio de Fomento;

. Servicios de Caminos del Ministerio de Fomeénto;
Ferrocarriles del Estado;

Ministerio de Relaciones Exteriores y Comercio;
Corporacion dé Fomento de la Produccion;

. Empresas de Navegacion;

Empresas de Turismo;

Asociacion Hotelera;

Automovil-Club.

S0, G0 LSRG 9. 22 1
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Il «Fondo de Turismo» se formarfa eon la base de una parte de los impuestos espeeia
de turismo, creados por la Ley 4585, que alcanzan a unos $ 2.500.000 anuales, con una
tribucién anual de la Corporacion que se fijarfa en relacién eon la cuota anterior, con ap:
anuales de las demés instituciones y eon sumas que pudiera destinar el Fisco u otrosa
objeto.

: El Fondo sblo podria invertirse en fines directamente relacionados con el fomento
turismo, entre ellos los siguientes:

a) Propaganda;
b) Créditos para ayudar a la construecién de pequefios hoteles ubieados en los ei
de turismo; ! ¢

¢) Mejoramiento de caminos de turismo; adquisicién de elementos de transpe
(terrestres y fluviales, construceion de atracaderos, ete.).

d) Preparacion de personal para Hoteles y de guias intérpretes de turismo.
e) (‘onservacién de parques naturales y otros lugares de turismo. 'y

ala formacrén del «Fondo de Turismo» dentro de las ideas mdlcadas més atris.

RESUMEN

Las recomendaciones que hace la Comision de Comercio y Transportes para invers
del Plan de Accién Inmediata son:

g OrRIO08 v e R e e s
Almacenes Generales de Dep6sito .. ..............cciiieinrennson.
Créditos e inversiones en empresas comerciales .....................
Desarrollo de la Marina Mercante Nacional. .. .....................
Mejoramiento de las vias de comunicacién y elementos de transporte..
Fomento el TUIIERID . . . o« er mminmein s oo e s o s g A L
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Santiago, Octubre 17 de 1939,



ANEXO

En Santiago, a treinta y uno de Octubre de mil novecientos treinta y nueve, entre
don Arturo Olavarria B., Presidente y Representante de la Junta de Exportacién Agri-
cola y el sefior don Guillermo del Pedregal, en su cardcter de Vice-Presidente de la Cor-
poracién de Fomento de la Produccién, se ha convenido en el siguiente contrato:

PRIMERO.—Don Arturo Olavarria, en el cardecter con que comparece, declara haber
recibido de la Corporaciéon de Fomento de la Producecion, en calidad de préstamo, la suma
de un millén seiscientos mil pesos ($ 1.600.000) en dinero efectivo, integraménte y a su
entera satisfaccién, con el objeto de invertirla en las obras de ampliacién y mejoramiento
del Frigorifico de Valparaiso, y que su representada se compromete a pagar dicha cantidad
en el plazo de tres afios, con un interés de 5%, anual, a contar de la fecha de esta escritura,
obligdndose a hacer abonos anuales no inferiores a quinientos mil pesos ($ 500.000).

SEGUNDO.—Los sefiores Arturo Olavarria y Guillermo del Pedregal, declaran que
sus representadas, la Junta de Exportacién Agricola y la Corporaciéon de Fomento de la
Produccién, estdn de acuerdo en realizar, conforme a lo ya aceptado por los respectivos
Consejos, un acuerdo en el sentido de que la Corporacién concurra a formar una Sociedad
Comercial de responsabilidad limitada con la Junta de Exportaciéon Agricola, en los tér-
minos que en lineas generales establecen las siguientes modalidades bésicas para la Sociedad
en proyecto:

A) La Sociedad tendra por objeto construir establecimientos frigorificos y explotar-
los juntamente con los que aporten a la Sociedad las partes contratantes y con los que en
seguida puedan aportar nuevos socios.

B) La Sociedad se formar4 con un capital de cuarenta y dos millones de pesos
($ 42.000.000) aportados en las siguientes proporciones: veinticinco millones de pesos
($ 25.000.000) por la Junta de Exportacién Agricola y diecisiete millones de pesos
($ 17.000.000) por la Corporacién de Fomento de la Produccion, sin perjuicio de aumen-
tar este capital social con los aportes que hagan nuevos socios que ingresen a la Sociedad
después que esté legalmente formada.

‘C) Estos aportes se enterarén de la siguiente manera: La Junta de Exportacién Agri-
cola entregaré en parte de su aporte sus ttiles, maquinarias, enseres, elementos generales
de trabajo, terrenos y edificios que tenga en propiedad y en concesiones de usos fiscales,
semi-f'scales y municipales, por el valor que por ellos resulte de su estimaci6n en los libros,
previa comprobacién, y el saldo lo enterar4 en dinero efectivo en seis cuotas anuales y su-
cesivas, no pudiendo ser las dos primeras inferiores a tres millores ($ 3.000.000) por afio,
y las cuatro restantes, en cuotas iguales, hasta la concurrencia del total de sus aportes, ha-
ciéndose exigible la primera cuota el 1.° de Enero de 1940. La Corporacién de Fomento de
la Produccién haré su aporte de diecisiete millones de pesos ($ 17.000.000) en dinero efec-



=] =

tivo, a medida de las necesidades sociales y de acuerdo con el plan de desarrollo de Ic
Zocios.
D) Si alguno de los socios no eumple eon los aportes estipulados, se reajustard el
tal y el socio que quede con mayor aporte, tendrd mayoria en el Directorio.
E) La Sociedad serd administrada por un directorio compuesto de cinco miemb
tres designados por la Junta-de Exportaciéon Agricola y dos por la Corporacién de Fom
de la Produccion. Los Directores podrén ser renovados en cualquier tiempo por el soei
los designé y durardn en sus funciones mientras dicho socio no exprese su voluntad en
trario. En la primera sesién que celebre el Directorio, proceder a elegir de su seno un
sidente, por mayoria de votos. El Presidente asf elegido, lo serd también de la So
En esta misma sesién, el Directorio designard, eon la concurrencia de los dos tereig
niimero de Directores, la persona que desempefiard las funciones de Gerente,
mo podrd ser Director.

F) La'duracion de la Sociedad serd de quinee afos, a contar de la fecha de la eses
por la cual se constituya y se renovard automdticamente por consentimiento tdecito di
partes, por perfodos de cinco en cinco afios, si al término de los quince afios o al ifng
cada perfodo renovado de cinco afios, no se avisa por uno de los socios al otro, con una a
ticipacién de seis meses, su decisién de poner término a la Sociedad.

G) De las utilidades liquidas se reservard un 50% para la formacién de un fondo
ampliaciones y futuras construcciones y el otro 509 se distribuird entre los socios a p
ta de sus aportes.

H) La liquidacién de la Sociedad por disolucién anticipada o no, serd hecha po
Directorio. Iin el caso de que deje de existir legalmente uno de los socios, la Sociedad ¢
tinuard sus operaciones comerciales hasta su liquidacién, a menos que el otro socio to
su cargo integramente el Activo y el Pasivo de las operaciones sociales, easo en el eual
por sf mismo la determinacién de las prestaciones que deba hacer en favor de quien
sente legalmente los bienes del socio desaparecido.

I) En cualquier flempo podrén ingresar nuevos socios con el simple consentimien
la Corporaciéon y de la Junta; pero no tendrdn derecho a intervenir en la designacié
los Directores ni a intervenir en su liquidacion.

TERCERO.—La suma de un mill6n seiscientos mil pesos ($ 1.600.000) que segin
cldusula primera de este instrumento, ha recibido la Junta de Exportacién Agrico
calidad de préstamo, se cancelard acreditdndola, con més los intereses respectivos,
parte del aporte de la Corporacién en la Sociedad.

CUARTO.—Se reservardn para consultarlas en la escritura respectiva, las esti
ciones que conciernen a facultades del Presidente, del Directorio Administrativo y
Gerente, asf como aquellos que determinen la época de los balances y la forma de arbi
las posibles dificultades entre los socios e igualmente las relativas a la manera de
razon social y su férmula enunciativa.

QUINTO.—Se deja expresa constancia que el presente contrato se ha celebra
conformidad con los acuerdos adoptados por la Junta de Exportacién Agricola en su
N.° 737, de veintiocho de Septiembre de 1939, y de la Corporacién de Fomento de la Pr
duccién en su sesién N.° 26, de veinticinco de Octubre de 1939,

Firman en dos ejemplares del mismo tenor y fecha, guardando cada parte el
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