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CAPITULO I 

ESTTiDTOS DEL FTSRROCARIUL DE ARICi1 A L A  PA% 

I’RIXEROS RRCONOCIBIIENTOS 

La construccioii del Ferrocarril de Arica a La PHZ preocupaba desde muchos 

Varios trazados fueron reconocidos i se disputaban la soluciori iiias ventajosa. 
Estos reconocimientos pueden clasificarse en dos grandes grupos, que describire- 

A) Rutas con ruiiibo a1 sur de Arica que coniprendeix 1 . O  Via Camarones. 2.0 

3) Rutas por el nortc quc coinprendeii: 1 . O  I’ja Tacna, 2 . O  Via Lluta. 

años el iriteres de los particulares i de los Gobiernos interesados, 

mos suinariamentc. 

Via Cerro 3Iárquez. 

A) RUTAS C O N  RUMBO arA SUR DE ARICA: 

Reconocido por el señor Pfulb. En líneas jenerales, el trazado sube por la 
qucbrada de Acha i la cuesta de Arce hasta la painpa de Chaca, se desarrolla en 
seguida por las quebradas de Vítor i Caiiiarones hasta Arepunta, el rio Atajania i 
pampa Surire (cota 4333 ni.) Baja de allí a Chilcaya i sigue con rumbo al norte por 
el valle de Paquisa hasta el rio Lauca para tomar despues el valle del rio Turco eii 
direccion a Curaliuara, Desaguadero, Guillatiri, Corocoro (cota 4028 in.) i Tarija i 
La Paz. 

Este trazado, cuyo largo aproximado es dc 800 kilóiiietros presenta sérias difi- 
cultades para su construccion. 
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2.' Trazado por el Cei-ro de Múrqziei 

Reconocido por los sefiores Tamaya i Araiicibia. El objetivo principal de este 
trazado coiisiste en llegar a Huanchaca i Cliilcaya desde Arica. Sube con 3% de 
pendiente máxima la cuesta de Arce hasta la paiiips de Chaca en direccioii al Ccrro 
de Márquez, sigue por las quebradas de Timaiichaca e Itiza hasta empalmar con o1 
trazado de Pfulb en el valle de Paquisa. Esta línea, cuya lonjitud hasta la Paz es 
aproximadamente de 720 kilómetros, tiene numerosas coiitrapeiidientes i dos túne- 
les de mas de 1,000 metros. 

U) RUTAS C O N  RUNBO AL NORTE DE ARICA 

En 1870 la Empresa del F.C. de Arica a Tacna hizo estudiar detalladamente por 
el injeniero sefíor H. RI. Guido de Vignau, toda la zona de la cordillera conipreiidida 
entre Sarata por el norte, i por el sur hasta la Cumlore de los cordones ~neridionales 
que liniitan el valle de Lluta; este injeniero indicó como conveniente para la prolori- 
gacion del F.C. de Tacna hasta Bolivia, el valle de Palea, por la quebrada de Puluni 
hasta las Huailillas de Potosí. En  1872 el injeniero seííor E. Jlanby hizo un estudio 
prolijo de epte trazado con 2+,% de pendiente máxima, confirniaudo la opinion del 
sefior Guido de Vignau, En 1879 el injeniero doti Berijaiiiin Handley buscó una 
solucion nias económica que la anterior para lo que empleó gradieiites mtíxiiiias de 
3.75% i curvas de 40 iiietros de radio, en toda la rejion de la cordillcra terininaiido 
el trazado e11 el niisiiio Portezuelo elejido por el seííor Manby. 

El sefior Vigiiau estimó el costo de este F.C. de Tacna a La Paz en 4.185,000 li- 
bras esterlinas. El  sefíor Mariby apreció el TTalor kilométrico en 18,000 liloras esterlinas. 

Posteriornieiite el Gobierno de Chile encomendó al iiijeniero seííor Joaquiii I'i- 
llarino la comprobacioii de aquellos estudios. 

Con los datos anteriores i en vista del costo kiloniétrico de otros FF. CC. ta- 
les como el de Arequipa a Puno (7,450 2 el Klni.), el de Oroya (18,600 ;£ el Klrn.), 
el injeniero seííor Guillemard, Jerente de la Empresa del F.C. a Taciia trató de iiie- 
jorar el trazado Handley: introdujo, al efecto, cremallera en 77 Kliii. con 64% i cur- 
vas de radio mínimum de 150 metros i llegó así a fijar el costo de los 530 Klin. de 
Tacna a La Paz en 2,250,000 libras esterlinas. 

E n  el año 1903 la Empresa del F.C. de Arica a Tacna propuso al Supremo Go- 
bierno la construccion de este F.C. con trocha de 1.00 metro, bajo la garantía fiscal 
de 6% sobre un  capital de 2.250,OOO libras esterlinas con un plazo de 5 alios para su 
ejecucion, con la obligacion de venderlo al Fisco al cabo de 20 anos por el ralor an- 
terior nias un  10% como lucro cesante. 



r 

QUEBRADA DE JAMIRAYA 

La línea a inedia altura a la izquierda demuestra el trazado primitivo. 
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2.0 Trazado por el Valle de Lluta 

A fines de 1903 el Supremo Gobierno pidió al injeniero sefíor Josias Harding 
que le informara sobre un trazado de Arica a La Paz. Este injeniero cumplió con 
su cometido, examinando las condiciones de los trazados hasta aquí enumerados i re- 
comendando que, antes de resolver sobre la ruta mas conveniente, debia estudiarse 
un ante-proyecto por el Valle de Lluta que, a su juicio, reuiiia mejores condiciones 
que las otras vias para llegar a La Paz, desde Arica. En vista de esto se contrató el 
26 de Julio de 1904 con el mencionado injeniero por la suma de 45,000 pesos m. c. 
un  ante-proyecto por el valle del rio Lluta, cuyos estudios se iniciaron el 10 de 
Agosto de 1904 para ser entregados al Ministerio de Relaciones Esteriores en Enero 
de 1905. 

La ruta jeneral de este ante-proyecto con caracteres de reconocimiento fué: Ari- 
ca-Poconchile-Tiríares-Jamiraya-Patapatani-Aiieara-La~ui~a Blanca i La Paz 

Las normas jenerales adoptadas fueron: 
Trocha de 1.00 metro. 
Riel de 28 kilos elmetro. 
Gradiente maxima en adherencia 3%. 
Gradiente máxima en cremallera 6% 
Radio mínimum 150 metros. 
Las mayores dificultades que presentaba esta ruta consistian en 48 puentes i un 

viaducto; 3 Klin. de la línea que deberian quedar en galeria cubierta, a fin de eritar 
ciertos aluviones de piedra i barro que en otra forma destruirian la línea; defensas 
de piedra botada contra las riberas de los rios y 79 túneles con 4231 metros de largo. 

La lonjitud de la línea habria sido de 469 Klm. para llegar a la cota 3790 en 
La Paz despues de haber pasado por 4111 metros en el Alto de La Paz. Exijia ade- 
mas 30,700 metros de cremallera. 

El presupuesto total de este F.C. habria sido de 2.354,393 libras esterlinas ii i-  

ciuyeiido iiiaestraiizas i material rodante para la esplotaeioii del F.C. i un muelle cn 
Ariea para facilitar el inoviiniento de embarque i desembarque, 

El serlor Harding hizo presente ademas eii su informe la posibilidad de aprove- 
char las aguas del Lluta para hacer en las cercanias del Kliii. 70 uiia iiistalacioii 
eléctrica para electrificar esta línea. 



CAPITULO 11 

CONSTRUCCION DEL F.C. DE AICTCA A LA PAZ 

ANTECEDENTES 

El Tratado de Paz i Amistad entre Chile i Bolivia del 20 de OctuLre cle 1904, 
que puso término al pacto de tregua vijeiite entre aiiilm Repúblicas desdc la gue- 
rra del Pacífico, estipula entre otros artículos el siguiente, que se refiere a. la coiistruc- 
cion de este F.C. internacional: 

((Art. 3.0 Con el f i i i  de cstrccliar las relaciones políticas i coinercialcs de aiiibas 
<< Repúblicas, las Altas Partcs Contratantes conrieiieii en unir el puerto de Arica con 
c el Alto de la Paz por un lcrrocarril, cuya construccioii contratartí s i  su costa el Go- 
(( bierno de Cliile, deiitro del plazo de un aíío contado desde la ratificacioii del pre- 

«La propiedad de la seccioii I)oliviaiia do este fcrrocarril se traspsarií a 13oliria 
(( a la espiracion del plazo dc quince aíioc, contfidos dcsde e1 dia en que esté total- 
< incmte tmniiiado. 

«Coii igual íiii,  Cliile contrae el coiiiproiiiiso de pagar las obligacioiies en que 
cc pudiera iiicurrir Bolivia por gartintias Iiasta dc ciiico por ciento sohre los capitales 
(( que so inviertan en los Figuieiites lerrocarrilcs, cuya construccioii podra eiiipreii- 
(( dersc deiitro del plazo de treinta alios: Lyuiii a Potosí; Oruio a La Paz; Oruro, por 
(( Cocliabamba, a Saiit:i Cruz; de La Paz a la rejioii del Bciii; i de Potosí, por Sucre 
<( i Lagunillas, a Santa Cruz. 

c Este conip~oiniso iio 1)odrá. importar para Cliilc un clcsp:~il>olso iiia~7or de cien 
<( mil libras cstcrlinas aiiuales, iii cxcedcr de la cantidad de un iiiilloii sctrciciitas iiiil 
(< 1ik)ias esterliiias quc se fija coiiio el iiiáxiiiiuni de lo que Cliilc destinará a la cons- 
(( truccioii dc la seccioii boliviaiia drl ferrocarril de ,lrica al Alto de La Paz i a las 
(( garantias esprcsadas, i quedar6 iiulo i sin niiiguii wlor  al 1-enciiiiiciito de los trciii- 
(( ta alios áiites indicados. 

E( La coiistruccioii de la seccioii bolii-iaiia. del ferrocarril de Arica al Alto de La 
(( Paz, coino la de los deinas ferrocarriles que se construyan coli la garaiitia del Go- 

seiite Tratado. 


































































































































































































































































