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CAPITULO 1

FESTUDIOS DEL FEEROCARRIL DE ARICA A LA PAZ
PRIMEROS RECONOCIMIENTOS

La construccion del Ferrocarril de Ariea a La Paz preocupaba desde muchos
afnos el interes de los particulares 1 de los Gobiernos interesados,

Varios trazados fueron reconocidos i se disputaban la solucion mas ventajosa.

Estos reconocimientos pueden clasificarse en dos grandes grupos, que deseribire-
mos sumariamente,

A) Rutas con rumbo al sur de Ariea que comprenden: 1.0 Via Camarones. 2.0
Via Cerro Marques.

£) Rutas por el norte que comprenden: 1.0 Via Tacna, 2.° Via Lluta.

- AUTAS CON MEO AL 8U  ARICAL
\}) Ru ON RUMBO AL SUR DE A
1.2 Trazado por Camarones

Reconocido por el sefior Pfulb. En lineas jenerales, ol trazado sube por la
quebrada de  Acha i lu cuesta de Arce hasta la pampa de Chaca, se desarrolla en
seguida por las quebradas de Vitor i Camarones hasta Arepunta, cl rio Atajama i
pampa Surire (cota 4333 1) Baja de allf a Chilcaya i sigue con rumbo al norte por
ol valle de Paquisa hasta el rio Lauea para tomar despues el valle del rio Turco en
direccion a Curahinara, Desaguadero, Gaillatiri, Corocora (cota 4028 m.) 1 Tarija i
La Paz.

Este trazado, cuyo largo aproximado es de 800 kildmetros presenta sérias difi-
cultades para su construccion,
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2° Trazadoe por el Cerre de Mirguez

Reconocido por los senores Tamava i Avancibia, El objetivo principal de este
trazado consiste en llegar a Huanchaca i Chilcaya desde Arica. Sube con 3% de
pendiente niixima la cuesta de Aree hasta la pampa de Chaca en diveecion al Cerro
de Marquez, sigue por las quebradas de Timanchaca e Itiza hasta empalmar con ¢l
trazado de I’fulb en el valle de Paquisa. Esta linea, cuya lonjitud hasta la Paz es
aproximadamente de 720 kilometros, tiene numerosas eontrapendientes 1 dos tine-
les de mas de 1,000 metros,

[3) RuTas cOX RUMBO AL NORTE DE ARICA

1.2 Trazado por Tecena

En 1870 la Empresa del F.C. de Ariea 2 Tacna hizo estudiar detalladamente por
¢l injeniero sevior H. M. Guido de Vignau, toda la zona de la cordillern comprendida
entre Tarata por ¢l norte, i por el sur hasta la Cumbre de los cordones meridionales
que limitan el valle de Lluta; este injeniero indictd como conveniente para la prolon-
gacion del 1.C. de Taena hasta Bolivia, el valle de Palca, por la quebrada de Puluni
hasta las Huailillas de Potosi. En 1872 ¢l injeniero scfior . Manby  hizo un estudio
prolijo de este trazado con 24 % de pendiente mixima, confirmando la opinion del
sefior Guido de Vignau, En 1879 el injeniero don Benjumin Handley bused una
solucion mas ceondmica que la antervior para lo que empled gradientes miximas de
3.79 % 1 curvas de 40 metros de radio, en toda la rejion de la cordillera termiinando
¢l trazado en el mismo Portezuelo elejido por el senor Manby,

191 sefior Viegnau estimdé el costo de este I7.C, de Taena a La Paz en 4.4585,000 li-
bras esterlinas. El setior Manby aprecio el valor kilométrieo en 18,000 libras esterlinas.

Posteriormente el Gobierno de Chile encomendd al injenicro senor Joaquin Vi-
Harino la comprobacion de aquellos estudios.

C'on los datos anteriores 1 en vista del costo kilométrico de otros FF. CC. ta-
les como el de Arequipa a Puno (7450 £ el Klm), el de Oroya (15,600 £ el Klmn,),
el injeniero senor Gruillemard, Jerente de la Kmpresa del I.C. a Tacna  tratd de me-
jorar el trazado Handley: introdujo, al efecto, cremallera en 77 Klm. con 642 1 cur-
vas de radio mimimum de 150 metros 1 llego as{ a fijur el costo de los 530 Khin. de
Taena a La Paz en 2,200,000 Libras esterlinas.

En el atio 1903 la Empresa del 1.C. de Arica a Taena propuso al Supremo Go-
hierno la construccion de este I°.C. con trocha de 1.00 metro, bajo la garantia fiscal
de 62 sobre un capital de 2.250,000 libras esterlinas con un plazo de 5 anos para su
ejecucion, con la obligacion de venderlo al Fisco al cabo de 20 atios por ¢l valor an-
terior mas un 10 % como luero cesante.



QUEBRADA DE JAMIRAYA

La linea a media altora a la izquierda demuestra el trazado primitivo.
1 I
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20 Trazado por ol Valle de Linta

A fines de 1903 el Supremo Gobierno pidio al injeniero sefior Josias Harding
que le intormara sobre un trazado de Arica a La Paz, Este injeniero cumplié con
su cometido, examinando las condiciones de los trazados hasta aqui enumerados i ve-
comendando que, antes de resolver sobre la ruta mas conveniente, debia estudiarse
un ante-provecto por ¢l Valle de Lluta que, a su juicio, reunia mejores condiciones
que las otras vias para llegar a La I'az, desde Arica. En vista de esto se contratd el
26 de Julio de 1904 con el mencionado injeniero por la suma de 45,000 pesos m. ¢.
un ante-proyecto por el valle del rio Lluta, cuyos estudios se iniciaron el 10 de
Agosto de 1904 para ser entregados al Ministerio de Relaciones Esteriores ¢n Enero
de 1905,

La ruta jeneral de este ante-proyecto con caracteres de reconocimiento fué: Ari-
ca—Poconchile—Tinares—Jamiraya—I’atapatani—Ancara—Laguna Blanca i La Paz

Lasg normas jenerales adoptadas fueron:

Trocha de 1.00 metro.

Riel de 28 kilos el metro.

Gradiente maxima en adherencia 3 %,

Gradiente mdxima en cremallera 6 27

Radio minimum 150 metros.

Las mayores dificultades que presentaba esta ruta consistian en 48 puentes i un
viaducto; 3 Klin. de la linea que deberian quedar en galeria cubierta, a fin de evitar
ciertos aluviones de piedra i barro que en otra forma destruirian la linea; defensas
de piedra botada eontra las riberas de los rios v 79 taneles con 4231 metros de largo.

La lonjitud de la linea habria sido de 469 Kl para Hegar a la cota 3790 en
La Paz despues de haber pasado por 4111 metros en el Alto de La Paz, Exijia ade-
mas 30,700 metros de eremallera.

El presupuesto total de este F.C. habria sido de 2354395 libras esterlinas -
cluyendo maestranzas i material rodante para la esplotacion del 10001 un muelle ¢n
Ariea para facilitar el movimiento de embarquei desembarque.

El senor Harding hizo presente ademas ¢n su informe la posibilidad de aprove-
char las aguag del Lluta para hacer en las cereanias del Klm. 70 una instalacion
eléctrica para electrificar esta linea,
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CAPITULO 1

CONSTRUCCION DEL F.C. DE ARICA A LA PAZ
ANTECEDENTES

El Tratado de Paz i Amistad entre Chile 1 Bolivia del 20 de Octubre de 1904,
que puso término al pacto de tregua vijente entre ambas Republicas desde la gue-
rra del Pacifico, estipula entre otros articulos el siguiente, que se reficre a la construe-
cion de cste F.C. internacional:

eArt, 3.2 Con ¢l fin de estrechar lus relaciones politicas i comerciales de ambas
« Republicas, las Altas Partes Contratantes convienen en unir el puerto de Ariea con
« ¢l Alto de la Paz por un ferrocarril, cuva construecion contratari a su costa el Go-
« bierno de Chile, dentro del plazo de un aio contado desde la ratificacion del pre-
< sente Tratado,

«La propiedad de la seceion boliviana de este ferrocarril se traspasard a Bolivia
« a la espiracion del plazo de quinee anos, contados desde el din en que este total-
mente terminado.

E

«Uon igual lin, Chile contrac el compromiso de pagar las obligaciones en que
= pudiera incarrir Bolivia por garantias hasta de einco por ciento sobre los capitales
« que s inviertan on los siguientes ferrocareiles, cuva construecion podri empren-
« derze dentro del plazo de treinta anos: Uyuni a Potost; Oruro a La Paz; Oruro, por
Cochabamba, a =anta Cruz de La Paz o la rejion del Benis i de Potosi. por Suere
= 1 Lagunillas, a Santa Cruz.

E

«liste compromiso no poded importar para Chile un desembolso mavor de cien
mil libras esterlinas anuales; ni exceder de la eantidad de un millon setecientas mil
lihras esterlinas que se fija como ol maximum de lo que Chile destinara a la eons-
< truecion de la seceion boliviana del ferroearril de Ariea al Alto de La TPazia las
garanting espresadas, i quedard nulo i sin ningun valor al vencimiento de los trein-
« ta anos antes indicados.

=

£

a

« La construccion de la seecion boliviana del ferrocareil de Aviea al Alto de La
Paz. comio la de los demas ferrocarriles que se construyvan con la garantia del Go-

E
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« bierno chileno, serd materia de acuerdos especiales de dambos  Gobiernos, i en ellos
« se consultarin las facilidades que se dardn al intercambio comercial de los dos
« paises.

<Ll valor de la referida seceion se determinard por el monto de la propuesta
« que s¢ acepte en el respectivo contrato de construecion.»

Con fecha 15 de Setiembre de 1904 se promulgd la lei N2 1699 que autoriza al
Presidente de lu Republica para invertir hasta 150,000 pesos en atender a log gastos
que orijinen los estudios de un I°.C, de Arica a La Paz, los de las obras de irrigacion
de la provineia de Taena i demas gastos que fueren necesarios para fomentar los in-
tereses nacionales de la mencionada provineia. Poco despues de esta fecha, el 27 de
Junio de 1904, se suseribio la siguiente conveneion destinada a facilitar Ia ejecucion
de esta obra:

«Los Gobicrnos de la Repablica de Chile 1 de la Repabliea de Bolivia, igual-
« mente interesados en promover ¢l desarrollo de las relaciones comerciales entre los
dos paises, i en uso de la facultad que les concede el articulo 3.2 del Tratado de
Paz i Amistad ajustado entre ambos Gobiernosg el 20 de Octubre de 1904, han acor-
dado reglamentar la coneesion, construccion i esplotacion del ferrocarril de Arica
al Alto de La Puz en conformidad a las bases que en seguida se indican, sin per-
Juicio de las demas que posteriormente acuerden, i a este efecto lian nombrado sus
respectivos Plenipotenciarios, a saber:

kY

=

®

A

=

«3. E. el Presidente de la Republiea de Chile, al sefior don Beltran Mathicu, En-
viado Estraordinario 1 Ministro Plenipotenciario en Bolivia.

«3. E. ¢l Presidente de la Repiblica de Bolivia, al senior don Claudio Pinilla,
Ministro de Relaciones Esteriores.

£

«Quienes, debidamente autorizados al efecto, han acordado las  estipulaciones
centenidas en lag cliusulas siguientes:

« Articulo primero. Para el efecto de determinar la responsabilidad pecuniaria
« de Gobierno de Chile establecida en el articulo 3.0 de dicho Tratado, se declara
« que el valor de construecion de la seccion boliviana del ferrocaril serd ¢l que se in-
e digue en lu propuesta que acepte el Gobierno de Chile para construir esa seccion:
eArt. 2,0 El ferrocarril podra construirse por secciones i los trabajos comenza-
N simultdneamente en Arica i on Viacha, ai no hubiera graves inconvenientes, i
lag secciones asi construidas se irin entregando al tritico a medida que se vayan
« terminando; i ¢l plazo de los quinee anos al cabo de los cuales la seecion bolivia-
na de este ferrocarril se pasard al dominio i propiedad de Bolivia se contard desde
¢l dia en que quede habilitada i entregada al servicio toda la linea.
«Art. 3.2 Ambos Gobiernos dardn, por intermedio de sus funcionario, todas las
¢ facilidades necesarias para la mas ripida i perfecta construccion del ferrocarril.
«Art. 4.° Los Gobiernos de Chile i Bolivia cederdn gratuitamente los terrenos
« fizeales que sean necesarios para la construccion i esplotacion del ferrocarril.
«Art. 5.0 Se obligan asimismo, a facilitar, en conformidad a las leves de los
« respectivos paiscs, la cspropiacion de los terrenog municipales i particulares que
« sean necesarios para ¢l objeto antes indicado,

£

-

Y

L]



HIZTORIA DEL PERROCARRIL DE ARICA A LA PAZ 11

«Dardn igualmente facilidades i en la misma forma, para las ocupaciones tem-
porales de terrenos i constitucion de todas las servidumbres administrativas que
sean necesarios para la construccion i esplotacion del ferrocarril, como eierros de
fundos colindantes, de la estension que atraviesa la linea, estraccion de materiales
necesarios al ferrocarril, prohibicion de ejecutar ciertos trabajos a menos de cierta
digtancia del camino, ete. ete.

«Art. 6. No se impedird, retardard o dificultara ningun trabajo del ferrocarril
« 0 8US Accesorios a causa o mientras duran los procedimientos necesarios paca deter-
minar el monto de la espropiacion de las servidumbres.

«Art. 7.0 Serin libres de todo imnpuesto fiscal o municipal los materiales nece-
sarios para la construceion i esplotacion del ferrocarril, asi como los viveres que
durante el tiempo de la construccion de la linea se introduzean para la mantencion
de los trabajadores.

A

o

"

e

A

a

«Art. 8. La linea férrea, asi como las propiedades muebles e inmuebles de su
s dependencia, (uedaran exentas de toda contribucion ordinaria i estraordinaria
« durante todo el ticmpo que esté ¢n poder del (obierno de Chile.

«Art. 9.9 Se trasportard gratuitamente por ¢l ferrocarril la correspondencia na-

=

cionul ¢ internacional.

eArt. 10. El ferrocarril se obligara igualmente a trasportar por el precio del
costo toda el material fijo 1 rodante que el Gobierno de Bolivia necesite para la
construccion de las ferrovias que se trabajen en el interior del pais por cuenta del
es]';r{-sad() (tobierno.

Art. 11, Los trabajadores i empleados del ferrocarril i sus dependencias queda-
ran exentos del servicio militar en los respectivos paises, salvo en caso de guerra
nacional.

«Art. 12, A fin de asegurar a perpetuidad el libre trifico del ferrocarril, los res-
« pectivos (Gobiernos se comprometen a garantir la neutralidad del ferrocarril i sus
dependencias.

=

Y

<Art. 13. Es entendido que el ferrocarril en sus respectivas secciones queda
sujeto a la autoridad i leyes de eada uno de los paises signatarios en su respecti-
vo territorio; pero, con el propodsito de facilitar el funcionamiento i seguridad de la
linea, los Gobiernos de Chile i Bolivia adoptarin, de comun acuerdo, las disposicio-
nes reglamentarias que estin en uso en esta clase de lineas internacionales. En
ellas se indicarin los objetos que, por su gran vaior o por los peligros gue acarrea-
rian para la seguridad del trifico, no pueden trasportarse sino bajo ciertas condi-

clones, »

-

-

-

«listos acuerdos reglamentarios tendrin el mismo valor que las disposiciones de
la presente Convencion, de la que se consideraran parte integrante.»

«kn fé de lo cual, log Plenipotenciarios arriba nombrados firmaron i sellaron con
sus respectivos gellos i por duplicado la presente Convencion, en la cindad de La
« Paz, a los veintisiete dias del mes de Junio de mil novecientos cinco anos.»

Posteriormente, el 21 de Febrero de 1906 se promulgaron las leyes N.os 1813 i
1843 que autorizaban: la 1.* para contratar un empréstito que produjera hasta
2.000,000.00 de libras esterlinas que se destinarian a la construccion del ferrocarril
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de Arica al Alto de La Paz i la otra que declara de utilidad pablica los terrenos
necesarios para su ejecucion i libres de derechos de internacion i de todo impuesto
fiscal 1 munieipal los materiales que se Importaran para su ejecucion,

Propuestas

La gran dificultad para ejecutar este ferrocarril la encontraban los diversos in-
jenieros que se ocuparon en los reconocimientos 1 estudios mas atras esbozados, en
subir a la altiplunicie, cuya cota media de 3,800 mts. a pocos kilometros de Arica
hacen que se concentren todas Jas difienltades inherentes para efectuar un desarrollo
conveniente en los faldeos escabrosos de la cordillera de la costa.

Por estas razones el Supremo Gobierno, por decreto N.° 1496 del 14 de Agosto
de 1905, pidi6 propuestas publicas en el pais i en el estranjero, a precio alzado abso-
luto, para construir un ferrocarril de 1.00O m. de trocha entre Avica i el Altode La Paz,
mas los rumales a las solfutaras de Tacora, al mineral de Corocoro i al puerto sobre
el rio Desaguadero.

~ Caaa propuesta indicaria la ruta que los interesados estimaren mas conveniente,
teniendo a la vista como datos ilustrativos algunos de los proyectos ya descritos,

Se fijaban, ademas, las normas jenerales del trazado i las condiciones téenicas i
administrativas a que debian someterse los interesados.

El 2 de Enero de 1906 se abrieron las propuestas a las que concurrieron:

1.° Don Manuel Ossa por £ 2.397.000.00 pasando por Tacna i sus inmedia-
clones.

2.0 El Deutsche Bank de Berlin i la Caza Phillipp Holzmann i C.° en Franefort,
representados por el Banco Aleman Trasatlintico por £ 2.490,000.00.

3.0 La Compania Anonima (Chile and Bolivia Railway Construction Limited) de
Londres, representada por don Mateo Clark por £ 2.619,000.00.

4. ElSindicato de Obras Publicas de Chile, representado por don Napoleon Perd
que hizo dos propuestas, una por el valle de Lluta i otra por Tacena, por la suma de
£ 2.152,000.00,

Estas propuestas foeron informadas por una comision especial que se habia
nombrado por decreto N.2 1734 del 11 de Octubre de 18905, i el 8 de Marzo de 1906
con el N.o 304, el Ministerio de Relaciones Fsteriores decretaba la aceptacion de la
propuesta del Sindicato de Obras Pablicas de Chile, por el valle de Lluta, en las con-
diciones exijidas en la propuesta, i comprometiéndoze el Sindicato a terminar In eje-
cucion de la obra en el plazo de 4 anos, contados desde la fecha de aceptacion de la
propuesta.

Liog trabajos se iniciaron el 5 de Setiembre del mismo ano (desde el kilometro 2
adelante) i el 9 del mismo mes se verifico la inauguracion oficial del comienzo de los
trabajos del ferrocarril.

El trazado que adoptaba el Sindicato era el indicado por el injeniero sefior Har-
Jamiraya—DLatapatani— Ancara—Lagu-

ding, es decir, Avica—Poconchile—"Tinares



EL CASON DE JAMIBAYA

Fl sendero indiea ln traza del Ferrocarril provectade.
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na Blanea—Calocoto 1 Alto de La Paz. liste trazado puede dividirse en 6 gecclones:

1.7 Arica—Poconchile
2.2 Poconchile—Tinares
3.2 Tinares—Jamiraya
4.° Jamiraya—Patapatani
5.7 Patapatani—Ancara
6." Ancara—La Paz

Seccion Avica Poconchile. El trazado parte de Arica con rambo al norte para al-
canzar en el kilometro 2.5 la meseta de Chinchorro (20 mts. sobre el mar); sigue al
N. E. hasta la puntilla de Chacalluta donde dobla al 8. E. para entrar al valle de Llu-
ta, por euyo centro continua hasta Poconchile (37 klims. ) El valle tiene un ancho
medio de 1.0 klm. i los cerros que lo dierran presentan faldeos continuos mas o mé-
nos inclinados i desprovistos de rodados. Su constitucion es rocosa perodebidoa la
descomposicion de las capas superiores i a la accion del viento presentan el aspecto
de grandes dunas.

Quebradas por el costado norte del valle no existen, salvo la de Molle Pampa ki-
lometro 3().

2.8 Seceion: Poconchile-Tinares. Bl trazado se desarrolla por el centro del valle
sin mayvores dificultades, escepto en aquellag partes donde ha debido plegarse a
cuerpo de cerro para evitar los efectos de las creces del rio Lluta,

Los cerros que aqui limitan el valle de Lluta presentan sus faldas mas empina-
das que las de la seccion anterior i muestran de trecho en trecho grandes rodados i
farellones que se elevan verticalmente sobre el fondo del rio.

3.8 Seceion: Tinares-Jamirvaya. Al principio de esta seccion se inicia la erema-
llera debido a que se consultaron pendientes mayores de 3 % porque en esta parte el
ancho del valle se reduce casi totalmente al cauce del rio Lluta. El desarrollo de la
via se hacia parte por la caja del rio i a veces a un nivel inferior al lecho mismo i en
otras por los faldeos que lo encajonan por el sur, La rasante va con pendientes va-
riables, llegando a veces a d %. Se puede decir que en cerca de 8 kilometros el valle
desaparece casi en absolutog los cerros adyacentes se encuentran cubiertos de gran-
des rodados que a causa de Jos temporales o temblores, frecuentes en esa rejion, se
desprenden de alturas considerables cayendo al fondo del valle.

4.0 Seccion: Janiraya Patapatani. A partiv de Jumiraya ien 27 kildmetros el
valle-desaparece totalmente, trasformindose en un cafiadén de 4 a 6 metros de an-
cho entre paredes casi verticales i de mil 1 mas metros de altura.

« La roca de los faldeos que se muestra profundamente agrietada i descompuesta
imposibilitaria colocar medias galerias que dieran paso al ferrocarril protejiéndolo
contra los rodados.

. La linea, sin embargo, fué ubicada en los faldeos descritos, i debido a los brus-
cos recodos del Lluta fué preciso saltar con el trazado de un costado al otro, resul-
tando 70 tdneles i 60 puentes, que habrian debido aumentarse durante la construe-
cian mas o ménos considerablemente ya que los estudios tuvieron que ser defectuogos
dadas las condiciones tan aceidentadag del terreno.



VALLE DE LLUTA

Trecho de via abandonadn Khin, 60 del trazade por Jamirava,



Muro de albanileria en el klm. 32 mirando hdcia Arica, proteccion contra las creces del rio Lluta.

Girun defensa Jde albafileria en el kKl 32 —ED nuro tiene 1L054 n de lonjitad,
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DA Seecion. Palapatani-Aneara. Presenta mas o ménos las mismas dificultades
que la seceion de Tinaresa Jamiraya,

6.2 Seceion: Ancara al Alto de La Paz. No presenta dificultades sérias, pues ya
se estd en plena altiplanicie.

Se han agregado algunas fotografias que daran idea de las dificultades que ofre-
cia el trazado adoptado por el Sindicato.

Debido principalmente a lo dificil del trazado, a la falta de estudios definitivos,
de elementos i a dificultades de diverso orijen entre las cuales tuvo no poca parte el
trastorno en los jornales acaecido poco despues del terremoto del 16 de Agosto de
1906, los trabajos que emprendio esta empresa siguieron con mui poea actividad.

En atencion, pues, a que la marcha de los trabajos 1o correspondia a la magni-
tud de la obra ni al plazo fijado para su ejecucion, con fecha 3 de Agosto de 1907 el
Supremo Gobierno se vio en la necesidad de liguidar el eontrato de construceion con
el Sindicato de Obras Publicas, en conformidad a las bases jenerales acordadas entre
¢l Gobierno i dicho Sindieato. ,

El Sindicato de Obras Publicas aleanzo a dejar enrielados 31,700 kildmetros, 1
preparados algunos elementos, caminos, instalaciones, ete., por todo lo cual el Supre-
mo (robierno pago al Sindicato de Obras Pablieas la suma de & 306, TO1—15 s.—4 d.

Durante la ejecucion el Sindicato propuso la electrificacion de la linea a fin de
evitar la construccion de la eremallera, proposicion que no fué aceptada a pesar de
los informes favorables de los sefiores Salazar i Kranz. (Anales del Instituto de Inje-
nieros de Chile de 19061,

Tan pronto como se acordd liquidar el contrato celebrado con el Sindieato de Obras
Pablicas de Chile 1 en ln necesidad de cumplir los compromisos contraidos con el Go-
bierno de Bolivia en cuanto al plazo para la construccion del ferrocarril, ¢l Gobierno
de Chile acordd pedir ofertas a todas las firmas que habian presentado propuestas en
Enero de 1906 sobre lu base de especificaciones formadas por la Direccion Jeneral
de Obras Publicas i que fueron sometidas a la aprobacion ministerial el 9 de Agosto
de 1907, Las ofertas debian presentarse el 31 de Agosto del mismo aiio.

En esta ocasion presentaron ofertas: El Deutsehie Bank de Berlin, 1 Phillipp Holz.
mann i C8 i la Compariia Inglesa 8. Pearson and Son Ltd. de Léndres.

Previos los informes respectivos de la comizion nombrada para estudiar las
propuestas, el Gobierno aceptd, por deercto, N.° 3465 de Diciembre de 1907, la del
Deutsche Bank por la sumaalzada de 3.000,000 de libras esterlinas sinineluir la cons
truccion de los ramales que formaban parte del contrato anterior,

Administracion del senor Vieanco. Mientras se resolvia sobre la aceptacion de
aquellas ofertas i sobre ¢l traspaso del ferroearril a la nueva Casa Constructora, los
trabajos se siguieron desde el 7 de Noviembre del mismo atio por administracion di-
recta a cargo del injeniero Jefe sefior don Benjamin Vivanco. )

Este injeniero consiguié enrielar 65 kilometros i aleanzd a invertir en las diver-
sas obrag que ejecutd la suma de 8 1.616,242.73 m/c chilena.

Debido a las exijenciag del Deutsche Bank (en cuanto a la forma de pago) que
el Gobierno de Chile no podia aceptar, se ordend por decreto N.o 1348 de fecha 2 de
Mayvo de 1908 dejar sin efecto el que aceptaba la propuesta de esta Casa.



La linea en el valle de Lluta, en el klm, 39,

Klm. 40,600, biturcacion de la linea del ramal a Molino.—Punto desde donde se desprendio la variante
de Molle-Pampa
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Al mismo tiempo por deereto N0 1355 de la misma fecha se ordenaba pedir
nuevas propuestas publicas que se debian abrir el primero de Marzo de 1909, i entre
tanto organizar los frabajos por administracion en forma de darles toda la actividad
posible.

Entre tanto, el primero de Febrero de 1908 se promulgaba la nueva lei que au-
torizaba la inversion de 3.000,000 de libras esterlinas para proscguir los trabajos del
ferrocarril de Arica a La Paz.

Administracion Ossa. Los trabajos se organizaron entonces a cargo del Admi-
nistrador sefior don Manuel Osza, que anteriormente habia sido contratista de ferro-
carriles, i se designaba al injeniero sefior Vivanco como Inspector Téenico de los tra-
bajos que se ejecutaran por el administrador.

El entonees Inspector Jeneral de Ferrocarriles, injeniero senior Alejandro Gruz-
man, que fué en comision especial a Arvica para secundar la labor del sefior Ossa, en
vista de lag enormes dificultades que presentaba el trazado Harding, aconsejo buscar
una nueva ruta atin a costa de sacrificar parte del dinero 1 tiempo va invertidos.

Variante de Molle Pampa. Eficazmente secundado por el personal de injenieros
nacionales que lo acompanaban, el senor Guzman acordd, con el senor Ossa, abando-
nar ¢| trazado por Jamiraya desde ¢l kilometro 40 (en las cercanias de Poconchile)
i proponer al Supremo Gobierno un nuevo trazado que vuelve hacia €l poniente en
su primera parte para ganar desarrollo i salvarla sierra Huailillas en direccion hacia
Ancara: es decir que trato de subir 1o mas rapidamente posible a la altiplanicie, a fiu
des aeumular las dificultades i eremallera en pocos kildmetros.

Para conseguir este resultado se hieieron diversos reconocimientos instrumenta-
les, principalmente uno ue partia del kilometra 10 para seguir hasta Puquios  (cota
3728) punto situado ya en la altiplanicie. Este reconocimiento, que habria ucortado
la linen en 14 kildmetros, tenia el inconveniente de que al aceptarlo habria obligado
do a abandonar la casi totalidad de la linea construida, razon por la eual se prefirid
aceptar ¢l otro (ue, partiendo de Poconchile hacia la falda de los cerros que cierran
el Lluta por el norte, busea su desarrollo en estas faldas en direccion al poniente
hasta alcanzar la quebrada de Molle Pampa; asciende por dicha quebrada en diree-
cion al norte hasta llegar a Pampa Colorada i sigue al norte noreste la direccion je-
neral del trazado hasta Pampa Central. Desde Pampa Central hasta Puquios se pue-
de decir que se va sobre el rifon de la cordillera: es alli pues donde se¢ han aglome-
rado todas las dificultades del trazado. No obstante su accidentada topografia se
congiguio en este trecho localizar toda la cremallera que era necesaria para ganar la
altiplanicie.

Conseguido este resultado se pudo deeir que yano existian dificultades para llegar
al término del trazado, al Alto de La Paz.

Ne dejaba tambien subsistente un pequeno ramal hasta Molino, punto situado a
14 kilometros al oriente de Poconchile en el valle de Lluta.

Para dar feliz remate a estas ideas fué preciso organizar numerosas comisiones
de injenieros que estudiaban el terreno, algunos por administracion directa i otros
por contrato, como lo requeria la premura del ticmpo de que se podia disponer para
someter a la aprobacion del Gobierno un estudio completo.
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Los injenieros que tuvieron a su cargo los estudios de lus diversas secciones de
este ferrocarril fueron:
Km. 40,600—80 los senores Carlos Khlers, Carlos Lanas i Gabriel Quiroz.
RO—90 los senores Pool i Polanco.

Seccion cremallera, entradda al paradero del klm. 80,600

Km. 90—98 el sefior Pool.
98—111 el senior Jorje Heuisler.
111 hasta la Frontera el sefior Isidro Dolarea.



HISTORIA DEL FERROCARRIL DE ARICA A LA PAZ 21

Frontera-Calacoto log seriores Ehlers i Lanas.

Calacoto-Alto de La Paz-Josias Harding

Tambien ayudaron en estos trabajos los injenieros sefiores Ciarlos R. de la Maho-
tiere, Eduardo Cortinez, Jerman Hurtado, Sawyer, ete.

Trinel klm, 81, totalmente revestido.

A medida que los estudios lo permitian, la administracion Ossa atacd la eons-
truccion de las obras, siguiendo la nueva ruta aceptada yva definitivamente por el
Supremo Gobierno eonsiguiendo durante el tiempo que ella durd, dejar enrielado hasta
el kildmetro 40,600 metros de la nueva ruta, 30 Klm. de plataforma listas para en-
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rielar, los estudios de la linea enteramente terminados; acmmulados clementos de
construceion, comoricles, durmientes, postes para telégrafos ete. que estaban listos para
iniciar la geccion boliviana; mas de 2 millones de pesos en existencias en almacenes,
mas de 160 kiltmetrog de vias isenderos ausiliares; hospital i seccion sanitaria en Pam-
pa Central, agua en abundaneia i a bajo precio traida de larga distancia por medio
de canerias, instalaciones completas para acarreos por medio de mulas i eaballos, i
por ultimo maestranzas, locomotoras, material rodante e instalaciones i elementos de
trabajo para seguir sin interrupeion la eonstruecion del ferrocarril.

En todos estos trabajos la administracion Ossa invirtio la suma de S 5,702,757
my/e chilena, 1 con la aprobacion de la variante de Molle Pamnpa el Gobierno de Chile
economizé sobre el trazado del Sindicato por Jamiraya una swna que pudo estimar-
ge en cerca de 16,000,000 de pesos oro de I=d,, diferencia entre 37,078,526 pesos oro
de 15d. en que se estimaba la linea por Jamiraya 1 21.013,506 pesos oro de 18d. Ia
por Molle Pampa, a lo que debe aun agregarse el menor tiempo que exijia la cons
truccion del nuevo trazado i la enorme ventaja de dejar un trazado estable que no
quedaba espuesto a las continjencias de las ereces del vio Lluta i rodados. Esta pre-
vision quedo plenamente confirmada posteriormente, pues la crece del ano 1911
destruyd completamente las obras felizmente abandonadas desde Molino adelante.

Sequndas propuestos pikticas. Bl 1o de Mayvo de 1909 se abrieron las nuevas
propuestas publicas pedidas para la terminacion del ferrocarril a las que se presen-
tarom:

1o El senor don Mateo Clark por la Sociedad Sir John Jackson (Chile) Ld. por
Ja suma de 2,950,000 de libras esterlinas sin incluir los ramales 1 en tres anos de
plazo.

2 El Banco Aleman Trasatlintico por el Deutsche Bank de Berlin i la Casa
Philipp Holzmann de Francfort s/m. por el precio de costo efectivo mas un 10 %,
avaluindose la obra en un precio nuiximo de 3,100,000.00 libras esterlinas, i si el
costo fuera superior a esta suma la mitad del exceso se deduciria del 10 % no pudien-
do en ningun caso este 10 % ser inferior a 100,000.00 libras esterlinas. Ambas pro-
puestas fueron hechas sobre la base del trazado por el Lluta i quebrada de Jami-
raya.

In vista de que el nuevo trazado por Molle Pampa significaba una economia
considerable de tiempo i de dinero i que mejoraba la conservacion de la linea, despues
de diversas conferencias con los interesados el Supremo Gobierno, por decreto N.»
54 bis del 1.0 de Mayo de 1909, acepto la propuesta Jackson con algunas modifica-
ciones. En contformidad al nuevo contrato, ln suma alzada seria de 2,750,000.00 libras
esterlinas incluyendo los gastos hechos en la construccion desde el principio de los
trabajos, sin incluir los ramales 1 la parte abandonada i sin material rodante. De
aquella suima habia que descontar la cantidad de 300,000.00 libras esterlinas en que
de comun acuerdo se fijo el importe de las obras hiechas hasta el dia del contrato.

La linea se dividio en dos grandes secciones las que se contrataron por las
sumas de:

Seceion chilena por 1.645,000.00 libras esterlinas.

Seccion boliviana 1.105,000.00 libras esterlinas.
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Il contrato fué a suma alzada, sin que los contratistas tuvieran derecho a aumen-
to por causa alguna, La seccion chilena debia quedar terminada en el plazo de 30
meses, i toda la linea en el de 3 anos.

La Casa solo se hizo cargo de las obras el 28 de Junio de 1909 sin que por eso

Corte klus, 50,

durante este tiempo se interrumpieran los trabajos que se estaban ejecutando por ad-
ministracion,

Construceron por la casa Jackson, El 1.0 de Julio de 1909 1a Empresa Jackson
prosiguié la enrieladura de la seecion chilena, i ¢l 8 de Agosto del mismo afio inaugu-
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raba en Viacha los trabajos de la seccion boliviana, bajo la direccion de los senores
Wynne Edwards y Whytley. La Inspeccion téenica de estos trabajos estuvoa cargo
primero del Inspector sefior don Fmiliano Jiménez i posteriormente dedon Benjamin
Vivanco.

Muro i terraplen, klm. 82,

Desde esa techa las obras se continnaron con toda actividad i solo sufrieron una
paralizacion a principios del afio 1911, Ista fué debida a un aluvion que en esa épo-
ca destruyo parte de la linea en la seccion del valle, los puentes provisionales sobre
el rio Lluta i una tercera parte del ramal al Molino, Tambien fué destruida la boea-
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toina para surtir de agua a Central i faenas advacentes i la linea quedo cortada en
varias partes. En vista de este accidente, el Gobierno de Chile prorrogo a los contra-
tistas el plazo para la terminacion del ferrocarril, plazo que vencia el 1.4 de Mayo de
1912 para toda la linea,

!

Corte en roca de 18 m, de altura, en el klm. 80600

Las obras no quedaron terminadas en esa fecha porque en la seceion de Viacha
al Alto de La Paz se paralizaron los trabajos en espera de una resolucion del Gobier-
no de Bolivia para permitir la bajada del fervocarril hasta la misma ciudad de La
Paz. Este problema, que interesa sensiblemente al ferrocarril de Ariea a La Paz, va
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que las compunias de Antofagasta a La Paz 1 Mollendo a Guaqui 1 La Paz han con-
seguido colocar sug estaciones en la misma ciudad, no podia desatenderse por el Go-
bierno de Chile,

Por esta razon hizo cjecutar los estudios al injeniero Jefe sefior Vivanco quicn
desemperid su cometido ayudado por el injenicro senor Eduardo Cortinez, llegando
a ohtener su solucion por simple adherencia con una lonjitud de 16,070 kilometros

Estacion Central klm. 70,
Maestranza en construceion con mnro de mamposteria i techumbre metdalica.

con un costo aproximado de & 1.155,392.00 oro de 18 d. partiendo del kildmetro
5,035 de la estacion El Alto.

Estas jestiones, que aun estian pendientes, han impedido complementar este fin-
portante ferracarril, que sin duda dard, como ningun otro, a la ciudad de La Paz,
grandes facilidades para comunicarse con el Pacifico.

El 17 de Enero de 1913, por Decreto N.o 52, fué nombrada una comision forma-
da por los injenieros senores Alberto Decombe, Filidor Fernandez 1 Augusto Knud-
sen para (ue, asesorada por el injeniero senor don Benjamin Vivanco, procediera a
efectuar la recepcion provisoria de la linea de la casa constructora representada por
los Injenieros sefiores Wynne Edwardsi Herndn Gana Edwards. Fsta comision debia
entregar la linea simultineamente al administrador nombrado para explotarla don
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Luis A. Bareeld, 151 5 de Febrero la comision cumplio su cometido 1 se firmaron las
actas correspondientes,

Por fin el 13 de Mayo del mismo ano se efectu6é bajo los auspicios de los Presi-
dentes de Bolivia i Chile Excimos. sefiores don Eleodoro Villazon i don Ramon Barros
Luco la inauguracion oficial de la linea con asistencia por parte de Chile de los Mi-
nistros de Relaciones Esteriores, Gruerra i Marina e Industria i Obras Pablicas i Fe-
rrocarriles Fxemos. senores don Enrvique Villegas, don Jorje Matte i don Oscar Viel.
Por parte de Bolivia asistieron los Excemos. sefiores Alfredo Ascarrunz, don Claudio
Pinilla i don José S, Quinteros, Ministros de Relalaciones, de Fomento 1 de Justicia i
los Ministros Plenipotenciarios de Bolivia en Chile i de Chile en Bolivia seriores
Sanjinés i Joachan ilos Directores de Obras Publicas de Chile i Bolivia seniores Illa-
nes i Capriles, i muchas otras personalidades de ambag Republicas,
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CAPITULO III

DESCRIPCION DEL FERROCARRIL CONSTRUIDO DE ARICA

A LA PAZ

Il ferrocarril parte de lus vecindades de la Aduana de Arica i con arrumbamiento N,
NE. sigue paralelo a la costa ial ferrocarril de Tacna por poco mag de un kilometro, el
que abandona para subir a la planicie del Chinehorro (km, 2,500) 1 cota de (20,40 m.)
donde se ha ubicado una gran maestranza con modernas instalaciones mecianicas.
Todos los talleres i la casa de miquinas han sido eonstruidos de cemento armado sis-
tema Hennebique.

La ubicacion de la estacion El Chinchorro obedece a dejar libre de los mavemo-
tos que han destrdido en dos ocasiones anteriores las instalaciones prineipales en Ari-
en del ferrocarril a Taena.

Dezde que se cruza el 1o Sun .]us(', {km. l,'.fHH] e flrjtjz'l la unien p:‘n‘tt- Cul‘ki\'ﬂtl't
de Aries, denmninada Chimbas, para entrar a un terreno arenoso i estéril que se pro-
longa por nas de 10 kilometros hasta aleanzar el valle de Llota, pasando antes el
puente de Chaealluta (km. 10,520) para en seguida con rumbo 1% NE. atravesar las.
verdes praderas del valle en sentido lonjitudinal, hasta el arranque de la variante
(km. 40,600 1 605 m. sobre el nivel del mar). Desde cste punto, i por 14 kildmetros,
sigue en ¢l valle parte de la antigua linen dejada solo como ramal a Molino pura
servir a haciendas tales como Boea Negra, Churifia i otras, i a los establecimientos.
mineros que se instalaran en aguella rejion.

Dos son las estaciones ubicadas en el valle: Rogario en el ki, 28 1 Poconchile
en el 37; 1 en el ramal de Moling hai las de Tambo del km. 48, i otra San Martin
km. 59.80 0

Inmediatamente de haber cruzado el tercer i altimo puente de 4 tramos de 10
m. de luz ¢/u. sobre ¢l rio Lluta, (k. 40,865) el ferrocarril empieza a subir por la
marjen derechia del rio, desarrolliandose en sentido opueste por dridos faldeos hasta
encimar Pampa Colorada; no sin bordear dntes la fulda de los cerros que por el orien-
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Puente de 29 m, de luz sobre el rio Lluta en Zascapa, klm. 16,570,

Puente de 29 m. de luz sobre el rio Lluta, kim. 10 (Chacalluta)
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te encierran la quebrada de Molle Pampa, tinica que existe por ¢l costado Norte del
Valle.

Desde Pumpa Colorada la linea sigue subiendo por una inclinada planicie hasta
llegar a la Estacion «Centrals en el k. 70 1 con 1481 m. de altitud.

Entre este punto i la estacion de Puquios (cota 3,728) kin. 112,700 se ha locali-
zado la cremallera con pendiente hasta de 62/, la que ha sido construida de dos
liminas sobre cojinetes azentados en durmientes de acero segun el sistema Abt. En
ambas estaciones se han congtruido muestranzas ausiliares a fin de atender con rapi-
dez las reparaciones de las locomotoras especiales para la cremallera.

En la seceion del valle las pendientes en jeneral son suaves, siendo la mayor de
28 s/00 entre los kms. 351 36; en cambio, desde ¢l comienzo de la variante hasta
Central, la linea sube eon grediente media casi continua de 30 o/60 1 curvas mavores
de 120 m. de radio. En la parte de eremallera el radio minimo es de 140 m.

La lonjitud propiamente de eremallera es de 35,877 kilémetros, pero con el fin
de evitar el uso frecuente del pinon en los mecanismos de entradas, se colocd crema-
llera en 2,865 metros de linea por adherencia. La cremallera tiene su principio en el
km. 70,719 para terminar ¢n el km, 110580, A trechos mas o ménos equidistantes
s¢ han ubicado tres paraderos con sus aguadas respectivas.

Con mejor conocimiento de tan abrupta rejion se introdujieron durante la cons-
truceion alounas modiieaciones en el trazado de esta seecion a fin de reducir la lon-
jitud de los tuneles.

Desde Central la linea asciende por un terreno de aspera pendiente i mui que-
brado, para gunar, mediante cortes i terraplenes de importanecia, la ladera sur de la
profunda quebrada «Quirozs, i por la cual la linca serpentea sostenida en partes por
muros de piedra en seco. Atraviesa los dos primeros tuneles del k. 81 con largo de
48 m. i 14 m. respectivamente para eruzar la quebrada en el km, 86 volviendo en
sentido contrario por la opuesta ladera para subir a la meseta donde esta situado ¢l
cruzamicento del km, 89,300 1 a 2,503 m. de altitud.

Continida la linea siempre subiendo para nuevamente tomar la quebrada Quiros
a4 poco mas de un kildmetro por lu que sigue hasta encontrarse estrechada en el km.
94,300 por un profundo i sombrio barruneo. El ferrocarril en este punto, a 2,800 m,
sobre el mar encerrado en el fondo de la angosta quebrada de altisimos muros de
granito, tiene una grandeza imponente 1 salvaje.

Se abandona aqui la quebrada que ge eruza en un ancho no mayor de 10 m. i
curvando a la derecha se entra inmediatamente despues a un tanel de 143 m. de
lonjitud para atravesar el cuarto tinel de 193 m. en el km. 95,500, En estos tres 1l
timos kilometros se encuentra la via sostenida por muros de alguna importancia.

En la puntilla del km. 97 se curva a la izquierda para continuar por 13 kilome
tros con rumbo NE. por fuldeos de gran inelinacion en otro contrafuerte de la cordin
llera; i eruzando el dltimo tinel del km. 102 con un largo de 170 m., se llega al tercer
cruzamiento de esta seccion, k. 102,400 1 a 3,228 m. de altitud; estando en el kml
80,600 el primero a 2064 mts, sobre ¢l mar, i

Luego redondéanse los cerros, ensanchase suavemente la quebrada i aparece una
fria i ondulada lanura: es el término de las ditealtades, km. 112,700, el dintel del



Interior del taller para reparaciones de carros en la Maestranza de Chinchorro
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gran altiplano donde sc ha ubicado la estacion i maestranza de Puquios; aqui ¢l fe-
rrocarril ha trasmontado la cordillera de Huaylillas, alcanzando una altura de 3,728
m. sobre el nivel del mar,

Nin exajerar se puede asegurar que todas las dificultades de construccion i es-
plotacion se¢ encuentran concentradas en el trayecto de Central a Puquios. Log com-
plicados problemas que ha habido que resolver, el enorme esfuerzo que ha deman-
dado la construccion del ferrocarril en estas inclementes rejiones, hace que este trozo
de via sea una de las mas atrevidas e importantes obras de injenieria que se haya
acometido en ¢l pais.

Iintre Puquios i la frontera con Bolivia, k. 206,160, i con una altitud proxima
a los 4,000 metros se desarrolla el trazado por la planicie que se estiende al oriente
de la cordillera de Huaylillas en condiciones ventajosas para una economica esplota-
cion, aleanzando en Laguna Blanea (1) la mayor altura de 4.257 m. sobre el nivel del
mar. Tiene largos alineamientos rectos 1 en hovizontal, 1 las curvas no bajan de 120
m. de radio, con 100 m. en casos escepeionales, la mayor gradiente de 30 o/ no ex-
cede de 12 kilometros, correspondiendo 7.500 kilometros al desarrollo obligado para
salvar en el km. 131 Jaquebrada de ITuaylas a fin de evitar la construccion de un via-
ducto de vastas proporciones,

Los contratistas estudiaron una variante al trazado fiscal en csta parte con la
que se obtuvo una menor loujitud de cerca de 10 kilometros i un largo victual menor
de cineo kilometrog, aunque la suma de lus contrapendientes era mui poco mayor
que la del trazado oficial.

Sigue el ferrocarril por dilatadas llanuras de suave pendiente desde ¢l k. 139
donde se haubicado el paradero de Coronel Aledrreca cor 3917 m, de altitud, a fin de re-
cibir los metales del mineral de plata de Choquelimpie, En Hamapalea, con 4,083 m. de
cota se construyo la estacion de su nombre, km. 161; que atendera a las solfataras del
Tacora; i el paradero de Jeneral Lagos, km. 185, gervird a la rejion de lag solfata-
ras del cerro Chupiquina.

La linea en parte orilla la laguna para seguir con alguna curvatura el pequeno
valle de Palea que conduce a Visviri, cuyas ciénegas bordea por corto trecho para
Hegar con 4,009 m. sobre el mar, al klm. 20%, donde esti situada la estacion de Cha-
rafia, primera en territorio boliviano, i doude el Gobierno de Bolivia ha ubicado su
Aduana.

En cuanto a las obras de arte de esta seceion, ge reducen a dos puentes con viga
metalica de 1001 5 m. sobre el rio Tacora, klms, 159.700 1 172; 1 ¢l de la quebrada de
Huaylas de 10 m. de luz; ademas algunas aleantarillas en tinel i otras de mampos-
teria con luces que varian de .50 m. a 2.00 metros.

A los 206,2 kilémetros de Ariea se entra al territorio boliviano por los 177 367
de latitud sur i 690 29 de lonjitud ceste de Greenwich,

Pasada la estacion Charafia, en territorio boliviano, se eruza la pampa de su
nombre para llegar al rio Uchusuma que se atraviesa en el kildmetro 213,380 por un
puente de 10 metros de luz 1 a 4,028 m. sobre el mar.

[1] O La cumbre donde =e ha estudiado un tranque para regar parte de la provineia de Taena.



Seccion eremallera en la quebrada Quiros

Seceion cremallern en la quebrada Quiroz
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La linea bordea la marjen izquierda del rvio Putani hastu ¢l kilometro 222,800
sigue el rio Caquena que atraviesa con un puente de 30 mts. de lonjitud en el khmn.

Parte e la eremallera dntes lel paradero del klim. S0

225430 para tomar la ribera derecha por la que sigue desarrollindose con alguna
curvatura hasta su confluencia con el Mauri (klm. 236,500). Desde este punto con-
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tinua siempre por la misma ribera derecha hasta el klm. 292,760 donde pasa a I
opuesta por un puente de 120 mts. de largo, con tramos de 10 mts. de Tuze Aqui la
linea tiene una altitud de 3.8353 mts. 1 continta en descenso hasta el klim. 323,750,
donde cruza el rio Desaguadero por un puente de 100 mts. con tramos de 20 mts, i
fundaciones tubulares: su cota de 3803 ni es Lo mas baja de toda L seecion boli-
viana.

Entre los puentes Caquena i Mauri existen ademas los puentes de Zascapa de
20 mts., Choca-Chocani de 15 mts., Llanguena de 10 mts,, Vileapalea de 30 mts., [Pu-

YVolanda traficando en la eremallera

cara de 15 mts., Patocamaya de 20 mts,, Tarucachi de 30 mts. 1 Sofocachi de 60
metros,

Antes de llegar a Calacoto 1 por 14 kildmetrog se abandona las marjenes del rio
Mauri plegandose la linca a los cerros (ue por el norte limitan su hoya hidrogrifica
a fin de evitar terrenos inundables durante la época de las ereces.

La linca se ha desarrollado desde la frontera con eurvas 1 gradientes suaves,
trecho en el cual se han ubicade para el cruce de trenes los paraderos de Jeneral Pérvez
en kui 250,000 con cota de 3.912 nu; Jeneral Campero en kni 275,000 con cota de
3868 m.; Jeneral Camacho en km, 295,000 con cota de 3.828 m; 1 Jeneral Ballivian
en km. 352,000 con cota de 4,012 m. i ademas la estacion de Calacoto en klms, 316,
i 3.805 m. de altitud.
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En jeneral se ha seguido un arrumbamiento este-oeste hasta Culueoto para
desde aqui volver por 6 kildmetros al norte hasta el Desagnadero. Pasado este rio la
linea se desarrolla por el valle de Tarija con poea gradiente i largos arrumbamientos
rectos hasta el kilometro 338 donde se ha ubicado la estacion de (‘orocoro que ser-
vird al importante mineral de cobre de este nombre, i distante de élla cerea de 11 ki-
lIémetros. El Gobierno de Bolivia construye en la actualidad un ramal que parte de
la estacion de Corocoro al mineral mencionado.

Con rumbo nor-este se continua por la ribera derecha del rio Pontezuelo para
cruzar en el kilometro 342, ala opuesta por un puente de 40 m. con tramos de 10
m. Cerca de dos kilometros antes de llegar a lu e¢ima de un bajo cordon de cerros que
separa las vertientes de este valle con las de Nozacara, In linca abandona el rio Pon-
tezuelo por un peguene afluente que sube con _t_r,l'adient(r de 20 vy, PPor poco 1mas le
un kilometro, descendiendo desde el klm. 347 con igual pendicnte i curvas de 120
m. de radio hasta el kilometro 354 para desde aqui continnar cn constante asconso
por 10 kilidmetros hasta Hegar al Alto de Comanehe, klm. 364, con cota de 4131 m,
altitud maxima a que llega el ferrocamrril en territorio boliviano. La gradiente de
20 0/45 s el mAximum ue se acepté en toda esta seceion.

Con rumbo N, NE. sigue el valle del rio Colorado por su ribera izquierda, has-
ta llegar al puente del kilometro 397,300 donde se cruza el rio por dos puentes de 40
i 60 m. de largo con trumos de 10 m,

Entre la Cumbre i el Colorado se han dispuesto  las estaciones de Comanche |
Coniri, klm. 369 1 393 respectivamente,

Con rumbo jeneral NE. la linea atravicsa varios llanos hasta llegar al portezue-
lo del klm. (4075) i continua hasta Viacha, klm. 416, eruzando un kilometro dantes el
I'i(] (l(‘, este I'l'[)ll.l]]['[‘. ¢con un l}LU.’lltB de 200 m.

El pueblo de Viacha, capital seccional de la provincia de Pacajes, esti situado
a 3851 metros sobre ol nivel del mar. Su dlima, como todo el del Altiplano es frio,
pero sano i su poblacion es poco mas de 2,000 habitantes; es ¢l centro donde conver-
jen los ferrocarriles internacionales de Mollendo, Arica 1 Antofagasta.

Aqui se han instalado las principales dependencias del ferroearril 1 las Maes-
tranzas de la seccion boliviana.

Saliendo de Viacha, la linca entra en una planicie que se estiende por 23 kilo-
metros hasta la estacion del Alto, con inclinacion de 107/, planicie que se atraviesa
con solo dos curvas i se llega al término con 4033 metros de altitud 1 a 439,560 kilo-
metros del Pacifico,

Se contemplan desde el Alto los grandes nevados del Sorata i del Cerro Huayna-
Potosi, hieia la derecha se presenta el Mururata con su enorme  cumbre tambien ne-
vada; un poeo mas alld se levanta el Hlimani, uno de log mas altos del Continente,

Hiicia el sur se divisa la Sierra de Tres Urueces donde termina por ese lado Ia
nevada Cordillera, para seguir por las cadenas de los Frailes i Liper tusta incorpo-
rarse a los Andes chilenos.



38 HISTORIA DEL FERROCARRIL DE ARICA A LA PAYZ

Agunadas.

Con ¢l objeto de dotar ampliamente de agua a las estaciones, parade-
ros 1 demas dependencias, se efectuaron variog reconocinientos de las vertientes i
rios principales del interior. La mas favorable por la calidad de sus aguas fué la
vertiente occidental de los altos eerros de Caracarani, gran macizo nevado superior
a 5.190 metros de altitud, que por el norte alimenta al rio Tacora en su curso medio,
La caneria de diimetro minimo de 4 pulgadas tiene su arrangque en la represa
ubicada a +.027 metros sobre el nivel del mar a 6.652 metros de la via férrea o sea en
la punta de Titivi, klm. 151, Con un recorrido de 125 kilémetros, llega el agua al es-
tanque de distribucion construido en la ladera del Moreo de Arviea

Tipo e aleantarilla abovedada en construceion

Desde el klm. 50,500 se desprende un ramal de 2 pulgadas de diametro 1 7,735
metros de lonjitud para surtir al éstanque en la estacion de Poconchile.

El gasto total de la caneria es solo de T00 metros cubicos en las 24 horas, sufi-
ciente para llenar las necesidades del trecho de via que sirve, quedando mui poeo so-
brante para todas las necesidades de la cindad i puerto de Ariea.

La estacion de Humapulea se surte de agua por cafieria propia i por medio de
aero-motor, el paradero de Jeneral Lagos, de igual modo i por sistema de cafieria
aislada 1 aero-motores, las estaciones i paraderos de la seceion boliviana,
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CAPITULO IV

CANTIDADES DE OBRAS, EDIFICIOS T MATERIAL RODANTE

Cantidades de obras: Las que e han ejecutado en todo el ferrocarril se pueden

clasificar aproximadamente en las dos Secciones en que se dividid su construecion de

la siguiente manern:

Cantidades de obras Unidad

Movimiento de tierras... ... ..., m"

Albanileria en tuneles... ... . ...

» en las demas obras de arvte.. »
Defensas contra aluviones i rios.. ... »
Muros de pledra en seco.................. »
Acero para puentes............ oo o tONS.
Cremallami. oo oo snesenmanimiisi i kint.

Enrieladura sin incluir desvios ni ramal

A-NMolino v wimmeameans JITEG
SIS s s SRR m*
Clerro .o i Kl
Telégrafo con ramal a Molino,, . ... .

Rieles 1 accesorios. ......... .. ............ tons. |

Durmientes de madera................... ... n.o

=seccion Chilena Seccion Boliviana

3.535.000.— 1.130.000,—
1.950 no hai

D870 5.244

1.848 3.286
14.283.— no hai

212 524
38 no hai

206,160 233,400

‘300.('}1'!(),—| 210.000

35 donde hai cultivo
220,160 233400

15.670.— 16.340

277.000.— 344.000
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Los cortes de la seceion chilena pueden avaluarse con 70% de roca 1 en la see-
cion holiviana con 35 %,

No se usaron durante la construccion macquinarias especiales; el trabajo se eje-
cutd en lus condiciones corrientes de los demas que se construyen en ¢l pais.

Tiinel klm. 952

Se emplearon durmientes de roble i otras maderas, siendo en su mayoria los
de la seecion boliviana, americanos (redwood) i de acero los de la cremallera.

Como dato curioso se consigna que cerca de 10 kilometros fueron ejecutados
con lastre chancado a mano (seccion de Puqguios adelante).
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Eidificios de las Fstaciones

Los edificios se han distribuido en las estaciones en conformidad al cuadro que
sigue i se ha agregado al fin del texto el tipo correspondiente a los mas importantes.

Esracion Arica.

1 Casa para Adwministrador (tipo A'™)

1 = o Administracion....... A
1 Casa para Injeniero Jefe.. ... aw A
1 v Jofe Trafico ..., AT
1 Bodega tabique de conereto det0 12
I Casa para Injeniero Ayudante... D?

Esracron (nivcrorro (Kos. 2,700).

D OBSHS. e e AN
1 Casa para Jefe de Fstacion...... e
1 Casa para Bodeguero....... . ... D*
1 Edificio para oficina Jefe Esta-

vion i Telégrato..... ... Al

1 Casa de camineras

1 Almacen 10230 con tabigues de con-
creto.

1 Bodega fierro galvanizado 60 w12

m. pintada con 3 manos.

Anden 340 astaltudo o con otro pa-

vimento anilogo

1 Carbonera capucidad 1000 toncladas,

murallns de 1 metro de altura, sin

techo,

Colunma hidraunlies, _

1 Galpon para 6 coches, techo. fierro

—

—_—

onlvanizado, costadog forrados con’

madera.
Cierro de mnmposterin de 80 ctm, de
altura, con reja de Herro superpuesta.

1 Tornamesa,
[Tbhicacion de vins, ete. ..o Al
2 Reqnales

Casa pr canixeros (Ko 10).

Esraciox Rosario (K. 28)

Colummna hidraulica,
I Anden 340 de cascajo u otra mate-
rin que ge amolde convenientemen-

te.

1 Edificio . oo i i 13
1 Casa cambindor.........ocoeviinne H?Y
1 Senal

1 Desvio 2000 metros libres

1 Desvio muerto con plataforma de cos-
tuilo.

Clerro de maldera

('asa pE caMiNEros (Koa. 26).

[

Esractox Poconenine (K. 37)

1 Edificio para el Jefe Jstacion.
1 Bodega.
2 (azas de cambiadores.

('asa DE caMINEROS (K1 41).



—— —

Casa de maquinag en el Chinehorro para 10 locomotoras; otra igual en la Maestranza de Viacha,
En el Chinchorro la congtrucion es de cemento armado i de piedras la de Viacha.

Muro kilémetro 95
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Parapero Sax Martix (Ko, H9.R00).

Casa de camineros.

1 Desvio 200 mts de largo.

1 Aguada.

1 Edificio, oo B

-

Esracion Cexrrarn (Kra, 70

Anden 3,545 de cascujo u otra mate-
ria que se amolde bien.

1 Edificio oo e o B

1 Casa para Jefe de Maestranza .. D?

1 = » Caminero Mavor...... D#

s G 11T T e SRIRTT. L
1 Caza para hodegueros

O Unsas ... SR . - (.

1 Casn ennineros,

1 Bodegn 16 <8

1 Plataforma de costado,

| Col. hidraulica.

I Tridugulo.

2 Senales.

I Aguada.

Desvios segun plano.., ..o [
Carbonera sin techo,

Acvapa [Kuaw. 80.600).

Casa de camineros.
Aguada,
Desvio.
SQenales,

Acuapa (Kum, 89,300).

1 Editicio con corvedor... ... ... H*
1 Casa de camineros.

Desvio

Aguadas.

Senales,
1 Desvio muerto.

Acvapa (Ko, 102, 400),

Casa de camineros.
1 Desvio.

1 Aguada.

1 Sefial,

Esractoy Puguios (Kuy, 112,700)

Anden 3240 de cageajo u otra materian

| Bditicio ...

P oCasa Jele de Maestranza
L 60 TS 7 IR
1 Casa Bodesaern

12 (nsas

Clasi camineros.

B
]):l
_.\'[u
__\Iu
H!

1 Bodega % - 16 de Herro galvanizado.

I Plataforma de costado,

1 Carbonera sin techo,
Aguada.

2 Senales.

Desvio segan plano... .
=i clerro

Casa pe camixeros (K. 126)

PagapEro CoroNen Avcerrpeca (Ko,
§

139).

1 Desvio de 200 mts. hibres.
1 ('asa de camineros.

('asa DE cadMINEROS (KLw

159)



44

HISTORIA DEL FERROCARRIL DE ARICA A LA I'AZ

Estacton Husmaranca (Kua. 169,200).

I Anden 3 m. - 40 m. de materia que
se amolde bien.

I Idifieio tipo ..o

1 Cuasn cambiador .. ... .. ... ......

1 Senial.

1 Desvio 200 metros,

B

H!

1 Desvio muerto—100 metros—eon pla-
taformu de costado 1 tope,

Aguada.

Los linderos indicados con mojones de

mamposteria,

('asa DE caMiNgros (K 1705

La CusBre (KL, 183).

Piente =obre el rio Lluta

Paravero Jeserarn Lacos (K 185),

1 Desvio 200 metros,
('aza de camineros,

Casa pE camiNeros (Kra. 201).

Estacion CHaraSa (Kuy 208),

1 Anden 340 de cascajo.

1 Edificio

1 Casaocambiador., ..o oo o

1 Senal.

I Desvio de 200 metros,

1 Desvio muerto de 100 metros con pla-
taforma de costado i tope.

3¢

H!

natre tramos de 10 metros
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Avuada,

l.os linderos de la Lstacion indicados

por mojones de mamposterin,
Casa pE caMINEROs (Kuy 215), |
('asa DE caMINEROs (Kuw. 220
1 Desvio de 200 metros,
Casa DE camingros (Kos 244),

Parapero JEneran Perez (Kua 250).

1 Desvio de 200 metros.

1 »  muerto de 100 metros,
1 Edifieio TUCN & &

|
Casa pE cadiNukros (K 258) |

Paravero Jexeran Caxrero | Ko
27H).

1 Desvio de 200 metros.
I Claga camineros,

(‘asa DE camiNeros (Koo 290),

Parvaprro Jexpran Camacuo | Kum.
285),

1 Desvio de 200 metros.
1 Editicio oo HB

('asa pE caMINEROS (Ko 300

Esractox Carscoro (K. 316),

Anden de 3750 asfalto,

0T, Gt il WP . |

1 Casa

I Bodeva de adobe 8K m. > 16 m,

1 Desvio de 200 metros.

1 > muerto de 100 metros con pla-
taforma de costado 1 tope.

1 Sefal,

1 Aguada.

Cierro de madera,

Casa pr casnxeEros (Kb, 321).
Estacroxy Corocoro (K. 335).

Anden 3250 de asfalto.

1 Edificio B.* mas una pieza de 8574 m,

] Basthsavmamesra e B

1 Casa eamineros,

I Casa combiador.................... H!

I Bodega de 1020 de adobe

2 Desvios de 200 metros.

1 Desvio muerto de 150 metros, con pla-
talorma de eostado 1 tope.

Aruada.

Senal.

Ciorro de madera,

Parapero JeNeErarn Bapviviax (Ko
3562).

1 Desvio de 200 metros.
1 Casa de camimeros,

Casa DE CAMINEROS (Lo, 367).



Defensa de enrocado en ] rio Mauri
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Esracion pe CoManenr (Kum, 369).
Anden 330,
AR TR 1o nmvnss spmsmmsnesss Bt
H.*

Desvio de 200 metloa
»  muerto de 100 metros, con pla-
taforma de costado i tope.
1 Senal.
1 Aguada.
Cierro de madera.

1
1
FCHRE B mewmmsen svsmmammssmos
1
1

Casa pE camiNeros (Kuy, 3582)
Estacroy Covirn (Kua. 393).

I Anden 3240

1 Iditicio Tipo B.2 con corredor de 2.50
de ancho,

1 Casa cammbiador........ooiveven.. HI

1 Desvio de 200 metros,

1 » muerto de 100 metros,
plataforma de tope 1 costado.

CO
Hend } .

Aguada.
Cierro de madera,

Casa DE caMINEROS (K. 397),
Casa pE camiNeros (Ko 412),

Esracrox Viacua (Kna. 416).

1 Cusa para Administrador,..... ...
1 Edificio para Administracion.... -
1 Casa Injeniero Jefe................ AP

1 Casa Jele Tralico ... .. . De
1 Casa Jefe Estacion entre lm npo~ D.!
i D}

1 Casa Bodeguero............ ........ AY
10 Casas oo HY
1 Edificio lm](tclla ................... At

1 Bodega de 100060 metros.

I Almacen de fierro galvanizado pinta-
do de 1030 metros.

1 Galpdn para 6 coches, igual al de Ari-

ca.

1 Casa para Injeniero Avudante... Ds

I Casa para caminero mayor como la
casa Jele de Estacion.

1 Anden 350 de asfalto

1 Carbonera capacidad 750 toneladas,
sin techo.

Aguada.

1 Tornamesa.

Desvio 1,500 m,

Senal.

Cierro de adobdn.

I, atiles.

Casa pE camineros (Ko, 427),

Esracron Auro e La Paz (Kow.
439,560).

1 Anden 350 de asfulto

1 Edificio de estacion con habitacion
para Jefe...oooo o0 BB

1 ]'ﬁlfu'lt'j;’.,'a de adobe 107720 m.

1 casa para bodeguero............... H?

1 casa para cambiador H!

2 Desvios de 200 metros cada uno

1 Desvio de 100 metros con plataforma
de costado i tope.

1 Senal.

Aguada.

Cierro de madera.



Otra seceion del ferrocarril a orillas del Maari
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Algrnas expeciticaciones parva los edificios del Fervocarrid de Ariea o la Paz

Todos los edificios tendrin paredes esteriores de mamposteria, conereto o ladri-
llo, escepto en aquellos en que se hava convenido de otra manera.

Los contratistas quedarin facultados para usar en las paredes esteriores tabiques
de conereto eon pies devechos metilicos.,

Las divisiones interiores entre las paredes osteriores seran del material que se
emplee en la localidad. Las murallas esterioreg podrin ser construidas de piedra,
con junturas emboquilladas o de piedra estucada.

Los techos serdan de fierro galvanizado, de uralita o de otro material andlogo.

Los edificios principales tendrin escusados de patente con eaneria para el
desagiie.

La calidad del concreto ila proporcion de las mezelas i del hormigon seran en
conformidad con las clausulas del contrato i los reglamentos para la construecion de
edificios de la Direccion de Obras Publicas,

Iin las oficinas o casas de habitacion, bajo el fierro galvanizado del techo o so-
bre el cielo se interpondra una capa de barro u otro material gemejante de un espe
sor minimum de 3 centimetros.

Los suelos, segun la destinacion del edificio, seran de madera, de asfalto, de
ladrillos de composicion o mosaico, de hormigon o de adoquin, de acuerdo con la
Inspeceion Téenica.

En los edificios no se admitiva otra madera que ol roble pellin, rauli o pino ame-
ricano de construccion.

El roble pellin serd para la enmaderacion, i el rauli para los pisos i ciclos i atra
carpinteria.

La parte vista de la madera, salvo los suelos, lleva tres manos de pintuara
al accite,

Las habitaciones 1 oficinas donde se observen temperaturas de tres o mas grados
centecimales bajo eero, consultaran la calefaceion necesaria.

En las zonas espuestas a tempestades eléctricas se instalaran pararrayos,

Los estucos esteriores gerian hechos de mezela de cemento,

Las goleras para los andenes 1 bodegas serdn de conereto, piedra natural o arti-
ficial.

Toda la ferreteria espuesta al aire Hevard una mano de minio i tres de pintura
de zine al dleo.

Los suelog de asfalto tendran un espesor minimum de 3 centimetioz, los de
mosaico se colocaran sobre un tirme de 10 centimetros de espesor prepuarado espe-
eialmente con interposicion de una capa de mezela de cemento de un espesor minimo
de 3 centimetros. Los adoquines irin sobre un firme apisonado i con interposicion
de una capa de arena gruesa de un egpesor minimo de cineo centimetros.

Lios canales 1 cafiones para el desagiie de los techos serin de zine ila juntura
remachada i soldada.
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MATERIAL RODANTE PARA LA ESPLOTACION

El Gobierno ha contratado durante el ano 1912
para iniciar la esplotacion de la linea:

el siguiente material

3 locomotoras Esslingen (cremallera).......... .. £ 5,020 cada una
4 locomotoras Mallet..... ... D e T 4434 » "
6 locomotoras Mogul rvu-.‘.t-nlmlu». 3,000 »
Zeoches salones... ... .. LEBMZ .
3 coches dormitorios. .. ..o 2031
O coches de primera clase... ..... ..o 1264 » s
4 coches correo-cquipaje .. . ..o 944
20 carros- bodegas o con s s 245 » »
1D CAITOS PEJAS. . oeiie et e o 253 »

A 1o que ain debe agregarse 6 coches de 3.3 clase i 2 coches comedores
costo aproximado de ¥ 1,000 1 £ 2. 200 respectivamente pura eada uno.

El monto total de este cquipo sera de £ 97,184,

A continuacion se anotan lus carncterigtiens de todo este materinl.

Caracteristicas de la loeomolora de 42 toneladas, tipe Diveceion de Obras

rodante

ool un

Pithl i cets

Trocha 1.00
Numero de ejes acoplados... ... .. e et 3
Fjes divectrices... .. .o v o 1
Didmetro de los cilindros...oooooe e o oo e 450 mm.
Curréra de Joa PISLOIINE. i soissvssnimmmmisammnte GO0 »
Didunetro de lns ruedas nmlrucs 1atnplndns cee L10D
Id. de las ruedas del bissel... ..o i, 2 e
Base rijida... ... i i, 33000 s
Base total de 1uedn.~_ ......... e N . D739 »
Titihee de] CAE0:vcmmian  somenpimaismmssaion ’ 12.6 atmdsferas
Superficie de parrillas ..., ... ......o.e 2 1,95 n?2,
Id. de calefaccion.. e s . 117,358 m2.
PPeso de la locomﬁtnm N VACIO....ieeenen T 37.000 kilos
Peso de Ta id. en servieio... oo ve oo eeeeen,. 42,0000 »
Peso adherente... ... e e EUSHPSICI <311 50
Altord de enganche. .« s srnas s T62 mm.
Sistema de disiribucion... ... - o e S A Walschaert
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TENDER.

Didmetro de las ruedas.....
Mimero d8 ejelmmimanmimas
Capacidad para agua en los estancues. .
[d. para carbon en las carboneras.......................
Peso en vacio.......oool L U
b ToRE b B-T0) (Lo LR

838 mm.
3

10.000 litros

5.5600 kilos
11.300 =«

27,000 »

Caractevisticas de la locomotora Mallel Avteewlada Compornd de 60 toneladas

TENDER.

Diametro de los cilindros de alta presion...... .........
Id. de los eilindros baja presion.....
Carrera de log pistones... - .-
Diametro de las ruedas acopladda e
Base rijida por cada grupo de 1'1113(]11:- a((:lnladah .........
Tinihre del ealdero. qvu s smmvsiaimn

Superficie de parl'illas‘.,“.........,'........'......,,.“...'
Id. de ealefaccion...... ..o i, e
Peso de la locomotora en vacio. ... ... ... ..

Peso de la id. en servicio....

Ejes (2 bogies)...........

[d. entre los ejes interiores de los bogies.............
[d. entre el centro de bogies.......... EE
[d. entre los ejes eztremos de l(}‘s huq1v~>.._

Provision de agua en los estanques...... . oo

Provision de carbon en las carboneras..............
Peso del tender vacio......
Peso del tender en
Diametros de los centros de ruedas............

Didmetro de 1ag ruedns. ..o i iiiiaiima v

Distancia entre ejes de un hogle.....o....oo

EBEVICIO v amns i owsis soius o veme i

400 mm.
610 »
550 »
1.105  »
2.610 mm,
14 kes.
2,5 m2,
166 m2.
54.000 kilos
60.000  »

(max.

4
L.H00 mm.
2000
3000 »
5000
17.000 litros
7.000 kilos
15.000 kilos
39.000  »
690 mm.,
H38  »
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Caracteristicas de la locomotora de cremallera @ adherencia ¢ Esslingen)

Para trocha de 1 M.

Locomuotora de adhierencia i eremallera Esslingen de 86 toneladas,

”'i___-"_' p—
| g
| 0
-
{ ==
I 217 ‘o
i
| | |.1.000]
2183 —| 1200 [—2.100— -1.200- - 1.200--1.100
H3.500
| 8,033
= SRS "
d | | '
= = = = = = =
Peso en kildzramos = = = = = = =
= : : : ek ) |
DIMENSIONES JENERSLES.
Lonjitud total entre topes. o s 12962 .
Lionjitud toial del mMareo. .. .oviiiin vrmviniress 12,020 »
Ancho del merce: pringipe] sucnissassensmmin 2.560
Py QAT BT O 4 s A T RN S 209580 &
Altura de la chimenea sobre el riel.... . ... ... L0000 .
Altura de los eentros de enganche sobre el viel.. ... w62

RuEDAs 1 PINONES,

Distancia total entre ejes acoplados... ................ 3000
Diametro de las ruedas motrices... ... Y10 s
Diimetro de las ruedas traseras,....................... .. D0
Didmetro de los pinones..... ... B30
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CILINDROS.
Didmetro de los cilindros de adherencia,................. 390 mun,
Carrera de los pistones de los cilindros de id........... 500  »
Didrmetro de los cilindros de cremallera............... .. D40
Carrera de los pistones de los cilindros de eremallera. 450 »

Locomotoras Esslingen

CALDERO I FOGON,

Lonjitud del ealdero............... 4300 »
Didametro medio del ealdero. ..o 1.680 =
Numero de tuabos. oo e 316
Lonjitud libre de 108 tub08.c.c woivesarscinivavinnsnsins 4300 >
Didmetro esterior de lostubos..........oooooiiiiiiiiiiiit 45 »
Diametro interior de lostubos... ... 40 =
Superficie de ealefaccion de los tubos................. ... 192 m?2.
Superficie de calefaceion direeta del fogon ............ 11,10 m2.
Superficie total de calefaccion...... ..... . .. . 203,10 m?2.

Superficie da parmla: . ccoovmmsnaniiinenaasias 3,20 m2.
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Presion del vapor........... oo e
Capacidad del estanque para agua........................
Capacidad de carboneras para carbon.....................
Peso total en servicio de la locomotora.................
Ejes motrices. ..o i
Ejes del bogie...

Pedn: POTB] Brsummmmmmr s s 565 SIS s

Cothes de 1.2 elase v eorveo-equipaje

Largo total sobre los cabezales..............................
Lurgo al esterior del cuerpo.....cccooiciiiiiiinis v
Ancho total sobre los forros......................
Ancho interior del cuerpo...... ...
Altura del piso sobre el riel............o
Altura total al esterior del techo...............ccoooovinnne.
Id. del centro de enganche sobre el riel...................
Distancia entre los centros de los bogies..

Distancia entre centros de bogies i estremos delcuerpo
Distancia entre los ejes de bogies..

Base total de ruedas........ i ”
Didmatro de las:ruedas:: osmmunemsnmem s
Peso de un coche de 1aclase... ............ooooovii,
Peso de un correo-equipaje .............. ...

Capucidad de un coche de 1.2 elase... ...

Coehe-dormitorio @ salon

Largo sobre los cabezales.. ...
Largo al esterior del euerpo............... oo
Ancho total sobre los forros...........ooove i
Anclio interior del cuerpo..............

Altura del piso sobre el riel...........

1d. total del coche al esterior del techo.......... e

Altura del centro de enganche sobre el ricl..
Distancia entre los centros de bogies..
Distancia de los centros de bogies a lns (‘qtn,m-a\ del

cuerpo..

Id. entre los centloa do bogw .............................
Base total de ruedas...... ... .

Didgimetro delasruedas...... .. . ... ...
Peso de un coche-dormitorio.. .......ooooivviiiiieionn.nn

Pesoide vneochesalon:: i avnaniesmnias w wn

14 atmosferas.
900 litros,
2.500 kilégramos.
86.000 ks.
5

2
12,75 toneladas,

12.954 mun,

11.430  »
2743 »
2540 »

991 »
3.607 »
62 »
8382 »
1.524 »
1.524  »
9,906 »
G862

20.600  kgs.
17.900  »
45 personas

13.208 mm,

11.430 »
2743 »
2515 o>

991  »
3.658

62 »
8382

1.524  »
1.524

»
H.906  »
6RG >
21,500 »
20,600 »
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Carros de cargua

Largo del mareo, e e e e 92906 MU,
Aucho del marco.. e BOS @
Distancia entre msntrns de bowle e DD ¥
Id. del centro del bogie al estremo del marco........... 1600 »
[d. entre cjes del bogie....o..ooooooee s oo, 1D24 s

Didmetro de Jas ruedas........o oo (T
Altura del centro de enganche.................... 62 s

Peso de un carro plano de 25 toneladas.................. S2h kg
I’eso de un earro cajon.. .......covevviin s, 9070 kgs,
Id. de un bodega......... covies v, BD90
Id. de un earro reja,........ oo e . 00700 s

Ademas del material redante mas atras enumerado hai en servicio el siguiente
que se adquirio de los contratistas.

LocoMoToRAS.
Cantidad.
HaswthortiLesslio o v <L s 3
Borsiy Prandeg: o msas s m s a st LS 3
Remoleadoras ... ... 1
Cremullera, 64 toneladas.. ... . ... 2
Shay-Geared ... .. 2
DS ARRIODERT oo et R ;
CARROS,
Planos belga de 25 1oneladas ... ... 25
Cajon ingleses de 30 toneladas. .................... ... 20
Bodegas inglesas de 30 toneladas......................... "

Planos de 30 toneladas... oo oo 72
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MATERIAL CONTRATADO,

oo

Locomotoras cremallera Esslingen.................... ..
Mallet-com Hannoversche.. ... ..o,
Mogul denschel..........
Coches salones Amer. Car. Coo o i
ld. dormitorios...... ..o o e,

[ e EROIARR. c.n oo o mas et soe s s
[d. equipaje-correo.............coocooiii

e

= S W

Carros bodega Midletown ... . e L 25
I, rejas Midletowno. o o 25
Coches de 37 clase. o0 o o e 0

SINDF AT e @EN LY UM MLY

Locomotora Bhay e 70 ton, wilherencia total, usada en la construceion

MEMDARS INGLESAS

PES} EN SERVICIO 70 TONELAIDAS.
Citinedros:

NUIETO e e e e e e e
DRI e .12
O T ) o NI i

BASE RrijIbA 52"

Basg TOTAL 40'2"
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Ruedas motrives:

NUIOTO oot e e et et ae

Capacidad de estaouqites

3,000 galones
Capacided carbonera

5,000 kilos

ESFUERZO DE TRACCION 29,800 LIBRAS.

Capacidad de arrastre
{sin contar maquina i tender)
en horizontal oo 3, BDR

i B e . 372
20 oo i v B RS e 166

toneladas de 2,000 libras
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CAPITULO V

OBRAS PORTUARIAS EN ARICA

El contrato de construccion celebrado con Sir John Jackson (Chile) Limited, en
uno de sus articulos, establece que el precio alzado de la propuesta comprendia como
obra complementaria la ¢jecucion de un muelle en el puerto de Arica; 1 al efecto se
destiné de la suma alzada la cantidad de £ 20.000 para aplicarla a esta obra. Se in-
dicd asimismo que se ejecutaria en conformidad a los planos del Gobierno i que se-
ria de cuenta de éste el exceso de gastos que exijiera la ejecucion de esta obra con
respecto a la suma indicada.

Poco ticmpo despues de iniciados los trabajos del ferrocarril i con el objeto de
quedar el Gobierno en libertad de disponer los planos de esta obra en condiciones de
sasisfacer las necesidades (ue se preveian, se resolvid, de comun acuerdo con el con-
tratista, desglosar la partida de £ 20,000 del contrato i efectuar la construceion del
muelle directamente por el Gobierno.

Este estado de cosas coineidio con la iniciacion, por parte de la Comision de
Puertos, del proyecto de las obras portuarias de Arica i fué seguido por una presen-
tacion de aquella Oficina solicitando el aplazamiento de los estudios efectuados por la
Direccion de Obras Publicas i de los proyectos del muelle que se preparaban a fin de
armonizar esta obra con el plan jeneral de instalaciones que se proyectaban.

La Direccion de Obras Publicas, que aceptd este procedimiento, ha hecho pre-
sente en numerosas ocasiones al Gobierno la necesidad del muelle para atender el
trifico i movilizacion de los productos del I, C. a La Paz, va que los muelles exis-
tentes no alcanzarin a satisfacer ni las primeras necesidades del ferrocarril.

En la actualidad las dificultades que impedian tomar una resolucion sobre el
particular sc encuentran subsanadas, la confeccion del proyecto del puerto de Arica
ha sido terminada i se han iniciado las jestiones para obtener del Congreso los fon-
dos para llevar a cabo las obras. Con el objeto de atender durante la construceion del
puerto a la movilizacion que orijinard el ferrocarril, se iniciarda ¢n breve el ensanche
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i prolongacion de uno de los muelles existentes que queda encerrado dentro del re-
cinto abrigado del futuro puerto de Arica, 1 en relacion con el plan jeneral de las
obras.

Proyecto de Puerto de Arica

La Comision de Puertos ha provectado obras definitivas que correspondan a
un puerto de tal importancia. El proyecto comprende un recinto abngado con
una superficie de 30 hectdreas aproximadamente con una profundidad de 10 m. de
agua. Iste recinto queda formado por un molo de union entre el Morro i la isla del
Alacran, un molo de abrigo de 1010 m. de largo i un espigon de atraque que encie-
rra el recinio por el lado Norte 1 de malecones en torno del Morro i de la plava com-
prendida entre éste i la estacion del F. C, de Arica. Sin comprender la parte del
puerto que se destinari a las necesidades de la Armada, puede cstimarse que para
la movilizacion comercial se podrd disponer de una estension de 1100 metros de ma-
lecones de atraque con profundidades de 10 m.

La capacidad de movilizacion se estima en 500,000 toneladas anuales i ¢l presu-
puesto total en 13.400,000 pesos oro chileno que se descomponen de la manera si
guiente;

Presupneesto para las obras de Arica

El provecto definitivo comprenderi:

TUnion del molo Morro con la isla Alacran........... 8 430.000 oro
Molo de abrigo 1010 m. largo................o 5.600,000
Atracadero para carbon de la Marina................. 370,000
Atracadero a 4 m. para lanchas........................ 1.350.000
Espigon abrigo puerto comercial. ................. 1.770.000
Union de éste con tierra..........coooviiievennnoan. 1.200.000
Dragados en roci.....ooooii 1.680.000
DI R cninrmmmummesmmn s s A e 45 1.000.000

& 13.400.000

Importancia del Ferrocarril —La somera descripcion de las obras portuarias que
se proyecta en Arica, manifiesta que el objeto que se tiene al llevarlas u cabo es de
obtener un puerto de primera importancia 1 en relacion con las necesidades que para
el futuro es ficil prever.

En realidad existen dos causas primordiales que son favorables a Arica i que
le auguran una hermosa perspectiva de progreso: el Ferrocarril Internacional a La
Paz i la apertura del Canal de Panama.
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En uno de los planos adjunto sc encuentran indicados los diversos trazados de
ferrocarriles que dan salida a Bolivia hicia el Pacifico, i basta una simple observacion
para admitir que el ferrocarril a Arica constituird el camino mas corto 1 favorable 1
el que necesariamente debera ser el preferido.

Las lineas que parten de La Paz al Pacitico son:

La Paz-Autotagasta con una lonjitud de .....................0 115D klins.
£ ¥ Mollenido por THHIGAEE: o cosrwsss s mseummims s 846 »
¥ A e TR ST R SR @ ey 450 »

La duraccion del travecto serd aproximadamente de la capital de Bolivia a An-
tofagasta 48 horas, a Mollendo 32 horas (de las cuales 12 por el lago) 1 de La Paza
Arica 18 horas,

En estas condiciones puede afirmarse que la movilizasion de pasajeros i carga
de Bolivia Central afluirin necesariamente al Puerto de Arica.

Cileulos moderados han estimado en 40,000 toneladas la movilizacion de los
productos mineros que acarreara este ferrocarril, pero esta cifra podria aumentarse en
proporciones incalculables el dia en que sea un hecho la construceion del ramal a
Oruro, provecto del industrial boliviano don Simon Patifio | aun mas en la fecha vn
que la red boliviana se complete i permita entregar al comercio los numerosos pro-
ductos del interior de Bolivia ¢n la rejion de Puerto Brais, rio Beris, ete.

Una mspeecion del mapa de toda la rejion, manifiesta la considerable zona de
atraccion del interior de Bolivia gue corresponde al Paeifico i por consiguiente al fe-
rrocarril a La Paz, que se presenta como la salida natural del interiop.
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CAPITULO VI

COSTO DEL FERROCARRIL

Los gastos que han demandado los estudios, construccion, inspeeeion téenica,
material rodante ete. del ferrocarril se han hecho en libras esterlinas, oro chileno de
18 d. i moneda corriente nactonal, i que se descomponen como sigue:

| S om/e. ‘ Oro 19 (1. ‘

I.* Valor del reconocimiento del valle
de Lluta pagado al Injentero senor
& ERRr@ 0 psmei; soussnii 15.000

[

A) Esrrpios

2.0 Pagado al Sindicato de Obras Pu-
por 263 klm, de estudios i por tea-
zado e ISPeeeion. .o e | 2135400

3.0 Invertido porla Administracion Vi-
VOO et & Vb 10.000

4.0 Invertido por la Administracion
Ossa en 1,200 klin. de estudio. ... T40.348,60

(reesto total en estudios ... ... ... _&_%_i_!(_l.i%:t?j_.ljll'

138400 |
= ).548,0 i

B} ConsrrUcclox

1.0 Pagado al Sindicato de Obras Pu-
blicas sin incluir & 5,384 de espro-
PIRCIOTIES (ot eiae e et vanieaens

........ 279.933-16-4




64

HISTORIA DEL FERROCARRIL DE ARICA A LA PAX

Oro 18 d.

Invertide por la Admimistracion Vi-
VRGO s snsommes i i AR 5

Invertido por la Administracion

Pagado por durmientes, carbon, ete.
durante esta ultima administracion.

Contrato Jackson, sin incluir mue-
e de Arviea (£ 20.000) ni modifiea-
clon cierros (& 3.900) ni espropia-
clon (£ G000 cismmmn mamiea

1.606.24275

1957 414 88

(rasta total en constraceion ... . ...

C) InsreccroN TECNICA {
|

v Sueldos del personal téenico, grati-
ficaciones 1 jornales de empleados..

Policta.. oo
[nspeecion de materiales en Europe.
CHEns: astos... . v i oo i i e oeh

(rasto total en inspeceion teenica.

)] ESPROPIACIONES

1.2 Al Sindieato de Obrags Publicas. ..

2.0 Al Sindicato Jackson............... \
1]

3¢ Pagados ademag del valor anterior,

(rusta total en rzsz;rnpiuee'wm.v.‘,._|

287.172,57  G42.143,43
......... 2.420.100,00
6.850.835,18  642.143,43/2.700,033- 154

338.414,37)  385.653.26

47218670 1.394.19
T 499 45 9.561,44

65,129, 46 D.207,5H8

883.220 98 401.816,52

5838400

G.000.00

(.000,00 1(.!.510—153-5%
6.000,000 ...

21894159
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| Construcelon... . ...

Inspeceion téeniea

Espropiaciones............ocooei o

Material rodante ... ..

65.850.835,18
883,229 0%

6.000,00!

S mje. Oro 18 4, Y
E) MATERIAL RODANTE ‘ ' |
|
| Lo Contratado por Decreto 1401, del
L7 deJunio:de 19T ool e 68, T84, —
2.2 Contratado por Decreto 2081, del |
23 de Setiembre de 1912, T R 18.000,—
3.¢ Por contratarse (valor upruxima:]n}.! ......... 1().4“1_'].—‘
[ 4.0 Armadura del material anterim',,...i 520000 | Lo
5.9 Pagado a los contratistas......,......| ... 25.000 —i
(rasto total en material rodante. .| ... 52,000 1331_4—|
|
|
i
RESUMEN
EUHATER s crsnmsmimavasnasmam i e R00.348,00 21.384,—

|

642.143,43/2.700.033-15-4

101.816,82

|
21.894-15-9

H2.000 122184 — |

Costo total del Ferrocarril... .,

8.540.413,16

1.095.960,25/2,865, 496-40-13

Reducido el papel moneda i las £ a oro de 18 d. con un cambio medio de
10 d. 8795 da un total jeneral de 4445194186 pesos oro de 18 d. como costo mul

aproximado de esta obra.
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CAPITULO ¥1I

CLIMATOLOJIA

Ariea, que se encuentra situada por los 18728437 de latitud sur i 70°20" de lon-
jitud oeste de Greenwich, como toda la zona baja de la provineia de este nombre,
carece de lluvias, su clima es caluroso en verano i propicio a tercianas. Durante el
invierno la temperatura media oseila alrededor de 1587C Hegando a 127 en ¢l valle de
Lluta donde en esta época las camanchacas son frecuentes, El valle de Lluta i las
cercanias de Arica lamadas «Chimbass estan cultivadas intensivamente.

A medida que se asciende se csperimentan bruseas alteraciones en la tempera-
tura, disminuye ¢l peligro de tercianas pero en cambio se comienzan a esperimentar
desde Puquios prineipalmente los efectos de la puna o soroche. Las personas que son
atacadas por este mal sienten palpitar aceleradamente el corazon, rumbar sus oidos,
aveees sale sangre de narices, la garganta se reseca 1 se sienten sofocaciones en lus
noches gue impiden dormir; las pulsaciones aumentan de una manera notable, sobre-
vienen vomitos 1 dolor intenso de eabeza cerea de la nuca. Conviene para aminorar
sus efectos, tomar purgantes vejetales 1 quinina, aspirar sales amoniacales u oxi-
Jeno; 1 disminuir la alimentacion ordinaria en lo posible. Desde Poconchile adelunte
puede deeirse que cesa la vejetacion. Fl I, CL atraviesa una zona deshabitada 1 esté-
ril hasta no encimar la altiplanicie.

En cuanto a la descripeion de la altiplanicie creo que no se podri encontrar otra
mejor que la siguiente, coplada del libro del sefior Arguedas «ueblo enfermas,

«Segun la conformacion jeoldjica i los productos inherentes a dsta, el territorio de
« Bolivia puede divirse en tres rejiones perfectamente caracterizadas por sus rasgos
« diversos i distintog entre sf. Fstas tres rejiones, marcadas por todos los jeslogos
« historiadores antiguos i modernos i resumidas por don Pedro Kramer en su libro
« L industria en Bolivias, son:»

« 1. Rejion inter-andina, s

« 27 Rejlon amazdniea,»

« 3.2 Rejion del Plata,»
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« La primera que es donde se ubica el ferrocarril comprende log deelives oeciden-
tales de la cordillera real de Los Andes 1 los orientales de la cordillera esterior, es
deeir, se encuentra cncerrada entre estas dos cordilleras 1 constituyve ln meseta boli-
viuna, o sea la puna, que se eleva, en algunos puntos, hasta 3.824 metros sobre ¢l
nivel del mar,sicndo su menor altura de 2.500. El rasgo caracteristico de esta rejion
eg la atrevida elevacion de las montanas, Eu elln arraiga el coloso de Los Andes,
que atraviesa, paralelo a la costa, todo el continente sud. Hai las signientes, cuya
altura barométrica pasa de los 6.000 metros.

Mampu o Sorata....... ... 1696
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Il elimia, consiguientemente, es frio i de intensidad siberiana, pero nornial com-
parado con el de otras rejiones. En invierno, a log 3,950 metros de altura, el termo-
metro desciende de noche, hasta log 107 bajo cero; mag, de dia ¢l ¢ielo tiene una colo-
racion prodijiosa, el sol vierte a torrentes sus rayos i no es raro hasta sentir ealor.
Alli se eneuentran los famosos lagos de Titieaca i el Popoo: el primero, por su cleva-
cion (3,514 metros sobre el nivel del mar) ocupa el tercer sitio entre los del mundo, 1
dambos son navegahles i estin unidos por el rio Desaguadero que recorre 297 kildn e
tros i desaparece n los Y4 despues de haber abundonado ¢l lecho del segundo lago, »

«Las estaciones, en dicha rejion, son dos solamente el verano 1 ¢l invierno. En la
primera lag continuadas lluvias hacen erecer el caudal delos rios i de los lagos; el cam-
po se cubre de un verdor amarillento i en las hondanadas se forman pantanos ricos
en aves marinas. Esta estacion dura de Noviembre a Abril. De mayo a Setiembe,
es dectr en invierno, el campo es solo un inmenso paramo gris. Fuertes rachas de
vientos levantan torbellinos de polvo. El #ol brilla intenso, los charcos se seean i ol
aire es de una purezs admirable. Los mas lejanos objetos destacan, nitidos, sus con-
tornos; las cimes de las nevadus montanas fuljen albus; pero donde quiera gue los
ajos se dirijan, solo descubren desolacion 1 tristura que se hacen tanjibles a la hora
del erepiseulo, a esa enoque no se sabe sies el dia o la noche lo que inipera. Podria
decirse que la pampa, en invierno, da la impresion del mar, pero de un mar muerto,
sin olas sin furores, lgubre, hostil. Alli no se sorprende la vida, sino la nada. En
medio de esa -iuie-tutl petrilicnda, de esas sibanas grises i ]‘ml\'n!'usus. donde las cara-
VauLs, pOr numerosas (ue sean, semejan grupos de hormigas decrépitas sobre la vas-
fa estension de un plano, se siente tal abandoue, tal soledad, que el espiritu no tiene
dnimo de remontarse, de sofiar. De ahf la ausencia de toda poesia en las razas que
lo pueblan. Su bellezy, si puede haber belleza dentro e la uniformidad de lineas i
colores es rara. En lag primeras horas del dia, bajo ¢l cielo limpio i sereno. la pampa
aparece cuajada de esearcha. Hi¢lanse los arreyos 1 manantiales, i del suclo endure-
erdo se levantan reflejos eristalinos 1 vibran en el aive soplos de nieve, entumecedo-
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« res. La calma reina; el humo de los hogares indijenas elévase en espirales al ciclo i
« no se ove sino el incansable balido de las bestias eneerradas en los aprisens, el estri-
« dente grito de las aves de presa i, de vez en cmando, el tintineo de una esquila que
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se aleja, el ladrido de un perro que vijila el enflaquecido rebaio, la melancolica ago-
¢ nia de un quena que solloza, .. »

«El color dominante i absorvente, es el gris. Por partes vense manchas verdes i
« amarillas, i son los campos de sembrio; pero esto en pequena estension i en las cer-
canias de los poblachos o villovios. El resto es uniformemente gris. Algunos cerros

3
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ennegrecidos rompen la uniformidad del llano; son cerros rocosos los mas 1 consiste
su vejetacion en paja dura i dspera i una especic de espino con blanea pelusilla, que
florecen a ras del suelo. La scquedad de este, en su mayor estension, es siniestra,
Manchado en sitios de ocre, en otros de pardo, en olros de ceniza, alargase implaca-
blemente desnudo, dejando un horizonte amplio, vibrante de Juz 1 ofreciendo curio-
s0s fendmenos de espejismo ¢ue finjen jigantescas urbes, lagos de honda muerta. ...

«La fauna es pobre.»

«Cerca los cerros de dspera estructura, se encuentran guanacos, condores i visea-
chas, especie de liebres de larga cola i color terroso. En el llano i en log sitios mas
sclitarios, pastan lag vieunas, las llamas i una raza especial de caballos de pequena
talla i lanudo pelaje; son agrestes, iruseibles 1 de indomables instintos; en los arroyos
1 cenagales anidan infinidad de aves acudticas. La vejetacion de las partes humedas
se reduce a plantes forrajeras, a los pajonales i varetales, produccion musgaosa buena
para combustible; la cebada, la oca, la quinug; patatas de diversas clases 1la tola,
otra planta de combustible i cuyo celor verde grisaceo ensombrece aun mas el vermo,

- Fmpero si no riea en vejetacion, la pampa 1 las cordilleras son exuberantemente pro-.
« digas enmetales. Los hai de todas clases. Al decir del padre Barba—citado por «Kra-

ners—casi no hai variedad conocida en el mundo que no se encuentre en aquella zona:
cobre, oro, plata, estano, plamo, cobalto, bismuto, aluminio.» Son en las minas de
esta rejion donde los conquistadores han trabajado 1 hecho trabajar rudamente a los
conuistados, 1 hoi dia se han descubierto otras muchas, todas en estremo ricas, i
su esplotacion es causa del desarrollo ineesante de ellu. Hace poco un injeniero van-

< ki dijo que ciertas zonas producen de una a dos enzas de oro de buena calidad por

tonelada i recordd que en Mayo del ano de 1904 hallose en la mina Chuquiaguillo,
de los alrededores de La Paz una pepita de oro i cuarzo que pesaba 52.1/2 onzas de
Jas que 47 eran de oro puro. Ksto concuerda con el relato que hace Ulloa en su ecle-
bre viase migrérico. . segun el cual hacia el ano 1730 lavandose un individuoo los
pies en ¢l rio que corre por la hondanada del Choqueapn, encontrd un retazo de oro
tan grueso, que el mavqués de Castel Fuerte pagd por €1 12,000 piastras para enviar-
o como obsequio al soberano,»

Dice el cronista Hervera de esta vejion, sintetizandola admirablemente:

«e van apartando las dos cordilleras, i hacen en medio grondes llanuras, que
es la provincia del Collao, en la cual hai muchos rios con grandes pastos para ga-
nados, i es tierra mut destemplada, porque no eria drboles, ni lefia, aunque suplen
la falta de pan con las papas i raices que stembran, que es el mantenimiento de
aquella tierrs con otrus raices 1 yerbas que comen. I en esta provinein estd la gran
laguna Titicaca, es sunn, riea i la mas habitada de las Tndias, con mucha eaza de
perdiees i otras aves i multitud de ganados de Castilia 1 de la tierra.»

La Paz cuenta actualmente con 79.000 habitantes segun el ultimo censo i estd

situado a orillas del rio La Paz 1 a una altura de 3.630 mts. sobre el nivel del mar.
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CAPITULO VIII

ALGUNOS ANTECEDENTES
DEL

FERROCARRIL DI ARICA A LA PAZ

CONVENIOS QUE DIERON ORIJEN A LA CONSTRUCCION DEL FERROCARRIIL
Tratade de Paz 1 Amistad entre (lile § Bolivia, de 20 de Octubie de 1904
(Esta en la pajina 9)

Conwvencion selie construccion [ esplotacion del fervocarril de Arvica al Afte de La Paz

Suntiago, 22 de Julio de 1905.
Teniendo presente:

1.2 Que, en conformidad a lo estipulado en el articulo 3. del Tratado Paz 1
Amistad entre Chile i Bolivia, de 20 de Octubre de 1904, promulgado el 21 de Marzo
de 1905, se suseribio en La Paz, el 27 de Junio proximo pasado, entre el Enviado
Estraordinario i Ministro Plenipotenciario de Chile en Bolivia i el Ministro de Rela-
ciones Esteriores de Bolivia, una Convencion sobre construceion i esplotacion de
ferrocarril de Arica al Alto de La Paz; 1

2.% Que, segun lo anunciado el Eunviade Estraordinario 1 Ministro Plenipoten-
ciario de Chile en Bolivia, el Gobierno de ese pais ha prestado su aprobacion a dicha
convencion, con fecha 20 del presente,
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Deereto:

Publinuese en el Diario OFiciAL la espresada convencion, e insértese en el fo-
letin de las Leyes 7 Decretos del Gebierno.-—LR1EscO.—Luis A, Vergara.

(coria)
(Estda en la pajing 10)

L. 8. (Firmado):—B. Marurev.—L. 5. (Firmadop—Crasupio Pixiona.—Esta
conforme.—Ciisar de ler Dastre.

Lei que autorizi Ios estudios ddd ferrocarril

Lei Num.—1,699. Por cuanto el Congreso Nacional ha dado su aprobacion al
siguiente provecto de lei:

Axricune vsico. Se autoriza al Presidente de la Republica para invertir hasta
la suma de $ 150.000 en atender a los gastos que impongan los cstudios de un ferro-
carril de Arica a La Paz, log de las obras que sea necesario emprender para la irriga-
cion de la provincia de Tacna i demds gastos que requicra el fomento de los intere-
ges nacionales en la mencionada provineia.

[ por cuanto, vido el Consejo de Estado, he tenido abien aprobarlo i sancionarlos
por tanto, promilguese i llévese a clecto como et de la Repablica.
de Setiembre de 1904 —Jeryan Riesco—Fudlio Bello C.

Santiago. a 15

Leyes velatives a la constraecion del fervocarril

MINISTERIO DFE RELACIONES ESTERIORES

Lei Num. 1,813.—Valparaiso, a 2L de Febrero de 1906. —Por cuanto ¢l Con-
greso Nacional ha dado su aprobacion al siguiente proyecto de lei:

Arricuno Uxico, Autorizase al Presidente de la Republica para contratar un
empréstito que produzea hasta la suma de dos millones de libras esterlinas que se
destinardn esclusivamente a la construccion de un ferrocarril de Arica al Alto de
La Paz.

Los bonos que se emitan tendran una autorizacion anual acumulativa del dos
por ciento i no ganardn un interés superior al cinco por ciento.
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Los fondos se depositardn a interes en bancos de primera clase i se jirard sobre
ellog unicamente para los pagos que corresponda hacer en conformidad al respectivo
contrato.

[ por cuanto, oido ¢l Consejo de Bstado, he tenido o bien nprobarle 1 sancio-
narlo; por tanto, promilguese 1 llévese a efecto como lei de la Republica, —Jeraax
Riesco.=1" Puga Borne.

Lei Ntum. 1,843.—Valparaiso, a 21 de Febrero de 1906.—Por cuanto ¢l Con-
greso Nacional ha dado su aprobacion al siguiente provecto de lei:

Arricvno pirRMERO. Se declaran de utilidad publica los terrenos de propiedad par-
ticular o municipal que sean necesarios para la construecion del ferrocarril de Arica
a la frontera boliviana, sus estuciones, oficinas 1 demas dependencias de una linea
férrea duraute el tiempo de la construceion de dicho ferrocaril.

Arr. 2.0 Se declaran libreg de derechos de importacion 1 de todo impuesto fiscal
o municipal las maquinas, carros, herramientas i demas materiales necesarios para la
construccion de la linea férrea de Arica al Alto de La Pag, sus estaciones, oficinas,
muelle i el equipo para que la linea sea entregada al servicio pablico.

La eantidad por la cual s coneeda liberacion de derechos serd fijuda por el Pre-
sidente de la Repablicea, despues de aprobados los presupuestos de la obrea, i ante €l
deberd justificarse el empleo de estos materiales en la linea 1 dependencias.

I por cuanto, oido el Consejo de Estado, he tenido a bien aprobarlo 1 sancionar-
lo; por tanto, promulguese i llévese a efecto como lei de la Repiblica.—Jeraax
Rigsco.—2F. Puga Borae,

MINISTERIO DE HACLENDA

Lei mime. 2,090.—For cuanto el Congreso Nucional ha dado su aprobacion al si-

gulente

PROYECTO DE LEIL

Articulo primero. Se autoriza al Presidente de Ta Republica, por ¢l termino de
tres anos, para contratar un cmpréstito hasta por la suma de tres millones d2 libras
esterlinas (£ 3.000,000), con un interes que no exceda de cinco por ciento al aito i
con una ameortizacion acmmulativa hasta de unoe por ciento anual.

Art, 2.0 Se autoriza, igualmente, al Presidente de la Republica para emitiv has-
ta dos millones de libras esterlinas en Vales de Tesoreria, hasta de dos afos plazo,
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cuyo producido se destinard al pago de la construccion del Ferrocarril de Arica a La
Paz, si una demora en la contratacion del empréstito exijiera pagos mas urjentes.

Estos vales seran cancelados con el producido del empréstito.

I por cuanto, oido el Consejo de Estado, he tenido a bien aprobarlo i sancionar-
lo; por tanto, promilguese i llévese a efecto como lei de la Republica.

Santiago, a 10 de Febrero de 1908 —DPEpro Moxtr.—Fwrique A, Rodrigues.

DECRETOR SOBRE PETICION DE PROPUESTAS

Stentiagu, 29 de Maya de 1908

Seccion 3.—Num. 1,355.—Visto el decreto niimero 1,348 de 29 del actual, que
deja sin efecto el contrato celebrado eon el Deutsche Bank de Berlin 1 la Casa hi-
lipp Holzmann i Cia., para la construccion del ferrocarril de Arica a La Paz,

Decreto:
Pidanse propuestas publicas para llevar a cabo dicha obra, i entretanto, prosi-

ganse los trabajos por administracion.
Tomese razon, comuniquese i publiquese —MONTT.—Foaguin Figueroa.

Santiago, 30 de Mayo de 190K

Seccion 3.2 —Num. 1,381.— Visto el decreto nimero 1,355, de 29 del mes
E11 CUrso.

Deereto:

Las propuestas para la construecion del ferrocarril de Arica a La Paz se abriran
en la Subsecretaria del Ministerio de Industria i Obras Publicas el 1.0 de Diciembre
proximo, # las 3. P. M.

Tomese razon i comuniquese.—MoONTT,

Joaguin Frgueroa.
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Santiago, 3 de Agosto de 1908,

Seccion 3.4—Num. 1,943 —He acordado i

Deereto:

Postérgase hasta el 1.° de Marzo de 1909 la fecha de la apertura de las propues-
tas para la construccion del ferrocarril de Arica a La Paz, que, segun el decreto nu-
mero 1,381, de fecha 30 de Mayo ultimo, deberian abrirse el 1.0 de Diciembre pro-
ximo.

Tomese razon, comuniquese 1 publiquese.—Moxrr—Joaquin Figueron.

Buases parva las propuestas

1. Los trabajos deberdan comenzarse simultancamente en Ariea i en Viacha,
salvo que lo impida algun inconveniente grave,

2.9 Para la recepeion de la obra, la linea se divide en cinco secciones, a saber:

) Ariea hasta el kildmetro R5;

) Kilometro 85 al 115;

¢} Kilometro 115 hasta la frontera boliviana;

) Frontera boliviana hasta el kildmetro 335; 1

¢) Kilometro 335 hasta el Alto de La Paz,

Los proponentes deberdn, dentro del monto alzado de sus respectivas propues-
tas, asignar el precio de cada una de lag cinco secciones indieadas.

3.0 Seran libres de derechos de internacion, i de cualquiera otros impuestos fis
cales o municipales, los materinles de toda elase, maquinarias i herramientas, ete.,
necesarios para la construccion del ferrocarril.

La cantidad por la cual se concede liberacion de derechos serd fijada por el Pre-
sidente de la Republica en vista del costo de cada seccion de la obra i deberd justifi-
carse el empleo de esos materiales en la linea, sus anexos i dependencias.

4.2 Los proponentes deberdin espresar el nombre de €l o de los capitalistas con
quienes cuentan para llevar u cabo el trabajo.

5.0 El pago de los trabajos estipulados se hari bimestralmente por medio de
planillas,

De cada planilla se retendra un diez por ciento para garantir el buen campli-
miento del tratato.

Podri tambien concederse al contratista la csplotacion de la linea en pago del
precio total de las obras contratadas, garantizando al Estado un interes anual de 5
por ciento sobre el precio del contrato i una amortizacion acumulativa que no baje
de 1 por ciento al ano. Las tarifas se fijaran con aprobacion del Gobierno.

.o El trazado del ferrocarril, en lo jeneral, serd desde Arica al kildmetro 166,
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el propuesto por el injeniero sefior Josias Harding, 1 desde este punto hasta Viacha
el que indiquen los proponentes, debiendo la linea tener condiciones e esplotacion
equivalentes por lo menos a las del proyecto Harding.

7.0 Los contratistas se sujetaran en la construccion de la obra, a las reglas del
arte de las buenas construcciones,

8.2 Los Gobiernos de Chile i Bolivia cederdn gratuitamente los terrenos fiscales
que fueren necesarios para la construccion de la linea i sus dependencias, 1 ¢l uso de
lus aguas que no pertenezean o a que no tengan derecho los particalares i que sean
tamnbien necesarias para la construccion i esplotacion del ferrocarril.

9.% Se abligan asimismo a facilitar, en conformidad a las leyes de los respecti-
vos paiges, la esproplacion de los terrenos municipales 1 particulares que sean nece-
sarios para el objeto dntes indicado,

Darin igualmente facilidades i en la misma forma para las ocupaciones tempo-
rales de terrenos i constitucion de todas las servidumbres administrativas que sean
necesarias para la construceion i esplotacion del ferrocarril, como cierros de fundos
colindantes, de la estension que atraviesa la linea, prohibicion de ejccutar clertos
trabajos a ménns de cierta distancia del camino, ete.

10. El costo de las espropinciones de terrenos i demas que se necesite para la
construecion del ferrocarril 1 dependencias, serd de cuenta del contratista.

11. Tas diferentes secciones en que se divide ln linea serdn coneluidas en los
plazos que indiquen log proponentes 1 ¢que en total no excededrin de tres anos.

12, La recepeion de la obra se hard por secciones totalimente concluidas.

13. Las propuestas seran acompanadas de una boleta de deposito de cincuenta
mil libras esterlinas a la orden del Gobierno de Chile.

14, El propencnte cuya propucsta fuere aceptada, aumentara ese depdsito en
cincuenta mil libras esterlinas al frmarse la escritura, i ese total de cien mil libras
esterlinhs se agregard a las retenciones del 10 por ciento que dispone el numero 5.

[H. Serdin circunstancias que se tomardan mui en cuenta para la aceptacion de
una propuesta:

«) Elmenor precio 1 el menor plazo que se ofrezea para construir el ferrocarril,

) Las bases que cn concepto del Gobierno hagan mas ceondmica su esplotacion
i consulten la mayor solidez de los trabajos,

16, Las propuestas se abriran en In Sub-secretaria del Ministerio de Industria i
Obras Pablieas, el 1o de Marzo de 1909, a las 3 P, M, ante el sSubesecretario del
ranio.

Los antecedentes, planos i especificaciones sobre el espresado ferrocarril estan a
disposicion de los interesados en la Inspeccion de Ferrocarriles de la Dijeccion de

Obras Publicas 1 en Jas Legaciones de Chile en Berlin, Loéndres, Paris i Washington,
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Acta de apertira de las propreestes

En Santiago, a primero de Mwrzo de mil novecientos nueve ante el Sub-secreta-
rio del Ministerio de Industria 1 Obras Publicas que suseribe, ge procedié a la aper
tura de las propuestas presentadas pava la construecion del ferrocarril de Avicw a

La Paz.
Los proponentes son,

Senor Mateo Clark, por la Sociedad Sir John Juckson (Chile) Limited, por la
suma de £ 2,950,000, sin comprender el material rodante ni los ramales del Ferroca-
rril. en ¢l plazo de tres anes. Hun acompanado un depisito en el Banco de Londres
a la orden del Ministerio de Chile, por la suma de cineuenta mil libiras,

12l Deutsche Bank de Berlin, i Philipp Holzmann i Cia. en Frankfort, 8/M,
representado por el Banco Aleman Trasatlantico, por el precio de costo efectivo mas
un diez por ciento, avaluindose I obra en un precio maximum de € 3,100,000, 5i
el eosto fuere superior a esta samu ln mitad del exeeso se deducirda del dicz por
ciciito, no pudiendo en ningun caso este diez por ciento ser inferior a £ 100,000
Acompanan un certitiecado de deposito en €l Baneo Aleman Trasatlantico por la can-
tidad de & 50,000,

Ambas propuestas som sobre la base del trazado Harding indicado en las bases
para las propuestas, siendo susceptible de modificarse el precio en vista del nuevo
trazado que se determine.

Con relacion a log trabajos ejecutados hasta la feeha 1 los materiales mle’;uiridr‘:s
la casa Juckson se hace cargo de lag obras en la forma estipulada en la clausula 14
del deereto que acepto la propuesta anterjor del Deutsche Bank, pero escluve de esta
valuacion todo el tralngo, materiales, ¢te, gque no se habieren utilizado para los ohje-
tos del ferrocarril definitivamente construido, o sen, todo ¢l trabajo abandonado por
motivo del cambio del trazado.

El Deutsche Bank 1 la casa Philipp Holzmann 1 U2 toman a su cargo las obras
i materiales en la siguiente forma:

@) Las obras ejecutadas i el material acumulado por el Sindicato de Obras  Pu-
blicas al precio que se les fije o justa tasacion;

b) Las obras ejecutadas por cuenta del Supremo Gobierno i el material adqui-
rido, todo por el precio que éste haya efectivamente desembolsado por ellas i estos;

¢) Los contratos pendientes para suministro de materiales pactados hasta el 1.0
de Marzo de 1909, en las condiciones en que se han celebrado, siempre (ue tales
materiales por su especie i calidad sean apropiados para lu construceion.

I para constancia fioman.—¥FE. Atamivano.— Mateo Clark.—Federico D. Endres.
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Propuesta de la Sociedad Siv John Jackson (Chale) Limited, de Lindres

Santiago, 1. de Marzo de 1909,
Exemo sefior, Mateo Clark, con el porder que acompano, a V. E. digo:

La propuesta que tengo el honor de presentar en nombre de la Sociedad Sir
John Jackson, Limited, de Londres, ha sido preparada en vista de los datos oficiales
suministrados por la Legacion de Chile en Londres, de acuerdo con lo prevenido en
los avisos de licitacion ingsertos en los diarios de Furopa, pero habiendo llegado a ul-
tima hora al conocimiento de los Directores de la Comparifa que represento, rumores
de que se pensaba alterar el trazado Harding en la Seccion Chilena, los directores
acudieron a la Legacion solicitando datos a fin de atenerse a las nuevas condiciones,
si efectivamente estas existian, con el resultado de que Ja Legacion de Londres no
puda dar dato alguno respecto a los cambios de trazado anunciados por la prensa, por
no tener el senor Ministro conocimiento oficial de cambio alguno. Bajo estas circuns-
tancias resolvio el Directorio presentar la propuesta que tenia ya estudiada bajo la
base de los estudios del injeniero Harding, pero reseivindose la opcion de modificar
esta de acuerdo con ¢l Gobierno una vez en posesion de los nuevos estudios.

Con referencia al valor de las obras ejecutadas 1 materiales adquiridos que la
Compania que represento propone deducir del monto de esta propuesta, se procederia
a su estimacion de comnun acuerdo dentro de un plazo razonable, dintes de firmar el
contrato definitivo.

En cumplimiento al decreto supremo sobre presentacion de propuestas para la
obra de que se trata, debo manifestar a V. E. que los capitalistas con cuya coopera-
cion cuenta mi representado para la ejecucion de la obra, son los siguientes: Sir Jhon
Jackson, Griffiths 1 Cia.,, Lord Howard de Walden, The British Linen Company
Bank i el Banco Anglo Sud-Americano, con respecto a las facultades 1 situacion de
los cuales, puede el Gobierno si lo tiene a bien, requerir las informaciones del caso
por los medios que estime conveniente.— Meateo Clarf—Al setior Ministro de Obras
iblicas.

Fervoearril de Arica a Ao de La Paz

La Sociedad «Sir Jhon Jackson (Chile) Limited, prezenta la siguiente propuesta
para la construccion del Ferrocarril a Alto de La Paz:

La Sociedad proponente acepta las eondiciones consignadas en el decreto de
Junio de 1908 exhibido en la Legacion de Chile en Londres (del cual se agrega copia
marcada con la letra «A»), como asimismo las estipulaciones del contrato provisorio
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celebrado entre el Gobierno 1 Deutsche Bank segun decreto nimero 3.465 de fecha
10 de Diciembre de 1907, salvo en cuanto no sean contrarius a los términos 1 condi-
ciones de esta propuesta.

Con respecto a la calidad del trabajo i de los materiales. la Sociedad proponente
acepta el pliego de condiciones adoptado por la Direccion de Obras Publicas.

Los talleres estaran provistos de la magumaria 1 herramientas que mas adelante
se detallan.

El precio del cantrato para la terminacion de toda la linea, con escepeion del
material vodante 1 de los ramales, serd la suma total, en efectivo, & 2.950,000 (Dos
millones, novecientas cincuenta mil libras esterlinas).

El precio de la seecion de Chile, serd. £ 1845000
1.& Beccion, Arica a kilometro 25...... & 355,000
280 Seceion, kilometro 25 4 kilome-
Y 3 e o e R v .. RODH,000
3.4 Seccion, kildmetro 115 a la Fron-
tera Boliviana.. ..o, L BEDH 000
El precio de la seccion de Bolivia, serd £ 1105,000
4.0 Seecion, Frontera Boliviana a ki-
MELr0 32D auprmswcime v £ 595,000
Hi Receion, kilometro 335 a Alto (e
LalPaz.ooo o . . 510,000
£ 2.050.000

En cuanto a la seccion de Chile, fué sujerido que el Gobierno aprobaria un tra
rado mas ventajoso, en tal caso la Sociedad proponente tendra o opeion de adoptar
ese trazado con sujecion a un acuerdo con el Gobierno,

Toda ln linea quedard terminada en tres afios a partir del prineipio de las obras,
i lag cinco secciones del modo siguiente:

Tt BECCION o e e e eeieiine e 1D meses

Por enda mes de demora se pagara £ 3.000 de multa.

Por eada mes de adelanto el Gobierno abonara £ 3,000 de banificacion,

La Sociedad proponente se hard cargo de las obras ya ejecutadas por el Gobier
no, segun estid estipulado por la elivs=ala 140 de Ta propuesta Alemana (1), pero que-
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dard eseluido de esta valuacion, todo trabajo, materiales, ete., que no se hubieren
utilizado para los objetog del 'errocarril, definitivamente construido, o sen todo el
trabujo abandonado por motivo de un cambio de trazado.

La Saciedad proponente retendrd en cuanto sea posible los empleados i obreros
actualmente empleados en las obras.

Para abonos a cuenta, se someterd a la aprobacion del Gobierno una Cédula de
Precios para cada seccion separada.

Sila referida Cédula no fuere rechazada por Gobierno dentro de un mes, se
tendra por aprobada.

El valor de los materiales de toda clase que se descibarquen en Arica para la
construccion del Ferrocarril serd certificado 1 pagado dentro de un mes de su llegada
sin ningnna rebaja, i, una ver satisfecho su valor, seran considerados como propiedad
del Gobierno.

Todo trabajo ejecutado seri pagado mensualmente con una retencion del dicz
por clento,

Esta retencion de diez por ciento debera ser devuelta a Jos Contratistus en la
forma siguiente: Una mitad del importe retenido por eada seceion serd reembolsado
a la terminacion provisional de esa seceion, 1 la otra mitad, seis meses despues.

El Gobierno se compromete a haeer arreglos para el cobro en Londres de los
certificados o de partes de certificados segun lo desven los Contratistas, debiendo
mandar por cable lus instrucciones para su pago.

Las condiciones del contrato con el Sindieato de Obras Publicas de 8 de Marzo
de 1906, relativas al nombramiento de Inspectores, Arbitradores, ete., ete,, serin in-
corporadas en el contrato de construceion.

En cumplimiento a las estipulsciones de la clausula 130 de las condiciones, fué
depositado en un Banco de Londres a la érden det Ministro de Chile, la suma de
£ 50,000, 1 al formalizarse el contrato de construccion se constituivd otro deposito
de & 50,000,

Si esta propuesta no fuere aceptada dentro de un mes, se hara devolucion del
deposito sin perjuicia de continuar las negociaciones,

Moaquinarivs § herveimidentas o swmindstrarse

Lstacion de dvica
Metostyanze
Taller para maguinarios § armaduras
Un torno doble para ruedas, un torno de 25 centimetros, un mandriles, 2 tor-

1) Kl arvtienlo indicado dice vomao sigue:

“Art. 14, Los contratistas=e hacen carzo e lax obras ejecutadas hasta la fecha iodel mate
rial existent: que acepte el injeniero die Golderno, al justo precio que deterninen de acuernlo con
el Gobierno,
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nos de 20 centimetros para roseas, un torno de 15 eentimetros para roscas, un tor
no de 18 centimetros para roseas, una mdquina  de barrenar, una miquina  acepilla-
dora 2409090 centimetros, una maquina de taller 40 centimetros, una atarra-
jadora para pernos de & centimetros i tubos de 75 milimetros, una escopleadora
vertical de 30 centimetros de golpe, una atarrajadora chica para 9 hasta 25 milime-
tros, una mdqguina radial de taladear de 137 centimetros, una maquina vertical doe
ta'adrar, una afiladora para taladros retoreidos, una amoladora 1 armazon, una
sierra tujwdera, herramientas, abocinadores de tubos, mesa de igualar, cote. Ejes,
poleas i correas de trasmision, ete. Pedestales, acopladuras, ete, un peseante portitil
de 10 toneladas para mano, seis Prensas. Prensas para rucdas e locmmotoras 1 ea-
reos. Tairajas 1 cojinetes, gato, ehiicharras, llaves inglesas, martillos, herramientas pe-

quenas, demasiadas para enumevar.
Caypinteria, modeleria 7 ereceion de carros

Un banco de sierra civeular de 122 centimetros con su sierras. Carretillas para
madera, una sierra continug, una nuvguing de acepillar, ete, una nmdguinag de mo-
delar, Miguinas de hacer espigas, ete, una maquina de escoplear i taladrar, Hee
rramientas, crucetas, cte. Ejes 1 correas de trasmision, pedestales, ete. Afiladoras
para sierras, Torno de 25 centimetros para modeleria. Afiladora para herramientas,
dos Pescantes.

Teller de herreria

Cuatro fraguas 12051205180 centimetros, un martinete a vapor de 500 kilo-
gramos, cnatro bigornias 1 asientos, cuntro matrices de estampar, Pescantes, un
ventilador para 4 [raguas, cuatro juegos de hermumientas, cuatro prensas fuertes,

Talley de catdererie

Un par de cilindros para 180 centimetros por 19 milimetros. una miquina de
taladrar mural, con radio de 100 centimetrog, una tijera-punzon para 19 milimetros,
unz sierra para metal, cuntro fraguas i soplantes de 66 centinetros pura remaches,
Herramientas, cte. Ljes i poleas, tragmision, pedestales, ete.

Taller de fundicion

Una cupula, un cucharon grande, dos eucharon chicos. un pescante de una
tonelada. Cribas, cajas, herramicntas, ete. Ventilador Root para la eupula i tubo.
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Taller de tapiceria
Las herramientas necesarias.
Taller de pinturas

Las herramientas necesarias.
Taller de fundicion de bronee

Crisoles, tenazas, herramientas, eribas, ete., cucharones.

Taller de eobreria @ emplomadura

I'ragua. prensas para tubos, prensas con carcola, sopletes, herramientas, etc., bi-
gornias 1 asientos.

Romanas

Una romana de 20 toneladas pura carros, una romana de 5 toneladas para ca-
rros, un pescante de d toneladas pava pesar, dos balances de plataforma de media
toneladas, un balauce de plataforma de un coarto de toneladas, una miquina a va-
por de 100 caballos para los talleres, dos calderas, una bomba de alimentacion, tubos,
vilvulas, cte,, etel una tornamesa para loconiotoras.

Celeeeion de Lo Paz
MAESTRANZA »

Taller parve maquinarias € armaduyis

Un torno doble para ruedas, ete., una espiga de wladro, un torno de 20 centi-
metros, una niiguina de taller de 40 centimetros, una escopladora vertical, uns ata-
rrajadora para pernos de b centimetros, una maquina de taladrar vertical, una amo-
ladera i armazon, herramientas, tres prensas, una sierra tajadera, ejes de trasmision,
ete., un pescante portatil de 10 toneladas para mano i pequenas herramientas, de-
masiadas para enumerar,

Carpinteria, modeleria @ reparacion de earros
Un banco de sierra circular de 122 centimetros con sus sierras, carretillas para

madera, una sierra continua, una mdqguina de acepillar, etc., una maquina de mode-
lar, una maquina de hacer espigas, etc., una maquina de escoplear i taladrar, herra-
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mientas, crucetas, etc., ejes i correas de trasmision, pedestales, ete., afiladoras para
sierras, torno de 25 centimetros para modeleria, afiladoras para herramientas.

Tuller de herrevio

Tres fraguas de 1207120180 centimetros, un martinete a vapor de 500 kilé-
gramos, cuatro bigornias i asientog, cuatro matrices de estampar, peseante, ventilador
para tres fraguas, herramientas, tres prensas fuertes.

Romenas

Una romana e 20 toneladas para carros, upa romana de d toneladas para ca-
rros, un pescante de d toneladas para pesar, dos balances de plataforma de § tonela-
da, un balance de plutaforma de } tonelada, una maquing a vapor de 75 caballos
para los talleres, dos calderas, una bomba de alimentacion, tubos wvillvulas, ete., ete.,
una tornamesa para locomotoras, cuatro galibos de carga, eolumnas hidraulicus se-
gun lo especifieado, dog pescantes locomaviles de 15 toneladas segun especificacion,
2 peseantes locomoviles de H toneladas segun especificacion, gastos ete, ete.

(ABLEGRAMA

#

Lindres, 26 de Febpero de 1500,
Ministro Industria.
Chile.
Jackson deposité cincuents mil libras acuerdo clausula trece, condiciones ferro-

carril Arica,

{vawna.

Maxparo

En la cindad de Léndres, a veintiocho de Enero de mil novecientos nueve, ante
mi el Notario publico de ella, don Harry Peter Venn, i los testigos al tinal firmades,
comparecieron los sefiores don Georje Hall Scott, don John DProffit i don Leonard
Barnes, los dos primeros en calidad de Directores, i el ultimo en la de Secretario de
la Sociedad Andnima debidamente incorporada i rejistrada scgun la Lejislacion in-
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glesa, 1 con su despacho Uentral en Vietoria Street, numero cincuenta i tres, en la
ciudad de Westminster, bajo la denominacion de «8Sir John Juckson Chile Limited»:
Que de asi serlo 1 de estar en actual ejercicio de sus destinos, competentemente auw
torizados 1 habiles para este acto, mayores de edad, de esta vecindad i de mi conoci”
miento, doi fé. 1 por = i en representacion de los demas Directores de la Compafiiy,
haciendo uso de las facultades que les conceden los correspondientes articulos de los
Estatutos Sociales i un acuerdo dictado por la Junta Directiva de la misma, que he
tenido a la vista, dijeron: Que en nombre 1 representacion de la Sociedad dan i con-
fieren poder bastante i cumplido cual en derecho se requiere i sea necesario a don
Mateo Clark, Injeniero, vecino de esta cindad de Londres. eon domicilio en Dash-
wood House, New Broad Street, para que trasladdndose a la Republica de Chile, pre-
sente al Gobierno de aquella Repiblica la propuesta autorizada por esta Sociedad
pura la construccion de un Ferrocarril que unua el puerto de Ariea con Alto de La
Puz, en las Republicas de Chile 1 Bolivia, pudiendo con arreglo al misimo o « las ino-
dificaciones que autorice esta Sociedad, negociar 1 formalizar de acuerdo con dicho
Gobierno los contratos i convenios que correspondan i solicitar i obtener la promul-
gacion de las leyes, decretos, concesiones, disposiciones, derechos o privilejios, (ue
a su entender fueren necesarios para el debido cumplimiento de este mandato.

Para que practique cuantas dilijencias i tramites que fueren necesarios para
obtener pura esta Sociedad reconocimiento legal 1 personeria juridica tanto en la Re-
publica de Chile como en la de Bolivia. Para que emplee e instruya a Procuradores,
Letrados i demas funcionarios que fueren necesarios para llevar a debido efecto los
objetos del presente poder.

Comprometiéndose los comparecientes en la representacion que ostentan, a que
la Sociedad tendri por firme i valido cuanto en su virtud fuese hecho por dicho apo-
derado o los sustitutos que nombrare conforme a derecho. En su testimonio, asi lo
dijeron i otorgaron i firman, prévia lectura 1 ratificacion, siendo testigos presentes los
sefiores don Arthur Francis Badoock 1 don Franeis Charles Judd, de «sta vecindad,
mayores de edad, hdbiles para testificar i de mi conocimiento, de que doi fé, dandola
igualmente de (ue el presente poder, a mayvor abundamiento, va refrendado con el
Sello Social de la susodicha Compaiia — (7, Holl Scott —.J. Proffitt.—Leonard Barnes,
Directores los dos primeros i Seeretario el dltimo.

Testigos: A, F. Badoock.—1". €. Judd. —H. Pefer Veun, Not. Pub.

Hui dos sellos superpuestos que dicen: Sir John Jackson. Chile-Limited —Harry
Peter Venu, Notary Public. London. —Numero trescientos uno.

Yo el infraserito, Consul Jeneral de la Republica de Bolivia en Léndres, certi-
fico que don H. Peter Veun, cuya firma se halla al pié del documento que precede,
es Notario Publico en esta capital legalmente constituido 1 autorizado, cuyva firma me-
rece entera ¢ | crédito en juicio 1 fuera de él 1 para los fines (ue convengan doi la
presente en Londres, el dia veintinueve de Enero del ano mil novecientos nueve,
Consul Jeneral, Pedro Swudrez.

Hai una estampilla iun sello que dice: Consulado Jeneral de Bolivia en Londres,

El infraserito, Consul de Chile en Londres, certitico que el setior H. P. Venn,
cuya firma se hava al pié del documento que precede, es Notario Publico en esta
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ciudad legalmente constituide i autorizado 1 cuya firma merece entera fé 1 crédito en
juicio i fuera de él. I para los fines que convengan, doi la presente en Léndres, el 29
de Enero de mil novecientos nueve. Numero mil doscientos veinticuatro.— Ficente
Echevervia.

Hai una estampilla i un sello rojo superpuesto que dice: Consulado de Chile,
Londres, Legalizada en el Ministerio de Relaciones Esteriores de Clile la firma de
don Vicente Echeverria Consul de Chile en Londres,

Santiago, primero de Marzo de mil novecientos nueve. El Sub-Seeretario Aceid.
M. Martinez de F.

Hai un gello i una estampila.—Conforme su orijinal protocolizado con el niimero

1§ al fin de mi rejistro del segundo bimestre del presente aio.
Santingo de Chile, a 1.2 de Marzo de 1909.

M. Larrazipan Winsox.

COPIA
AMPLIACION DE MANDATO

I la eludad de Lowdres, a catoree de Abril de mil novecientos nueve, ante
mi el Notario Publico de ella, don Harry Peter Berm i los testigos al final finmados,
comparecieron lns senores don John Prottit, don Jeorje Hall Scott i don Leonard
Barnes, log dos primeros en calidad de Directores i el ultimo en la de Secretario de la
Sociedad Andnima debidamente imeorporada i rejistrada segun Ia lejislacion inglesa i
con su Despacho Cetral en Vietoria Street ntmero eincuenta 1 tres, en la ciudad de
Westsminster bajo Ia denominocion de Sir John Juackson, Chile Limited: Que de
ast serlo 1 de estar en actual ejercicio de sus destinos, competentemente antorizados i
hibiles para este acto, mayvores de edad, de esta vecindad 1 de mi conocimiento de
que doi fé; i por si i en representocion de los demas Directores de la misma Compa-
fnia, haeiendo uso de las facultades que les conceden los corresponidientes articulos de
los Estatutos Sociales i un acuerdo dictado por la Junta Dircetora de la misma, que
he tenido o la vista i dijeron que por la presente constituyen i nombran a don Mateo
Clark, actualmente residente en Santiago de Chile, por apoderade de la Sociedad
para todos i cada uno de los objetos siguientes:

1.2 Para que en nombre i representacion de la Sociedad. ultime las negociacio-
nes que tiene iniciadas con el Gobierno de la Republica de Chile para la construccion
del ferrocarril de Arica a La Paz, en mérito del poder que le tiene conferido la Saeie-
dad por cseriturz otorgada el dia veintiocho de Enero del corriente afio, cuyo poder
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por la presente le confirman i amplian los comparecientes en nombre de la So-
ciedad.

20 Para que en representacion de la misima Sociedad acuerde i acepte todas o
cualesquiera de las modificaciones que ya tienen concertadas o que en adelante con-
clerte con dicho Gobierno en respecto de las condiciones de la licitacion presentada
por la Sociedad incluvendo senaladamente una rebaja del importe, a dos millones
setecientos cincuenta mil libras esterlinas en cambio del derecho que se le reserva a
esta Sociedad en adoptar la nueva ruta propuesta, con mas la reduceion de trescien-
tas mil libras por obras ejecutadas i material entregado.

3.° Pura que acuerde difinitivamente el contrato i lo firme en nombre i represen-
tacion de esta Sociedad, otorgando i firmando todo los actos 1 escrituras gque scan ne-
cesarias para darle fuerza 1 valor 1 obligar ala Sociedad poderdinte conforme a dere-
¢ho. I comprometen a la Sociedad que representan a tener por firme i vilido cuanto
en virtud del presente poder fuese hiecho por el dicho apoderado dentro de los limites
de la legalidad. En su testimonio asf lo dijeron 1 otorgaron, i firman prévia lectura
I ratificacion siendo testigos presentes los senores don John Edwards Young i don
Artubr Franeis Badeock, de esta vecindad hdbiles para testificar i de mi conocimiento
de que doi £é, dindole igualmente de que el presente poder, a mayor abundamiento
Johm Proffitt, (. Hall
Seott, divectores — Leonard Barnes,  scerctario.—Testigos, Johw Edwards, A, Bad-
cock. H. Peter Berm, notario publieo.

El infraserito Consul de Chile en Léndres certitica que el sefior I1. Peter Berm,

va refrendado con el sello social de la susodivha Compafifa.

cuya firma se halla al pié del documento que precede, es Notario Iublico de esta ciu-
dad legalmente constituido 1 autorizado i cuva firma merece entera fé1 crédito en jui-
¢io o fuera de él. T para los fines que convengan doi la presente en Londres el cator
ce de Abril de mil novecientas nueve.— Vicente Echerervia.

Legalizada en el Ministerio de Relaciones Fsteriores de Chile Ia firma del senor
Viecente Echeverrin, Consul de Chile en Londres.—Santiago, veintidos de  Mava de
mil novecientos nueve.—I21 Sub-gecretavio, 1ietor M. Privto.»

DECRETO DI ACEPTACION DE LA PROPUESTA
A LA SOCIEDAD SIR JOHN JACKSOXN (CHILE) LIMITED

«Valparaizo, 1.° de Mayo de 1909 —N" 745 his—Vistos estos antecedentes i
teniendo presente:

1.> Que por el articulo tercero del tratado de Paz i Amistad pactado con la Re-
publica de Bolivia, ¢l 20 de Octubre de 1904, promulgado como lei de la Republica,
el 31 de Marzo de 1905, se obligd el Gobierno de Chile a contratar a su costa la cons-
truccion de un Ferroearril desde el Alto de La Puz hasta el puerto de Arica;

2.0 Que avirtud de esta autorizacion, se celebrd con ¢l Sindicato, de Ohras
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Publicas de Chile un contrato para la ¢jecucion de esa obra, el que fue necesario
poner térniino porque el contratista se vio en la imposibilidad de cumplirlo;

3.0 Que el Gobierno, en la necesidad de dar cumplimiento a la citada lei i a la
obligacion eontraida respecto del Gobierno de Bolivia, dentro de los plazos sefialados,
pidi6 propuestas a las casas que con el Sindicato presentaron ofertas, las que se reci-
bieron el 31 de Agosto de 1907,

4.2 Que, dadas las facilidades financieras que ofrecia la propuesta hecha por el
Deutsche Bank, de Berlin i la Casa Phillipp Holzman i Cia., se acepto dicha propuesta
con fecha 10 de Diciembre del mismo ano, por la suma de tres millones de libras
esterlinas;

2.0 Que, excediendo esta cantidad del empréstito de £ 2,200,000 uutorizado por
la lei de 21 de Fehrero de 1906, para la construcion de esa obra se recurrié al Con-
greso Nacional para obtener los recursos necesarios, los que se concedicron por lei de
10 de Febrero de 19085;

6." Que, no habiendo sido  posible llegar a un acuerdo con el Deutsche Bank,
que conebiase los términos de su eontrato respecto del pago de los trabajos con la
forma en que el Congreso Nacional concedio los fondos destinados a este objeto, fué
necesario cancelar de comun acuerdo, el contrato con fecha 29 de Mavo del mnismo
ano, i pedir nuevas propuestas publicas, ejecutandose entre tanto los trabajos por ad-
ministracion por cuenta del Estado, con toda la actividad posible; i

7.2 Que de las propuestas presentadas con fecha 1.°de Marzo de 1904, la mas
favorable en precio i condiciones es la de don Mateo Clark, por la Sociedad «Sir Jhon
Jackson (Chile) Limited» de Londres, decreto:

Arricuno 1.9 Aeéptase la propuesta presentada por don Mateo Clark, por la
Sociedad «8Sir Jhon Jackson (Chile) Limited», de Léndres, para llevar a cabo la cons-
truccion del Perrocarril de Arica al Alto de La Paz, por la suina de dos millones sete-
cientas cincuenta mil libras esterlinas (£ 2.750.000) sin ramales.

La linea se dividira en dos secciones eorrespondiendo a cada una el precio que
se indiea:

Seccion chilena, desde Ariea hasta la frontera boliviana £ 1.645.000 1

Seccion boliviana, desde la frontera hasta el Alto de La Paz, £ 1.105.000,

Arr. 2.0 El contrato que se celebra en virtud de este decreto, tiene el caricter de
contrato por precio alzado, sin lugar a aumentos por causa alguna, ni aun por razo-
nes de equidad.

Anrr. 3.2 El precio convenido es con la condicion espresa de que se declaren
libres de derechos de internacion i libres de cualquiera otros impuestos fiscales o mu-
nicipales, tanto por el Gobierno de Chile como por el de Bolivia, los materiales de
toda clase, maquinarias i herramientas necesarias para la construecion 1 esplotacion
del ferrocarril.

La cantidad por la cual se concede liberacion de derechos, serd fijada por el Pre-
sidente de la Republica, despues de aprobados los presupuestos de la obra, i ante ¢l
deberd justificarse el emplen de esos materiales en la linea i dependencias,
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Arr. 4.0 El pago de los trabajos estipulados se hara bimensualmente por medio
de planillas, en la forma que se indica en seguida:

El pago de los puentes, materiales de acero 1 durmientes para la via, puestos en
Arica o Mollendo, se hard, una vez recibidos conformes por el inspector fizcal, por
su precio de costo. segun factura en tierra, prévia presentacion de los certificados que
acrediten el cumplimiento de las condiciones jenerales para la provision de puentes
de 1907 i de rieles, acero 1 acecsorios de la via de 1904,

No se abonard al contratista suma alguna por la colocacion al pié de la obra de
otros materiales, los que se pagardn cuando estén empleados.

Estos pagos i los que correspondan a las demas obrag ¢jecutados, se harin por
medio de planillas que se presentaran en Arica al inspector fiscal, quien las remitird
debidamente informadas al Director Jeneral de Ohras Publicas de Santiago, a mas
tardar en ¢l término de dicz diss. Estas planillas semin pagadas dentro de los diez
siguientes a su llegada a la Direccion de Obras Publicas

De cada planilla se retendrd un diez por ciento para garantir la huena ejecucion
de las obras i el carnplimiento del contrato.

La devolucion de estas retenciones del diez por ciento se hard, respecto de las
dos secciones de la linea, en esta forma: lu primera mitad, a lu recepeion provisional
de dichas secciones; i la segunda, un ano despues de estar en esgplotacion el ferrocarril.

Art. Do Para la formacion de las planillas himensnales, el eontratista someterd
a la aprobabion del Gobierno una seric de precios, en relacion con el valor de cada
seccion segun contrato, 1 que se consideraran aprobados i no fueren observados en
el término de un mes.

Art. 6.2 El trazado del ferrocarril serd por ln nueva ruta que arravea del kilo-
metro cuarenta hasta el Alto de Puquio 1 desde este punto hasta la {frontera boliviana
por el estudio definitivo del injeniero don Isidro Dolarea. con las modificaciones adop-
tadas o que se adopten posteriormente. Iin el resto de la linea, ge seguird el trazado
que apruche ¢l Supremo Gobierno de acuerdo con las normas establecidas por la Di-
reccion de Obras Publicas.

Art. T Los planos definitivos del trazado i de las obras por ejecutar deberan
someterse a la aprobacion del Gobierno, i se entenderan aprobados si no fueren ob-
servados en el plazo de treinta dias desde que se reciban en la Direceion de Obras
Publicas en Santiago.

Art. 8. Los contratistas se sujetaran en la construccion de la obra a las reglas
del arte de lug buenas construceiones.

Art. 9.0 La ealidad del fierro 1 del acero 1 las tasas miaximas de trabajo serin
las fijadas en los cuadernos para provision de rieles de acero i accesorios de la via, de
21 de Julio de 1904, i de puentes, de 5 de Marzo de 1907, deereto nimero 334.

Art. 10. Se concede a los concesionavios el uso de los terrenos fiscales quese
necesiten para el ferrocarril, sus construcciones, oficinas; 1 miéntras dure la construc-
cion, el de los caminos publicos con tal que con este uso no se embarase el trifico.

Se les concede, asimismo, el derecho de usar gratuitamente toda el agua nece-
saria de las vertientes para sus maquinasi estaciones i la fuerza motriz de los rios en
todo el travectn, eon el esclusivo objeto de dar movimiento a sus instalaciones i ma-
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quinarias, sin perjuicio de derechos adquirides anteriormente al 15 de Agosto
de 1905

Art. 11. Sedeja constancia de que por lei de 21 de Febrero de 1906 i por con-
vencion de 26 de Junio de 1905, celebrada entre los Gobiernos de Chaile 1 Bolivia, se
han declarado de utilidad piiblica los terrenos de propiedad particular o municipal
que sean necesarios para el establecimiento de la linea, estaciones i demas dependen-
cias de una linea férrea.

I costo de lag espropiaciones serd de cuenta del contrafiste, quien procedera,
ademas, a efectuarlas en conformidad a las disposiciones legules i reglamentos de
Bolivia i a la lei de 18 de Junio de 1857, respecto de Chile.

Art. 12, Las dos seeciones en que se divide la linea, sevan concluidas en los
plazos siguientes: habiéndose tomado como fecha inicial para hacer este caleulo el 1.0
de Mayo de 1909,

Seccion chilena, treinta meses; 1 para la terminacion de toda la linea, tres anos.

Art, 13. Los plazos a que se refiere el articulo anterior, se entenderin suspen-
didos sin responsabilidad para las partes en caso de guerra, que afecte a Chile o Bo-
livia, u otr s casos de fuerza mayor, siempre que estas causas impidan la continua-
cion de los trabajos.

Art, 14, Bl contratista tendra el uso libre del ferrocarril de Aviea al Alto de La
Paz, durante ¢l tiempo que demore v construecion,

Art. 15, La recepcion de cada seccion se hard una yez tolabuente terminada,

Art. 16, El Goberno de Chile sélo responde por pérdidas o deterioros produ-
cidos en la linea por terremotos, durante la ejecucion de las obras i hasta su rvecep-
cion definitiva.

Art. 17. Los contratistas se harin eargo de las obras ejecutadas hasta la fecha
i del material existente por la suma alzada de trescientas mil Libras (£ 300,000), que
las partes fijun de comun acuerdo i que se deducira del precio asignado a la seccion
chilena del ferrocarril, quedando en consecuencia reducido el precio de esta seccion
w un millon treseientas cuarenta i cinco mil librag esterlinas, 1 a dos millones enatro-
cientas cincuenta mil libras el precio total del contrato.

Art. 18. Los contratistas deberan adquirir i pagar ademas, a precio de factura,
los siguientes articulos ¢ue no se incluven en las existencias a que se rvefiere el ar-
ticulo anterior: el @timo eargamento de carbon i el ultimo encargo de polvora, 1 asi-
mismo, los viveres, forrajes i el fierro ncanalado, negro i galvanizado, que existia en
Arica ¢l 31 de Marzo ultimo. Pagarin igualmente los saldos pendientes por los con-
tratos de estudios de la linea en la misma fecha,

Art. 19, Los contratistas se harin cargo ignalmente 1 pagarin de su cuenta to-
dos los materiales contratados con los sefiores W. R. Girace 1 C.8, para la seccion ho-
liviana i los demas contratos | encargos de materiales hechos por el sefior Manuel
Ogsa, como administrador de ferrocarril, liasta el 31 de Marzo tltimo, sustituyéndose
en las obligaciones derivadas de dichos contratos, al Gobierno de Chile, el cual que-
da libre de toda responsabilidad.

Art. 20. Dentro del precid alzado de la propuesty, los contratistas se obligan a
construir un muelle en Ariea, cuyo costo serd de veinte mil libras esterlinas, confor-
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me al proyecto que apruebe el Gobierno sin perjuicio del derecho de éste para au-
mentar la naturaleza 1 costo de dicho muelle, corriendo de su cuenta el exceso de
gastos,

Art. 210 Los contratistas construirdn tambien dos maestranzas de primer orden,
una en Ariea i otra en el Alto de La Paz con instalaciones modernas que satisfugan
ampliamente las exijencias del ferrocarril, en conformidad al pliege anexo que se
protocolizara junto con el contrato,

Construiran i dotaran ademas, dos maestranzas o tallereg secundarios en la ubi-
cacion que indique ¢l Gobierno,

Art. 22, Los contratistas se obligan a recibirse del ferrocarril en un plazo mixi-
mo de noventa dias (90), o contar desde el 1.0 de Abril,

Art. 23, Todos log gastos hechos 1 los que =e hagan por administracion fiscal
durante este plazo en la eonstruccion del ferrocarril seran en su totalidad de cargo a
la empresa constructora,

Art. 240 A log contratistas i a las personas o sociedades que representen sus de-
rechios, sc les considerard domiciliados en Santiago 1 sometidos a las leves chilenas
para todo cuanto se relacione con el cumplimiento del contrato, entendiéndoze que
no podran ocurrir bajo pretesto alguno al amparo diplomitico en cualquier diticultad
(ue con motivo de dicho contrato se produjera.

Art. 25, Cualquiera dificultad que ocurra en la interpretacion o cumplimiento
de este contrato de cualquicra naturaleza que sea, o en su liquidacion, sera resuelta
en primera instancia por el presidente de la Exema. Corte Suprema de Chile, 1 en
segunda instaneia por ¢l tribunal pleno de Ta misima Corte,

Si fuere necesario, el Gobierno recabard del Congreso Nacional la aprobacion
de esta clausula.

Art. 26, Forma parte integrante del presente contrato la convencion de 27 de
Junio de 1905, ajustada con el Gobierno de Bolivia 1 aprobada por decreto de 22 de
Julio de 1905,

Art. 27, Los contratistas abonardan una multa de tres mil libras esterlinas
(£ 3,000) por eada mes de atraso en los plazos que fija el articulo 12, i recibirin una
prima de tres mil libras esterlinas (£ 3,000) por cada mes de adelanto en la termina-
cion de todo el ferrocarril.

Art. 28, La liquidacion e hard a la terminacion total de todo el terrocarril,

Art. 29. El Gobierno adquirird el material rodante empleado por el contratista
en la construccion, siempre que se encuentre en huen estado de servicio i sea ril
para la esplotacion de la linea, por las dos terceres partes de su costo cfectivo, segun
factura.

Art. 30. Un ano despues de la fecha de este deereto, los contratistas podrin su-
ministrar fuera del precio del contrato i hasta por un valor que no excederd de ein-
cuenta mil libras esterlinas (£ 50,000) en material rodante necesario, que podrin
utilizar en el acarreo de los materiales.

Dicho equipo se adquirira de acuerdo con el Gobierno, 1 consistira en seis loco-
motoras i ciento ¢incuenta carros, siempre que su precio ne exceda de la suma espre-
sada de cincuenta mil libras esterlinas (£ 50,000 obligandose los contratistas a devol-
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verlo al Gobierno en perfecto estado de servicio una vez terminadas las obras del
ferrocarril.

Art. 31. Seran materia de un contrato especial que se reducird a escritura pu-
blica, i formaran parte integrante del presente contrato, todos los detalles sobre la
ejecucion rde la obra.

Art. 32, Al firmar el contrato, los contratistas aumentardan el deposito que tienen
hecho, a cien mil libras esterlinas (£ 100,000), el cual se agregard o las retenciones
del diez por ciento de que habla el articulo 4.0,

Estos depdsitos podran consistir o convertirse, despues de hechos, en letras hi-
potecarias de la Caja de Crédito Hipotecario, o de otra institucion analoga, que el
Presidente de la Republica caliticard, o en bonos de la deuda publica de Chile, esti-
mados a precios corrientes de plaza.

Los intereses los persibiran Jos contratistas,

Art. 33, Este depdsito de cien mil libras se devolverd en la (orma siguiente:

La tercera parte, a la recepeion definitiva de la seccion chilena; otra tercern par-
te a la recepeion definitiva de la seccion boliviana; 1 el saldo un ano despues de entre-
gado al trafico toda la linea,

Act. 34, El «Gobicrno nombrara un inspector téenico con el personal necesario
para vijilar la buena ejecucion de las obras 1 el cumplimiento del contrato, el que
tendri las facultades establecidas en ol «Reglamento para los contratos de obras
publicas.»

Art. 3D, Se autoriza al Director del Tesoro para que, en representacion del Fisco,
firme con el representante autorizado de la Sociedad «3ir John Jackson {Chile) Limi-
ted» Landres, la eseritura publica que debe reducirse el presente decrete, Junto con
dicha escritura se protocolizard un ejemplar de la propuesta, el pliego anexo a que se
refiere el articulo 21 1 un ejemplar de las chiusulas i condiciones téenicas relativas a
la ejecucion de las obras; documentos que se consideraran como parte integrante del
contrato,

Tomese razon, rejistrese, comuniquese i publiquese—Monrr.— Manuel Ispinosa
Jara.

PLIEGO ANEXO A QI'E SE REFIERE EL ARTICULO 21
DEL DECRETO NUMERO 754 DE 1.° DE MAYO

MAQUINARIAS I HERRAMIENTAS A SUMINISTRARRE

PARA CADA UNA DE TAS ESTACIONES DE ARICA 1 LA PAZ

(estan anexas al plano de las plantas de las maestranzas).
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CLAUSULAS T CONDICIONES DEL PROYECTO

CONTRATO ADICIONAL &4 QUE SE REFIERE EL ARTICULO 31 DEL DECRETO NUMERO 74D
BI8, PE 1.° DE MaYo pE 1909

Normas para el trazado—Las normas que han de seguirse para el trazado 1 que
serviran de guia para el estudio de la linea son;

1.* Trocha de un metro medido entre las caras interiores de los rieles.

2.2 Fuera de la seceion de la linea enrielada i lista para enrielar la gradiente
mixima de 30 milimetros por adherencia i hasta 600 milimetros de cremallera,

3.0 Curvas hasta de 100 metros de radio en la parte de adherencia i 140 en la
de cremallera.

4.0 Il minimum de distancia entre lus curvas inversas, sera de 20 metros, en
ciso que 10 sea posible gin grandes costoz llegar & una distaneia mayor.

5. El radio minimum de 200 metros en las estaciones ubicadas de las curvas.

(i.n Kl enlace de la rectas sera parabélico o circular,

7." La plataforma de la linea se mantendrd siempre a un nivel superior a las
mavores creces conocidas de los rios.

8.2 Obras necesarias para el escurrimiento de lag aguas de los rios, quebradas i
vertientes. con capacidad suficiente para cada cuso 1 con un gran coeficiente de esta-
hilidad, va se trate de puentes, acueductos, cunetas, drenes, ete, )

9.0 Precauciones especiulos para evitar que se obstruya la linea con las piedras
que arrastran las aguas de algunas quebradas, o por los rodados, mediante el aleja-
miento de la linea de las partes peligrosas, ¢l ensanche de la plataforma, la ubicacion
conveniente de la via en los chaflanes, ¢l establecimiento de paredes de revestimicento,
muros de establecimiento, i, por tin, mediante adopcion de galerias i tineles.

10. Proveer ¢ instalar una cafierfa de acero con un diametre mimimo de cuatro
pulgadas, que surta con abundancia atoda la linea hasta Arica de las aguas vertien-
tes del Tacorn u otras aguas de cordillera que no sean nocivas para las locomotoras,
i en territario boliviano proveer 1 colocar apuratos para la precipitacion de la cal
cuando el agua asi lo requiers, i asi misino los necesarios para cvitar la conjelacion.

1. El contratista ejecutara ¢l trazado que apruebe el Gobierno, en conformidad
al deereto numero 754 bis, de 1.0 de Maxvo de 1909,

Construceion de las obras—Para la construecion de la linea 1 sus dependencias
o la ejecucion de las obras, como cortes, terraplenes, tuneles, viaductos, se formulan
las siguientes disposiciones:

Las obras deben conformuarse u lus reglas del arte de la buena construceion. Sus
formas seran apropiadas a las necesidades, a los principios de estabilidad 1 resistencia,
al trifico espedito del ferrocarril i a su mejor aprovechamiento. Los proyetos de di-
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chas obras deherdn hacerse en conformidad a los plicgos de condiciones de la Divee-
cion Jeneral de Obras Publicae 1 ser aprobados por el Supremo Gobierno.

Las disposiciones i bases prineipales relativas a la confeccion de los proyectos de
las obras, son las que se detallan a continuacion.

Cortes.—En los cortes hechos en tierra o material blando, el ancho de la plata-
forma serd de 3.60 metrog medidos entre las aristas interiores de los losos laterales.
Estos fosos tendrin una profundidad i un ancho en el fondo de 30 centimetrog; su
talud del lado del riel serd de 1/1 1 el otro seguird la inclinacion del talud del corte.

En los cortes hechos en roca que tengan 3.60 metros de ancho al nivel del riel,
se practicaran nichos a cada lado de la via, aintervalos de cien metros unos de otros.
Estos nichios irdn alternados 1 tendran las migmas dimensiones que en los tuneles.

En las galerias, los nichos irdn espaciados de 50 en 50 metros.

En el curso de la construccion se modificard la inclinacion de los taludes en
aquellos cortes en los cuales se produjesen derrumbes o hubiera senal de peligro en
este sentido.

Tervaplenes.— ] ancho de la plataforma de los terraplenes sera de 3.60 metros
para alturas inferiores a 10 metros i 3.80 para alturas superiores a 10 metros.

En terreno blundo con {inclinacion superior a 10 grados se abriran escalones
de 0.50 metros a 0.30 metros de profundidad, con lijera inclinacion que indican los
planos tipos de la Direccion Jeneral de Obras Pablicas. La inclinacion de los taludes
serd de LD por uno.

El pié de los terraplenes que se¢ encuentre amenazado por el rio se protejerd
contra lag ereces con bloques de piedra o murallas de defensa, en conformidad a lo
que prescriba la Inspeccion Téenica.

(ralibos.—Se adoptardan los de Ja Direceion de Obras Publicas.

Tineles —Ll galibo de los tineles corresponderd a log tipos que aparecen en el
dlbum de la Direccion de Obras Publicas, Cuando el tunel necesite revestimiento,
éstu serd de un espesor minimo de 0.50 metros 1 se rellenara el espacio libre com-
prendido entre cierro i el trazado del revestimiento con piedra en seco bien acunada.
Se practicard en cada pared del tinel nichos a intervalos de cien metros. Estos ni-
chos o refujios iran alternados i tendran un metro de ancho por dos de altura sobre
el nivel de los rieles i una profundidad de 0.80 metro. En todo caso en que la roca
presente la menor indicacion de desmoronarse, se haran muros de vuelta en lag ca-
bezas de los tineles; estos muros seran de albaiilerin de piedra con mezcla de ce-
mento, Cuando los tineles requieran revestimiento, éste se prolongard dos o mas
metros fuera del eerro con un parapeto encima para recibie los derrumbes de pie-
dras, ete., que podrian caer sobre la linea. Si se presenta tierra blanda o fangosa en
el piso de algunos tineles éstos llevarin radier en arco de circulo con flecha de (.50
metros,

Puentes.—Los cimientog de obras espuestas a corrientes de agua se hardn hasta
una profundidad que las ponga al abrigo de socavaciones1 se fundaran en terreno
firme, protejiendo los machones o estribos con enrocados o recintos; cuando fuere
necesario para mayor seguridad, se empleard el aire comprimido,

En los puentes sobre los rios Mauri, Desaguadero i Colorado o sus afluentes, se
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podra emplear machones de fierro o acero. Para apreciar el grado de estabilidad de
los puentes que se proyecten, los planos de los mismos deberdn presentarse acompa-
nados de un perfil de la scecion del rio o estero en que se haya de ubiearse i en €l
aparceerin marcadas las lineas de ercees miiximas 1 minimasi las indicaciones da-
das por los sondajes; se dejard al desague dimensiones suficientes para evitar aumen-
to de velocidad por peralte de las aguas.

Loz puentes podrin ser de mamposteria, conereto i acero, segun lo determine el
Gobierno,

Los tramos metdlicos serdn del sistema remachado, salvo en los casos en que se
cres mas conveniente emplear otro sistemu, que deberd justificarse.

Los calculos se someterdn a las elausulas siguientes:

Sobrecargu,—Para apreciar los esfuerzos esteriores correspondicntes, se adoptara
un tren tipo gque producird una solicitacion de un 15 por ciento mas desfavorable que
la que produce el material rodante definido a continuacion.

Loeomotora Ténder AL

Distancia entre gjes Peso por ejes
1.75 metros 6.1 tonelada
1.89 " 1156 -
161 L 11.5 &
.78 . Fl.H 2
240 “ .10 -
1.7, 6.1 v
1.89 e 119 .
1.09 i 11.5 i
1.7% % 115

Primer caivro
2.13 metros 7.10  tonelada
Sequndo carro

3.04 metros 2.00 tonelada
213 ., 5,00 -
Las locomotoras se colocardn, con respecto a los carros, de modo que produzecan
la solicitacion mas desfavorable.
Para los puentes de luces inferiores a 15 metros i para los largueros 1 travesanos,
se incrementara el peso de los ejes, segun la formula: 2 (15-L) por ciento, siendo
L la luz
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Aecion del viento—Dara la accion del viento se aceptari:

1,° Puentes descargados, 250 kilégramos por metro cuadrado.

2.0 Puente cargado, 150 kildgramos, por metro cuadrado,

Se admitira que esta presion obre sobre la superficie neta de la vigai ademas
sobre una fraccion de la superficie efectiva de la segunda viga igual al producto de
dicha superficie, por la razon que existe entre la superficie de los vanos de la primera
i su superficie total, supuesta llena.

Para tomar en cuenta la accion del viento sobre ¢l tren, éste se considerara como
un rectangulo de 2.50 metros de altura, colocado sobre el puente a 0.50 metros sobre
el riel, debiendo descontarse la superficie neta de las vigas maestras que se proyectan
subre este rectingulo,

Caledad del acero @ tasas mdrimas de frabajo—Respecto a la calidad del acero )
las tasas maximas de trabajo se estaraa lo dispuesto en el articulo 9.0 del decreto
de 1.0 de Mavo.

Proyecto de pueptes,—Todo proyecto de puente debe ser presentado eon sus pla-
nos de ensambles 1 demnas disposiciones. Ignalmente se acompanaran los depurados
de estabilidad i la memoria Jjustificativa de dimensiones de sus plezas, remacha
durns, ete.

Despues de aprobados por el Gobierno los planos i especificaciones de cada
puente i obras de arte, estos serin probados, segun las preservipeiones de la Direccion
Jeneral de Obras Publicas 1 sin este requisito no se podran entregar al trifico,

Si ge proyectaran puentes en pendientes superiores a 50 milimetros por metro,
¢l Gobierno fijara de antemano las normas con que deberdan caleularse,

Muros de sostenimiento.—12l contratista indicard los tipos de muros de sosteni-
micnto que se propone emplear en cada caso.

Antes de proceder a su construecion presentard los planos correspondientes (ne
irdn acompanados de sus depurados de estabilidad.

Adeantarilas—n los puntos bajos de los terraplenes, las alecanturillas tendran
una luz suficiente para el facil escurrimiento de las aguas. Lin caso de termaplenes
altos, et quebradas de hova hidrogrifica, podrdn emplearse perruplenes, drenes o
tubos para el mismo objeto.

Iin terreno blando, las alcantarillas 1 puentecitos wan provistos de radicr.

Via.—Escepeion hecha de los ricles 1 accesorios adquiridos a la casa Grace 1O v,
¢l tipo i perfil del riel i accesorios de lu via seran iguales a los que ya estin en uso i
su material serd de acero, i deberdn ajustarse a las condiciones estipuladas en el plicgo
para la provision del material de acero para la via de 1904,

La enrieladura se hard como se ha estado haciendo hasta ahora, empleando ca-
ioree durmientes por collers de diez metros, distando uno de otro 0.50 1. en la con-
tra juntura o 0.73 m. en las demas,

En Jas curvas de radio inferior a 200 m. se colocard un durmiente nas por co
llera, 1 dos si el radio baja de 150 metros,

Los durmientes para la via por adlhierencia, podran-ser metalicos o de roble pellin
de calidad igual a la de los durmientes del Ferrocarril del Estudo. Los durmientes de
madera tendran las sivuientes dimensiones:
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180 . < 0,20 m. > 0,125 m.

Los durmientes para la seccion boliviana seran de cipres o redwood de las mis-
mas dimensiones i calidad de los comprados a Grace i C.*

Los durmientes para la via en cremallera serdn de acero.

La cremallera se compondrd de tres bandas de acero de 20 milimetros de espe-
sor cada una, con dientes de 110 mm. de altura colocados en un carre de 40 mu. i
capaces de resistir un esfuerzo minimo de 1,000 kildgramos (6,000 por dos pifiones
tiples)

El arrastre de la via en cremallera se impedird sujetandola con macizos de alba-
filleria adecuados, que se colocaran a una distancia maxima de 150 metros.

Log eambios i ernzamientos se eolocardn fuera de la parte en cremallera. Se evi-
tardn tambien los pasos a nivel sobre la linea de cremallera.

La capa de lastre mimnima serd de 0.13 m. debajo del duriniente, 0.37 m. hasta
el nivel de los ricles, con 0.15 m. fuera del estremo del durmiente con talud de
1'/s por 1,

Los cambios tendran las disposiciones siguientes:

Angulode laaguja.....oooooeiii i o 29 34
ESpacI660.8] TRl coummmasmin  swsmmmasemseoss 45 .
Angulo del cruzamisnto..... i s B—17° 9102
Recta de la aguja.. SR smmaa  DJODT 1R
Absisa entre la punta de ]a aguja i ]d punta de

diamante.. PRSI B 5 .55 § G ')
Espacio de Ia mturucunn oumseesssssa: 0, DAL

Dos barras de conexion enllr* agujus.

I\l ancho de la via, de el a riel, tended an minimnn de 2.60.

Muelte—E] muelle de Arica serd de construceion sdlida con envigado de acero
sobre pilotes del mismo metal, convenientemente arriostrados,

La cubierta del muclle serd de roble pellin, de 0.10 m. de espesor. Tendra cuu-
tro vias =sobre todo el largo, i al estremo tendrd una masa de atravicso para cambiar
los carros, del largo suficiente para los carros de ocho ruedas.

A uncostado del muelle habra cuatro pescantes, dos de ellos con capacidad para
levantar 15,000 kilos de peso cada uno. Estos dos seran colocados de modo que juntos
puedan levantar un bulto de 20 toneladas. El otro costado del muelle sera provisto
de log canales necesarios para el embarque de minerales, ete.

il muelle tendrda tambien a cada lado una escala 1 plataforma para el embarque
de pasajeros, i pescantes para dos botes. Kl largo del muelle serd suficiente para que
puedan atracar a cada lado cuatro lanch s de 50 toneladas de carga.
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Instalaciones 1 ittiles de esplotacion.—La dotacion del ferrocarril a la cual se re-
tiere el titule A del articulo 12 del decreto de peticion de propuestas comprenderd los
elementos siguientes:

En Arica habri dos estaciones: una para pasajeros cerca del muelle i otea sepa-
rada de la anterior por una distancia de uno o dos kilémetros, en una meseta que
estd u 8 m. sobre ¢l mivel del mar.

Iin la estacion para pasajeros habei: vias de pasajeros i aceesos al mnelle, un
edificio para boleteria 1 jefe de estacion: en la estacion principal habrd: vias de pasa-
jeros, carga i maestranza, un edificio para boleteria i jefe de estacion, casa para el
administrador 1 oficinas, casa para cl Injenlern inspector, casa para injenicrog i em-
pleados, casa para cambiadores i otros empleados, bodegas para earga, casa para diez
locomatoras (earboneras columnas hidriaulicag) tornmmesa, maestranza, almacenes,
galibo de carga, corrales i plataforma para animales, galpon para coches, una roma-
na para carros, una romana chica, un pescante para diez toneladas, carretones, carre-
tillas, sefiales sematoricas; en la estacion del Alto de la Paz habra: los mismos edifi-
ciog que en la estacion principal de Ariea.

[En las demas estaciones habrd: vias de servicio, senales semaforicas, edificio
para boleteria i jefe de estacion, bodegas para carga, corral 1 plataforma para anima-
les, casa para cambiadores i bomberos i columnas hidraulicas.

Iin todos los edificios tendrdan paredes de mamposteria o conereto eon techos
de fierro galvanizado o uralita,

En todas las casas 1 estaciones habran escusados de patente con canerias de de-
sage de greda vidriada.

Siempre que sea posible los estanques o grifos para dar agua se haran de modo
que se llenen por gravitacion, i en caso contrario se colocaran bombas adecuadas con
motor que podra ser eléetrico, a vapor o petrileo.

En las estaciones donde sen necesario embarcar sulitres o metales, se establece-
rin canchas adecuadas al objeto.

Las distribuciones de carboneras i aguadas se hara, segun sea las necesidudes del
servicio, con aprobacion de la Direcelon Jeneral de Obras Publicas,

Todus lus vias muertas de las estaciones i desvios terminaran en un tope,

Ademas de Jos edificios indicados mays areiba, se estableceran en la linea casa
para bomberos, guarda-vias i cuadrillas camineras.

Il contratista no deberd suministrar material rodante,

Cierro—1 cierro de la via se ejecutara solo en los poblados 1 en los terrenos
cultivados o susceptibles de cultivo, i podid ser de pireas o de cinco alambres 1 postes
de cipres o roble, que tengan entre si una distancia maxima de 2.50 metros. Los cle-
rros de las estaciones podran ser de madera, de mamposteria o de concreto, segun su
importancia.

Mamposteria, mezela ¢ concreto.—Se empleardn las siguientes proporciones:

Para la albafiileria ordinaria o de piedra canteada: 1 de cemento 13 de arena
gruesa bien lavada;

Para emboguillados, estucos 1 chapas: 1 de cemento 12 de avena fina bien
lnvada;
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Para concretus en bovedas superiores a 8 metros de luz: 1 de cemento, 3 de
arena grucsy bien lavada 1 3 de piedra chanqueada.

Espropieciones—Las espropinciones del terreno necesario para la via con sus
cortes 1 terraplenes se harin dejando un exeso de un metro a lo ménos a enda lado
de los bordes del corte o pié del terraplen i abarcaran las estensiones que sean nece-
sarias para las estaciones, desvios, ete., incluso en Arica i en el Alto de La Paz.

Antes de la recepeion de cada seccion habrd que senalar el terreno espropiado
con hitos de piedra en la parte que estuviere cerrado.

Muaestranza.—Las maestranzas principales de Arica 1 de La Paz, tendran los si-
guientes departamentos: un taller para maquinarias i armadura i oficina para el jefe
de maestranza, taller de carpinteria, modelerfa i ereccion de carros, taller de herreria,
taller de caldereria, taller de fundicion de fierro i bronee, taller de cobreria i hojalate-
ria, ete., tapiceria, pinturas, dos grias a vapor, casa de maquinas con espacio para
diez locomotoras con sus respectivos fosos, galpon para coclies i carros, almacen i
barraca, romuanas, carboneras,

Toda la maguinaria sera movida a vapor, petroleo o fuerza eléetrica.

Los edificios de las maestranzas serdn adecuados a su importancia 1 2 la macui-
nariu rpue deben tener segun contratlo,

Progecto definitivo.—Antes de iniciar los trabajos de construccion los que podran
hacerse por seeciones de 10 a 20 kilometros, el contratista deberi presentar al Supre-
mo Gobierno para su aprobacion los planos definitivos del tiazado 1 de sus obras de
arte correspondientes, planos que camprenderin:

1o Un plano jeneral del trazado a escala 1:250,000.

20 Perfil jeneral del trazado a eseala 1:250,000 1 1:10,000,
3.0 Pluno horizontal detallado a escala 1:2,000.

4.0 Pertil lonjitudinal a escalas 1:4,000 1 1:400.

5,0 DPerfiles trasversales a escala 1:200,

6.0 Plano de cada una de las obras de arte.

7.0 Plano de cada uno de log muros de zostenimiento.

5.7 Plano de cada uno de los drenages, desvios de agua, ete.
9.0 Plano tipo de las obras que deben ser repetidas.

10. Planos de lag estaciones, edificios, muelles, ote,

Todos los planoes indicados con anotaciones en castellano i acotamientos decima-
les, dibujados en tela i con una copia seran entregados al Supremo Gobierno.

A la recepeion definitiva del Ferrocarril los contratistas entregaran al Supremo
Gobierno en tela un ejemplar eompleto del perfil lonjitudinal que corresponda exac-
tamente al trabajo hecho,

Precio alzado—FEl precio alzado de la propuesta sera por la obra completa, desde
Arica hasta el Alto de La Paz, incluso todo el equipo fijo i todos los accesorios de una
linca férrea de primer orden i ¢l muelle de Ariea.

Sjecucion.—Los trabajos podran iniciarse en varias secciones a la vez, de ma-
nera que toda la obra se termine en el menor tiempo posible.
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Sean cuales sean las disposiciones del provecto ilas circunstancias de la ejecu-
cion, el empressrio esta obligado a proseguir los trabajos para terminar la obra en su
totalidad, 1 dentro del plazo que haya indicado en su proyvecto.

Los medios de ejecucion quedaran a su cargo i propia iniciativa i los perjuicios
provenientes de derrwmbes de Jos cortes terraplenes i tuneles, lluvias, inundaciones,
ereces 1 temporales, rayos o de aceidentes de cualquiera naturaleza, asi como ervores
del trazado, estacados u otros, serin de su riesgo i tendra la obligacion de rebacer las
obras afectadas o destruidas i cambiar su ubicacion si las circunstancias lo imponen.

Recepeion provisoria.—Despues de terminada una seceion del Ferrocarril el con-
tratista darda aviso al Gobicrno, quien procederd a efectuar ¢l examen de las obras i
demas clementos de la dotacion Hja,

Si los representantes del Estado encuentran que la linea i sus dependencias estin
en buen estado de construccion, estabilidad, duracton 1 trafico, susepibiran el acta de
recepeion provigional insertando las observaciones del caso.

Todo trabajo que no esté conforme con las disposiciones del contrato o las reglas
del arte, seri rehechio st usi lo exije ¢l Gobierno.

tecepeion definetira—"la recepcion definitiva de eada seccion se hard despues
de trascurrido un afio desde la fecha de la recepeion provisoria.

Disposiciones diversas.— Lus tacturas de los puentes 1 materiales de via a que se
refiere el articulo 4.2 inciso 2.0 del decreto de 1.0 de Mayo vendrin visadas por el
inspector téenico de materiales en Europa.

Las planillas de trabajos se harin con intervencion del inspector fiseal a cuyvo
efecto se le dard sviso correspondicente dntes de iniciar su formacion.

Junto con la gerie de precios, a que ge vefiere el articule 5.0 del mismo decreto, ¢l
inspector fiscal presentara ul Ministerio otra serie de precios. IEn los casos de desa-
cuerdo en los precios de ambas series, el (robierno determinard los gue hayan de
aplicarse en vista de un informe que sc pedird a la Direccion de Obras Publicas. Se
entendera modificado en esta forma lo dispuesto en el citado articalo.

Los planos a que se refiere el articulo 7.0 se presentaran a la aprobacion del Go-
bierno por medio del inspector fiscal | por porciones que permitan  verificar su exa-
men dentro del plazo de treinta diss fijados pars su aprobucion, Cuando dichos
planos consulten un cambio en el trazado del ferrocarril, el Gobierno tendrd un
plazo de sesenta dias para resolver acerea de so aprobacion.

La enrieladura de la linza en la parte de la linea abandonada, comprendida en-
tre el arranque del nuevo trazado i ¢l Molino (km. 54), se mantendrd formando un
ramal de ferrocarril. Los contratistas podran levantar el material de la via en el res-
to de dicha seccion.

La Empresa constructora se oblign a construir una caneria definitiva para ¢l
abastecimiento de agua del ferrocarril, en conformidad a las condiciones que acuer-
de con la Direceion de Obras Publicas.

El injeniero e inspector de los trabajos por parte de los contratistas, debera ser
aceptado por la Direceion de Obras Publicas i podri exijirse su remocion siempre
qque, a juicio del Gobierno, su actuacion diere orijen a difieultades en la direccion de
los trabajos 1 aplicacion del contrato.
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En cambio de su esplotacion hasta la recepeion definitiva 1 dentro de la suma
alzada, el contratista deberd terminar definitivamente i por completo, 1 conservar el
ramal entre el kilometro 40,600 1 Molino.

Queda entendido que la recepeion provisoria de la seecion Ariea-Visvirl se hard
solo para los efectos del articulo 4.0 del decreto que acepta la propuesta i que la li-
nea seguira en poder del contratista, conservada de su cuenta hasta que ¢l Fisco se
haga cargo de su esplotacion.

La caficria de acero Mannesmann, o de otro acero maleable, para la provision
de agua potable, se instalara con los estanques cortapresiones necesarios 1 un estanque
de digtribucion en las vecindades de Arica. Se pagara el valor de la caneria segun
factura, una vez recibida en Ariea. i el resto despues que la instalacion hayva sido
probada a satisfaccion del Supremo Gobierno,

El contratista debera pagar un arriendo por el material rodante que adquirira
en conformidad al articulo del contrato de 1.2 de Mayo, 1 cuvo canon anual se Hjara
de comun acuerdo dntes de efectuarse la liquidacion del contrato.

Para ¢l cumplimiento e interpretacion del presente contrato, sélo se tomarin en
cuenta las condiciones contenidas en el decreto de aceptacion de la propuesta nume-
ro 194 bis de 1.° de Mavo de 1909 en el presente contrato adicional, inserto en el
pliego anexo a que se refiere el articulo 21 del decreto antedicho, 1 el reglamento
para los contratos de obras piblicas de 31 de Marzo de 1898, con sus modificaciones
que declaran conocer los contratistas en lo que éste no fuern contrario a las estipula-
ciones establecidas en el presente contrato.

En congecuencia, quedan sin efecto 1 valor alguno lag bases i condiciones de la
propuesta Jackson,
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DECRETO QUE ACEPTA LA PROPUESTA DEL SINDICATO DE OBRAS

PUBLICAS DE CHILE

(ondvedtn

En Rantiago de Chile, a4 nueve de Marzo de mil novecientos seis, ante mi i tes-
tigos comparecieron: el sefior Dirvector del Tesoro, don Emnilio Germain, en represen-
tacion del Figeo, i log sefiores Napoleon Perd, Jogé Pedro Alessandri, Julio Suberca-
seaux i Luis Barros Borgono, por siien representacion del Sindicato de Obras Pu-
blicag de Chile, segun se comprobard; de este domieilio, mayores de edad, a quienes
conozeo i dijeron: que reducen a eseritura publica el contrato de construceion del
Ferrocarril de Arica a La Paz que consta de los siguicntes documentos:

«Republica de Chile. Ministerio de Relaciones Esterfores.—XNum. 304.—Santia-
go, 8 de Marzo de 1906.—Vistos estos antecedentes, en cum plimiento de lo dispuesto
por el articulo 3.2 del Tratado de Paz i Amistad entre Chile 1 Bolivia de 20 de Octu-
bre de 1904 1 por la Convencion sobre construccion 1 esplotacion del fervocarril de
Arica al Alto de La Paz de 22 de Julio de 1905.

En uso de las antorizaciones conferidas por las leyes numeros 1,813 1 1,843 de
21 de Febrero de 1906; considerando: 1.7 que la sub-Comision Téenica nombrada
por la Comision encargada de estudiar las propuestas para la construecion del ferro-
carril de Arica a La Pazsc inelina a preferir el trazado por Lluta al trazado por Tac-
na; 2.% que de las propuestas para construir la linea por Lluta la que pide menor
precio es la del Sindicato de Obrag Publicas de ('hile; 3.2 que la propuesta que mas
se aproxima al presupuesto oficial de la obra es la del mismo Sindicato; 4. que el
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Sindicato de Obras Publicas ha convenido cn aceptar las modificaciones de su pro-
puesta que el Gobierno ha creido conveniente exijir; decreto: 1.2 acéptase, con las
modificaciones indicadas en el presente decreto, las propuestas del Sindicato de
Obras Publicas de Chile para construir un ferrocarril a vapor, de trocha de un wetro,
que unird el puerto de Ariea con el Alto de La Paz, 1 con ramales a las solfataras de
Tacora, al puerto sobre el rio Desaguadero i al Mineral de Corocoro. El ferrocarril se
construira por la via de Lluta i por el precio alzado de dos millones ciento cincuenta
i dos mil libras esterlinas (£ 2.152,000). 2.» Il contrato serd suscrito por los miem-
brog del directorio de la Sociedad don Napoleon Perd, don José Pedro Alessandri,
don Julio Subercasenux i don Luis Barros Borgono, quienes espresardn que firman,
por si, 1 en representacion del Sindieato. L vepresentacion de los directores serdacre-
ditada en la forma ordinaria. 3.0 lLos directores dntes indicados obligan ademas su
responsabilidad personal al cumplimiento del contrato, siendo esta responsabilidad
solidaria i permanente con la del Sindicato en cuyo nombre contratan, 4.0 La obra
debera entregarse totalmente concluida en ¢l pluzo de cuatro (4) anios contados desde
la fecha del presente decreto i ala primera i segunda seccion en el plazo menor indi-
cado en la propuesta aceptada; 5.2 Mientras las retenciones del diez por cien (102%)
sobre el valor de Jas planillas trimestrales establecidas en el articulo 2.0 del decreto
de peticion de propuestas de 14 de Agosto de 1905, sean inferiores a la cantidad de
cien mil libras esterlinas (£ 100,000, la garantia de cien mil libras esterlinas
(£ 100,000) establecida por el articulo 3. del mismo decreto, serd elevada al doble,
de manera que ¢n ningun momento la garantia total sea inferior a doscientas 1l
libras esterlinas (£ 200,000), Dentro del plazo de seis (6) meses desde la fecha en
que se reduzen a cseritury piablica este decreto, la garantia de doscientag mil libras
esterlinas (£ 200,000) serd sustituida por letras de la Caja de Crédito Hipotecario, de
las instituciones que se rijen por la lei de 29 de Agosto de 1855 o por titulos de la
deuda publica que se depositaran en la Tesorerin Fiseal de Chile en Léndres o en la
Tesorerin Fiseal de Santiago. 6. No podrd tranzferirse el contrato a tercera persona
sin prévia aprobacion del Gobierno, 7.0 Lua designacion del inspector-jefe de los tra-
bajos deberd ser sometida por los contratistas a la aprobacion del Gobiermo. 8.0 El
contrato que se celebra en virtud de este deereto, tendra el cardcter de contrato a
precio alzado, gin lugar a aumento por causa alguna. 9.0 Ninguna solicitud de los
contratistas que importe alteracion en el precio de la obra, en su garantia o en el
plazo de ejecucion, podri aprobarse sino en virtud de una lei. 102 El Gobierno re-
serva la facultad de recabar del Congreso Nacional la autorizacion lejislativa para
constituir un Tribunal Arbitral que falle las cuestiones que puedan suscitarse entre
el Estado i los contratistas. Estos, por su parte, declaran que se someteran a esta ju-
risdiccion i procedimicnto. El Tribunal sera compuesto de un drbitro nombrado por
el Gobierno, uno por log contratistas i un tercero por la Corte Suprema de Justicia.
Estas designaciones se efectuardn una vez promulgada la lei que se dicte al respecto.
Los fallos de este Tribunal serdn consultables i apelubles en la forma ordinaria, re-
nunciandose por ambas partes al recurso de nulidad. 11. Queda entendido que los
planos, especificaciones i memorias téenicas acompanados por el Sindicato en su
propuesta, no solo tiene el cardcter de indieacion jencral de las obrus que hai que
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ejecutar, de suerte que no es necesario que las obras que se realicen en difinitiva
hayan de quedar dentro de los tipos presentados, ni poded pretenderse que importe
modificacion o exija mayor precio la sustitucion de alguno de ellog por otros que el
Gobierno apruebe en definitiva. 12, En wmateria de planos solamente se entenderd
que forman parte integrante del contrato aquellos que sean aprobados por el Gobierno
en caracter definitivos 1 en conformidad a lo estipulado en el parrafo «Proyecto defi-
nitivo» de las eldusulas de peticion de propuestas. 13. Los planos del trazado defini-
tivo, obras de arte, ete., se entenderan aprobados treinta (30) dias despues de que
sean entregados a la Direccion de Obras Puiblicas si ésta no los observa. 14, Las
condiciones técnicas con que deba cumplir el personal encargado de ejecutar la obra,
seran materia de un convenio especial. 15, El pago de la obra se hara en libras es-
terlinas o en letras sobre Londres a noventa (90) dias vista, a opeion del Gobierno.
16, El Gobierno, de acuerdo con los contratistas, fijard una lista de precios unitarios
por seceion para el efecto de los pagos trimestrales, fijacion de precio que no  tendra
otro aleance que facilitar liquidacion de las planillas trimestrales. 17. Conjuntamen-
te con la liquidacion de las planillag trimestrales, se efectuara el pago de los rieles,
accesoriog | ferreterfas. Este pago se hard con un descuento de diez por eciento (10) 1
por los referidos materiales que estén depositados al pié de la obra. 18, En ningun
caso el valor de las planillas que se paguen por una seccion excedera el valor que
la propuesta le atribuve. 19, En caso que los contratistas no concluyan la obra en
los plazos estipulados, el Gobierno queda facultado para concluirla por cuenta de los
contretigtas, destinandose en primer término a dicho objeto los fondos de garvantia i
los acumulados por la retencion del diez por ciento, (10 %), sin perjuicio de las inde-
minizaciones a que haya lugar. 20. 5i durante el curso de la construccion el Gobier-
no resolviere, aplicar la traccion eléetrica conjuntamente cou la traceion a vapor, ¢l
contratista estard obligado a ejecutar las obras necesarias parn la implantacion de
acuel sistema de traccion dentro del precio alzado de su propuesta corvespondiente,
Las condiciones para In ejecucion de esta obra suplementaria serdn materia de un
acuerdo especial. 21. Los contratistas se asujetardn en todo a las preseripciones de
este decreto; a lo dispuesto en el decreto niumero 1,496 de 14 de Agosto de 190D 1 a
la propuesta aceptada en lo que no fueren cotrarias al presente decreto. 22, Rediz-
case este decreto a escritura publica que firmaran el Director del Tesoro, en represen-
tacion del Fisco, i los senores Luis Barros Borgorio, Napoleon Perd, José Pedro Ales-
sandri 1 Julio Subercaseaux, por si i en representacion del Sindicato de Obras Publi-
cas de Chile. En la escritura se ingertara integramente €] decreto del 14 de Agosto
citado i la propuesta aceptada. Los contratistas firmarin ademas las piezas contenidas
en el cuaderno titulado «Bases del Contrato para la Construccion del ferrocarril de
Arica al Alto de La PPaz», las que se considerarin como parte integrante del contrato,
debiendo protocolizarse un ejemplar de dichas piezas. Tomese razon, rejistrese, co-
muniquese i publiquese.—RIESCO.-~F, Pveca Borne—Lo que traseribo a usted
para su conocimiento.—Dios guarde a usted.—M. Marrinez—Al sefior Director del
Tesoro.—«Ministerio de Relaciones Esteriores.—Santiago, 14 de Agosto de mil nove-
cientos einco—Numero mil cuatrocientos noventa i seis.—Vistos estos antecedentes
i lo dispuesto en el articulo tercero del tratado de Paz i Amistad celebrado entre la
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Republica de Chile i Bolivia i que ha sido promulgado el veintiuno de Marzo dltimo.
—Decreto: Articulo primero—Pidense propuestas puablicas para la construccion a
preci v alzado, de un ferrocarril de un metro de trocha que unird el puerto de Arica
con el Alto de la Paz i sus ramaleg a las zolfataras de Tacora, al mineral de Corocoro
1 al puerto sobre el rio Desaguadero. Respacto de los ramales se espresard separada-
mente su costo 1 el Gobierno se reserva el derecho de escluir de la propuesta uno o
mas de ellos. Lios proponentes podran adoptar el trazado propuesto por el injemero
Josiah Harding u otro cualquiera que, presentado por ellos, sea adoptadoe por el Go-
bierno, debiendo someterse a lus cliusulas de contrato aprobadas por él—Artieulo
segundo.—El pago de los trabajos cjecutados se harvd por planillas trimestrales, rete-
niendo el diez por ciento del monto de cada una de ellas para garantir los intereses
del Estado en la buena construceion i facil esplotacion de la linea. Para los efectos de
la devolucion de las retenciones del diez por ciento se dividira el largo total de la 1i-
nea en cineo seceiones, de lag cuales tres corresponderdn a la parte sitnada en terri-
torio chileno i dos a la parte situada en territorio boliviano. Respecto a las tres pri-
meras, la devolucion se hard por su conjunto i por mitades: la primera mitad a la re-
cepelon provisional de dichas secciones, la segunda un afo despues de estar en esplo
tacion, La devolucion de la retencion del diez por ciento en las demas secciones se
hard en igual forma para cada una de ellas—driéenlo tereero.—Las propuestas serdin
acompafnadas de una boleta de depdsito de cincuenta mil libras esterlinas a la érden
del Gobierno de Chile, como garantia de seriedad, que gquedara a benelicio fiscal si el
proponente no firmara la respectiva eseritura publica del contrato dentro de los treinta
digs siguiente a la aceptacion de su propuesta. El proponente cuya propuesta fuere
aceptada, aumentard ese deposito enlcincuenta mil libras al firmarse la escritura, i este
total de cien mil libras se agregara a las retenciones del diez por ciento que dispone-
el articulo anterior, Estos depogitos podran consistir o convertirse despues de hechos,
en letras hipotecarias de la Caja de Crédito Hipotecario u otras ingtituciones anilogas
que ¢l Presidente de la Repabliea ealificard, o en bonoes de la deuda pibliea de Chile,
estimndos al preeio corriente de plaza, cuyos intereses pereibird el contratista,— -
ticulo crncrto—A los proponentes cuyas propuestas no fueren aceptadas, se les devol

verdn sus boletas de depdsito tan pronto como se resuelva acerea de las propuestas
que ge presentaren. Aceptada una propuesta, ¢l deposito de cien mil libras de garan-
tia del contrato se resolveri en la forma siguiente: la tercera parte a la recepeion de-
finitiva de las tres [1['i|]1c.1';1.:i seceiones, otra tercera I’r:il’[e ala l‘ECL“I)L‘iUD definitiva de
las nbras totales, i el saldo un afio despues de entregada al trifieo toda la linea.—4,-
ticado quinio—Se concede al contratista el uso de los terrenos fiscales que necesitare
para el ferrocarril, sus estaciones i oficinas 1 el de los caminos publicos, con tal (ue
con este ugo no &e embarace el trifico. Se le concede, asi mismo, el derecho de usar
gratuitamente toda ¢l agua necesaria de lag vertientes para sus mdquinas i estaciones,
1 la fuerza motriz de los rios, en todo el travecto con el esclusivo objeto de dar movi-
miento a sus instalaciones i mwdquinas, i sin perjuicio de derechos adquiridos anterior-
mente al quinee de Agosto de 1905.—Articulo sesto.—Se declaran de utilidad puablica
los terrenos e propiedad particular o municipal que sean neeesavios para ¢l estable-
cimiento de la linea, ecstaciones, oficinas i demas dependencias de una linea férrea,
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durante el tiempo de la construceion del ferrocarril. El costo de las espropiaciones
serd de cuenta del contratista, quien procederda ademas a efectuarlas en conformidad
a las disposiciones legales o reglamentarias del respectivo pais.—Articulo sétimo.—
Se declaran libres de derecho de importacion 1 de todo impuesto fiseal i municipal las
mdquinas, carros, herramientas 1 demas materiales necesarios para la eonstruceion del
camino, sus estaciones, oficinas, muelles, 1 el equipo necesario para que la linea sea
entregada al servicio publico. La cantidad por la cual se concede liberacion de dere-
chos, serd fijada por el Presidente de la Republica, despues de aprobado el presupues-
to de cada seccion de la obra, 1 ante ¢l debera justificarse el empleo de esos materiales
en la linea, sus anexos 1 dependencias,—drtzento actaro—FEl contratista estara obli-
gado a respetar las convenciones del Gobierno de Chile con el de Bolivia, relativas
a la construccion de la linea férrea—Articwlo noveno—Los proponentes deberdin es-
presar el nombre del o de los capitalistas con quienes cuentan para llevar a cabo el
trabajo.—Articudo décinio.—La Direccion de Obras Publicas vijilara la construccion
del ferrocarril 1 velara por el fiel cumplimiento del contrato.—Artécwdo ence—Il con-
tratista i las personas o socidades que representen sus derechos aun cuando sean es-
tranjeros 1 no residan en Chile, se les considerard tener domicilio eivil en Santiago
de Chile i quedaran sujetos a las leves del pais como si fueran chilenos para todo
cuanto se relacione con el cumplimiento del contrato; entendiéndose que no podran
ocurrir bajo pretesto alguno al amparo diplomatico en cualquiera dificaltad que con
motivo de dicho contrato se produjere.—drticulo doce—Seran circunstancias que se
tomaran mui en euenta para la aceptacion de una propuesta: @) El menor precio en
que se ofrezea construir 1 dotar el ferrocarril; 4) Las bases que, en concepto de la Di-
receion de Obras Pablicas, hagan mas econdmiea su esplotacion i consulten la mavor
solidex e los trabajos; ¢) La condicion de pagarse las obras en titulos de deuda pu-
blica, el menor tipo de interes de éstos 1 ¢l mejor precio a que se ofrezea recibirlos.
—Awrticnlo trece.—Se aceptara la propuesta que e considere mas conveniente para
los intereses de la Repiblica i podran desecharse todas, 1 en concepto del Gobierno,
no consultasen dichos intereses.—Arficulo catorce—Los trabajos de constroceion,
deberin iniciarse dntes del primero de Marzo de mil novecientos seis.—.Articulo
quinee—Las propuestas se abrivdn a las dos de la tarde del dia dos de Enero de mil
novecientos seig, ante ol sub-Seerctario del Ministerio de Relaciones Esteriores. Los
interesados podran imponerse de los estudios hechos por el injeniero serior Harding

i demas antecedentes, en la Seccion de Ferrocarriles de la Direccion Jeneral de Obras
Publicas.—Artiendv dieciseis—Este deereto 1 las eliusulas a que se refiere el articulo
primero, se publicarin en Berlin, Bruselas, Londres, Nueva York., Paris i Santiago.
—Témese razon, comuniquese i publiquese—RIFSCO, —AsvsTiy Epwarpss.—
«'ropuEsTA DEL SixpicaTo pE Opras Pepnicas pe Cmine—Exeelentisimo serior:
—Tratindose de un ferrocarril cuyo provecto definitivo no habia sido confeceionado,
no existian antecedentes suficientes que permitieran fijar la importancia, categoria,
cantidad i entidad de todas lag obras por efectuar. En estas condiciones, la resolu-
cion que debia recaer sobre las propuestas, como asimismo la aprobacion ulterior del
vroyecto definitive i ejecucion de los trabajos quedaban sometidas a las eventualida-
des inherentes a un negoeio en que entran nuwmerosos factores desconocidos,—Para
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subsanar estos inconvenientes, evitando las dificultades i los perjuicios consiguientes,
se hizo indispensable tomar bases determinadas, segun las cuales se propondria la
construecion del ferrocarril. Es a este objetivo que el Sindicato ha dedicado todos
sus esfuerzos, tal como lo demuestran los estudios i sacrificios hechos hasta llegar a
conseguir una solucion conveniente para los intereses nacionales.—Al efecto, se ha
contratada los serviciog de un numeroso personal de injenierns, cuya comision jefe,
formada por los tres profesionales que firman los planos, memorias i demas piezas
del proyecto, ha dado solucion satisfactoria a los diversos problemas relacionados
con la propuesta.—Se han fijado en el terreno i en los planos, varios trazados taqui-
métricos entre Arica i La Paz i se ha llegado a reconocer por los injenieros del Sin-
dicato que dos de cllos responden ampliamente a las condiciones 1 normas, no solo
impuestas, sino que son lus convenicntes para construir un ferrocarril de primer or-
den.—Ademas se ha confeccionado con la cooperacion en cada caso especial, de lo
que hai de mas competente en el pais en materia de injenieria, los proyectos defini-
tivos de numerosas obras, como podra notarlo V. K., con solo imponerse de las pie-
zas que se acompanan, El Sindicato dispone, pueg, hoi dia, de bases bien concretas
que le permiten formular una propuesta adecuada para eada uno de los trazados por
Lluta o por Tacna, bases cuya comprobacion puede verificar desde luego el Supremo
Grobierno.—El ferroearril puede seguir la via de Lluta o la de Taena, a eleccion del
(robierno, segun se manifiesta en los planos adjuntos, marcados de uno a sesentu i
cineo, ien los que valen las disposiciones, cotas 1 demas indicaciones. La construc-
cion de la linea, asi como la ejecucion de las obras, se ajustardan en un todo a las
prescripeiones del decreto de peticion de  propuestas, mimero mil cuatrocientos no-
venta i geis de catorce de Agosto de mil novecientos ¢inco, se ajustaran tambien a lus
condiciones jenerales 1 especiales establecidas al efecto por la Dircecion Jeneral de
Obras Publicas en las cldusulas respectivas. Se compromete el Sindicato a establecer
el ferrocarril de Arica al Alto de La Paz en condiciones por lo menos equivalentes a
lus mejores lineas que existen en Chile 1 Bolivia, i en todo caso, construird una linea
de primer drden para el trasporte de pasajeros i carga.—Propuesta —A virtud de lus
consideraciones anteriores, el Sindicato de Obras Publicas de Chile que represento,
se compromete a construir i entregar un ferrocarril de un metro de trocha que unird
¢l puerto de Arica con el Alto de La Paz, conformdndose a lo espresado en los pla-
nos 1 memorias téenicas, plezas que se considerardn como parte integrante del con-
trato, por los precios i en los plazos que siguen: Ferrocarril por el valle de Lluta.
Traccion a vapor. Plazo, un afio i medio.—Seccion chilena: Primera. Valor, trescien-
tas cincuentas mil libras esterlinas. Fecha de terminacion, primero de Setiembre de
mil novecientos siete.—Plazo, tres afnos 1 medio—Scecion chilena: Segunda. Valor,
setecientas veinticinco mil libras esterlinas. Fecha de terminacion, primero de Se-
tiembre de mil novecientos nueve—Flazo, cuatro afio. Seccion chilena: Tercera. Va-
lor, trescientas diez mil libras esterlinas. Fecha de terminacion, veintisiete de Marzo
de mil novecientos diez. Plazo, cuatro anos. Seccion boliviana: Cuarta. Valor, tres-
clentas setenta mil libras esterlinas. Fecha de terminacion, veintisiete de Marzo de
mil novecientos diez.—Plazo, cuatro anos. Scecion boliviana: Quinta. Valor, trescien-
tas cincuenta mil libras esterlinas. Fecha de terminacion, veintisiete de Marzo de mil
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novecientos diez.—Valor de Ariea al Alto de La Paxz, dos millones ciento cinco mil
libras esterlinas.—Ramal a las solfataras de Tacora, Azufre, dieziseis mil libras ester-
linas.—Ramal al Desaguadero, seis mil libras esterlinas.—Ramal a Corocoro, veinti-
cinco mil libras esterlines.—El valor total de la linea 1 sus ramales es de dos millones
ciento cincuenta 1 dos mil libras esterlinas.—Traceion a vapor con traccion eléctrica
de Arica a Tacora.- Plazo, uno 1 medio aiios. Seccion chilena: Primera. Valor cuatro
cientas mil librag esterlinas, Fecha de terminacion, primero de Setiembre de mil no-
vecientos giete.—Plazo tres 1 medio anos. Seccion chilena: Segunda. Valor, setecien-
tas quince mil libras esterlinas. Fecha de terminacion, primero de Setiembre de mil
novecientos nueve.—Plazo, cuatro anos. Seecion chilena: Tercera. Valor, cuatrocien-
tas treinta i cinco mil libras. Fecha de terminacion, veintisiete de Marzo de mil nove-
clentans diez.—Plazo, cuatro anos, Seccion boliviana: Cuarta, Valor, trescientas setenta
mil libras. Fecha de termidacion, veintisiete de Marzo de mil novecientos diez.—I’la-
z0, cuairo aros, Seccion boliviana: Quinta. Valor, trescientas cincuenta mil libras
esterlinas. Fecha de terminacion, veintisiete de Marzo de mil novecientos diez.— V-
lor de Ariea al Alto de La Paz, dos millones doscientas setenta mil libras—Ramal a
lag solfataras de Tacora, dieziseis mil libras.—Ramal al Desaguadero, scis mil libras,
—Ramal a Corocoro, veinticinco mil libras—El valor total de Ja linea i sus ramales
es de dos millones trescientas diecisicte mil libras esterlivas.-- Ferrocarril por el Valle
de Taena. Traccion a vapor: Plazo uno i medio atios. Seccion chilena. Primera. Valor,
trescientas ochenta mil libras. Fecha de terminacion, primero de Setiembre de mil
noveeientos siete. Plazo, tres afos i medios. Seecion chilena: Segunda. Valor ochoeien-
tas noventa mil libras. Fecha de terminacion, primero de Setiembre de mil novecien
tos nueve. Plazo cuatro anos. Seeeion chilena; Tercera, Valor doscientos treinta mil
librag. Fecha de terminacion, veintisiete de Marzo de mil novecientos diez. Plazo,
cuairo afios. Seceion boliviana: Cuarta. Valor, trescientas setenta mil libras. Fecha de
terminacion, veintisiete de Marzo de mil novecientos diez. Plazo, cuatro anos. Scecion
boliviana: (uinta. Valor, trescientas cineuenta mil libras, Fecha de terminacion, vein-
tisiete de Marzo de il novecientos diez. Valor de Arica al Alto de La Paz, dos millo-
nes doscientas veinte mil libras. Ramal al Desaguadero, seis mil libras. Ramal a
Corocoro, veinticineo mil libras, Fl valor total de la linea 1 sus ramales es de dos mi-
llones doseientas cincuenta i un mil libras esterlinas. Traccion a vapor con traccion
eléctrica de Arica a Azufre. Plazo, uno 1 medio anos. Seccion chilena: Primera. Tres-
cientas ochenta mil libras Fecha de terminacion, primero de Sctiembre de mil nove-
cienntos siete. Plazo, tres 1 medio anos, Seceion chilena: Segunda. Valor, un millon
de libras, Fecha de terminacion, primero de Setiembre de mil noveeientos nueve-
Plazo, enatro anos. Seccion chilena: tercera. Valor, doscientas treinta mil libras. Fecha
de terminacion, veintisiete de Muarzo de mil novecientos diez. Plazo, cuatro afios. Sec-
cion boliviana: Cuarta. Valor, trescientas mil libras esterlinas. Fecha de terminacion,
veintisiete de Marzo de mil novecientos diez. Plazo cuatro afios, Quinta. Valor, tres-
cientas eincuenta mil libras. Fecha de terminacion, veintisiete de Marzo de mil no-
vecientos diez. Valor de Ariea al Alto de La Paz, dos millones trescientas treinta mil
libras. Ramal al Desaguadero, seis mil libras. Ramal a Corocoro, veinticinco mil li-
bras. El valor total de la linea i sus ramales es de dos millones trescientas sésenta i
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un mil libras esterlinas, Forma de pago. Dado easo que el Supremo Gobicerno opte
por hacer el pago de las obras en titulos de la deuda publica. contraida al efecto para
llevar adelante la construccion del ferrocarril de Arica al Alto de La T'az, acepta el
Sindicato recibir los honos del cinco por ciento i dos por clento de amortizacion al
noventa i seis por ciento. Si el pago se hace en titulos de la deuda pablica existente,
el Sindicaty los recibird al precio corriente que tengan en la Bolsa de Londres en la
fecha de los pagos respectivos. Documentos acompanados. La memoria justifiea para
cada uno de los proyectos por Lluta i por Tacna que se acompanan, constan de tres
partes: La primera detalla las condiciones del trazado, gradientes i las disposiciones
de las obras; la segunda parte enumera Tag principales bases que han dado orijen a
los precios alzados propuestos; i la tercera indica los gastos de esplotacion que de-
mandard el Ferrocarril, aceptando como base el trifico posible caleulado al efecto,—
Garantia. A virtud de lo ordenado en el articulo noveno de peticion de propuestas en
orden a espresar ¢l nombre de los capitalistas, con quienes cuenta ¢l Sindicato para
Hevar a eabo el contrato, presentamos en tal ecardcter al Banco de Chile, i al efecto
acompanamos la comunieacion que nos ha sido dirijida por dicha institucion de cré-
dito—Finalimente, para cumplircon el articulo tercero i tal como lo egpresa la boleta
adjunta, hemos depositado en el mismo Banco de Chile, a la 6rden del Supremo Go-
bierno los cineucnta mil libras exijidas como garantia de la seriedad de nuestra pro-
puesta,—Dios guarde a V. E.—N. Perd, Vice-Presidente. Santiago, dos de Enero de
mil novecientos seis. Santiago, nueve de Marzo de mil novecientos seis. Numero tres-
cientos treinta. Pase al Notario de Haclenda a fin de que estienda la eseritura publica
correspondiente. E. Germain. La personeria de los sefiores Subercaseaux, Alesandr
i Barros Borgonio, consta del articulo trece de la escritura social del Sindicato de
Obras Puablicas de Chile, otorgada ante el notario don Manuel Almarza 7., el dieci-
nueve de Agosto de mil novecientos cinco, que dice: Articulo trece. Los socios desig-
nados para ejercer la administracion de la Compartifa durardn por dos aflos en sus
funciones de directores i podrin ser reelejidos indefinidamente. El primer Directorio
queda formado por los sefioves Antonio Valdes Cuevas, Julio Subercasenux, José Pe-
dro Alessandri i Luis Barros Borgono, a quiene se autoriza especialmente para desig-
nar el quinto gocio con que debe ser integrado el Directorio. «La personeria del se-
nior Perd consta de la siguiente acta: «Sesion diecigicte del Divectorio del Sindicato de

Obras Pablicas de Chile. Pre

ildir el sefior Napoleon Perd 1 asisticron los Consejeros
sefiores José Pedro Alessandri i Luis Barros Borgofio, el Sub-Jerente i el Secretario.

eleyd i aprobo el acta de la secion anterior. El Directorio acordd nombrar Viee-Pre-
sidente de la Compania i se elijié a don Napoleon Peré. Ilallandose iinposibilitado
por enfermedad el presidente don Antonio Valdes Cuevas, le entra o subrogar desde
luego 1 hasta nueva determinacion el Viee-Presidente don Napoleon Perd, quien ejer-
cori todas las funciones 1 atribuciones del Presidente de la Compania. Se acordd ve.
ducir a escritura publica esta acta.—N. Peré, Vice-Presidente. Luis Barros Borgoiio,
Seeretario. Conforme. Fstnacta fué reducida a escritura publica ante el Notario don
Manuel Almarza el diecincho de Diciembre ultimos. Los documentos mandados proto-
colizar por los decretos al prineipio insertos, quedan agregados al final de este proto-
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colo, bajo el ntmero dos. Fn comprobante firman con los testigos don Heriberto
Cifuentes Cruzat 1 don Amador Bustos S.—Doi fé. Emilio Germain. N. Perd. Luis
Barros Borgofio. José Pedro Alessandri. Julio Saberceseaux. H. Cifuentes Cruzat,
A, Bustos 5.—Ante mi, Florencio Mirquez de la Plata, Notario.—En testimonio de
verdad, selloi firmo.—Furorexcio Minquez pe La Prnata, Notario.
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DISCURSOS
EN EL ACTO DE LA INAUGURACION DEL FERROJARRIL

DE ARICA A LA PAZ,

Dol Ministeo de Fervocarvides Fremo, Senor Viel

«Nudn mas justo que hacer de la inauguracion de este ferrocarril una fiesta en
que se una la grandeza de la ceremonia con las entusiastas manifestaciones de pu-
blico regocijo. ¢I como no ser asi, cuando chilenos i bolivianos nos damos cita para
celebrar juntos una magnifica victoria que a nadie hiere, que a nadie perjudica, se-
gunda victoria de paz i progreso que al fin ha dado ¢ima a una obra internacional
que tantos csfuerzos ha costado i que acarreard trascendentales consecuencias, tanto
para ¢l adelanto, como para la riqueza de dos pueblos hermanos, juntos antes por
orijen 1 juntos ahora en el camino de la conquista a un cierto i dilatado destine? Si
la terminacion de una linea térrea es siempre causa de satisfaccion por los beneficios
que trae consigo, acortando las distancias i estimulando las industrias con el inter-
cambio del comercio i facil acarreo de los productos, con cudnta mayor razon dehe-
mos hoi felicitarnos de ver concluida esta obra, que a la vez que importa el cumpli-
miento de un tratado, abrird nuevos horizontes, tanto desde el punto de vista mate-
rlal como politico, para los dos pueblos que conciertan sus anhelos de prosperidad
en el ancho campo del trabajo, en el que ejercitan sus revelantes condiciones de
capacidad, enerjia i perseveraneia.

A cada jeneracion le depara la Providencia sus tareas en la constante labor dej
perfeccionamiento humano. En los pueblos formados al amparo de la madre patria
en las estensas rejiones de este continente, les impone al comienzo del pasado siglo
la ardua 1 gloriosa mision de ascgurar su libertad e independencia.

A la que vino en pos le depard la menos gloriosa empresa de organizar i con-
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solidar la nueva nacionalidad i, a la nuestra, le ha correspondido la era del trabajo,
de impulsar i desarrollar la capacidad del presente, en orden a facilitar su progreso
i grandeza futuros. Los esfuerzos que a Chile ha impuesto el llevar a cabo este fe-
rrocarril, quedan sobradamente compensados con haber contribuido en tal frrma a
la reciprocidad de beneficios de bolivianos i chilenos, a quienes ligard para siempre
los estrechos vinculos de la sociabilidad i del comercio. Esta obra envuelve ademas
un alto 1 ejemplar significado: la linea férrea que ha de poner en inmediato conszor-
cio a la capital de Bolivia con ¢l puerto de Arica, serd el mas elocuente testimonio
de cdmo ambos pueblos ha sabido Ilevar felizmente al terreno de los hechos los no-
bles ideales de confraternidad americana. Un ferrocarril ne es solamente la via es
pedita i ripida de las comunicaciones de la industria 1 del comercio; es tambien el
mas poderoso factor de eivilizacion i de paz. Invencible elemento de progreso que
atraviesa fronteras, armoniza intereses 1 vincula a todos los pueblog al comun deseo
de prosperidad 1 desarrollo.

La locomotora penetra en incultas soledades, despertando a la vida rejiones que
hace propicias a la actividad i esfuerze humanos.

Seriores Ministros: en nombre de 8. . el Presidente de la Republica, edbeme
Lot la honrosa manifestacion de inaugurar, en compaiiia de tan digna delegacion de
los Poderes Publicos de Bolivia, este ferrocarril, cuya realizacion importa una vehe-
mente agpiracion del pais i Gobierno chileno.s

Del Injeniero Inspector de las Obras don Benjamin Vivaneo

Sefior Presidente electo de Bolivia, sefior Ministro, sefiores:

En ¢l mnes de Junio del atio 1906 fui honrado con la confianza del Excmo. se-
fior don Jerman Riesco, Presidente de la Republica a la suzon, para venir a efee-
tuar la Inspeccion Téenica del Estado en el Ferroearril de Arviea al Alto de La Paz
que recien se habia contratndo. En tal cardcter he asistido a todas las peripecias que
ha tenido en su mareha i desarrollo hasta legar a su feliz término esta gran obra
internacional, i para haceros de ella una breve resena os pido, sciiores, me preteis
por un momento vuestra henévola atencion.

El vivo interes de que se encoutraba animado el Gobierno de Chile para dar al
de Bolivia una prueba, en el mas breve plazo, de su lealtad i buena fe para dar cum-
plimiento por su parte al Tratado de Paz i Amistad de 20 de Enero de 1904, en el
cual se estipuld la construccion de esta obra, no le permitié disponer del tiempo ne-
cesario para hacer practicar estudios completos comparativos de las diferentes rutas
que podia seguir el ferrocarril, 1 en tal situacion se pidieron propuestas publicas
para su construccion por Decreto Supremo de 14 de Agosto de 1905,

Varias fueron las propuestas que se presentaron, unas proponiendo construir ¢l
ferrocarril siguiendo la ruta de Tacna i otras el valle de Lluta; todas ellas fueron so-
metidas al exdmen de una numerosa comision compuesta de profesionales distingui-
dos i de representantes prominentes de la Administracion i de la politica del pais.
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Esta comision que celebro varias sesiones sin poder Hlegar a un acuerdo definitivo
resolvié por fin designar de su seno una sub-comision compuesta solo de profesiona-
les para que informase ul Gobierno sobre las propuestas.

Entre tanto, como el plazo dentro delcual ¢l Gobierno de Chile debia, segun el
Tratado de Paz i Amistad, contvatar la construccion del ferrocarril, estaba para ven-
cer, no le cupo hacer otra cosa que aceptar, bajo el apremio de ultima hora, la pro-
puesta que recomendo como la mas baja la espresada sub-comision.

Esta propuesta que ofrecia construir el ferrocarril siguiendo el valle de Lluta,
en el plazo de euatro anos i por la suma alzada de £ 2,152,000 fue la presentada por
¢l Sindicato de Obras Publicas de Chile, Sociedad formada con capitales nacionales,
1que al tomar a su cargo la construccion de tan magna obra lo hacla animada del
lejiti,no deseo de obtener una buena ganancia i del mui patrictico de manifestor al
Gobierno que aun obras de tal magnitad pueden Hevarse ya & buen término en el
pais con solo elementos nacionales.

Por desgracia, no fue necesario el trascurso de mucho tiempo para ver desvane-
cidas ten lisonjeras espectativas; un inesperado acontecimients, un verdadero cata-
clistno nucional que maltrato muchas ciudades 1 eonvirtié en ruinas el primer puerto
de la Republica hirié hondamente el porvenir econdimico de la Sociedad constructora
del terrocarril, la cual vid de lamanana a la noche encarceer en proporcion desmesu-
rada los jornales i todos los materiales de construccion.

Asi no obstante, las obras se emprendieron i =e continuaron por algun tiempo
hasta que la misma Sociedad i el Gobierno hubieron de convercerse con gran senti-
miento del pais, que al paso que marchaban no se llegaria a un feliz término con la
construceion del ferrocarril. El contrato con ¢l Sindicato de Obras Publicas se liguido
i deseando el (zobierno que ni por un solo instante hubiera una solucion de continui-
dad en la construccion de la obra, dispuso que ella se llevara adelante dirijida por
una administracion fiscal, entre tanto se lleguba a eelebrar un nuevo contrato de
conustruccion.

En esta segunda etapa de la jornada se confirmd la duda, que desde un prinei.
pio tuvo la Inspeceion Téenica respecto de la estubilidad futura que tendria el ferro-
carril siguiendo en toda su lonjitud el valle de Lluta en conformidad a los planos i
estudios que sirvieron de base para el contrato con ¢l Sindicato de Obras Publicas;
los cuales se iban encontrando mas i mas deficientes e inexactos a medida que iba
adelantando la obra.

Segun ese trazado, a los 10 kilémetros a partiv de Arica, entra el ferrocarnl al
valle de Lluta, el cual se presenta alif con una anchura de mas de un kildwetro cu-
bierto de vejetacion i verdura i con una pendiente suave, menor de 29/9, Este aspecto
tan pintoresco i favorable que presenta el valle invitaba sin duda desde el primer
momento a seguirlo con el trazado del ferroearril, tanto mas que asi se le daria mas
vida i facilidades de acarreo para sus abundantes productos, i la construccion del
fervocarril resultarin mas barata por las poens dificultades que presentaba el terreno
en un buen ntmero de kildmetros. Tales parece que fueron las consideraciones que
decidieron al injeniero don Josias Harding a efectuar el trazado del ferrocarril siguien-
do en toda su estension el valle de Lluta basta encimar a la altiplunicie.
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Siguiende este trazado se comenzd sin grande dificultades, la platatorma de la
via hasta el kilémetro 85, la cual fué enrielada hasta el kilometro 65, pero desde el
85 adelante sigue estrechdandose mas i mas el valle hasta quedar reducido en Jami-
ralla kilémetro 90, al solo cauce del rio, que baja hasta ahi despendindose como un
torrente por el fondo de la quebrada formada por barrancos hasta de mil metros de
altura cortados casi a pique en muchas partes.

La construccion de la linca se hacia desde ese punto sumamente difieil 1 costosa
por demas, que tenia que localizarse plegada al barrance i a considerable altura sobre
el fondo de la quebrada, atravesar grandes rodados de piedras sueltas por medio de
galerias artificiales en algunos puntos. cruzar el rio muchas veces en otrag, con ele-
vados viaductos para evitar la construceion de numerogos tineles 1 enormes muros
de sostenimienso; todo esto en un trayecto de mas o ménos 30 kilometros, en que los
elevados flancos de la quebrada se encuentran ademas sembrados de piedras sueltas
que al maus leve temblor se desprenden en gran nimero i ruedan como una avalan-
cha hasta el fondo de la quebrada.

La incaleulable demora 1 el gran costo que tendria la construceion de este trozo
de la linea, aparte de que aun siendo construida en buenas condiciones quedaba en
pié con toda su gravedad el problema de su futura estabilidad i buena conservacion
hizo pensar a la administracion fiscal, ejercida en esa fecha, por don Manuel Osza,
en la necesidad de ver si era posible encontrar otra ruta por la cual llevar el ferroca-
reil en mejores condiciones de costo i de traccion 1 estabilidad perdiendo lo ménos
posible de la ya hecho, Con este propasito i de aeuerdo con la Inspeccion Técnien,
procedio en tal sentido una numerosa comision de injenieros bajo las drdenes de la
Administracion fiscal.

El éxito mas completo corond los empeniosos 1 atinados estudios de esa comision
que a partiv del kilometro 40,600 encontré un nuevo trazado para el ferrocarril, que
aunque recorre gran parte en terreno arido mui quebrado i aspero, es no obstance in-
mensamente superior al del valle de Lluta, por las mejores condiciones de traceion
que presenta la via, comportar ménos obras costosas de dificil conservacion, 1 sobre
todo porgue su cstabilidad no estara nunea amenazada por creces de rios ni derrum-
bes de rodadoes sobre la via.

A la administeacion fiseal 1 a sus injenieros, todos nacionales, les corresponde
no solo el honor de haber encontrado el mejor trazado para el ferrocarril sino tam-
bien el haber dejado easi terminada la plataforma de los primeros 30 kilometros a
contar del kilometra 20,600 avranqgue de la nueva ruta.

En este estado contrato la obra la firma de Siv Jolin Juckson (Chile) Limited para
terminarla con todos los locales 1 anexos que debe tener un tferrocarril de primer
orden incluso el ramal a Molino eu el valle de Lluta por el precio alzado de 2.450,000
libras esterlinas, quedando a su favor todas lus obras hechas i los materiales, viaqui-
narias, utilesi herramientas de toda clase que en esa fecha habia a pié de obras, i
que se estimaron en £ 300,000.

En eonlormidad al contrato debia efectuarse la entrega provisoria de la seccion
chilena el 1.7 de Noviembre de 1911 1 la de la seccion boliviana seis meses despues,
es deeir, of 1.° de Mayo del ano proximo pasado; pero circunstancias adversas que
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perturbaron la marcha de los trabajos por algun tiempo dieron motivo para que la
alta justificacion del Gobierno concediera una prorroga del plazo hasta el 31 de
Agosto altimo para la entrega provisoria de las dos seceiones,

Gracias al eambio de ruta en la seccion chilena que en fausta hora tuvo a hien
aprobar el Gobierno, atendiendo las empefiosas instancias del que habla, no ha pre-
sentado esta obra dificultades excepeionales en su construecion; no obstante es nota-
ble por su lonjitud, 439 kildmetros, por la fragosidad i dureza del terreno, que en
gran parte atraviesa, i por la considerable altura de 4,256 metros a que llega sobre el
nivel del mar, una de las mavores que hasta hol se ha dominado por ferrocarriles.
Ademas la lirma congtructora, me hago un deber en declararlo en este solemne mo-
mento, ha puesto todo empeno en cumplir lo mejor que le ha sido posible con su
contrato.

Digna tarea del estadista seria predecir desde luego las vastas proyecciones que
en el futuro tendri esta obra en el progreso material de la zona que recorre i en el
desarrollo de las relaciones comerciales, sociales i de todo jénero que a su impulso
surjiran entre los dos paises que ellaliga. La capital de Bolivia queda por su interme-
dio a pocas horas de Arica, que no en mucho tiempo mas sera unode los mejores i
mas importantes puertos del Pacitico, Tambien La Paz no ha de tardar en ser el cen-
tro de la red ferroviaria de Bolivia que yamarcha a buen paso, i mediante la cual se
difundiran por todos los ambitos del pais sus relaciones con Chile, ¢ue es su vecino i
amigo mas empenoso para poner de manitiesto lag variadas riquezas con que la ha
dotado prodijiosamente la naturaleza.

Comn el ferrocarril de Arviea a La Paz son dos va las grandes arterias ferroviarias
que ligan a Chile i Bolivia, 1 por ellas seguird vineulando perennemente la savia vivi-
ficadora del comercio, de las ideas de progreso, de civilizacion 1 cultura entre ambos
pueblos al ampuro de la paz, supremo bien de las naciones, Por eso es que en este dia
que hard ¢poea en la historia de dmbos paises debemos esclamar alborozados como
e un himno de victoria. jLoor i gloria a Jos pueblos que poseen grandeza de alma
hastante para cubrir con el manto del olvido los odios i rencores que enjendrarcn san-
grientas luchas pasadas i enlazan sus destinos con vinculos de acero, tal como el fe-
rrocarril de Arica a La Paz para marchar por siempre, leal i fraternalmente umdos,
lidcia la meta de su comun progresol

Arica, Mayo 13 de 1913,
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Tipa de estangue usado en el ferrocarril, sistema Intze con 40 metros vibicos de capacidad.
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