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CAPITULO 1

FESTUDIOS DEL FEEROCARRIL DE ARICA A LA PAZ
PRIMEROS RECONOCIMIENTOS

La construccion del Ferrocarril de Ariea a La Paz preocupaba desde muchos
afnos el interes de los particulares 1 de los Gobiernos interesados,

Varios trazados fueron reconocidos i se disputaban la solucion mas ventajosa.

Estos reconocimientos pueden clasificarse en dos grandes grupos, que deseribire-
mos sumariamente,

A) Rutas con rumbo al sur de Ariea que comprenden: 1.0 Via Camarones. 2.0
Via Cerro Marques.

£) Rutas por el norte que comprenden: 1.0 Via Tacna, 2.° Via Lluta.

- AUTAS CON MEO AL 8U  ARICAL
\}) Ru ON RUMBO AL SUR DE A
1.2 Trazado por Camarones

Reconocido por el sefior Pfulb. En lineas jenerales, ol trazado sube por la
quebrada de  Acha i lu cuesta de Arce hasta la pampa de Chaca, se desarrolla en
seguida por las quebradas de Vitor i Camarones hasta Arepunta, cl rio Atajama i
pampa Surire (cota 4333 1) Baja de allf a Chilcaya i sigue con rumbo al norte por
ol valle de Paquisa hasta el rio Lauea para tomar despues el valle del rio Turco en
direccion a Curahinara, Desaguadero, Gaillatiri, Corocora (cota 4028 m.) 1 Tarija i
La Paz.

Este trazado, cuyo largo aproximado es de 800 kildmetros presenta sérias difi-
cultades para su construccion,
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2° Trazadoe por el Cerre de Mirguez

Reconocido por los senores Tamava i Avancibia, El objetivo principal de este
trazado consiste en llegar a Huanchaca i Chilcaya desde Arica. Sube con 3% de
pendiente niixima la cuesta de Aree hasta la pampa de Chaca en diveecion al Cerro
de Marquez, sigue por las quebradas de Timanchaca e Itiza hasta empalmar con ¢l
trazado de I’fulb en el valle de Paquisa. Esta linea, cuya lonjitud hasta la Paz es
aproximadamente de 720 kilometros, tiene numerosas eontrapendientes 1 dos tine-
les de mas de 1,000 metros,

[3) RuTas cOX RUMBO AL NORTE DE ARICA

1.2 Trazado por Tecena

En 1870 la Empresa del F.C. de Ariea 2 Tacna hizo estudiar detalladamente por
¢l injeniero sevior H. M. Guido de Vignau, toda la zona de la cordillern comprendida
entre Tarata por ¢l norte, i por el sur hasta la Cumbre de los cordones meridionales
que limitan el valle de Lluta; este injeniero indictd como conveniente para la prolon-
gacion del 1.C. de Taena hasta Bolivia, el valle de Palca, por la quebrada de Puluni
hasta las Huailillas de Potosi. En 1872 ¢l injeniero scfior . Manby  hizo un estudio
prolijo de este trazado con 24 % de pendiente mixima, confirmando la opinion del
sefior Guido de Vignau, En 1879 el injeniero don Benjumin Handley bused una
solucion mas ceondmica que la antervior para lo que empled gradientes miximas de
3.79 % 1 curvas de 40 metros de radio, en toda la rejion de la cordillera termiinando
¢l trazado en el mismo Portezuelo elejido por el senor Manby,

191 sefior Viegnau estimdé el costo de este I7.C, de Taena a La Paz en 4.4585,000 li-
bras esterlinas. El setior Manby aprecio el valor kilométrieo en 18,000 libras esterlinas.

Posteriormente el Gobierno de Chile encomendd al injenicro senor Joaquin Vi-
Harino la comprobacion de aquellos estudios.

C'on los datos anteriores 1 en vista del costo kilométrico de otros FF. CC. ta-
les como el de Arequipa a Puno (7450 £ el Klm), el de Oroya (15,600 £ el Klmn,),
el injeniero senor Gruillemard, Jerente de la Kmpresa del I.C. a Tacna  tratd de me-
jorar el trazado Handley: introdujo, al efecto, cremallera en 77 Klm. con 642 1 cur-
vas de radio mimimum de 150 metros 1 llego as{ a fijur el costo de los 530 Khin. de
Taena a La Paz en 2,200,000 Libras esterlinas.

En el atio 1903 la Empresa del 1.C. de Arica a Taena propuso al Supremo Go-
hierno la construccion de este I°.C. con trocha de 1.00 metro, bajo la garantia fiscal
de 62 sobre un capital de 2.250,000 libras esterlinas con un plazo de 5 anos para su
ejecucion, con la obligacion de venderlo al Fisco al cabo de 20 atios por ¢l valor an-
terior mas un 10 % como luero cesante.



QUEBRADA DE JAMIRAYA

La linea a media altora a la izquierda demuestra el trazado primitivo.
1 I
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20 Trazado por ol Valle de Linta

A fines de 1903 el Supremo Gobierno pidio al injeniero sefior Josias Harding
que le intormara sobre un trazado de Arica a La Paz, Este injeniero cumplié con
su cometido, examinando las condiciones de los trazados hasta aqui enumerados i ve-
comendando que, antes de resolver sobre la ruta mas conveniente, debia estudiarse
un ante-provecto por ¢l Valle de Lluta que, a su juicio, reunia mejores condiciones
que las otras vias para llegar a La I'az, desde Arica. En vista de esto se contratd el
26 de Julio de 1904 con el mencionado injeniero por la suma de 45,000 pesos m. ¢.
un ante-proyecto por el valle del rio Lluta, cuyos estudios se iniciaron el 10 de
Agosto de 1904 para ser entregados al Ministerio de Relaciones Esteriores ¢n Enero
de 1905,

La ruta jeneral de este ante-proyecto con caracteres de reconocimiento fué: Ari-
ca—Poconchile—Tinares—Jamiraya—I’atapatani—Ancara—Laguna Blanca i La Paz

Lasg normas jenerales adoptadas fueron:

Trocha de 1.00 metro.

Riel de 28 kilos el metro.

Gradiente maxima en adherencia 3 %,

Gradiente mdxima en cremallera 6 27

Radio minimum 150 metros.

Las mayores dificultades que presentaba esta ruta consistian en 48 puentes i un
viaducto; 3 Klin. de la linea que deberian quedar en galeria cubierta, a fin de evitar
ciertos aluviones de piedra i barro que en otra forma destruirian la linea; defensas
de piedra botada eontra las riberas de los rios v 79 taneles con 4231 metros de largo.

La lonjitud de la linea habria sido de 469 Kl para Hegar a la cota 3790 en
La Paz despues de haber pasado por 4111 metros en el Alto de La Paz, Exijia ade-
mas 30,700 metros de eremallera.

El presupuesto total de este F.C. habria sido de 2354395 libras esterlinas -
cluyendo maestranzas i material rodante para la esplotacion del 10001 un muelle ¢n
Ariea para facilitar el movimiento de embarquei desembarque.

El senor Harding hizo presente ademas ¢n su informe la posibilidad de aprove-
char las aguag del Lluta para hacer en las cereanias del Klm. 70 una instalacion
eléctrica para electrificar esta linea,
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CAPITULO 1

CONSTRUCCION DEL F.C. DE ARICA A LA PAZ
ANTECEDENTES

El Tratado de Paz i Amistad entre Chile 1 Bolivia del 20 de Octubre de 1904,
que puso término al pacto de tregua vijente entre ambas Republicas desde la gue-
rra del Pacifico, estipula entre otros articulos el siguiente, que se reficre a la construe-
cion de cste F.C. internacional:

eArt, 3.2 Con ¢l fin de estrechar lus relaciones politicas i comerciales de ambas
« Republicas, las Altas Partes Contratantes convienen en unir el puerto de Ariea con
« ¢l Alto de la Paz por un ferrocarril, cuva construecion contratari a su costa el Go-
« bierno de Chile, dentro del plazo de un aio contado desde la ratificacion del pre-
< sente Tratado,

«La propiedad de la seceion boliviana de este ferrocarril se traspasard a Bolivia
« a la espiracion del plazo de quinee anos, contados desde el din en que este total-
mente terminado.

E

«Uon igual lin, Chile contrac el compromiso de pagar las obligaciones en que
= pudiera incarrir Bolivia por garantias hasta de einco por ciento sobre los capitales
« que s inviertan on los siguientes ferrocareiles, cuva construecion podri empren-
« derze dentro del plazo de treinta anos: Uyuni a Potost; Oruro a La Paz; Oruro, por
Cochabamba, a =anta Cruz de La Paz o la rejion del Benis i de Potosi. por Suere
= 1 Lagunillas, a Santa Cruz.

E

«liste compromiso no poded importar para Chile un desembolso mavor de cien
mil libras esterlinas anuales; ni exceder de la eantidad de un millon setecientas mil
lihras esterlinas que se fija como ol maximum de lo que Chile destinara a la eons-
< truecion de la seceion boliviana del ferroearril de Ariea al Alto de La TPazia las
garanting espresadas, i quedard nulo i sin ningun valor al vencimiento de los trein-
« ta anos antes indicados.

=

£

a

« La construccion de la seecion boliviana del ferrocareil de Aviea al Alto de La
Paz. comio la de los demas ferrocarriles que se construyvan con la garantia del Go-
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