e ————

Estudio de la zona carbonifera de Chile.

Al publicar esta Memoria, redactada por encargo de la Inspeccion Jeneral
de Minas i Jeografia de la Direccion de Obras Piblicas, nuestro fin es dar a cono-
cer el valor exacto de nuestros depdsitos carboniferos, no solamente por los be-
neficios que su esplotacion haya dado i pueda dar en el porvenir, sino fambien
con el objeto de estudiar su valor bajo el punto de vista nacional, por la influen-
cia que pueden tener en nuestro progreso econdmico, como riqueza inherente a
nuestro suelo i como uno de los factores primordiales de nuestro adelanto
social.

La rejion carbonifera de Chile comprende varias zonas de distinto valor

Si su estudio jeoléjico permite conocer de un modo exacto las diferentes
épocas de su formacion i apreciar suscintamente la importancia total de los ya-
cimientos existentes, el exdmen de las calidades fisicas i quimicas de sus com-
bustibles nos permitird juzgar su valor comercial i el réjimen de mejor esplota-
cion i mayor aprovechamiento, pudiendo enténces dirijir nuestros esfuerzos
hdcia empresas industriales i comerciales, futuras fuentes de provechos i de
ganancias. :

El carbon es hoi dia la base de todas las industriss: él nos proporciona luz,
calor i fuerza motriz, i es casi inicamente a los depésitos combustibles que en’
cierra su suelo, a lo cual las naciones mas adelantadas deben su prosperidad.

Sin citar a Inglaterra, cuya grandeza es debida inicamente a sus vastos
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yacimientos de carbon, tenemos los Wltimos elocuentes ejemplos de Estados
Unidos, Australia i Japon, cuyos asombrosos progresos se deben en gran parte
al estudio i a la esplotacion de los combustibles descubiertos en sus territorios.

En el procesus humano, todas las naciones, para conservar su vitalidad, tie-
nen que marchar a la par en el camino del progreso, ateniéndose al adelanto
jeneral i a las necesidades siempre crecientes de sus individuos en una civili-
zacion que nos lleva & un mas alld jamas alcanzado.

I es en el desarrollo siempre constante de sus medios de producecion donde
log pueblos deben buscer los elementos de su prosperidad i el equilibrio que
repartird a sus hijos la riqueza i el bienestar.

Faltar a esta lei es ir a In decadencia.

Problema corolario para la valorizacion de estas riquezas, es el de los me.
dios de trasporte. El carbon que contiene en si mismo jérmenes de tanto valor-
debe ser puesto ficilmente a la disposicion de los consumidores i de las indus-
irias que lo necesitan, La configuracion de nuestro pais facilita la tarea, pues
nuestra estendida costa permite el facil tragporte por mar, i la eonstruccion de
lineas férreas de suficiente potencia para las necesidades de las rejiones carboni-
feras, no demanda un gran esfuerzo.

No debemos tampoco olvidar que todo campo de esplotacion tiene sus li-
mites absolutos i relativos: absolutos, en su agotamiento completo; relativos, en
ol agotamiento de las partes de mas fécil esplotacion respecto a su precio d
costo.

Se pueden citar minas cuyo campo carbonifero es casi virjen, que han sido
abandonadas desde tiempo atras, por haberse encontrado momentineamente en
condiciones econ6micas de esplotacion inferiores, con los precios de venta obte-
nidos en el mercado.

Otras que, por la sitnacion especial de sus mantos, han visto aumentar de
dia en dia sus gastos de estraccion, se encuentran hoi en la imperiosa necesidad
de buscar i estudiar nuevos campos virjenes a los cuales puedaun llevar la acti-
vidad de sus laboreos. _

Absolutos o relativos, estos limites tienen que ser estudiados; cada pedazo
del precioso combustible estraido no se renovard, i la avaluacion de nuestros
campos carbonliferos se impone como una elemental medida de prevision.

Pero al lado de estas cuestiones se presentan otras de mayor intensidad, de
mayor interes.

Cuando apénas en la aurora de su vida industrial se podia esperar mucho
de un espontdineo desenvolvimiento econémico, de la formacion de tantas socie-
dades i empresas fabriles, han surjido repentinamente problemas latentes i hasta
ahora sin solucion, paralizando el avance de este admirable movimiento i for-
zando la atencion de todas las clases sociales.

La falta de brazos i la escasez de personal técnico i administrativo.

El aumento de los salarios,

Lag habitaciones obreras.

Las condiciones de vida de Ias clases trabajadoras.

La inmigracion.
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La reglamentacion del trabajo, etc., ete.

En una palabra, la cuestion obrera en toda su magnitud se presents con
los caractéres de una deficiencia nacional.

Para el estudio que nos preocupa son de vital importancia varias partes de
este interesante capitulo:

La vijilancia fiscal, nula en todas las minas.

La carencia absoluta de un reglamento que fije las condiciones de esplota-
cion i la seguridad del personal trabajador.

Cada progreso de la industria, cada complicacion nueva en el mecanismo
hace mas precaria la vida del operario, con mayor razon si el obrero estd aban -
donado, sin ninguna garantfa de parte del Gobierno, a las exijencias del indus-
rial.

En todos los paises civilizados, ha sido una preocupacion constante la ela-
boracion de reglamentos para la inspeccion i organizacion del trabajo en las
minas i fabricas.

Cada perfeccionamiento industrial que cambia los métodos de trabajo o
innova otros, da lugar inmediatamente a una reglamentacion racional adaptada
a los nuevos descubrimientos.

Un ejemplo notable a este respecto es el que hace pocos afios, con las pri-
meras aplicaciones de la electricidad en las minas, pusieron en préctica Ingla;
terra, Béljica, Alemania, Francia, etc., dictando ordenanzas para la instalacion
de los nuevos métodos de esplotacion, todas en vista de la mejor utilizacion de
los motores adoptados i de la seguridad del personal trabajador.

Aqui, esta cuestion ha sido completamente abandonada, i hai minas cuya
esplotacion cuesta cada afio varios centenares de vidas, sin que nunca nuestros
hombres dirijentes se hayan preocupado de los medios de aminorar este gra-
ve mal.

1 la pérdida de cada una de estas vidas arrancadas violentamente a la
fuerza productiva de la nacion, repercute de un modo desastroso sobre su de:
genvolvimiento futuro, pues la muerte de un hombre jéven suprime una fuerza
procreativa que en cada década se traduce en unsa familia ménos, i si se consi-
dera que la vida normal en Chile alcanza mas o ménos cinco décadas, nuestros
economistas calculardn qué nefasta influencia tiene esta mortalidad sobre el
desarrollo de nuesira poblacion.

I si se quiere fomentar la inmigracion, si se quiere dar impulso a nuestra
produccion nacional, si se reconoce que la falta de brazos aniquila las primeras
iniciativas de la jeneracion actual, es necesario que nuestros lejisladores, sin
contemplaciones de ningun jénero, aborden decididamente este arduo problema
i dicten las leyes que reclaman nuestro adelanto i nuestra cultura.

i{Cumplirdn con un deber de humanidad i con un deber de alto patrio-
tismol

Nuestro informe comprenderd tres partes distintas:
1.0 La parte descriptiva, con la monografia de las esplotaciones existentes
os medios de trasporte actuales i su valor industrial i comercial;



NACIONAL DE MINERIA 391

2.0 La parte jeol6jica con las relaciones de los combustibles entre ellos;

3. Esta parte comprenderd un estudio analitico de nuestros depdsitos carbo-
niferos, de su esplotucion i de las necesidades relacionadas con la cuestion
obrera i el Codigo de Mineria vijente.

INTRODUCCION

La historia del descubrimiento i de la esplotacion de las minas de carbon
de piedra en Chile es poco conocida. Ningun historiador hasta hoi dia ha pre-
sentado un estudio jeneral de los primeros pasos de esta importante industria.

Don Benjamin Vicufia Mackena, en el prefacio de un libro sobre la indus-
tria del cobre, anuncié como complemento de sus tres obras sobre el oro, la
plata i el cobre, un estudio sobre el carbon de piedra; pero, desgraciadamente,
esta promesa no aleanzé a cumplirla el ilustre eseritor.

En 1862, el sefior don Marcial Gonzilez publicé bajo el titulode <El earbon
de piedra en Chiles, un estudio econdmico sobre log progresos realizados por la
esplotacion de los yacimientos carboniferos i de sus necesidades para un mas
completo desarrollo. i

En 1897, el sefior don Pedro Pablo Figueroa presenté al certimen Varela,
un trabajo sobre la «Fundacion de la industria del carbon de piedras, en el cual
el autor acopi6 algunos datos histéricos sobre esta induetria; pero la relacion mas'
detallada que existe sobre los primeros pasos de la industria del carbon, es la
hecha por encargo del diario El Heraldo, de Valparaiso, i publicada en aguel
periddico durante el ltimo semestre del afo 1889,

La parte cientifica ha merecido estudios mag prolijos i mas completos; varios
profesores i je6logos han publicado informes interesantes de los cuales tratare.
mos en el capitulo correspondiente. Por el momento, nos coneretaremos a citar
el trabajo del sefior don Paulino del Barrio, sobreel terreno carbonifero de Co-
ronel i Lota, publicado en Santiago en 1857;el del sefior Enrique Concha i Toro,
insertado en los <Anales de la Universidads en el afio 1869; i posteriormente, el
del sefior don Alfonso F. Nogués, sobre la edad de los terrenos lignitiferos del
Sur de Chile, publicado en las «Actas de la Société Scientifique du Chili», trabajo
que costd a su autor pacientes investigaciones jeoldjicas de un valor cientifico
escepcional. '

Citaremos tambien la Memoria sobre la rejion earbonifera, que present6 el
gefior don Cérlos Vattier, memoria que fué publicada en Paris en 1890 i mas
tarde reproducida en el «Boletin de la Sociedad de Fomento Fabrils; la acompa-
fian tres suplementos que contienen los informes de los peritos sefiores E. F,
Durre, profesor de Metalurjia en la Universidad de Aix-la-Chapelle, de D. Hovine,
Injeniero Jefe de Minas en Béljica, i de Delafond, Injeniero Jefe de la Sociedad
Nacional de Minas de Paris; todos son estudios concienzudos hechos por en-
cargo del Supremo Gobierno i redactados principalmente en vista del estableci-
miento de la metalurjia del fierro en Chile.

La primera cita histérica referente al carbon de piedra, la encontramos en
la «Historia del Reino de Chile», del Padre Jesuita don Diego de Rosales,
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Refiere que los soldados que acompafiaban a don Garefa Hurtado de Men-
doza, mandado en el afio 1557 en calidad de Gobernador por su padre el Virrei
del Pert, encontraron a su arribo a la Isla de la Quiriquina, carbon de piedra
del cual se servian en lugar de lefia.

A este episodio se refieren los versos del libro «<El Arauco Domados, canto
IV, donde Ofia pinta la pobreza de la Isla de la Quiriquina:

«Hallése toda la insula sembrada
En copia tal, cardiimen i caterva,
Que en abundancia frisa con la yerba
De un jénero de piedra encarrujada:
La cual una con otra golpeada,
Produce vivo fuego i lo conserva,
Sin que se mate en mas de medio dia
Que tanto tiempo en s lo ceba i cria»,

En otro capftulo, don Diego de Rosales, hablando de este combustible que
ge encontraba abandonado en el siglo' XVII, en las mdrjenes del Andalien, en
~ el pintoresco Valle de Chorrocomayos, dice que su uso no se aprovechaba
porque, como «<hai tanta montafia i arboleda a cada paso; es facil hacer el
carbony.

En 1821, el marino britdnico Mauricio Hall, capitan de la fragata Conway,
al saber que existia ecarbon f6sil en los alrededores de Penco, tomé un guia e
interndndose unas poeas cuadras, encontré un ancho manto con escavaciones
superficiales, del que estrajo el comhbustible suficiente para su consumo a bordo.

El primer trabajo cientifico que contiene algunos datos sobre los yacimien-
tos carboniferos de Chile, es el de Charles Darwin, en su libro titulado «Geolo-
gical observations on South Américas publicado en Loéndres en 1846, i refe
« rente a los viajes que el autor hizo en América del Sur en los afios 1831-32-33,
estudiando sobre el terreno la jeolojia de Sud-América.

En esta obra, traducida posteriormente por el eefior d_-("m Alfredo Escuti
Orrego i publicada en Santiago el afio 1906, el ilustre viajero denuncia yaci-
mientos de carbon existentes en el archipiélago de los Chonos, en Huafo, Cas-
tro, en donde existen capas de lignitas, calgunas de las cuales se hallan forma.
‘das aparentemente de madera i otras hojass; cita la isla de la Mocha, Concep-
cion, la isla de la Quiriquina i Lirquen, donde eucontré una capa de carbon
imperfecto de poca gravedad especifica, de tres piés de espesor, de fractura lus-
trosa.

Los primeros trabajos de esplotacion de carbon en Chile fueron emprendi-
dos, segun don Ignacio Domeyko, en una mina de don Roberto Mac-Kay, situa-
da en las Vegas de Talcabuano; pero la primera esplotacion que se hizo en
forma comercial fué la del Morro de Taleahuano, en el afio 1842, de la cual
se estrajo hasta 1845, la cantidad de 54.000 toneladas.

En este tiempo, las barcas inglesas Jasper de 750 toneladas, i Postria
de 1.250, hacian periédicamente viajes redondos de Talecahuano al Callao, al-
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canzando a efectuar seis viajes al afio, en los cuales llevaban un total de 2.000
toneladas, ;

Los primeros pasos de lIa industria del carbon fueron laboriosos; los capi-
tanes de buques que lo empleaban daban pésimos informes sobre él: lo encon-
traban sin fuerza i sin calor para la navegacion; sucio, lleno de piedra laja.

El hombre al cual el pais debe su mas entera gratitud, el que vencié los
obstdculos que tenazmente se oponian a la industria del carbon i le di6 el pri-
mer impulso con el cual ha llegado a'la prosperidad de hoi dia, fué el indus-
trial norte-americano don Guillermo Weelwright.

Un eseritor arjentino, J. B. Alberdi, publicé en 1876, en Paris, un estudio
biogrdfico sobre «Vida i los trabajos industriales de William Weelwright en la
América del Sur,» del cual estractamos lo siguiente:

«Guillermo Weelwright nacié en el puerto de Neuburg, estado de Massa-
chussets, en 1798. Era descendiente de una familia de puritanos que pertenecié
a los fundadores de colonias en [a Nueva Inglaterra (América del Norte).
Adquiri6 sus primeros conocimientos en ese pueblo de la libertad, donde la re-
lijion de los iguales es el derecho. A la edad de 12 afios se enrol6 en la marina.
Cuando apénas contaba veinticuatro afios, era ya capitan de un buque de
comerecio que frecuentaba las costas arjentinas. Allf mismo tuvo un dia la des-
gracia de perder su embarcacion, en el banco llamado de Ortiz, hoi barrio de
Buenos Aires. Por tal motivo se radicé en el Plata. Gobernaba a la sazon don
Bernardino Rivadavia (1822).

«Dos afios despues, en 1824, se trasladé a Chile. Presidia los destinos del
pais el Jeneral don Ramon Freire. En Valparaiso tomé6 la comandancia de un
bugue mercante que hacia su itinerario entre ese puerto i Panamd. Asf vivié
algunos afios, recorriendo i estudiando las costas del Pacifico.

«Fatigado de su larga permanencia en el mar, se avecindé en Guayaquil
donde fué nombrado céusul de los Estados Unidos, En 1829 regresé a Chile.

«Por esa misma época establecié una linea de navegacion entre Valparaiso
i Cobija. .

«Introdujo en Copiapd el alnmbrado por gas. En 1840 organizé el servicio
de vapores de la Compafifa de Navagacion del Pacifico, entre Valparaiso i Pa-
aamé. Los primeros bajeles que hicieron esa carrera se llamaron el Chilei el Perii.
Poco despues descubrié un depésito de carbon fésil en las cercanias de Talea-
huano, precursor de los grandes yacimientos de Coronel i Lota. Dedic6se entén-
ces a las empresas de unir Copiap6 i Caldera (18561) i a Valparaiso i Santiago
con lineas férréas. Suyo fué tambien el pensamiento de comunicar el Atldntico
con el Pacifico por la Reptblica Arjentina por un ferrocarril...... El 26 de se-
tiembre de 1873 ge estinguié su vida en Léndres.

«En enero de 1875 se inauguré en Valparaiso una estatua a su memo-
ria. »

Como efectivamente lo refiere esta biografia, fudel sefior Wheelwright, el
que tuvo el honor de implantar en Chile los primeros trabajos en la industria
del carbon.

27
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En aquel tiempo, el puerto de Talcahuano se hallaba mui distante de ser,
como es ahora, un centro importante de comercio con unanumerosa poblacion,
el Porton, situado cerca del Morro, estaba en los arrabales de la ciudad i la po-
blacion de trabajadores era escasisima.

Por este motivo, cuando llegaban los vapores de la nueva compafiia a la
despoblada bahia, las tripulaciones saltaban a tierra i los marinos se trasfor-
maban en mineros; iban a trabajar en las minas de carbon, estrayendo el pre-
cioso combustible para despues trasportarlo i cargarlo a bordo.

Durante el tiempo que duraban todas estas operaciones, el Chile iel Pertt
tenian que quedar detenidos semanas enteras, con gran perjuicio para la em-
presa.

Este sistema no podia continuar i para remediar esta situacion, el sefior
Wheelwright hizo venir deInglaterra personas especiales para ponerlas al frente
de la esplotacion del earbon.

Estos primeros mineros carboniferos traidos a Chile fueronlos sefiores don
Tomas Nisbet, don Andres Sonett i don Henry Shopter.

Durante algun tiempo los trabajos de la mina del Morro siguieron con
cierta regularidad.

Para facilitar el embarque del carbon a bordo, la Compafiia de Vapores
hizo construir un gran muelle de madera del cual hoi no existe ningun vestijio.

Pero, ademas de todos los sacrificios hechos por la Compafiia de Vapores i
los hombres emprendedores que la dirijian, éstos tenian que luchar contra un
ginntimero de dificultades.

Los mismos mineros ingleses criticaban mucho el carbon chileno i al com-
pararlo con el de su pais lo miraban con sumo desprecio.

Ademas, parece que en el modo de esplotar el carbon de Taleahuano, no
gse estudié la naturaleza mui distinta de sus yacimientos i sus condiciones dife-
rentes de las de Inglaterra; el carbon puesto en cancha venia mui quebrado,
mezelado de arcilla i materias estrafias, |

Por este motivo los fogoneros de a bordo lo empleaban con poca voluntad
i en cada viaje la calidad del carbon daba lugar a graves molestias o pereances.

Los primeros buques de la Compafifa de Navegacion del Pacifico, fundada
por Wheelwright, el Chile, capitan Mr. Peacok i el Perts, ecapitan Mr. Gol-
ver, temian como itinerario, del puerto de Valparaiso al istmo de Panamd i
guemaban esclusivamente carboun chileno,

En uno de los viajes del afio 1843, Mr. Guillermo Wheelwright iba casual-
mente a bordo del vapor Chile, con su capitan i amigo Mr. Peacock, en viaje
a Valparaiso. _

Este viaje tuve una influencia preponderante sobre la industria del earbon,
i daremos la narracion que un escritor britdnico, Mr. Biggs, hizo de él:

«Horas despues de apartarse de la isla Quiriquina, el vapor se paré del
todo, no pudiendo avanzar un paso durante esa noche; la impresion o convie-
cion jeneral era que las hornillas hechas para carbon inglés, tan enteramente
distinto al que tenian & bordo, eran inadecuadas para poder seguir tratando de
usar carbon del Morro de Taleahuano.
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«Ega noche era el momento culminante en que se debia resolver si se po-
dia seguir usando o abandonar del todo dicho carbon.

«Le pusieron mano a la obra, bajaron Mr. Wheelwright, el capitan Pea-
cock i los injenieros a las carboneras i hornillas, sacando las varillas del fondo
de éstas, muddndolas i variando su posicion en todas las posturas posibles; en
esta faena pasaron la mayor parte de la noche.

«Cuentan que era digno de verse a Mr. Wheelwright en mangas de camisa,
hombre gordo i ya de edad, como le brillaba la cara sudando la gota gorda,
dando el ejemplo i trabajando como un fogonero junto con su intelijente com-
pafiero Mr. Peacock.

«Al amanecer principié a dar sefiales de vida el vapor, moviéndose lenta -
mente econ rumbo a su destino; el gran problema se habia resuelto i no debia
abandonarse el carbon del Morro.

«Despues de los infinitos cambios que se hicieron esa célebre noche, se dié
aproximadamente con la cantidad de ventilacion necesaria en las hornillas para
la laja i materiae estrafias que contenia el carbon.» -

Deede esa fecha data la adaptabilidad del carbon nacional a todos los usos.

No se sabe a punto fijo cudnto tiempo duraron los trabajos en la mina del
Porton; pero cuando en 1845 el sefior Domeyko efectud su viaje al sur, éstos
ya estaban paralizados.

El afio 1843, don Tomas Smith, de Concepcion, establecié trabajos en una
mina de carbon f6sil de Lirquen, que fué la segunda que se esploté en el pais.

Los resultados que se obtuvieron de esta empresa no fueron favorables,
pues solo duraron una temporada de 12 a 14 meses, con una esplotacion de 10
a 12.000 toneladas (1).

Por estos mismos afios, un marino, el capitan Rogers, radicado desde algun
tiempo en Concepcion, comenz6é a trabajar una mina en el lugar denominado
:Tierras Coloradass, entre Penco i Taleahuano, i durante varios afios esta mi-
na sostuvo un establecimiento de fundicion de cobre de propiedad del mismo
seior Rogers, el cual se encontraba instalado a la orilla del mar, cerca de
Lirguen.

Este establecimiento de fundicion pasé a ser despues propiedad del sefior
don Joaquin Edwards.

En el afio 1844, en la Hacienda de Colcura, cerea de Coronel, el sefior don
José Antonio Alemparte inicié trabajo de esplotacion en dos minas de carbon
de piedra,

Bt sefior Alemparte era un acomodado caballero de Concepcion i compra-
ba en una pequefia suma & los indios de la familia de los Cabullancas, el dere-
cho de esplotar el carbon encerrado en eus dominios.

Los Cabullancas eran enténces duefios de todo el terrenc que forma hoi el
pueblo de Lota i sus alrededores.

La tradicion cuenta que los Cabullaneas conocian los afloramientos de car-
bon que existian en sus fundos, i que empleaban este combustible desde tiem-

(1) Figueroa
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po inmemorial para sus usos domésticos, sin mas trabajo que irlo a recojer de . \J
los reventones que se presentaban a la vista. |
En estos mismos afios, dos caballeros, tambien de Concepeion, los sefiores
don Ignacio Puelma i hermano, instalaban trabajo de esplotacion en una mina

de carbon situada en el cerro de «Corcovado», cerca de la caleta de Coronel.

Pero todos los trabajos emprendidos, tanto los de Concepcion como los de
Coleura. i de Coronel, se hacian en una forma primitiva, con mui poca activi-
dad, con solamente algunos peones de los fundos, los cuales sacaban el carbon
a pala, i lo acarreaban en carretillas a las canchas. |

Las primeras disposiciones gubernativas que se tomaron relativas al car-
bon de piedra, datan del afio 1845,

Antes de la esplotacion del carbon chileno i de su trasporte a las proyin-
cias del norte, la industria del cobre era mui precaria.

El carbon inglés llegaba aqui de un modo mui irregular, inicamente
cuando se pedian buques para el Pacifico, i cuando los fletes de nuestros puer:
tos eran mayores que los del viejo mundo.

Solo une que otro raro fundidor, con relaciones directas en Europa, podian
contar con la seguridad de tener combustible para su establecimiento. !

Los demas se veian a menudo en el caso de paralizar sus hornos por falta
de combustible.

Para poder fundir constantemente con carbon era necesario enviar a Euro.
pa cargamentos de metales en los mismos buques que traian el carbon; pero
esto pocos podian hsacerlo, i por eso los fundidores con carbon no eran otros
que los que contaban para el efecto con fuertes capitales.

Don Ignacio Domeyko, habiendo recorrido la rejion septentrional i la re.
jion austral del pais, presenté un voluminoso informe que se publicé bajo el
titulo de ¢Medidas para fomentar la industria de la Mineria en Chile». |

En este documento el autor analiza la necesidad de combustibles que tenian
las minas metaliferas del Norte para la fundicion de sus mingrales, la desapa- i
ricion de bosques, la poca produccion aleanzada por el carbon nacional a la
par con la escasez i el subido precio del carbon inglés; i pedia en conelusion,
para remediar la critica situacion atravesads por la minerfa, que se declarase,
entre otras medidas, la importacion libre del carbon inglés.

Aduciendo razones decia: «Se trata, pues, de saber si lag minas de carbon
de piedra del Sur de Chile, en el estado actual en que se hallan, pueden reme-
diar el mal que hemos gefialado i dar a la industria minera del Norte el nueve
impulso que ella requiere, o si en realidad la importacion del carbon de piedra
estranjero puede perjudiear a los propietarios actuales de las minas de carbon
chileno.

«No tengo la pretension de poder decidir de un modo absoluto i positive
en esta grave cuestion, en que se trata de reconciliar los intereses particulares
de una provincia con los de toda la Repiblica, los intereses del ramo principal
de la industria chilena, del ramo que suministra al Estado i a la riqueza nacio-
nal, entradas mas pingties i continuas, con el interes de unos pocos particula:

|
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res que por ahora se creerian agravados. Voi solamente a indicar algunos datos
i algunos argumentos relativos a este asunto.

«Hn primer lugar, se sabe que en la época actual (1844) solo tres minas de
carbon se esplotan en toda la provincia de Concepcion: una de ellas, que es la
de Tierras Coloradas, cerca de Taleahuano, vende todo su carbon a la Compa-
fifa de Vapores; i las otras dos, situadas en la hermosa costa de Colcura, a doce
leguas de Concepeion, pertenecen a un solo propietario. Cada una de estas mi-
nas trabajadas con alguna actividad, pudiera dar tres o cuatro mil toneladas de
carbon al afio; miéntras no hai un solo injenio en las provincias del Norte en
gue se consuma ménos de tres mil cajones de lefia (lo que corresponde como a
cineo mil toneladas de carbon), i habrd actualmente mas de 60 hornos de fun-
dicion en las provincias de Cogquimbo i Atacama en estado de consumir 300.000
toneladas de carbon.

<A mas'de las tres minas citadas do carbon de piedra, ha habido otras en
las inmediaciones de Talcahuano, cuya esplotacion no ha producido resultados
satisfactorios i ecuyo laboreo se halla paralizado actualmente, ya sea por causa
del agua con que se llenaron estas minas, ya por la escasez de los productos, o
por los gastos que ocasionaban,

«Es tambien de advertir que, a pesar de que la formacion de la tosca que
es el verdadero panizo o criadero del carbon fésil en Chile, se estiende en todu
la costa del Pacifico desde Concepcion hasta Valdivia, de alli hasta Chiloé, i
segun todas las probabilidades hasta el Estrecho de Magédllanes, no se animan
log habitantes de aquellas provineias a buscar minas i hacer los reconocimien-
tos necesarios. En realidad, los empresarios del sur no tienen bastantes moti-
yos para empefiar sus escasos capitales en estas clases de trabajos i reconoci-
mientos, viendo que los mineros del Norte tienen sus hornos para fundir con
lefia 1 sus fundidores ignoran el uso del earbon de piedra.

«Se oye mui a menudo a la jente discurrir sobre la calidad del carbon de
Concepcion, i creo que con dificultad se hallaria otro igual en gue las opiniones
fuesen ménos conformes. Unos quieren sostener que el carbon de Concepcion
es malo, con mucho azufre, capaz de incendiarse por i solo; otres, por el con-
trario, que es mui bueno, mui puro; no falta quien diga que es superior al me-
jor carbon de Inglaterra.

«Bn realidad, lo bueno i lomalo en la industria, no pende de la buena o
mala calidad del producto, sino de la razon que existe entre su precio i la utili-
dad que se saca de él: lo mejor es lo que por igual precio da mayor utilidad o pro-
duce mejor efecto.

«La introduccion del carbon estracjero, 1éjos de perjudicar a los propieta-
tios de minas de Concepcion, puede dar con el tiempo un nuevo valor a estas
minas i estimular a los habitantes del Sur al trabajo i reconocimiento de ellas,
atendiendo a que tan pronto como los mineros del Norte se acostumbren al uso

~ del carbon de piedra, i tengan sus hornos apropiados a este uso, podra el car-
- bon de Concepcion entrar en competencia con el de Inglaterra.
«Se puede asegurar que en tal caso, el del pais llevard una ventaja deci-
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dida al ofro, con tal que los propietarios del Sur puedan ofrecer a los mineros
del Norte su carbon por un tercio ménos que lo que les pedird el comercio
estranjero por el mejor carbon de Inglaterras,

Esta memoria fué publicada en El Araucano de 1845 i sirvi6 de base para
un mensaje que creemos deber nuestro dar a conocer, como documento histé-
rico sobre la industria que nos ocupa:

«Departamento de Hacienda:

«(onciudadanos del Senado i de la Cdmara de Diputados:

«Se sabe que la carest{a del carbon es el principal estorbo que se opone al
laboreo de las minas en las provincias del Norte, i que si no mediara este incon-
veniente, podrian beneficiarse muchas que hoi estin abandonadas, i cuyos pro-
ductos aumentarian considerablemente la riqueza piblica.

«El carbon de piedra estranjero, si se atiende al derécho con que estd gra-
vado i sobre todo al costo i deterioro que causa el trasporte de los puertos ma-
yores, en que solo es permitido importarlo, a los lugares en que debe consumir-
se, no puede en manera alguna remediar el mal que se ha indicado.

«El que se estrae de las minas del Sur, es tambien excesivamente caro; es
ademas insuficiente para satisfacer las grandes necesidades del Norte, pues se
calcula que el producto anual de éstas no excede de doce mil toneladas, i los in-
jenios de las provincias de Coquimbo i Atacama podrian consumir hoi trescien-
tas mil, i en lo sucesivo mucho mas.

«La esportacion de minerales de cobre que hacen ménos imperiosa la ne.
cesidad de combustible estd sujeta a inconvenientes de tal naturaleza que hacen
inciertas i precarias las utilidades de los que se emplean en el beneficio de esta
clase de minas.

«Por los datos que han suministrado al Gobierno, sujetos bien intelijentes
en el particular, el arbitrio mas aparente para remover aguel obstaculo consiste
en que se facilite i proteja la importacion del carbon de piedra estranjero por
los puertos mag cercanos a los ricos minerales del Norte, i en que se fomente
i proteja al mismo tiempo la construccion de hornos de fundicion en las pro-
vincias del Sur, en que abunda la materia combustible. Se objetard quizds que,
facilitando el consumo de carbon estranjero proporcionadamente, se perjudica
" el laboreo de lag minas que de este combustible tenemos en nuestro suelo; pero
se debe advertir que en el presente proyecto no se desatiende este importante
objeto, i que una proteccion mas amplia, sobre ser ilusoria en el estado actual
de las cosas, séria ademas poco conciliable con lo que piden la justicia i la con-
veniencia piiblica,»

Este mensaje venia acompafiado de un proyecto de lei que fué aprobado
con fecha 24 de setiembre de 1845; la nueva lei declara al carbon de piedra
nacional exento de toda clase de derecho a su embarque o desembarque en los
puertos de la Republica, e ignalmente libre de derechos el carbon estranjero
introducido en el espacio de costas comprendido entre el desierto de Atacama i
Papudo inclusive.

No se cobrard tampoco por el cobre en barra o rieles que se esportaren por
mar, ningun derecho desde el cabo de Hornos hasta el puerto de Constitucion;
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pero para gozar de esta franquicia, era necesario que el cobre esportado hubie-
ra sido fundido con carbon de piedra nacional en hornos construidos en cual-
quier punto del territorio 1dltimamente sefialado.

Era Presidente de la Repiiblica don Manuel Bilnes i Ministro de Hacienda
don J. Joaquin Pérez.

A pesar de esta marcada proteccion de los poderes piblicos en pro de la
industria del carbon, ésta adelantaba a pasos mui lentos, pues el carbon de pie-
dra nacional tenia aun poca demanda en el mercado, por dominar la opinion
en contra de su calidad i poder calorffico,

En 1851, con fecha 2 de enero, siempre con el fin de favorecer la industria
del carbon de piedra, se modifict la lei de 24 de setiembre de 1845.

Un decreto del Ministerio de Hacienda declaraba exento del derecho de
esportacion a un quintal de cobre por cada tonelada de carbon de piedra nacio-
nal que, trasportado de las provircias situadas al Sur del rio Maule, se empleara
en los establecimientos de fundicion que existian desde el espresado rio hasta el
limite septentrional de la Repriblica.

Entre los considerandos que preceden a este decreto se lee lo siguiente:

«Que el objeto que se propuso la lei de 24 de setiembre de 1845, al eximir
de derecho de importacion a los cobres fundidos al Sur del rio Maule, fué esti-
mular esas fundiciones i la esplotacion del earbon de piedra i proporcionar este
combustible a los establecimientos de las provincias del Nortes.

Un afio mas tarde, en 1852, la exencion de derechos que esta lei hacia
estensiva al cobre que se esportase, producido por el carbon de piedra nacional,
fué derogada con fecha 20 de octubre, estableciéndose un derechode 5 % sobra
la esportacion del cobre en barra.

Este mismo afio constituye tambien una fecha memorable para la industria
del carbon.

Un acaudalado comerciante portugues, establecido en Vaiparaiso, el sefior
don Matfas Cousifio, i un injeniero inglés, don Tumas Blahd Garland, formaron
una sociedad con el objeto de esplotar el carbon de piedra del sefior don José
Antonio Alemparte.

Don Matias Cousifio respondia de las dos terceras partes de las acciones, i
don Tomas Bland Garland tomaba la tercera parte restante. Ademas don Matias
Cousifio reconocia a favor del sefior José Antonio Alemparte i de su hijo don
Juan Alemparte, un derecho de una octava parte sobre sus acciones.

Esta negociacion daba a los sefiores Cousifio i Garland derecho al carbon
que pertenecia a Alemparte i la posesion de la hacienda de Colcura.

I para que no nacieran dificultades con los Cabullaneas, los cuales habian
tinicamente cedido el derecho al carbon de sus propiedades, los mismos socios
les compraban el terreno, el cual media quinientas cuadras de estension, en la
suma de mil pesos.

Igualmente compraban a otros indijenas los terrenos en los cuales tiene
hoi su asiento la poblacion de Lota Bajo.

Establecidae de esta manera sus pertenencias, la sociedad formada por los
sefiores Cousifio 1 Garland, iniciaron los trabajos de esplotacion con gran acti-
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vidad, llamaron un gran nimero de trabajadores i acumularon en estos lugares
enténces casi desiertos, elementos de todo jénero.

El primer pique que se cavd, estaba situado en lo alto de la meseta que
forma la punta de Lota Alto, mui cerca del Ingar donde estd edificada la
capilla.

El segundo, que se llamo el Pigue de las Diucas, fus hecho en la falda que
mira a Lota Bajo.

Esta sociedad se mantuvo durante algun tiempo; pero tropiezos i percan-
ces graves que llegaron hasta comprometer la fortuna de los socios, hicieron
que primero se retirase el sefior Garland, cediendo sus derechos al sefior Cousi-
fio, i poco tiempo mas tarde hacian lo mismo los sefiores Alemparte, por sus
derechos a una octava parte sobre las primitivas acciones del sefior Cousifio.

Este dltimo, duefio absoluto de las minas, a pesar de todos los desastres
sufridos, no amedrent6 en su empresa, luchd hasta cansar a la mala suerte, i
mediante grandes sacrificios, vi6 al fin sus esfuerzos coronados por el mas com-
plefo éxito.

Todo el mundo conoce hoi la alta situacion social alcanzada por sus descen-
dientes.

Don Matias i despues su hijo don Luis, formaron los grandes estableci-
mientos que existen todavia, i las fundiciones de cobre que durante mucho
tiempo fueron las mas importantes, no solamente de Chile, sino tambien de
toda la costa del Pacifico.

La mina trabajada en Coronel por los sefiores Ignacio Puelma i hermanos
habia sido tambien en aquellos afios comprada por el sefior Cousifio.

Este mismo afio de 1852, el sefior don Jorje Rojas Miranda, que habia
sido desde 1847 administrador del establecimiento de fundicion de cobre de
Lirquen, el cual pertenecia enténces al sefior don Joaquin Edwards, instalaba
en el fundo Lios Manzanos, situado a dos kilémetros al Norte de Coronel, el
primer trabajo de esplotacion en propiedad de don Francisco de Paula Mora,
de quien obtenia cesion del carbon encerrado en el subsuelo de sus propie-
dades. :

El sefior Mora era de nacionalidad espafiola i habia contraido matrimenio
con una de las herederas del cacique de Puchoco que habia adquirido dominio
a la propiedad por compra-venta hecha al cacique Ambrosio Regumilla i a su
mujer Santos Neculpi.

El sefior Rojas, siendo administrador del establecimiento de Lirguen, habia
adquirido el convencimiento del porvenir reservado a la industria del carbon;
empleaba tinicamente este combustible en la fundicion de minerales de cobre,
i debido a su uso, consiguié en poco tiempo colocar este establecimiento en pri-
mera linea entre los de su época.

Despues del primer pique en Los Manzanos, él hizo abrir un segundo en
la misma bahia de Coronel, cerca del lugar denominado la punta de Puchoco.

Allf existe hoi el asiento principal del importunte grupo de ninas que se
conoce con el nombre de Puchoco Rojas.

Contemporéneas de estas minas son las de Playa Negra, en la misma
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de Coronel, al norte de Lota, qne fueron trabajadas primitivamente por el sefior
don Manfredo Rojas, por el sefior don Ramon H. Rojas i despues por el mismo
gefior don Jorje Rojas Miranda.

Istas minas pertenecen hoi a la Compafiia de Lota i Coronel.

A estas esplotaciones siguieron las de la puntilla de Puchoco, las de Boca
Maule, por los sefiores don Guillermo i Pablo Délano i don Federico Schwager;
estas ultimas forman hoi el establecimiento minero mas importante de Chile
por sus instalaciones i cifra de estraccion.

Las minas de los sefiores Délano, conocidas con el nombre de Puchoco I¥é-
Lano, fueron lag que, despues de una produccion creciente i una prosperidad
asombrosa, se hicieron tan tristemente célebres por su pérdida total en el
afio 1881,

El 18 de setiembre de aquel afio, el agua del mar las inundé hasta sus
boca-minas, inutilizando completamente sus labores i dejando repentinamente
una poblacion de mas de cinco mil habitantes sin trabajos i sin recursos.

Desde este afio de 1852, época de las transacciones que hemos citado, la in-
dustria del carbon erecié rdpidamente.

De una estadistica publicada en aquella época, tomamos las cifras algman-
tes, las cuales dardn al lector una idea del rapido desenvolvimiento que tomé la
esplotacion de nuestros depdsitos carboniferos:

En el afio 18562, la produccion fué de......... 5.348 toneladas
3 s 18H3, » B 5 i 23.400 >
> » 18564, » 3l Sleny 208 »
» » 1885, » i 44 989 »
» » 1856, ’ N LB A 63.659 »
3 » 1857, » B 140.934 >

En este tltimo afio, el injeniero don Paulino del Barrio, por ‘encargo del
Gobierno de Chile, estudi6 los terrenos carboniferos del sur i publicé, como re-
sultado de sus investigaciones, sus «Noticias sobre el terreno carbonifero de Lota
i Uoronels.

En este concienzudo trabajo, el autor hace la deseripcion de los trabajos
iniciados desde el afio 1852, i analiza con verdadera lojica las graves dificulta-
des que debia vencer la naciente industria del ecarbon, para luchar contra la
competencia de las hullas inglesas i superar las dificultades inherentes a toda
eImpresa nUeva.

No sabemos que, despues del informe del sefior del Barrio, se tomasen me-
didas en favor de la esplotacion del carbon de piedra.

En 1862, el sefior don Marcial Gonzdlez publicé un estudio sobre la misma
materia.

En éste, el autor manifiesta las causas del malestar de la minerfa en Chils,
los resultados obtenidos por la lei de 1845 i por las otras ordenanzas i leyes die-
tadas al reepecto.

A fin de aliviar las fundiciones del pais, facilitar la esplotacion de las minas
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de metales de baja lei i fomentar el consumo de nuestro carbon nacional, el au-
tor del folleto pedia que se hicieran estensivas a toda la Reptblica las disposi-
ciones de la lei de 1845, la cual limitaba la exencion de derechos por el cobre
en barra o rieles que se esportase i que hubiera sido fundido con carbon nacie-
nal en el territorio comprendido entre el Cabo de Hornos i Constitucion.

Pedia igualmente que se derogase la lei de 12 de octubre de 1852, i que se
estableciera en su reemplazo un impuesto directo sobre todas las minas, inclu-
sas las de carbon de piedra, cuya cuota seria fijada anualmente por las Juntas
de Mineria, reemplazando de este modo el cobro de derechos sobre el avaldo del
mineral en bruto i del cobre fundido.

Despues de haber alcanzado durante algunos afios una regular actividad,
la industria del carbon atravesé por un periodo de postracion a la par que las
demas industrias nacionales de aquella época.

Dice el sefior Gonzdlez en su informe citado: «Grandes capitales se han
evaporado ilas minas de carbon como las de metales pobres i los hornos de
fundicion, siguen de pdra; muchas pequefias industrias ligadas con éstas ya
no funcionan; millares de obreros han quedado inactivos, i miéntras tanto el
pais sigue desperdiciando sus poderosos elementos de riqueza i vitalidad.

«Hstos males, no hai duda alguna, se remediardin en gran parte con la re-
forma que pedimoss,

El resultado de esta publicacion fué la lei de 8 de octubre de 1862, la cual
restableci6 la exencion de derechos sobre el cobre en barra o rieles fundidos con
combustible del pais.

Esta exencion de derechos al cobre esportado i la libre internacion del car-
ben inglés subsistieron hasta que se promulgaron las ordenanzas de aduana en

octubre de 18ti4.

Bl malestar que pesaba sobre la industria del carbon en 1860, siguid du-
rante foda la década de 1860 a 1870. La produccion del carbon que, como lo
hemos visto, alcanzé en 1857, a cerca de 141.000 toneladas, cifra relativamente
elevada para la épocz, no fué en 1859 sino de 70.000 toneladas, i en 1860 bajé
a 47.000, o sea la tercera parte de la produccion de tres afios dntes,

Las minas existentes, si bien siguieron en sus laboros, pasaban por un pe-
riodo eritico de casi postracion; la produccion quedé estacionaria, i durante este
tiempo ninguna empresa nueva aparecié en este ramo de la industria nacional.

Lias estadisticas publicadas referentes a estos afios nos dan las cifras si
guientes:

Afioc 1860 carbon estraido 47,192 toneladas

1861 » » 53.342 »
1862 > = 47.597 »
1863 » » 44.948 »
1864 » » 44.900 »
1865 » » 48.442 ’
1866 > » 31.856 ]

1867 » » 40.766 »
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Afio 1868 carbon estraido 43.445 toneladas
1869 » » 31.742 »
1870 » > 40.533 »

Estaba reservada a la década siguiente ver resurjir repentinamente la in-
dustria del carbon. :

Se descubrieron nuevos yacimientos i se organizaron espresas importantes
en vista de nuevas esplotaciones.

En 1871, se fundé una sociedad para la esplotacion del carbon en Maque-
hua, bajo la iniciativa del sefior Van der Heyde i del jeneral peruano sefior don
Mariano Ignacio Prado.

En su principio esta empresa no di6 resultado i se declaré en quiebra dos
afios despues de su fundacion. Los sefiores Van der Heyde i Prado adquirieron
de nuevo estas minas i Ias trabajaron por algun tiempo, esplotando principal-
mente los carbones de Curilauchen, hasta que mas tarde fueron vendidas todas
las pertenencias a la Compaiifa Inglesa de Arauco Ld.

Esta Gltima sociedad fué formada por’ el sefior don Gustavo Lenz, que te-
nia en arriendo los earbones de Curanilahue, del fundo «El Descabezados, de
propiedad del sefior don Cardemio Avello, de Concepcion.

Por decreto de 29 de octubre de 1884, el sefior Lenz obtuve del Goblemo
una concesion para construir un ferrocarril, entre la cindad de Concepcion i
i las minas de Curanilahue, pasando por los puertos de Coronel i Lotai los
asientos mineros de Carampangue, Peumo i Colico.

Este ferrocarril debia tener una trocha igual a la de los ferrocarriles del
Estado o gea 1,68 m.

Esta concesion pasé a ser propiedad de la Compafifa Arauco Ld., i fué ésta
la que inicid i termind la construccion de la linea.

Primitivamente el esrbon estraido de las minas de Carampangue, se con-
ducia al puerto de Laraquete por un ferrocarril de trocha afgosta de 34 kilé-
metros de largo, que unia este mineral con aquel puerto.

Esta linea se encuentra hoi completamente abandonada i los rieles han
sido retirados,

El ferrocarril de la Compafifa de Arauco Ld., de la concesion Lenz, que
une la ciudad de Concepcion con las minag de Curanilahue, constituye, aun en
nuestros diss, el tinico medio de trasporte que existe para el servicio de esta
importante rejion, que abarca los yacimientos carboniferos mas abundantes i
mas valiosos de Chile.

Lias minas de Quilachanquin, vecinas a la de Maquehua, entraron en es:
plotacion en el afio 1877, se paralizaron en 1879, se reanudaron en 1883, para
abandonarse otra vez en 1889, Actualmente se estd formando una nueva socie-
dad para su esplotacion,

En Lebu, los primeros trabajos datan de 1872, i fueron instalados por el
sefior don José Tomas Urmeneta, en propiedades que son hoi dia de la familia
Errdzuriz Urmeneta. 2 :
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Los sefiores Mac Kay, Ovalle i Salas, Riofrfo i Maximiliano Errdzuriz han
sido los iniciadores de la industria carbonifera de Lebu.

Desde el afio 1870, la industria del carbon ha seguido un desarrollo casi
constante; en 1878, el afio que precedio a la guerra del Pacifico, la produceion
ngcional aleanzd a 104.474 toneladas, con un valor de 649,183 pesos; en 1890
fué de 194.675 toneladas, con un valor de 2.000,000 de pesos; i en 1905, la pro-
duecion aleanzé a 870.000 toneladas, con un valor superior a diez millones de
pesos.

La intervencion directa del Gobierno en concesiones earboniferas se ha
manifestado mui pocas veces. Aparte del permiso concedido a los propietarios
riberanos de terrenos carboniferos al lado del mar, por el decreto reglamentario
que fija tambien los limites de la propiedad minera submarina, no se conocen
sino dos concesiones de carbon hechas en forma directa por el SBupremo Go-
bierno.

La primera data desde 1888. Por lei promulgada el 27 de enero, se antorizé
a don Santiago Choupay para esplotar los mantos carboniferos que pueden en-
contrarse dentro de los limites riguientes:

Al SBur, una linea que partiendo de Punta Corona, termine en la de Ahui;
al Norte, otra linea de Oriente a Poniente que no diste ménos de un kil6me-
tro del terreno Sur mas saliente hdcia el mar, de la isla Sebastiana; al Hste i
Oeste, dos lineas paralelae, de las cuales la primera parte.de Punta Corona, i la
segunda de la Ahui, debiendo cortarse dmbas en dngulo recto con la linea que
forma el Hmite por el Norte.

Esta lei lleva la firma del Exemo. sefior Balmaceda, 1 la de don Pedro Montt
como Ministro del Interior.

La segunda coneesion data de 1893, i estd hecha a favor de los sefiores
don Gregorio Donoso V., don Enrigue Concha i Toro, don Pedro Donoso V. idon
Rafael Gana; i abarca una zona carbonifera en el terreno de Magallanes (1).

Ignoro si alguna de estas concesiones ha dado Jugar a, {rabajo de esplo-
tacion.

Los yacimientos carboniferos abarcan en Chile una estension considerable,
desde Caldera hasta la Tierra del Fuego, i en las provincias de Arauco, Valdivia,
Llanquihue, ocupan todo el espacio comprendido entre la cordillera de la Costa i
la de los Andes.

Esta formacion comprende varias zonas, cuyas constituciones jeoldjicas no
son completamente idénticas; por ejemplo, en el Sur, los yacimientos existentes
en la vertiente occidental de Ia cordillera de Nahuelbuta difieren considerable-
mente de los yacimientos existentes en la vertiente oriental.

En la parte comprendida desde el Norte de la bahia de Talcahuano hasta La-

{1) Pigneroa.
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raquete, en el golfo de Arauco, las estratas earboniferas se inclinan hécia el Qeste
i 8e pierden bajo el mar.

Esta inclinacion se observa igualmente si se signe mas al Sur hasta Cu-
ranilahue; pero si de este punto nos dirijimos a Lebu, se nota que las estratas no
ocupan ya las mismas posiciones, i toman su inclinacion al Este, al contrario de
lo que pasa en la faja del litoral ya citado.

Los mantos carbuniferos existentes en Ia vertiente oriental de la cordillera
de Nahuelbuta, presentan ménos dislocaciones que los de la vertiente oceiden-
tal, pero ¢l earbon encontrado no presenta las mismas cualidades que los dé la
vertiente opuesta; en jeneral, el earbon encontrado es seco, quebradizo, antra-
citoso, duro al encender; se apaga inmediatamente que se quita la corriente de
aire.

Volveremos detenidamente sobre este punto, al hacer el estudio jeoléjico i
la descripeion analftica de nuestros yacimientos.

En el valle lonjitudinal, la formacion carbonifera chilena ocupa superficies
mui estensas.

En la provincia de Atacama, en el distrito de la Ternera, se descubrieron
en 1851 unos mantog de carbon que dieron lugar & una activa esplofacion du-
rante los afios 1862 a 1869, quedando despues completamente abandonados.

Bstas minas suministraban un carbon antracitoso de dificil combustionique
contenia una gran proporcion de silice. Fueron objeto de un estudio detallado
por los sefiores Fuchs 1 Mallard, profesores de la Escuela de Minas de Paris, el
cual fué publicado en los «Anales de Minas de Parie», en el afio 1872.

Los estudios que hasta la fecha se han publicado sobre los carbones de
Chile, en 8u mayorfa, tratan easi tinicamente de la rejion del litoral desde Tal-
cahuano a Lola, i de algunos yacimientos de la provincia de Arauco.

En el afio 1893, el sefior don Alfonso F, Nogués, en una conferencia dada
en la «Société Scientifique du Chili» i publicada en las Actas de la misma So-
ciedad, llamo la atencion sobre un yacimiento de carbon descubierto algunos
afios dntes porel sefior Mac-Kay, en el cerro de Calquihue, en Quilacoya, i de
edad jeoldjica distinta de los de Concepeion i Arauco, .

Posteriormente se hicieron nuevos descubrimientos, que pusieron de ma-
nifiesto la existencia en Chile de una zona carbonifera perteneciente a terrenos
mas antiguos que los de la costa. Miéntras que estos dltimos yacimientos han
sido clasificados en el terreno terciario interior, i segun Nogués en correlacion
con las formaciones jeoldjicas de Norte-América, la segunda zona parece tener
caractéres que la acercan al Retico.

Las impresiones fésiles encerradas en lag esquitas de la Ternera han sido
estudiadas por los sefiores Schimper i Zeiller.

Los terrenos del valle de Quilacoya han sido estudiados por don Alfonso
F Nogués.

La flora paleontoldjica que me mostré el sefior don Guillermo Raby, inje-
niero-director de las minas de Huimpil, i los fésiles que encontré en los yaci-
mientos de Santa Juana, no dejan duda de que la edad de estos yacimientos
debe buscarse entre los terrenos de la formacion secundaria.
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He visto una flora de plantas marinas i terrestres, algunos helechos i hasta
algunos vejetales dicotiledéneos con hojas pinnatifides.

Pero uno de los caractéres mas notables que revisten todos los combusti
bles de esta zona, i que ha llamado vivamente nuestra atencion, es su estado
antracitoso, con una ausencia casi completa de materias voldtiles, i una pro-
porcion de carbon fijo mui superior a la contenida en los carbones de la costa.

El poder calorifico de estos carbones es al mismo tiempo mui superior &
los de la costa.

No obstante, estos carbones antracitosos no tienen las cualidades de las an-
tracitas de Europa i Norte-América.

Es indudable que el estado antracitoso de estos carbones se debe a un es-
tado metamérfico cuyas causas deben ser estudiadas.

En Quilacoya, el sefior Nogués observé que los mantos de combustible an-
tracitosos que allf existen, estdn unidos con una erupcion de porfirita que ha
metamorfoseado las areniscas, trasformdndolas en cuarcita compacta.

Probablemente a este mismo efecto se debe atribuir el estado antracitoso
del earbon que existe en esta rejion.

~ Hai igualmente carbon mui distinto a los del litoral i a los antracitosos ya
citados, en la parte comprendida desde Valdivia al Sur.

Los mantos encontrados en esta comarca, en Puerto Montt, Castro, Huafo,
_ ete., presentan todos la textura lefiosa i se asemejan bastante a la lefia i la turba,
lo que los asemeja completamente a los combustibles llamados lignitas.

Jurio DupLAQUET.

(Continuard).



MINAS DE BUEN RETIRO DE LA COMPANiA DE LOTA I CORONEL

El primer establecimiento carbonifero que existe en el departamento de
Lautaro es el de Buen Reliro, perteneciente a la Compafifa de Lota i Coronel

Est4 gituado a 23 kilémetros al sur de Concepeion i a b kilémetros al norte
del puerto de Coronel. Sus piques i su planta de edificios i maquinarias estdn
a la orilla del mar i en terrenos de la «Hucienda de Coronel», de propiedad de
la misma Compafifa.

Deslinda por el sur con el establecimiento de «Boca de Maule» de la Com-
pafila Schwager, estero de Boca de Muule por medio.

En Buen Retiro se esplota duicamente el carbon submarino de concesion
fiscal. Las perte..encias son tres, de 50 hectdireas cada una, i forman un solo
rectingulc de 3.000 metros de largo de norte & sur i 500 metros de auncho de
este a oeste,

Las verticales de los cuatro lados del rectdngulo de las pertenencias caen
completamente en el mar. Su limite Hste de 3.000 metros lo forma una linea
imajinaria trazada en direccion magnética de norte a sur a 700 u 800 metros
al oeste de la costa, i el lado oeste una paralela a la primera & 500 metros mas
al oeste.

Los lmites norte 1 sur, son dos lineas verticales que unen estos lados.

Los primeros trabajos se iniciaron en 1876 i su primer objeto fué el reco-
noeimiento del campo carbonifero; la esplotacion no empezd realimente sino en
el afio 1880.

Estas esploraciones nacieron de las probabilidades de poder continuar sin
interrupcion al norte, el campo carbouifero esplotado por el “establecimiento
vecino de Boca de Maule.

Los resultados prdcticos confirmaron las deducciones tedricas i en poco
tiempo se pudo poner de manifiesto la continuacion de los valiosos yacimientos
existentes en esta zona, aunque despues de sufrir cierta alteracion jeol6jica en
su marcha, alteracion que indicaremos eun la parte correspondiente de nuestro
estudio.

Los trabajos realizados consisten en dos piques verticales separados por
una distancia de 133 metros entre si, situados en un pequefio morro, a una dis-
tancia de 30 a 40 metros del mar.

El pique ntim. 1 que estd mas al norte tiene 158 metros de profundidad.

El pique nimero 2, en la parte sur, tiene 161 métros de profundidad.

Sun los dos de seccion eliptica i estdn revestidos de mamposteria de piedra

ladrillo en las partes donde lus estratas atrevesadas no presentan la solidez
suficiente para su buena conservacion.
Los piques cortaron los mismos mantos que existen en «Boca de Mauley
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en nimero de 14, o sea 9 de 0,40 m. a 1 metro de espesor i 5 de 0,10 a 0,3