CAPITULO 111

LA OBRA DE DON MATIAS COUSINO

Opinion de un contemporianeo.

| doctor don Juan Mackay, por su ilustracién, sus conoecimientos en
E materias cientificas e industriales, su larga experiencia en la explotacién
de carbén (a la que dedicéd largos afios en Andalién, Coronel y Lebu),
y por haber presenciado los acontecimientos que relata en sus ‘“Recuerdos”,
debe ser consideradc como la voz mds autorizada de su tiempo en la materia
que nos ocupa.
He aqui como se expresa al
apreciar los efectos de la.lk‘gfu:ln S p'ill—‘“! -

a Lota de don Matias Cousifio, L £ - ‘ 1l
en 1852: : Q;?‘Lllr “ ] . ,
“ILa adauisicion de las minas Lo e ' ( i

de Lota por el sefior don Matias B A
(C'ousino forma una époeca en la

imndustria  earbonera de Chile.

Desde entonees se puede notar su

ensanche y la importancia que
més tarde habfa de tomar en el
progreso y engrandecimiento del

pais.

El poderoso impetu dado a la |
mineria de carbén por el espiritu
emprendedor y  patridtico del |
sefior Clougino, auxiliado por el
talento mercantil del sefior Tomsds
B. Garland, muy luego habia de
producir sus efectos.




Para probar al mundo yue ¢l carbén chileno era tan bueno como el
mejor extranjero, la casa de Cousino y Carland mandé cargamentos tras
cargamentos a varias partes, a San Francisco, a Panamd y muchos otros
puntos en la costa del Pacifico, donde pronto llegd a tener la mejor
aceptacion. La Compaiifa Inglesa de Vapores también principié a usarlo
en sis naves',

FEn otra parte dice:

“Desde el momento en que el sefior Cousifio compré las minas de Lota,
su desarrollo adquirié gran aetividad.

“Se abrian nuevos trabajos, se perforaba la tierra con piques para alean-
zar el carbén en varios puntos.

“Alli, por primera vez en Chile, se vié colocar miquinas a vapor para la
extraccion del carbén por los piques, y bombas movidas por el mismo poderoso
agente para sacar el agua. Todo era vida y auguraba dias présperos para la
naciente industria’’.

Pocos afios después, el sefior Mackay visitd Lota y doja constancia de su
impresion en estos términes:

“Su importancia, no $6lo por sus ricos y extensos mantos de carbén, sino
por sus numerosas industrias, es tan grande que en pocas partes del mundo
se encuentra en pic otro establecimiento mejor. Sus numerosos hornos de fun-
dieién para cobre indican el gran desarrollo que ha tomado alli esta industria;
su fdbriea de ladrillos a [uego, para hornos de fundicidn y en que también se
abrican un sinnimero de otros objetos, como ser: cafieriag para agua, objetos
artisticos para decoraciones de easas, parques vy jardines, como ser: estatuas,
figuras, jarrones, ete,, su maestranza y fundicidn para fierro, donde se hace
toda elase de trabajos y se funde y construye la maquinaria que se emplea en
las minas; en fin, todo aquelle constituye un adelanto y progreso que no se en-
enentra en otro punto de este continente,

“A un inglés que llega de paso del viejo mundo se le apodera por un momen-
to la ilusién de haber sido transportado a un pedazo de su patria: tal es el movi-
miento y aetividad que por alli reina’.

Para dar un impulso tan vigoreso a la industria del carbdn y obtener un
resultado tan completo, don Matias Cousifio tuve que desplegar una activi-
dad extraordinaria y proceder guiado por un entusiasmo y un espiritu de pro-
greso que causan la mds profunda admiracion.

Debe tenetse presente que en todo el tiempo de la tenaz campafia que absor-
hit los dltimos diez afios de su vida, ¢l seiior Cousifio no obtuvoe éxitos pecunia-
rios de la explotacion del earbon. Como dice un contempordneo del sefior Cou-
sifio: “Lota no le dié en vida los resultudos que esperaba; tuvo que sufrir pér-
dida sobre pérdida, pero ¢ siempre perseverd”. (Martin Palma, “Un viaje a
Lota™).

Sélo después de su muerte se empezaron a recoger los frutos de la copiosa
v fecunda siembra que ¢l habia hecho. Sus trabajos no le sirvieren a él, sino
a sus sucesores; al numeroso pueblo que vive de las minas de Lota, y al pais
que cuenta, merced a sus esfuerzos, con una base sélida de provision de un ele-
mento fundamental de progreso, como es el carb:on.
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Los detalles de la obra.

Antes de venir a Lota, don Matias Cousifto habia parlicipado, desde su
juventud, en numerosas empresas mineras, coivercizles ¢ industriales.

Trabaj6 varias minas en el norte, instalé molinos en el sur, organizd com-
paifiias navieras y empresas comerciales de variada indole, construyé hermosos
edificios en Santingo v Valparaizo y dedie6 a la agricultura buena parte de su
tiempo.

En la cbra del seior Herndndez, antes citada, se lee lo siguiente:

“Dueno ya de una gran fortuna, arrancads toda de los senos de (Chanar-
cillo, don Matias Cousifo invirtid sus capitales en cuanta obra de progreso
se presentaba en el pais, y asf lo vemos figurar como accionista para la construe-
cion del ferroearril de Caldera a Copiapd y también del de Valparaiso a San-
tiago.

“Cuando se produjo la fiebre aurifera de California, no fué como otros
a buscar oro en aquellos lavaderes sino aue amasé el precioso metal en su pro-
pia patria, organizando una gran Asociacion de Molineros, que produjo trigo
y harina para surtir, no sélo el mereado californiano, sino toda li costa del
Pacifico.

“Cuando estas operaciones estaban en todo su auge, le ofrecicran en venta
a don Matfas las minas de carbén de Lota y, aungue la perspeetiva del negoeio
era incierta, pues se ignoraba aun lu verdadera ealidad de los earbones, él acep-
t6 la compra y de ahi vino un impulso poderoso para una de nuestras méds gran-
des industrias™.

Impresionado el sefior Cousifie por la ecnorme influencia que enpeznha
o ejercer en la actividad comercial v fabril de ciertos pafses ¢l empleo del vapor,
comprendié la importan-
eia de queCthile dispusie-
ra de fuentes propias de
combustibles, ¥y resolvid
a prinecipios de 1852,
dediear su tiempo y su
fortuna a organizur v
fomentar la  industria
del earbén.

Esta atravesaba
por un periodo bien
diffeil, segiin hemos vis-
to anteriormente, pero,
en vez de atemorizarse,
el sefior Cousifio cobrd

mayores brios ante las

dificultades. Un pique de mina ¢n 1853.



131 21 de Mayo de 1852 compraba a don José Antonio Alemparte la hacien-
da “Coleura’, en Ja cual se suponia que existian grandes yacimientos de ear-
bon, pues lo habia en cantidad apreciable en los terrenos de indigenas, situados
a la orilla del mar, que deslindaban con esa hacienda.

Luego se vié que los mantos de carbén no se extendian hacia ¢l lado de
la hacienda, sino haeia el mar, y que era preeiso hacer las instalaciones dentro
de los terrenos ocupados por los indios, donde ya existian labores mineras ins-
taladas desde afios atrds por los sefiores Alemparte y Arteaga.

Para salvar diversas dificultades y facilitar la fundacién del proyectado
establecimiento carbonifero, organizaron una Comunidad los sefiores Matias
(fousifio, Tomds Blard Garland, José Antonio y Juan Alemparte.

Esta fué la primera Compafiia de Lota, nombre que figura en una entre-
g¢a de minas de carbon de fecha 9 de Septiembre de 1852. Por lo tanto, el 9
de Septiembre del presente afio, la Compaiifa de Lota cumple noventa afios
de existencia.

Tista Compaiffa o Comunidad, compré a los indios Carbullanca los terre-
nos que ocupaban en las vecindades del mar, donde actualmente se encuentra
el Istablecimiento de Lota, por escritura de 30 de Enero de 1854.

En Marzo de 1856, don Juan y don José Antonic Alemparte vendieron a
la sociedad comercial “Cousifio y Garland”, sus deréchos en la comunidad.

Poco después se organizaba la sociedad “Clousifio e hijo”, entre don Matfus
v su hijo Luis, ¥ compraba a Cousifio y Garland todos sus derechos a las minas
de earbon.

La firma “Cousino e hijo’” continud como propietaria de las minas de Lota
hasta e! fallecimiento de don Matias Clousifio, en Marzo de 1863.

Durante todo el tiempo transcurrido entre 1852 y 1863, don Matias diri-
gié personalmente la empresa, para lo cual se rode6 de un personal compe-
tente, que contrataba en Buropa, principalmente en Inglaterra, donde eran
aplicados los mejores métodos entonces conocidos en minas de carbon.

Fste fué el origen de la instalacion en Lota de numerosas familias ingle-
sas, euyos jefes participaron en forma eficaz en la primitiva organizacion de
puesira industria carbonifera, y enyos deseendienfes, en su mayor parte, han
sopnido hasta hoy dedicados a las mismas actividades.

Entre los principales colaboradores de don Matias Cousifio, en esa época,
dobe meneionarse al ingeniero don Marcos B, Whyfe, que dirigio la instalacion
de log primerog piques de extraceion con la mejor maquinaria & vapor eonocida
en aquellos tiempos (1852); a don Carles Ochsenius, ingeniero alemdn que tuvo
a su cargo las minas que posefa la firma Cousifio e hijo en Coronel; a don Juan
v don José Simpson, ingenieros especialistas en el laboreo y explotacion de yaei-
mientos carboniferos; a don Thompson Matthews, que llegd a Chile en 1855 para
tomar o su cargo la seccion industrial del Establecimienfo de Lota, en especial
lo veferente a la instalacion de hornos de fundicion con materiales refractarios
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que debian fabricarse en el mismo Establecimiento, lo que permitfa inerementar
notablemente el consumo de carbén en los minerales del norte; a don Guiller-
mo Matthews, que secund6 a su hermano don Thompson en aquellos trabaios;
a (lon Leonidas Garefa, que tuvo a su cargo la fundicién de cobre; a don Nieolds
(!, Miller, distingunido marino dinamarqués que, en los primeros tiempos de su
permanencia en Chile, actué como capitian de los buques “Carlos Roberto™ y
“Antonio Varas” y en seguida continué su carrera en la Armada Nacional,
donde aleanz6 el grado de capitdn de fragata; a don Mateo J. Wilson, que desde
1854 hasta 1870 desempefiéd puestos de econfianza, en las oficinas de la Adminis-
tracion del Establecimiento y fué mds tarde Agente Consular Britdnico en C'oro-
nel.

También llegaron a Lota, en ese tiempo y en los afios siguientes, ¥ desem-
pefiaron puestos de importancia, varios téenicos ingleses y de ofras nacionali-
dades, que eooperaron en la obra iniciada por don Matias Cousifio y prose-
auida por su hijo don Luis, ecomo luego se veri. Muchos de ellos se radicaron
definitivamente en Chile ¥ fueron, como los ya mencionados, fundadores de
las principales y mis antiguas familias de Lota, tales como los sefiores Condon,
Miller, Perry, Raby, Dodds, Bull, Koeppen, Pucheu, Davis, Henrichsen, ete.

Antes de iniciar sus trabajos en Lota don Matias Cousino, la eantidad de
varhdn que se extraia no aleanzaba a 60 toneladas al dia, ¥ los obreros ccupados
eran  escasamente 100,

No existia poblacién alguna regularmente formada, Habia sélo ranchos
en los alrededores. BELI®TECA NACIONAL
SBCCION CHILENA

! chl b RS k=g 1

Lota Alto en 1860.
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Diez afios después, la situacién del Establecimiento y de la poblacion habia
cambiado por completo. Las instalaciones que dejé hechas el sefior Cousifio
comprendian, en escala reducida, naturalmente, casi todas las seeciones de
que actualmente consta el Istablecimiento de Lota. S6lo se escaparon a su
afdn progresista aguellas instalaciones que los descubrimientos téenicos moder-
nos han hecho necesarins posteriormente, como las relacionadas con la elec-
tricidad, por ejemplo.

Una deseripeion del aspecto que presentaba el Istableeimiento de Lota
cuando fallecid don Matfas, puede dar una idea mds elara de lo que decimos.

Dre las diferentes informaciones recogidas, se desprende que dicho aspeeto,
en 1862, en su conjunto y detalles, era camo sigue: :

La poblacién total lHegaba a 5,000 habitantes.

El nimero de obreros ocupados en las minas v en los trabajos de la super-
ficie (Maestranza, Fundicion, Fabrica de Ladrillos, ete), era de 500 a 600.

Se extrafan, per término medio, 200 toneladas diarvias de carbén.

Lota Bajo en 1860.

n Lota Bajo existia bastante comercio, no s6lo de primera necesidad,
gino de articulos de lujo. La planta del pueble era todavia reducida, pues el
mar llegaba hasta cerea de la setual plaza de armas en las altas mareas. En
el punto en gue se encuentra hoy la Caja de Ahorros (ealle Cousifio esquina de
Monsalves), habfa un astillero para la reparaciéon de lanchas y botes. La Igle-
sin Parroquial, que era de madera, estaba en el extremo sur-oriente de la pla-
za, donde hoy estd el Correo. No existia el edificio que ahora ocupa el Cnartel
de Carabineros, pues dicho edificio se eonstruyéd solamente el afio 1882, para

36



la guardia ecivica que entonces se formé, por iniciativa del Administrador del
Estableeimiento, don Benjamin Squella. Del antiguo fuerte espaiiol, ubicado,
como antes se ha dicho. en las laderas del cerro situado al sur de la ciudad,
quedaban todavia restos, ¥ cerca de alli habia una Capilla y un cementerio.

I'n Lota Alto, las habitaciones de los obreros ocupaban el espacio com-
prendido entre la actual oficina de Poblacion, la Plazuela Central y el Barrio
de la Fundicion.

Todas las casitas, aunque eran de madera, tenfan chimeneas de ladrillos,
¥ cada familia recibia grateitamente una racion de earbén para el uso doméstico.

Existia un Hospital, atendido por un médico residente, situado en el extre-
mo nor-oriente de la Poblaeién,

Cancha de carbén en 1856.

La Capilla Cato6lica, que prestd servieios hasta el 19 de Marzo del afo
1928, fecha en que se inaugurd la Iglesia actual de Lota Alto, estaba ya cons-
trudda. v en su altar nayor se veia el gran Cristo de bronee que hoy sigue vene-

rfindose. Unicamente, en aquel tiempo la imagen no estaba pintada como ahora:

el bronee, al natural, brillaba como oro, lo que hacfa ereer al pueblo que era
tealmente de oro. Para evitar que esta idea diera lugar a profanaciones, fué
posteriormente pintada. Habia también un local para el culto protestante,
donde actualmente estd la Hortaliza y Criadero de Arholes, a eargo de un pas-
tor que venia a Lota una vez por semana.

En los terrenos situados al frente de la Capilla, ocupados hoy por varias
casas de empleados, estaba la Maestranza, la cual fué trasladada a su actual
ubicacion, en el Chambeque, solamente en 1870.
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Muelle de embarque en 1862.

11l Muelle de Embarque de carbén estaba construido, y en ese tiempo
era ol mejor de Chile. Tenfa 850 pies de largo, estaba enrielado en toda su lon-
gitud y disponfa de un winehe a vapor. Entraban al puerto alrededor de 200
bhuques al afio, que fraian metales para la Fundicién y mereaderias, y regresa-
ban con carbon. Habia un astillero en el Chambeque, v en €l se eonstruia, en
1863, un vaporcito con casco de maderas del pais vy maquinarias importadas
de cuya armadura se ocupaba la Maestranza. En Europa se habia adquirido
un buque de fierro para el Establecimiento con capacidad de earga de 1,000
toneladas. Cuando llegb, después de la muerte de don Matias, fué bautizado
con el nombre de “Matias Cousifio”.

La Fundicion de Cobre funcionaba desde 1857. Empez6 con dos hornos
(de reverbero), por via de ensayo, para demostrar la buena calidad del carbén
chileno.

En 1862 habia ya 14 hornos en plena actividad, que producian mdis de 5,000
quintales de cobre en barra al mes.

El combustible usado era el earboneillo, el cual también se empleaba en
algunos buques, entre otros ¢l “Antonio Varas”, de 1,000 toneladas.

La Fabrica de Ladrillos fué fundada en 1854 con el objeto de proporeio-
nar material refractario barato a los mineros del norte del pais, para que =e
decidieran a instalar hornos de fundicién y consumicran después el carbén. Al
prineipio e tropez6 con muchas dificultades y hubo que hacer numerosos ensa-
yos hasta conseguir que los ladrillos refractarios hechos en Chile fueran usa-
dos con igual eonfianza que los importados. Por [in, se obtuvo un material
de primera clage, que tuvo amplia aceptacién, hasta el punto de que en 1863
se despacharon dos millones de ladrillos fabricados en Lota. La materia prima
era la arcilla que se encuentra en la misma localidad, en forma de mantos, como
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Fabrica de ladrillos en 1855.

gl carh6n; y el combustible para la coeeitn era el earboneillo. La [dbrica elabo-
raba también cafierias para aleanturillados, buldosag, jarrones, ¥ atin estatuas
artisticas y bustos de personas célebres.

En ege afio habia ya una coleecion de estos bustos, entre los enales los mis
notableg evan los de don Manuel Montt, don Antonio Varas, el General Aldu-
nate, don Andrés Bello, ete.

Estaba a eargo de la Fabrica de Ladrillos, en ese fiempo, don Ruperto
Vergara, asesorado por {éenicos competentes.

Las Minas, que al principio eran sblo insignificantes boca-minas en los
barrancos situados junto a la Fdbriea de Ladrillos, estaban constituidas por dos
Piques en activa explotacién, el de Lotilla y el de Chambeque, con una pro-
fundidad de 100 metros eada uno; ofro Pique de menor importancia cerca del
tinel de la actual eancha de earbén; y el Pique Carlos, que se iniciaba y tenia
30 metros de profundidad, ubicado un poco al norte del actual Chiflén.

En 1857, don Matias Cousifio confraté en Furopa, por intermedio de la
Casa Gibbs, los servicios de un reputado ingeniero inglés, Mr. William W.
Stephenson, para que hiciera un estudio detenido de los yacimientos carboni-
feros de Lota e informara sobre su importancia y el porvenir de su explotacion.

Dicho ingeniero estuvo en Lota desde Marzo a Octubre de ese afio y des-
pués de prolijos sondajes, mensuras y cubicaciones, pudo comprobar la existen-
cig de “tres mantos de carbén a lo menos”, cuyo grueso fluctuaba entre 1.20
v 1,80 metros.
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La inelinacién de estos mantos era hacia el oeste, o sea, hacia el mar, A
medida que avanzaran las labores, se seguiria explotando el carbén existente
debajo de la bahia de Arauco, en lo cual Mr. Stephenson no veia ningtin
peligro, puesto que la inclinacion de los mantos dejaria cada vez un techo o
proteceion de mayor espesor o solidez, constituido por roca impermeable, entre
¢l fondo del mar v la mina. Coneluia caleulando en 10 millones de toneladas el
carb6n existente, lo que se estimé muy satisfactorio en aquellos tiempos.

Los hechos han venido a demostrar después que ese edleulo estaba muy
lejos de representar la riqueza real de los yacimientos. Ya se ha extraido mds
de tres veces esa cantidad y los reconoeimientos hechos metddicamente como
medida de previsién, para tener siempre a la vista un stock que asegure la
continuidad de log trabajos durante cincuenta ufios u lo menos, revelan que
los medios de investigacién

“'—"-_ﬁ_-u. —H-—-‘_'\—J\_A—«L_n—n_n—o—\_._n_,m_-\_n_n_n_n_l;—r {
| AMIGOS FIELES DEL MINERO || wsados por Mr. Stephen-
s Tcoballn.y dos paives son sOlo le permitieron
El t;‘nnspnrla E“ carbén y material en %I interior I:Iul la cubicar una pequeiia parte
mina se hocia ont guamente en vagonetas tirados por cabalios o v et 3 :
animales que alli mismo eron guordados en comodas y bien ‘I(I ra.rl)(m existente en
ocondicionadas pesebreras, l.ota
Estos cund:upgdus que tanto ayudabon en sus fuar;us a los 2t
operarios, eran objeto de esmerados cuidodos y era famo en i Yy 3
I Iabepo:u‘ gue ““cabalio minero” equivalio o decir caballo gordo i En todo caso, ese
y bien tenido. H + o =
t Ugu ve:l af amls_' los cabolios tenian sus “vacociones”. Se informe contribuy6 {p"df
les subia o la superficle para el Afo MNuevo, teniendo la pre- e s11te solidar 1
| ;uucmn de vnndurle:bnreummm;!e los ojos ror algin  tiempo, { rosamence. 4 FQ:] Ol“_ AL la‘
asta que se acostumbroban a la fuz del so H 2t iy i espetar la
h Los "vacaciones' de los caballos duraban seis o ocho dias; ||/ indus I!‘ll ¥ { ! l'.l :
| después eran Illevados nuevomente a las entrafios de lo termo, || atmoslern de incertidum-
pora seguir ayudondo ol hombre, fiel y sumisomente, en su |' i 3 3
pesoda labor, y p i 1 Lres que la rodeaba,
Algunos perros solian también oacomponar diariomenie o ||/ 3 o =
||| sus emes al interior; se echoban cerco de sus ropas y ohuyenta- '| 'sto 'p('t’il'ltl(l al sefior
[ ban o los ratones y o los extronos que pudieran acescarse. {1 i 5 - T
A los trabojadores les servian de compaiiia, pora alejor a (|| {'0uSINHO intensificar  sus
P |
| los “espiritus'. | .y .
Al presente, los cebalics y fos perros — fieles servidores ] actividades  con  mayor
i y amiges del hombre — no se cuentan entre los haobitantes de ||| o ‘
| la mina. J conianza en l] t\lt(l f]ll‘ll
s El progreso ha dnsrlozudo el tronsporte a sangre en el [] . s i
| interior, y hoy potentes locomotoros cléctricas y sin-fines reali- t Al ;L]'[",]!ll%l." y l]l("}(ll ar as
| | zan esta labor, Por otra parfe, los medidos de segurided, alum- [ . . | Iiabis
{ brado lnierlur. \ﬂgnun:lu, ventilacién vy oseo hacen innccesarios '. instalaciones e L b
[J a los perros "‘guordiones”. | {I imisiade en medlo dal
_— " escepticismo general,

Se coloearon maquings a vapor para In extraccién del carbén y la venti-
lacion de lag labores. Se construyeron vias férreas en el interior y en la superfi-
cie para llevar el carbon hasta el muelle de embarque o hasta Lotilla, donde
también se embareaba earbén. En 1863 va habia 18 mdquinas a vapor con 400
aballos de fuerza en total.

La longitud enrielada, tante en las minas como en la superficie, alcanzaba
a varios kilometros v se habia construido un tinzl de 300 metros de largo. Iixis-
tian locomotoras a vapor en algunos sectores, pero en el interior se usahan caba-
llos para la traceitn de los pequefios earros que transportaban el earbén desde
el frente de los laboreos hasta los piques. En el wuelle, para el servicio entre la
cancha y los puntos donde atracaban los vapores, se empleaban carritos sobre
rieles, pero tirados por bueyes. I'n la superficie de los pigques habia harneado-
ras para separar el carbén granado del earboneillo.
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Entre las dificultades que tuvo que vencer el sefior Cousifio en los prime-
ro8 tiempos, una de las principales fué la de formar mineros, en donde solo
labfa agricultores ¥ peseadores. Para ello adopté disposiciones en materia de
Iiﬂiﬁﬁiios, habitaciones y régimen de trabajo que muy luego hicieron comprender
1 los campesinos de los alrededores que su prosperidad estaba ligada a la pros-
peridad de las minas de carbon. Un testigo de esos tiempos dice:
“Se improvisaban mineros de los trabajadores que aflufan de los campos
atraidos por el mejor jornal que se les pagaba, no obstante que muchos de éstos
solfan volver a su “tierra’” puara las cosechas, a la vendimia y a las chacras.
“Con el tiempo, esta costumbre migratoria iba desapareciendo. Los tra-
.ba}adnres que habfan trafdo sus familius y que se habian establecido en huenas
habitaciones proporcionadas por el Establecimiento, preferfan quedarse en lus
minas; asf es que en pocos aiios ya habia gente que no pensaba mds en moverse
¥ que eran reconocidos como mineros constantes y adiestrados en el trabajo,
tomo barreteros, carretilleros, ete., gente que se daba cierto aire de experimen-
fados mineros en presencia de sus novicios amigos del eampo.
~ “Era notable c6mo esta gente novieia se acostumbraba tan luego a los
Arabgjos interiores de las minas y el 4nimo con que haecfan sus tareas, n muy
poco tiempo ejecutaban el trabajo que les era sefialado con una destreza que
‘manifestaba que tenfan el instinto natural del minero”.

‘Campaiias para introducir el uso del carbén chileno y para la construc-

cion de nuestros primeros ferrocarriles.

Pero el obstdeulo méds formidable de esa époea consistié en la desconfianza
general en la ealidad del carbén chileno. Se erefa que era muy inferior al inglés
¥ que jamds lograria reemplazarlo en los vapores, en las fundiciones, ni en los
ferrocarriles.

il sefior Cousifio, convencido de la bondad del earbén nacional e impul-
sado por el natural deseo de salvar los gruesos capitales invertidos en Lota,
¥ por la patriética aspiracion de que el pafs contara econ una base propia de
combustible para sus industrias, su marina mercante y de guerra, sus ferroca-
rriles, ete., deeidio librar la batalla con todo el empuje de que él era eapaz.

He aqui como se expresaba en aquel entonees un contemporéineo de esta
Tueha singular: “Al prineipio nadie querfa aceptar el carbon chileno. En balde
se los ofrecia barato; en balde se les decia que lo ensayasen: todo era indtil,
Jporgue no lo habrian usado para nada’.
~ “Muchos experimentos se hicieron en Lota y otras partes, pero a pesar
de los buenos resultados obtenidos, la preocupaci6n triunfaba, haciendo imposi-
ble el expendio del earb6n del pafs.

“En Llay-Llay se hicieron ensayos piblicos y ain cuando se probé de
una manera prdctica la buena calidad del producto, nada se pudo conseguir,
viéndose el sefior Cousifio reducido a la dxtremidad de pagar a algunos indi-
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viduos para que atestigearan lo gue habfan visto, declarando que el earhén
chileno podia emplearse con venlaja tanto en los vapores y lerroearriles como
en los hornes de fundicién; pero todo esto {fué también sin efecto.

“Viendo que cra imposible luchar con la rutina, don Matias resolvié man-
dar, por su cuenta y riesgo, varios cargamentos a San Francisco, Acapulco,
Panama4, ete. Algunag de esas expediciones oviginaron gruesas pérdidas, pero lo-
grd que lo usasen en los vapores que prineipiaban a hacer la carrera entre Pana-
md y San Franecisco, y en esta dltima ciudad hallé por fin aceptacién.

“Este ensayo tuvo un éxito completamente leliz, porque nuestros hermanos
de Norte América saben apreciar luego las ventajag, y ensayan y adoptan cual-
quier deseubrimiento o eunalquiera substaneia que pueda apliearse con utilidad.

“Conociendo los consumidores la
buena  ealidad  del ecarbén  ehileno,
hicieron nuevos pedidos; y los vapores
americanos que venfan de los Estados
Unidos, sabiendo que ya podian con-
seguir buen combustible en Lota, no
frepidaron en tocar en este puerto para
surtirse alli del carbon que necesitaban
en su trdnsito a California.

“Nuestros fundidores del norte hi-
cieron también ensayos que, no pudiendo
menos que darles  buenos resultados,
operaron una regccion favorable. Sin
embargo, estos cnsayos se han hecho
con la timidez que nos caracteriza; y,
cotiio todavin estaban persuadidos de
que el carbén chileno era de inferior cali-
dad que el inglés, To usaban mezelando
s6lo una cuarta parte de aquél; més

Mr. William Wheelwright. tarde emplearon una terecra parte, des-
pués la mitad, y actualmente, cuando
ya se ha probado su bondad, se han ecambiado a tal punto las cosas que es

costurshire general usar s6lo una enarta parte del carbon inglés, y segin
se nes ha informado hay algunos cstablecimientos de fundicién que usan
por completo el chileno. Fsto no es, bajo ningiin aspecto inveresimil, puesto
que en Lota, donde existen actualmente 14 hornos de lundieién en constante
ejereicio; se elabora el metal hasta reducirlo a barra, no con el earbon
entero, sino con el carboneillo, que antes se perdia”.

Iin esta campana en favor del earbén chileno es justo mencionar, al lado
de don Matias Cousifio, a Mr. William Wheelwright, quien, como organizador
de la Compafifa Inglesa de Vapores, segiin dijimos, ¥y como empresario de
varias obras relacionadas con ferrocarriles y vapores en el pafs, mostré siempre
empenio por el aprovechamiento de los recursos naturales de Chile, Fué el prin-
cipal propulsor de la econstruceion del ferrocarril de Copiapd a Caldera y tomd
parte, junto con el sefior Cousifio, en el ferrocarril de Santiago a Valparaiso.
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IEn materia de defensa del earbon chileno, se recuerda una escena de la
vida de Mr. Wheelwright que da a conocer la medida de su entusiasmo en ese
sentido. Navegando en une de los vapores ingleses recién llegados al pafs,
en 1843, se propuso conseguir que usara carbon chileno en ese viaje, pero, horas
después de zarpar, el vapor “se par6 del fodo”. Entonces Mr. Wheelwright
bajd con el capitdn a las carboneras y hornillas, sac6 las varillas de éstas, varian-
do su posicion en todas lag formas posibles. En esta faena pasd toda la noche,
trabajando como fogonero, hasta que al amanecer ¢l buque comenzd a avanzar
y signié con buen andar a su destino.

El sefior Cousifio, al mismo tiempo que preveia un gran porvenir para cl
carbon en el campo de las industrias y de la navegaeién, divisaba la enorme in-
fluencia que iba a tener en el progreso del pafs a medida que se multiplicaran
los ferrocarriles, que ya se empezaban a construir en aquel entonces.

s oportuno vecordar, con este
motive, que el primer ferrocarril a vapor e

HOMENAJE A WHEELWRIGHT

que se construyd en Sud América fué .
El 12 de febrero de 1877 se inaugurd en lo

1 = -
ol de Copiapé a Caldera, inaugurado Plaza de la Aduana de Valparaiso lo estotua
en 1852 erigida por subscripcién popular en homenoje
o H AN

o Guillermo ‘Wheelwright, ,

Bl ferroearril de Ariea a Tacna es e g S amiana, e
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En el ferrocarril de Santiago a i O b el
Valparaiso, iniciado en 1852 y terminado 4
en 1863, don Matias Cousino tomd parte
principal, pues fué el mayor accionista
después del Fisco.

Respecto de la intervencion de
don Matias Cousifio en la construccion
de los primeros ferrocarriles del pais,
se lee lo siguiente en la citada obra de
don Roberto Herndndez:

“Til 16 de Septiembre de 1849 lle-
gaba a Copiapé don Guillermo Wheel-
wright para organizar la construcei6n del ferrocarril de Copiapé a Caldera
¥ su primera entrevista fué con don Matfas Cousifio y don Agusiin Edwards,
que eran enfusiastas promotores de esta obra. Con su concurso se formd una
sociedad con capital de ochocientos mil pesos.

“Los trabajos se iniciaron en Marzo de 1850 y el 25 de Diciembre de 1851
gorvia ol primer tren entre Caldera y Copiapd, cuya distancia es de 81 kilo-
metros,

“Faé la primera linea férrea inaugurada en Sud-América. Le disputa
pste honor Ia lincw de Callao a Lima, pero ésta se inicié en Junio de 1850, y
en Abril de 1851 tenia s6lo 14 kilémetros, mientras que en ese mismo mes de
Abril de 1851 la de Copiapd tenia en explotacion 25 kilometros.

“La construceion del ferrocarril de Copiapd a Caldera vino a servir efi-
cazmente para la del ferrocarril de Valparaiso a Santiago.

"
il

toria, Wheelwright el primero, se impone a
nuestra admiracion.

“Lg antigua civilizacién no conocia otra
Gloria que la del guerrero; y las coronas
“ de lawrel y los vitores del pueblo le
* estabon reservados. Esto estatua  sig-
** pitico que entre nosotros ho concluido lo
era antiguz y comienza lo ero nueva.
“Comienza o comprenderse, y Valporaiso
tiene el honor de haber tomado lo iniciativa

en esa ensefanza, que, si lo Gloria tiene
sus héroes, la Civilizacian tiene tombién
los suyos, y que estos diitimos son los verdo-
deros bienhechores de la humaonidad”,
Hermosos frases que pueden aplicarse tam-
bién al principal impulsador de la explotacion
del carbén en Chile: don Motias Cousifio.

v .
333
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“Tin efecto, habiendo Wheelwright fracasado en su proyecto de formar
una Companie anglo-chilena en Inglaterra, reuniéronse las comisiones de Val-
paraizo y de Santiago y acordaron que la obra se hiciera por una Comparfiia
en que el Gobierno tomara un nidmero de acciones bastante considerable para
dar un estimulo a los particulares.

“Y asf se hizo: el Gobierno entraba con la suma de dos milloues de pesos
v los seores Matias Cousifo, José Waddington, Francisco 1gnacio Ossa, Ramon
Subereaseaux y Angel Custodio Gallo, este 1iltimo en representacién de su seio-
ra madre, dofia Candelaria Goyenechea v. de Gallo, con otros dos millones.
Para los tres millones restantes, se emitirian m:ds aceiones.

Se comisiond a don Matfas Cousifio para la redaccion de los estatutos,
que [ueron presentados diez dias despuds y reducidos a escritura piblica el
8 de Julio del mismo afio 1852". '

Primera Locomotora que corrié en Sud América.
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RASGOS PERSONALES DE DON MATIAS COUSINO

Su muerte.

¢ noticias recogidas de quienes lo tratamon de cerea y de los periGdicos
D de aquel tiempo, extractamos los siguientes datos:

Era persona de cardcter muy firme, pero de maneras suaves y finas
v de costumbres muy sencillas. Trataba con carifio v cortesia a sus empleados
v obreros. C'uando les ordenaba algo, parecia que les pedia un favor.

Nunea se le oyd pronuneiar palabras hirientes eonfra las personas que lo
eontrariaban o ponian dificultades a sus proyectos. Algunas veces, en mom.en-
tos de gran indignaecion, solfa decir dnicamente ‘“‘es un infeliz”, “me da lds-
tima'’.

Era abierto y generoso. Siempre estaba dispuesto a ayudar a sus amigos
v a los pobres, atin en los dias en que ¢l mismo tuvo grandes dificultades econd-
mieas.

Favorecié a muchas familias.

Habia nacido en Santiago en el afio 1802, y siendo muy jowen contrajo
matrimonio con la sefiorita Loreto Squella. De este matrifionio naeié don
Luis, que fué el continuador de la obra de don Muatias.

En segundas nupeias casé con la seiiora Luz Gallo v. de Goyenechea, de
(quién no tuvo descendencia y que era la madre de dofia Isidora Goyenechea
Gallo.

Tl 21 de Marzo de 1862 llegaba el sefior Cousifio a Valparafso procedente
de Coquimbo,
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Estatua erigida a don Matias en Lota Alto.

El viaje a Santiago lo hizo en el ferrocarril que estaba terminindose en
ese afo. Para ello fué menester que los ingenieros obviaran algunas dificulta-
des, lo que hicieron con placer porque el sefior Cousifio habia cooperado con
sus capitales y su esfuerzo a la ejecucion de esa via. Cuando llegb a Santiago
dijo o sus amigos: “He venido por la linea de Valparafso y doy gracias a Dios
porque no moriré sin que vea realizada esta obra a que estd unido el porvenir
del pais”,

S6lo un dia permanecié don Matias en Santiago, pues se trasladé en seguida
a ln hacienda de “La Quinta', donde estaba su [amilia.

Aqui lo sorprendié una viclenta enfermedad. F'ué solicitamente atendido
por su amigo, el sabio médico don Lorenzo Sazie; pero estos cuidados y los des-
velos de su familia no consiguieron restablecerlo. Murié el 27 de Marzo.
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Numerosos campesinos v el pueblo entero de Buin acompafaron sus
restos hasta Ia estacion, de donde se le eondujo en un tren especial a Santiago.
Se le hicieron honras solemnes en la Recoleta Franeciscana. A sus funerales
asistieron Ias autoridades, una eomisién del Senado, del eual era miembro,
representantes de diferentes corporaciones v una inmensa multitud de personas
de todas las cluses sociales,

AMiris cuando todavis muecho podia esperarse de sus extraordinarias facul-
tades, cuando recién tomaba nuevo auge su fortuna, quebrantada por rudas
Juehas, v podia dar una respuesta a los que eriticaban sus actividades.

Asi como ofros ponen al servicio de las armas o de la ambicion politica
todas sus energins, él puso al servicio de la industrin su inteligeneia, su acti-
vidad, su fortuna, su laboriosidad, su prudencia v su perseverancia.

'ué un ervzado del trabajo v del progreso de Chile en los momentos en
que ¢l pais mis necesitaba de esta elase de hombres.

Iin la regién en que él organizara en grande escala la industria del carbon,
los continuadores de su obra han rendido homenaje a las singulares condicio-
nes de energia, prevision y abnegado entusiasmo por el adelanto de su patria,
gue caracterizaron al sefior Cousio, erigiéndole una estatua en la Plaza que
lleva su nombre en Lota Alto. s obra del laureado esceultor francés Desruelles,
quien, poco después, obtuve Primer Premio en el Salén de Paris.

En el mismo monumento ligura ¢l minero, colaborador fiel, inteligente
vy abnegado del seior Cousiiio.

Constituye, por lo tanto, este grupo escultdrico una genuina expresion
de la fecunda cooperacién del Capital y el Trabajo.
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